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MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y HACIENDA

17860 RESOLUCION de 10 de julio de 1995, del

Departamento de Aduanas e Impuestos Espe-'

ciales de la Agencia Estatal de la Adminis-
tracion Tributaria, por la que se actualiza el
Arancel Integrado de Aplicacion (TARIC).

El Arancel Integrado de Aplicacién (TARIC) fue adap-
tado para el ano 1995 por Resolucion de 20 de diciem-
bre de 1994 («Boletin Oficial de! Estado» del 31), y actua-
lizado posteriormente por Resoluciéon de 30 de marzo
de 1995 («Boletin Oficial del Estado» de 26 de abril).

Habiéndose producido la publicacion de diferente nor-
mativa tanto nacional como comunitaria, lo que supone
una variacion sobre la estructura actual del TARIC por
la aplicacidon de medidas concretas, se hace necesaria
la adaptacion de la Resolucion de 30 de marzo de 1995.

‘Basandose en todo lo anterior se acuerda lo siguiente:

Primero.—Queda actualizada la codificacién y nomen-
clatura completa del Arancel Integrado de Aplicacion
(TARIC), modificado en ultimo lugar por Resolucién
de 30 de marzo de 1995 («Boletin Oficial del Estado»
de 26 de abril),

Segundo.—La presente actualizacién sera aplicable a
partir del 1 de septiembre de 1995.

Lo que se dispone para su conocimiento y efectos.

Madrid, 10 de julio de 1995—FE! Director del Depar-
tamento, Joaquin Bobillo Fresco.

{En suplemento aparte se publican los anexos correspondientes)

17861 RESOLUCION de 20 de julio de 1995, de la
Delegacion del Gobierno en el Monopolio de
Tabacos, por la que se publican los precios
de venta al publico de determinadas labores
de tabaco en expendedurias de tabaco vy tim-
_ - bre del area del Monopolio.

En virtud de lo establecido en el articulo 3.° de la
Ley del Monopolic Fiscal de Tabacos, se publican los
precios de venta al publico de determinadas labores de
tabaco en expendedurias de tabaco y timbre del area
del Monopolio, que han sido propuestos por los corres-
pondientes fabricantes e importadores:

Primero.—Los precios de venta al publico de las labores

de tabaco que se indican a continuacion, incluidos los
diferentes tributos en expendedurias de tabaco y timbre
de la peninsula e islas Baleares, seran4os siguientes:

Disposiciones generales

Precio total de vanta al piblico

FPesetas/cajetilla

A) Cigarrillos negros:

Montecristo ... 175
B) Cigarrillos rubios:

Montecristorubio ..............oll 175 -

Precio total de venta al publico

Pesotas/unidad

C)} Cigarros y cigarritos:

‘Guajironimero b ... 75

Davidoff Ambassadrice ................ 470
Davidoff Special T ...................... 960
"VegaFinaMini .......................... 350
Vega Fina Delicias .................. T 480

Segundo.~El precio de venta al publico, incluidos los
diferentes tributos, de la labor de cigarrillos que se indica-
a continuacién, en expendedurias de tabaco y timbre
de Ceuta y Melilla sera el siguiente:

Precio total de venta al publico

Pesetas/cajetilia

Cigarrillos negros:
Montecristo ..............ccooiiiiaain, 160

Tercero.—La presente Resolucion entrara en vigor al
dia 5|gmente de su publicacion en el «Boletin Oficial del
Estadon. -

Madrid,” 20 de lelO de 1995 --E! Delegado, Jaime .
Sanmartin Fernandez. -

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

17862 ORDEN de 14 de julio de 1995 sobre titulos
y licencias aeronduticos civiles.

Por Real Decreto 95971980, de 8 de. junio, se esta-
blecen los titulos y licencias aeronauticos civiles en Espa-
fia, en consonancia con lo dispuesto en el anexo 1 al
Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional ratificado por
Espana y publicado el 24 de febrero de 1947.. :

El citado Real Decreto determina los requisitos exi-
gidos para la obtencién de cada uno de los titulos, asi
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como las atribuciones correspondientes a los mismos.
La concrecion de estos extremos, asi como el estable-
cimiento de los procedimientos de expediciéon de los
titulos y licencias o de anotacion de éstas y los periodos
de validez de las licencias y habilitaciones, se realizd
por la Orden del Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones de 30 de noviembre de 1990 sobre
titulos vy licencias aeronauticos civiles.

Esta Orden fue modificada, en sus disposiciones adi-
cionales primera y segunda, por la Orden dsl Ministerio
de Obras Publicas y Transportes de 30 de junio de 1992,
sobre aceptacion de licencias expedidas en los Estados
miembros de las Comunidades Europeas al personal que
ejerce funciones en la aviacion civil, y posteriormente

por la Orden de este Departamento de 4 de febrero -

de 1994, al objeto de modificar, adaptar o actualizar
el contenido de aquella Orden en lo que se refiere a
los procesos para la obtencion de las habilitaciones de
tipo y permitir que el requisito de la experiencia necesaria
para la primera habilitacion pueda obtenerse no soélo
en el seno de la organizacion de un operador autorizado,
sino también en centros de instruccion autorizados a
tal fin, al tiempo que se corrigieron ciertos aspectos de
las habilitaciones de tipo de avion y helicoptero y de
la renovacion de licencias, para conseguir una mejor
aplicacion de lo dispuesto en el anexo 1 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional.

La sentencia de la Audiencia Nacional de 26 de
noviembre de 1993 anuld la citada Orden de 30 de
noviembre de 1990 por haberse omitido en su trami-
tacion el preceptivo dictamen del Consejo de Estado,
sentencia que hoy goza de firmeza al no haberse sos-
tenido el recurso de casacion interpuesto por la repre-
sentacion de la Administracion General del Estado, segun
consta en el Auto del Tribunal Supremo de 21 de abril
de 1984,

En consecuencia, esta Orden tiene por objeto con-
cretar los requisitos exigidos para la obtencion de los
titulos y licencias aeronauticos civiles establecidos en
el Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, y establecer
los procedimientos de expedicion de los mencionados
titulos y licencias o de anotacion de éstas y los periodos
de validez de licencias y habilitaciones, de conformidad
con lo dispuesto en el anexo 1 al Convenio sobre Avia-
cion Civii Internacional. Para ello, se limita a refundir
el contenido de la anulada Orden de 30 de noviembre
de 1990 sobre titulos y licencias aeronauticos civiles,
con las modificaciones operadas por la de 4 de febrero
de 1994, sin mas cambios que los necesarios para pre-

cisar alguno de sus términos o corregir ciertos errores’

padecidos, pero que no alteran en absoluto lo dispuesto
en aquéllas. -

En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado,
dispongo:

Articulo Jnico.

Los procedimientos de expedicion de los titulos aero-
ndauticos civiles y de las licencias de aptitud, asi como
los procedimientos de anotacién de las mismas y los
periodos de validez de las habilitaciones, son los que
se establecen en el anexo a esta Orden.

Disposicion derogatoria tnica.

Quedan derogadas las Ordenes de 24 de mayo de
1955, sobre titulos aeronduticos civiles en Espafa; de
14 de julic de 1969 que modifica {a anterior; de 14
de junio de 1976 por la que se modifica el articulo 5.° de
ta Orden de 24 de mayo de 1955; la de 9 de mayo
‘de 1966 por la que se fija la edad de retiro a los pilotos
de aeronaves dedicadas al servicio publico; 1a de 31
de mayo de 1974, por la que se crea la Comision asesora

para declaracion de aptitud psicofisica del personal aero-
nautico civil; la de 7 de julio de 1973, por la gue se
concede caracter de Tribunal médico al Centro de Inves-
tigacion de Medicina Aeronautica, y la de 12 de febrero
de 19886, por la.que se concede el mismo caracter al
Centro médico de Aviacion Civil en la Escueia Nacional
de Aeronautica, en tanto se opongan a la presente Orden.
De la Orden de 30 de diciembre de 1985, por la que
se regula el vuelo sin motor, quedan derogados los
stquientes articulos: 1, parrafos 2 v 3, 10. 11, 12, 14,
16, 17, 18, 19, 20 y 21, parrafos a), b), c) y d}. De
la Orden de 8 de mayo de 1986, sobre practica y ense-
flanza de la aerostacion, quedan derogados los articu-
los 1, parrafos 2 v 3, 2, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15,
16, 17 y 18. Asimismo, quedan derogadas todas aquellas
disposiciones de igual o inferior rango que se opongan
al contenido de la presente Orden.

Queda igualmente derogada la Orden de 4 de febrero
de 1994 por la que se modifica la Orden del Ministerio
de Transportes, Turismo y Comunicaciones de 30 de
noviembre de 1990 sobre titulos vy licencias aeronduticos
civiles, asi como la disposicion adicional de la Orden
de 30 de junio de 1992 sobre aceptacidon de licencias
expedidas en los Estados miembros de las Comunidades
Europeas al personal que ejerce funciones en la aviacion
civil.

Disposicion final dnica.

Esta Orden entrara en vigor el mismo dia de su publi-
cacidn en el «Boletin Oficialt del Estados.

Madrid, 14 de julio de 1995.
' ' BORRELL FONTELLES

llmos. -Sres. Secretario general para los Servicios de

Transportes y Director general de Aviacion Civil.

ANEXO
CAPITULO |

Definiciones y reglas generales relativas
al otorgamiento de titulos v licencias

1.1 Definiciones

Cuando los términos y expresiones indicados a con-
tinuacion se emplean en esta Orden tienen los signi-
ficados siguientes:

Aeronave—Toda maquiaa tripulada que puede sus-
tentarse en la atmosfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones de la misma contra la superficie
de la tierra.

Aeronave certificada para volar con un solo piloto.—Ti-
po de aeronave que el Estado de matricula ha deter-
minado, durante el proceso de certificacion, que puede
volar en condiciones de seguridad con una tripulacion

- minima de un piloto.

Aeronave {categoria de).—Clasificacion de las aero-
naves de acuerdo con caracteristicas basicas especifi-
cadas, por ejemplo: Avion, helicoptero, planeador, giobo
libre.

Aeronave (clase de).—Clasificacion de aeronave defi-
nida en funcién del numero de motores {monomotor
o multimotor} y superficies desde las que puede operar
(terrestre 0 acuatica). _

Aeronave (tipo de).—Todas las aeronaves de un mis-
mo disefio hasico con sus modificaciones, excepto las -
que alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.

Aerostato.—Aeronave que principalmente se sostiene
en el aire en virtud de su fuerza ascensorial,
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Alumno Piloto—El que recibe instruccion tedrica y/o
de vuelo para obtener un titulo inicial en cada categoria.

Autoridad otorgadora de titulos aeronauticos, licen-
cias y habilitaciones.—La Direccidon General de Aviacién
Civil es la Autoridad encargada del otorgamiento de titu-
los, licencias y habilitaciones, en el Estada Espafiol. En
el texto de esta Orden se utiliza en adelante la expresién
«Autoridad Aeronautica» referida a este significado.

Las competencias de la misma, a estos efectos, son:

a) Evaluar la idoneidad del candidato para la obten-
cion de un titulo, licencia o habilitacion.

b) Expedir titulos y licencias y otorgar habilitaciones.

c) Aprobar las escuelas y los cursos de instruccion
netesarios para la obtencion de titulos, licencias o habi-
litaciones.

d) Certificar los entrenadores sintéticos de vuelo y
autorizar su uso para adquirir la experiencia ¢ demostrar
la pericia exigida para la expedicion de un titulo, licencia
o habilitacion. -

e) Convalidar las licencias expedidas por otros Esta-
dos contratantes del Convenio de Aviacidn CIVIl Inter-
nacicnaly .

f) Designar y autorizar a las personas aprobadas
para intervenir en los procedimientos de su competencia.

Avion.—Aerodino propulsado por motor que debe su
sustentacion en vuelo principalmente a reacciones aero-
dindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avionica de a bordo—Expresién que designa todo
dispositivo electrénico —y su parte eléctrica— utilizado
a bordo de las aeronaves, incluyendo las instalaciones
de radio, los mandos de vuelo automaticos y los ins-
trumentos de los sistemas.

Calificacion.—Habilitacién.

Capacitacion en linea.—Periodo de adaptacion a la
aeronave subsiguiente a la anotacidn de la habilitacién
de tipo correspondiente, que se efectuara bajo la super-
vision de instructor o piloto autorizado al efecto.

Convalidacién (de una licencia).—Procedimiento
mediante el cual, en vez de otorgar una licencia espafiola,
se reconoce como eqguivalente la otorgada por otro Esta-
do contratante del Convenio de Aviacién Civil Interna-
cional.

Copiloto.—Piloto que presta servicios de pilotaje sin
estar al mando de la aeronave. No se considerara copi-
loto al que vaya a bordo de la aeronave sin disponer
de habilitacidon de tipo y con el Unico fin de recibir ins-
truccidn de vuelo.

Dictamen médico acreditado.—Conclusién sobre apti-
tud psicofisica a que han llegado uno o mas expertos
meédicos reconocidos por la Autoridad Aerondutica en
relacién con un caso determinado, en consulta con exper-
tos en operaciones de vuelo u otros-especialistas segun
sea necesario.

Dirigible. —Aeréstato propulsado por motor,

Entrenador sintético de vuelo.—Cualquiera de los tres
tipos de aparatos que a continuacidn se describen, en

los cuales se simulan gn tierra las condiciones de vuelo:

Simulador de vuelo: Proporciona una representacién
exacta del puesto de mando de un tipo determinado

de aeronave, y simula positivamente las funciones de

los mandos, de las instalaciones y sistemas mecanicos,
eléctricos, electronicos, etc, de a bordo, el medio
ambiente normal para los miembros de la tripulacion
de vuelo, y las performances y caracteristicas de vuslo
- de ese tipo de aeronave.

Entrenador para procedimientos de vuelo: Reproduce
con toda fidelidad el medio ambiente de un puesto de
mando de una aeronave y simula las indicaciones de
los instrumentos, las funciones simples de los mandos,

de los sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc.,
de a bordo, y las performances y las caracteristicas de
vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

Entrenador basico de vuelo por instrumentas: Esta
equipado con los instrumentos apropiados y simula el
medio ambiente de un puesto de mando de una aeronave
en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

Evaluacion médica.—Certificacion expedida por la
Autoridad Aeronautica en prueba de que el titular satis-
face las condiciones de aptitud psicofisica, fundada en
un informe elabarado por el examinador médico desig-
nado o centro reconocido, que hizo el reconocimiento
médico de! solicitante, o.a dictamen médico acreditado.

Globo.—Aerdstato tripulado no propulsado por motor.

Habilitacidn.—Anotacion en una licencia o asociada
a ella, en la que se. especifican atribuciones o restric-
ciones referentes a la misma.

Helicoptero.—Aerodino que se mantiene en vuelo prin-
cipalmente en virtud de la reaccion del aire sobre uno
o mas rotores propulsados por motor, que giran alre-
dedor de ejes verticales ¢ casi verticales.

[FR.—Reglas de vuelo instrumental {Instrumental
Flight Rules).

Instruccidn reconocida.—Programa especifico de ins-
truccion que la Autoridad Aeronautica aprueba para que
se desarrolie bajo su supervisién. Es equivalente a curso
reconocido.

Licencia.—Documento expedido por la Direccién
General de Aviacion Civil en el que se fijan los limites
de tiempo dentro de los cuales el poseedor de un tftulo
puede ejercer las funciones especificas del mismo, en
ella se anotaran las habilitaciones del titular asi como
las restricciones a que haya lugar.

Miembro de la tripulacién.—Cualquier persona
empleada a quien se asignan funciones en un avidn en
vuelo. No incluye a aquellas personas que, provistas de
un billete de pasaje, realizan tareas complementarias.

Miembro de la tripulacién de vuelo.—Poseedor de un
titulo y la correspondiente licencia, a quien se asignan
funciones en la cabina de pilotaje esenciales para la ope-
racion de una aeronave durante el tiempo de'vuelo.

Noche.—Las horas comprendidas entre el fin del cre-
puscule civil vespertino y el comienzo del crepusculo
civil matutino, o cualquier otro periodo entre la puesta
y la salida del sol que se prescriba.

Operador.—Empresa o entidad autorizada para el ejer-
cicio de trafico aéreo.

Pilotar.—Operar los mandos de una aeronave durante
el tiempo de vuelo.

Piloto al mando.—Piloto con licencia valida respon-
sable de la operacién y seguridad de la aeronave durante
el tiempo de vuelo y que no aétda, en ningln momsento,
bajo la direccidn de otro piloto en la aeronave.

Piloto en formacién.—El que, estando en posesion de
un titulo, recibe instrucciones tedrica y/o de vuelo —sin
formar parte de la tripulacién minima— para obtener una
habilitacidn o licencia relativos a aquel titulo.

Plan de vuelo.—Informagidn que, respecto a un vuelo
proyectado o a parte de un vuelo de una aeronave, se
somete a los servicios de transito aéreo.

Planeador.—Aerodino no propulsado por motor que,
principalmente, deriva su sustentacién en vuelo de reac-
ciones aerodinamicas sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Sector {de vuelo).—Cada tramo de una linea de vuelo,
gue incluya un despegue y un aterrizaje.

Simulador de vuelo.—Véase entrenador sintético de
vuelo.

Tiempo de instruccion con doble mando.—Tiempo de
vuelo durante el cual un alumno piloto recibe la ins-
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truccion de vuelo que le imparte un instructor de vuelo
a bordo de una aeronave,

Tiempo de instrumentos.—Tiempo de vuelo realizado
con referencia exclusiva a instrumentos en avién, heli-
céptero o entrenador sintético de vuelo.

Tiempo de vuelo.—El tiempo total transcurrido desde
que la aeronave comienza a moverse por su propia fuerza
para iniciar el vuelo hasta que se detiene al finalizar
el mismo.

Nota—Tiempo de vuelo, tal como aqui se defme es
sinénimo de «tiempo entre calzase» de uso general, que
se cuenta a partir del momento en que la aeronave se
pone en movimiento en el punto de carga, hasta que
se detiene en el punto de descarga.

Tiempo de vuelo de planeador—Tiempo total trans-
currido en vuelo, ya sea a remolque o no, desde que
el planeador comienza a moverse para despegar hasta
que se detiene al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo solo—~Tiempo de vuelo durante el
cual el alumno piloto es el Unico ocupante de la aeronave.

Tiempo de entrenador.—~Tiempo durante el cual un
piloto practica en tierra el vuelo simulado, en un entre-
nador sintético de vuelo aprobado por la Autoridad Aero-
nautica.

Titulo.—Documento expedido por la Direccion General
de Aviacion Civil que acredita que el poseedor ha demos-
trado, ante la Autoridad otorgadora de titulos vy licencias,
que reune los requisitos exigidos para ejercer determi-
nadas funciones.

Transporte aéreo comercial—Transporte publico de
pasajeros y/o carga realizado mediante contrato por
remuneracion.

VFR.—Reglas de vuelo visual (Visual Flight Rules).

1.2 Reglas generales relativas a los titulos y licencias

Se establecen normas y métodos para el otorgamien-
to de los titulos y licencias siguientes:

Piloto Privado de avion.

Piloto Comercial de avién, _

Piloto de Transporte de Linea Aérea de avion.

Piloto Privado de helicéptero.

Piloto Comercial de helicéptero.

Piloto de Transporte de Linea Aérea de helicdptero.
Piloto de Planeador.

Piloto de Globo Libre.

Navegante.

Mecanico de a bordo.

1.2.1 Autorizacion para actuar como miembro de
la tripulacién de vuelo.—Ninguna persona actuara como
miembro. de la tripulaciéon de vuelo de una aeronave,
a menos que esté en posesién de una licencia vialida,
de conformidad con las especificaciones de esta norma
y apropiada a las funciones que haya de ejercer.

1.2.2 Convalidacién de licencias y aceptacion de
titulos, licencias y habilitaciones.

1.2.2.1 Método de convalidacion de I|cen0|as —To-
da licencia de piloto en vigor, expedida por un Estado
contratante del Convenio de Aviacion Civil Internacional
de acuerdo con el anexo 1 al citado Convenio, sera con-
validada para poderla utilizar como piloto privado en con-
diciones visuales,

1.2.2.2 Acepta(ilon de titulos, licencias y hablllta-.

ciones.

1.2.2.2.1 Las licencias y habilitaciones expedidas
en otros Estados, de acuerdo con el anexo 1 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, asi como otros aspec-
tos de titulaciones, formacién o experiencia aeronauti-
cas, podran ser aceptadas a efectos de cumplimiento
de los requisitos exigidos para obtener tltulos y habi-
litaciones nacionales.

LY

1.2.2.2.2 FEl requisito de conocimientos exigidos
para la obtencidn de un titulo o habilitacion para vuelo
instrumental se considerara satisfecho cuando, una vez
realizado un andlisis comparativo entre el programa
superado y el oficial, resulten equivalentes en cuanto
a contenido y nivel. En caso contrario se determinaran
las materias, o partes de ellas que debera superar el
interesado para satisfacerlo.

1.2.2.2.3 En cualguier caso, los solicitantes de un
titulo o habilitacién para vuelo instrumental con arreglo
a las normas anteriores, necesariamente deberan supe-

" rar una prueba sobre procedimientos operativos y legis-

lacion nacional y otra de pericia en vuelo.

1.2.3 Ejercicio de las atribuciones de un titulo.—Nin-
gun poseedor de un titulo ejercera atribuciones distintas
de las que confiere el mismo. Tampoco ejercera éstas
si no estd en posesion de la licencia correspondiente,
que se expedira inicialmente con el titulo y deberd man-
tenerse en vigor en las condiciones del apartado 1.2.5.

1.2.4 Aptitud psicofisica.—Para poder acreditar las

‘condiciones de aptitud psicofisicas previstas para expe-

dir los titulos, mantener en vigor las licencias y anotar
la habilitacion para vuelo instrumental, el solicitante satis-
fara determinados requisitos médicos previstos en dos
clases de «evaluacion médica». En los apartados 4.2,
4.3 y 4.4 se establecen los detalles pertinentes.

1.2.4.1 Para solicitar un titulo o habilitacion IFR, o
para mantener en vigor una licencia, el interesado posee-
rad una evaluacion médica expedida de conformidad con
las disposiciones del capitulo 4.

1.2.4.2 -El perlodo de vigencia de la evaluacion
médica se ajustard a lo previsto en el apartado 1.2.5,
y surtira efecto a partir de la fecha en la cual se emitié
la evaluacion. ‘

1.2.4.3 Los miembros de la tripulacion de vuelo no
ejerceran las atribuciones de un titulo o habilitacion a
menos que posean una evaluacion médica vigente de
la clase correspondiente.

1.2.4.4 La Autoridad Aeronautica acreditara los
Centros Médicos y los médicos examinadores autoriza-
dos que podran efectuar el reconocimiento médico, que
permita evaluar ia aptitud psicofisica de quienes soliciten
la expedicion de un titulo o para el-mantenimiento en
vigor de una licencia o habilitacién descritas en los capi-
tulos 2 y 3.

1.2.4.4.1 Los examinadores médicos deberan tener

" conocimientos practicos y ‘experiencia, respecto a las

condiciones en las que se desempenan las funciones
de las tripulaciones de vuelo.

1.2.4.5 Los solicitantes de titulos y licencias o habi-
litaciones para los cuales se éxija aptitud psicofisica, fir-
maran y presentaran al médico examinador una decla-
raciéon en la que indicaran si se han sometido anterior-
mente a algun reconocimiento anélogo y, en caso afir-
mativo, cual fue el resultado.

1.2.4.6.1 Toda declaracidn falsa hecha a un médico
examinador, se pondra en conocimiento de la Autoridad
Aeronautica para que se tomen las medidas que se esti-
men apropiadas.

1.2.4.6 Una vez hecho el reconocimiento médjcp
del solicitante, de conformidad con el capitulo 4, el medi-
co examinador sometera el correspondiente informe fir-

‘mado a la Auteridad otorgadora de licencias, ajustandose

a lo por ésta prescrito, detallando los resultados del
reconocimiento.

1.2.4.6.1 Si el reconocimiento médico lo realiza un
grupo constituido por examlnadpres médicos, el Jefe
del grupo se encargara de coordinar los resultados del
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reconocimiento y de firmar el correspondiente informe
médico.

1.2.4.7 En caso de que el interesado no satisfaga
los “requisitos médicos prescritos en el capitulo 4 res-
pecto a determinado titulo o habifitacion, no se expedira
una evaluacién médica positiva, a menos que se satis-
fagan las siguientes condiciones:

a) El dictamen médico acreditado establezca que
la falta de cumplimiento por parte del solicitante de cual-
quier requisito, ya sea numérico o de otra clase, es tal
que no incide negativamente en el ejercicio normal de
las funciones correspondientes.

b) Se haya tenido debidamente en cuenta la ido-
neidad profesional, pericia y experiencia del solicitante
y las condiciones de operacion; y .

c) Se anote en la licencia cualquier limitacién o limi-
taciones especificas, cuando el desempefio seguro de
las funciones del titular dependa del cumplimiento de
tal limitacién o limitaciones. '

1.2.4.8 En aquellos casos en que se considere con-
veniente, o asi lo solicite el interesado, la Autoridad Aero-
nautica, a la vista de! informe médico, podra solicitar,
sin caracter vinculante, un dictamen nédico acreditado,
previo a la emisién de la evaluacion meédica correspon-
diente. .

1.2.4.9 El informe médico inicial requerido para la
obtencién de un titulo de Piloto Comercial de avién o
Piloto Comercial de helicdptero, debera ser realizado por
un centro oficial de medicina aeronautica designado al
efecto. Este centro oficial intervendra en casos de decla-
racion de no aptitud definitiva.

1.2.5 Validez de los titulos y licencias.

1.2.5.1 No se hara uso de las atribuciones otorga-
das por el titulo o por las habilitaciones inscritas en la
licencia, a menos gue ésta se mantenga en vigor y que
el titular cumpla los requisitos establecidos relativos a
competencia y experiencia reciente.

7.2.6.2 Sin perjuicio de lo dispuesto en los apar-
tados 1.2.5.2.1y 1.2.6.2.2, a efectos de mantenimiento
en vigor de licencia, se presentara un informe de aptitud
psicofisica obtenido de acuerdo con los apartados
1.2.4.5 v 1.2.4.6 a intervalos que no excedan de:

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto Privado
de avion, _ ] ) ) i

‘Doce meses para la licencia de Piloto Comercial de
avion.

Doce meses para la licencia de Piloto de Transporte

de Linea Aérea de avion.

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto Privado
de helicoptero.

Doce meses para la licencia de Piloto Comercial de
helicoptero.

Doce meses para la licencia de Piloto de Transporte
de Linea Aérea de helicdptero.

Veinticuatro meses para la licencia de Piloto de Pla-
neador. )
I_.thainticuenro meses para la licencia de Piloto de Globo

ibre. . :
Doce meses para la licencia de Navegante.
Doce meses para la licencia de Mecanico de a bordo.

1.2.5.2.1 Cuando el titular de una licencia de Piloto
de Transporte de Linea Aérea o de Piloto Comercial
—avién o helicoptero—, o Mecanico de a bordo haya
cumplido los cuarenta afios, el intervalo de doce meses
especificado en el apartado 1.2.5.2 se reducird a seis
meses. :

1.2.5.2.2 Cuando el titular haya cumplido los cua-
-renta anos, el intervalo de veinticuatro meses especi-

ficado para las licencias de Piloto Privado —avion ¢ heli-
céptero—, de Piloto de Planeador y de Piloto de Globo
Libre se reducira a doce meses.

1.2.6.3 Para el mantenimiento en vigor de las licen-
cias se acreditard la siguiente experiencia realizada en
los ultimos doce meses (para pilotos privados, de pla-
neador y de globo libre en los uitimos veinticuatro
meses):

Licencia de Piloto Privado de avién: Nueve horas de
vuelo.

Licencia de Piloto Comercial de avién: Quince horas
de vuelo. . :

Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de
avion: Treinta horas de vuelo.

Licencia de Piloto Privado de helicéptero: Nueve horas
de vueio.

Licencia de Piloto Comercial de helicéptero: Quince
horas de vuelo.

Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de
helicoptero: Treinta horas de vuelo.

Licencia de Piloto Planeador: Una hora y tres vuelos.

Licencia de Piloto de Globo Libre: Tres horas y tres
vuelos.

Licencia de Navegante: Quince horas de vuelo.

Licencia de Mecanico de a bordo: Quince horas de
vuelo.

1.2.5.4 Para el mantenimiento en vigor de la habi-
litacion IFR de avidn y helicoptero, se acreditaran cuatro
horas de vuelo por instrumentos realizadas en los Gltimos
doce meses.

1.2.6.,6 La Autoridad Aeronautica establecerd los
requisitos y circunstancias en que deben realizarse las
horeéss%e vuelo indicadas en los apartados 1.2.5.3
y 1.2.5.4,

1.2.6.6 Asimismo, la Autoridad Aeronautica deter-
minard los requisitos y circunstancias en los que el posee-
dor de un titulo que carezca de la licencia correspon-
diente podra obtener dicha licencia. Para realizar los vue-
los que, en su caso, sean requeridos a estos efectos,
se deberd contar con una licencia restringida especifica,
no pudiendo formar parte de la tripulacién minima.

1.2.6 Disminucion de la aptitud psicofisica.—El
poseedor de un titulo dejard de ejercer las atribuciones
que éste y las habilitaciones inscritas en la licencia le
confieren, en cuanto -tenga conocimiento de cualquier
disminucién de su aptitud psicofisica que pudiera impe-
dirle ejercer en condiciornes de seguridad dichas atri-

- buciones. : .
1.2.7 Programas y procedimientos de examen.—Las
pruebas para la obtencién del titulo de Piloto Privado
. de ayion vy helicéptero, Piloto Comercial de avion y heli-
coptero, Piloto de Transporte de Linea Aérea de avién
y helicdptero, Piloto de Planeador, Piloto de Globo Libre,
Navegante y Mecanico de a bordo, habilitaciéon IFR de
avion y helicdptero, Instructor de Vuelo, habilitacion de
tipo, se realizaran de acuerdo con los programas y pro-
cgdir_nientos oficiales establecidos por la Autoridad Aero-
nautica.

-

CAPITULO Il

Titulos, licencias y habilitaciones para pilotos

2.1 Reglas generales relativas a los titulos, licencias
y habilitaciones para pilotos

2.1.1 Especificaciones generales.

2.1.1.1 Antes de que se expida al solicitante un titu:
lo de piloto o habilitacidn, éste cumplird con los requisito:
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pertinentes en materia de edad, titulacién académica,
conocimientos, experiencia, instruccién de vuelo, pericia
y aptitud psicofisica estipulados para dicho titulo o habi-
fitacién.

2.1.1.2 Se requerira estar en posesion de titulo y
licencia de piloto en vigor para actuar como piloto al
mando o copiloto de una.aeronave que pertenezca a
alguna de las siguientes categorias:

Avidn.

Helicéptero.

Planeador.

Globo libre.

2.1.1.3 La categorfa de la aeronave se incluira en
el titulo vy la licencia.
2.1.1.4 Se establecen las siguientes habilitaciones:

a) Declase.

b) De tipo. .
c) De vuelo instrumental {(IFR).
d)} De instructor de vuelo.

2.1.2 Habilitaciones de clase y tipo.

2.1.2.1 Se establecen las siguientes habilitaciones
de clase para aviones certificados para operaciones con
un solo piloto:

a) Monomotores terrestres.

b} Hidroaviones monomotores.
¢} Multimotores terrestres.

d) Hidroaviones multimotores.

2.1.2.2 Se establecen habilitaciones de tipo para:

a) Cada avidn certificado para volar con una tripu-
tacidn minima de dos pilotos por lo menos.

b) Todos los tipos de helicoptero.

c) Cualquier tipo de aeronave, no incluida en los
apartados a) y b) anteriores, siempre que se considere
necesario por la Autoridad Aeronautica, por razones de
seguridad aérea, determinandose las condiciones de apli-
cacion al establecerse dicha habilitacion.

d) En el caso de pilotos privados, y ademas de las
anteriores cuando se trate de aviones de mas de 1.500
kilogramos de peso maximo al despegue.

2.1.2.2.1 Dejaran de anotarse las habilitaciones de
tipo expedidas con anterioridad a la fecha de entrada
en vigor de la presente Orden para aviones certificados

para un solo piloto, no incluidos en los apartados
2.1.2.2.c)od).

~ 2.1.3 Circunstancias en que se requieren habilita-
ciones de clase y de tipo. ’

2.1.3.1 'No se permitird que el poseedor de un titulo
y licencia actie como piloto al mando o como copiloto
de un avién o helicoptero a no ser que dicho titular
haya recibido una de 1as habilitaciones siguientes:

a) De clase pertinente, prevista en el apartado
2.1.2.1, o bien, .

b) De tipo, cuando se requiera en virtud de las dis-
posiciones del apartado 2.1.2.2.

2.1.3.1.1 Cuando se expida una habilitacion de tipo
referida a las atribuciones de copiloto, se anotara dicha
circunstancia.

2.1.3.2 Paravuelos da instruccion, de ensayo o para
los especiales realizados - sin remuneracién y que no
transporten pasajeros, se proporcionara, en aquellos
casos en que no sea posible la aplicacion del requisito
especificado en el apartado 2.1.3.1, una autorizacién
especial al titular de 1a licencia, en lugar de expedir la
habilitacién de clase o de tipo prevista en ese apartado.

La validez de dicha autorizacion estara limitada a |a rea-
lizacion de los vuelos para los que-se haya expedido.

2.1.4 Requisitos para expedir habilitaciones de cla-
se y de tipo. '

2.1.4.1 Habilitacion de clase: El solicitante deros-
traré el grado de pericia apropiado a la licencia, en una
aeronave de la clase respecto a la cual desee la habi-
litacidn. . '

2.1.4.2 Habilitacion de tipo segun lo estipulado en
el apartado 2.1.2.2,a)y c).

2.1.4.2.1 La habilitacién de tipo se requiere para
ejercer las funciones de piloto al mando y copiloto en
cualquier avion certificado para dos pilotos, asi como
en cualquier otro para el que asi{ se establezca segun
lo previsto en el apartado 2.1.2.2, c). .

2.1.4.2.2 Los procesos de habilitacion de tipo for-
maran parte de los programas de instruccion de un ope-
rador autorizado, aprobados por la Autoridad Aeronau-
tica. En ellos se incluira la instruccion complementaria
aplicable para aquellos pilotos de nuevo ingreso aunque
se encuentren ya habilitados en la flota a la que se incor-
poren. Cuando se pretenda obtener una habilitacion de
tipo al margen de un operador autorizado, se seguira
un proceso de instruccién, aprobado al efecto por la
Autoridad Aerondutica, estableciéndose las restricciones
de utilizacién correspondientes.

2.1.4.2.3 Para obtener la primera habilitacién de
tipo se debera acreditar una experiencia minima espe-
cifica, asi como demostrar conocimientos inherentes al
piloto de transporte de linea aérea y seguir una fase
de formacion practica, a cuyos efectos el solicitante:

a) Habr4 realizado, adicionalmente a la experiencia
requerida en el apartado 2.4.1.4 doscientas cincuenta
horas de vuelo, que se reducirdn a doscientas si son
efectuadas en aviones multimotores, o a cien en el caso -
de aviones reactores. .

b) Demostrara los conocimientos correspondientes
al programa establecido para la obtencion del titulo de
Piloto de Transporte de Linea Aérea, al nivel que se deter-
mine por la Autoridad Aeronautica.

c) Seguird un proceso de formacion practica orien-
tado al operador en el que se efectie la habilitacion
y aprobado al efecto, que comprendera entrenamiento
en vuelo o simuiador e incluird elementos relativos a
la coordinacion de tripulacién, adaptacion a procedimien-
tos y condiciones de operacién de Compafiia, y cono-
cimiento de las aéreas operacionales correspondientes.

2.1:4.2.3.1 Se considerara satisfecho el requisito de
experiencia contenido en a) anterior, en caso de que
el programa correspondiente a la fase de formacion prac-
tica especificada en ¢) incorpore un proceso particular
de instruccién al efecto en vuelo o simulador, apropiado
a la habilitacién de tipo que se pretende, y asi sea espe-
cificamente aprobado, o haber realizado satisfactoria-
mente un curso de formacién practica al efecto en vuelo
o simulador, especificamente aprobado, en un centro
de instruccién autorizado. '

2.1.4.2.3.2 ° Sin perjuicio de lo establecido en el apar-
tado 2.1.4.2.3, podra obtenerse la habilitacion de tipo
sin contar con la experiencia requerida en el apartado
2.1.4.2.3, a), si se ha completado el proceso de habi-
litaciéon de tipo especificado en el apartado 2.1.4.2.6
dentro de un programa de instruccion que contemple
capacitacion-en linea —segun el apartado 2.1.4.2.6, ¢
en vuelos que no sean de transporte puablico de pasa- -
jeros. En ese supuesto, la habilitacion contendrda una
restricciéon referente a dicha fase de capacitacién en
linea, por la que ésta se vera incrementada en un minimo
de setenita y cinco horas —inciuyendo al menos 30 sec-
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tores— a efectuar con un piloto instructor, y sin formar
parte de la tripulacién minima durante los cinco primeros
sectores.

2.1.4.2.4 Cuando se solicite la primera habilitacion
de tipo para actividades ajenas a un operador autorizado,
las condiciones aplicables serdn las estipuladas en el
apartado 2.1.4.2.3, a) y b), debiendo completar c) en
caso de incorporacion posterior a uno de tales opera-
dores, con caracter previo a la instruccion complemen-
‘tana recogida en el apartado 2.1.4.2.2.

2.1.4.25 Al margen de las condiciones particulares
aplicables a la primera habilitacién de tipo, en todos
los casos, el solicitante:

a) Habra adquirido, bajo la debida supervision, expe-

riencia en el tipo de aeronave de que se trate, en lo
referente a:

Los procedimientos y maniobras norma%es de vuelo
durante todas sus fases.

Los procedimientos y maniobras anormales y de
emergencia relacionados con fallos y mal funcionamien-
to del equipo, tales como el grupo motor, otros sistemas
de la aeronave y la célula.

Si corrésponde, los procedimientos de vuelo por ins-
trumentos, comprendidos los procedimientos de aproxi-
macion por instrumentos, de aproximacion frustrada vy
de aterrizaje en condiciones normales, anormales y de
emergencia y también la falla simulada de motor.

Los procedimientos relacionados con la incapacita-
cion y coordinacién de la tripulacién incluso la asignacion
de tareas propias de piloto; la cooperacidon de la tripu-
lacion y la utilizacion de listas de verificacion.

b) Habrd demostrado la pericia y conocimientos
requeridos para la utilizacion segura del tipo de aeronave
de que se trate, correspondientes a las funciones de
piloto al mando o de copiloto, segtin el caso.

2.1.4.2.6 Todo ello lo acreditara medlante la rea-
lizacién sucesiva de:

a) La superacién de un curso tedrico-practico reco-
nocido que incluya los elementos recogidos en el apar-
tado 2.1.4.2.5, a), en cuya fase practica podran utilizarse
simuladores aprobados al efecto.

b} Formacién complementaria en vuelo real —en-
trenamiento en base— con contenido aprobado, conclui-
do con la superacion de la prueba correspondiente.

c) Capacitacion en linea, de acuerdo con las res-
tricciones que se establecen en virtud de los resultados
de la prueba descrita en b) anterior, una vez otorgada
la habilitacion restringida.

2.1.4.3 Habilitaciéon de tipo segin lo estipulado en

el apartado 2.1.2.2, b): El solicitante habrd demostrado”

la pericia v los conocimientos necesarios para la uti-
lizacidn segura del tipo de helicoptero de que se trate,
correspondientes a las funciones de piloto del solicitante.
Cuando se trate de helicopteros certificados para dos
pilotos y para obtener !a primera habilitacién de tipo,
demostrara los conocimientos correspondientes al pro-
grama establecido para la obtencién del titulo de Piloto
de Transporte de Linea Aérea de helicéptero, al nivel
que se determine por la Autoridad Aeronautica.

2.1.4.4 La Autoridad Aeronautica establecera las

circunstancias aplicables en ctanto a: Condiciones gene-
rales, requisitos de acceso, requisitos aplicables a los
cursos reconocidos y programas de instruccién, conte-
nido de la formaciéon complementaria en vuelo real, con-
diciones de la fase de capacitacidon en linea, asi como
requisitos especificos para acceder a la autorizacion de
instructor del tipo de aeronave de que se trate, en los
procesos de obtencu&n de una habilitacién de tipo.

2.1.4.5 FEl ejercicio de las funciones inherentes a
una habilitacion de tipo estara sujeto a las condiciones
relativas a experiencia reciente y verificaciones peri6-
dicas, sefaladas en el Reglamento de Circulacion Aérea,
asi como aquellas otras de caracter operacional que,
con cardcter general o como especificaciones particu-
lares, sean de aplicacion.

2.1.4.6 Habilitacion de tipo segun lo establecido en
el apartado 2.1.2.2, d): para la obtencion por un piloto
privado de una habilitacion de tipo seran de aplicacion
las condiciones establecidas en el apartado 2.1.4.2.5.

2.1.4.6.1 Cuando se trate de la primera habilitacién,
serd necesaria la acreditacion de doscientas cincuenta
horas de vuelo adicionales a la experiencia requerida
en el apartado 2.3.1.3, que se reduciran a doscientas
si son efectuadas en aviones multimotores, o a cien en
el caso de aviones reactores.

2.1.4.6.2 Se considerara satisfecho el requisito de
experiencia contenido en el apartado 2.1.4.6.1 anterior
en caso de habersé realizado satisfactoriamente un curso
de formacidn practica al efecto en wielo o simulador,
v especificamente aprobado en una organizacion auto-
rizada al efecto.

2.1.5 Utilizacion de entrenadores sintéticos de vue-
lo para las demostraciones de pericia.—La utilizacion de
un entrenador sintético de vuelo para la ejecucion de
las maniobras exigidas para la demaostracion de la pericia,
a los efectos de la expedicion de un titulo vy licencia
o habilitacidn, sera valida cuando el entrenador sintético
de vuelo utilizado esté autorizado para la instruccion
especifica correspondiente.

2.1.6 Circunstancias en las que se reqmere habi-
litacion de vuelo por instrumentos.—No se permitira que
el poseedor de un titulo vy licencia actie como pioto
al mando o como copiloto de una aeronave segun las
reglas de vuelo por ifnistrumentos (IFR), a menos que
esté en posesién de una habilitacién de vuelo por ins-
trumentos correspondlentes a la categoria de la aero-
nave.

2.1.7 Circunstancias en las que se requiere habi-
litacion para impartir instruccion de vuelo.—Para impartir
la instruccion de vuelo exigida para expedir un titulo
de Piloto Privado —avién o helicéptero—, de Piloto Comer--
cial —avion o helicoptero—, una habilitacidén por instru-
mentos —avién o helicoptero—,; habilitacion de tipo, v
habilitacién de instructor de vuelo apropiada para avio-
nes o helicopteros, se requiere que el titular esté en
posesion de:

a} Una habilitacién de instructor de vuelo anotada
en la licencia del titular, o

b) Una autorizacién para actuar como- instructor de
algun centro u organismo reconocido que haya sido
facultado para impartir instruccién de vuelo.

2.1.8 Reconocimiento del tiempo de vuelo y circuns-
tancias de su realizacion.

2.1.8.1 El alumno piloto o poseedor de un titulo
o licencia de piloto tendra derecho a que se le acredite
por completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido
para expedir inicialmente un titulo de piloto o para expe-
dir un titulo superior o habilitacién, todo el tiempo.de
vuelo que haya efectuado solo, en instruccion con doble
mando y como piloto al mando. .

2.1.8.2 A estos efectos, el tiempo de vuelo como
copiloto en lineas de transporte aéreo comercial, se com-
putara al 75 por 100 de su valor, excepto el realizado
como capacitacién en linea que lo serd al 50 por 100,
¥ cuando se autorice una tripulacién reforzada con dos
copilotos en que se computaran al 25 por 100.
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2.1.8.3 Cuando el poseedor de un titulo de piloto
actue de copiloto de una aeronave que requiera ¢opiloto,
tendrd derecho a que se acredite, a cuenta del tiempo
total de vuelo exigido para un titulo de piloto superior,
como maximgo, el b0 por 100 del tlempo que haya volado
como copiloto.

2.1.8.4 A estos efectos, aquellas horas de vuelo que
deban ser realizadas en condiciones para las que no
esté facultado el aspirante, se efectuaran bajo la super-
vision de un instructor de vuelo que determinara las con-
diciones de dichos vuelos.

2.1.8.5 La instruccion de vuelo requerida para la
obtencién de un titulo de Piloto Comercial o habilitacidn,
se llevara a cabo en el seno de un centro de instruccion
autorizado al efecto o, en su caso, para personal propio
y sin mediar remuneracidon por etlo, dentro de un ope-
rador autorizado de forma compatible con las restantes
actividades autorizadas al mismo.

2.1.9 Restriccion de las atribuciones de pilotos que
hayan cumplido los sesenta afigs.~Los titulares de las
licencias que hayan-cumplido los sesenta afios no podran
actuar como piloto al mando o copiloto en servicios de
transporte aéreo comercial.

2.2 Tarjeré de alumno piloto

2.2.1 Circunstancias en las que se requiere tarjeta
de alumno piloto.—Todo alumno piloto que no posea
una licencia en vigor para realizar viuelos con motivo
de su instruccién debera disponer de una tarjeta expe-
dida al efecto por la Autoridad Aeronautica.

2.2.2 Requisitos para la expedicion de una tarjeta’

de alumno piloto.

2.2.2.1 Los alumnos pilotos para la obtencion de
la tarjeta correspondiente deberan acreditar el cumpli-
miento de los siguientes requisitos:

a} Estar inscritos en un centro de formacién aero-
nautica autorizado para impartir 1a instruccién cortres-
pondiente.

b) Poseer una evaluacion médica de la clase corres-
pondiente al titulo que desean obtener.

2.2.2.2 Los alumnos -pilotos no volaran solos, a
menos que lo hagan bajo la 'supervision de un instructor
de vuelo que determinara el contenido de dichos vuelos
y controlara su desarrolio.

2.2.2.3 Ningun alumno piloto volara solo en una
aeronave en vuelo internacional.

2.3 Titulo v licencia de Piloto Privado de avién

2.3.1 Requisitos para expedir el titulo y licencia.

2.3.1.1 Edad: El solicitante habra de tener diecisiete
afios cumplidos.

2.3.1.2 Conocimientos: El solicitante demostrara un
nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
el titulo de Piloto Privado de avidn confiere a su titular,
como minimo en las materias siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
titular de una licencia de Piloto Privado de avién; el Regla-
mento de Circulacion Aérea; los meétodos y procedimien-
tos apropiados de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) Los principios relativos al manejo de los grupos
motores, sistemas e instrumentos de aviones.

¢) Las limitaciones operacionales de los aviones y
de los grupos motores; la informacién operacional per-

tinente del manuatl de vuelo o de otro documento apro-
piado.

Performance y planificacidn de vuelo.

d) La influencia de la carga y de la distribucion de
la masa en las caracteristicas de vuelo, calculos de carga
y centrado.

e) El uso y la aplicaciéon practica de Ios datos de
performance de despegue, de aterrtzaje Y de otras ope-
raciones.

f) La planificacidon previa al vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos VFR; la preparacion y presentacion

de los planes de vuelo regueridos por los servicios de

transito: los procedimientos de notificacién de posicion;
los procedimientos de reglaje del altimetro; las opera-
ciones en zanas de gran densidad de transito,

Actuacién y limitaciones humanas.
g) Actuacion y limitaciones humanas correspon-

dientes al piloto privado de avion.

Meteorologia.

“h} La aplicacion de la meteorologia aerondutica ele-
mental; los procedimientos para obtener mformamon
meteoroldgica y uso de la misma; altimetria.

Navegacidn.

i) Los aspectos practicos de la navegacion aérea
y las técnicas de navegacion a estima; la utilizacion de
cartas aeronduticas.

Procedimientos operacionales.

i) La utilizacién de documentos aeronduticos tales
como las AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas
aeronauticos.

k) Los procedimientos preventivos y de emergencia
apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse
para evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peli-
grosas, de estela turbulenta y otros riesgos operacio-
nales.

Principios de vuelo. .
I) ' Los principios de vuelo relativos a los aviones.

Radiotelefonia.

m) Los procedimientos y fraseologia radiotelefoni-
cos aplicables a vuelos privados; las medidas que deben
tomarse en caso de fallo de comunicaciones.

2.3.1.3 Experiencia.

2.3.1.3.1 El solicitante habra realizado, como mini-
mo, cuarenta horas de vuelo como piloto de avidn. La
instruccion recibida por el piloto en un entrenador sin-
tético de vuelo, certificado, es aceptable como parte del
tiempo total de vuelo de cuarenta horas. El crédito por
dicha experiencia se limitard a un maximo de cinco horas.

2.3.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo de
vuelo como piloto de aeronaves de otras categorias, se
determinara puntualmente si dicha experiencia es acep-
table y, en tal caso, la consiguiente disminucion del tiem-
po de vuelo estipulado en el apartado 2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2  El solicitante habra realizado, como mini-

"mo, diez horas de vuelo solo en avidn bajo la supervision

de un instructor de vuelo autorizado, incluyendo cinco
horas de vuelo de travesfa solo y, por 1o menos, un vuelo
de travesia de un minimo de 270 kilometros (150 millas
nduticas), durante el cual habra efectuado aterrizajes
completos en dos aerédromos diferentes.
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2.3.1.4 Instruccion de vuelo.

2.3.1.4.1 El solicitante habra recibido de un instruc-
tor de vuelo instruccidn en doble mando en aviones.
El instructor se asegurara de que la experiencia ope-
racional del solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion
exigido al piloto privado, como minimo en los s:gunentes
aspectos:

_a) Operaciones previas al vuelo, incluso determina-
cion de carga y centrado, inspeccidn y servicio del avidn.

b) Operaciones en el aerédromo y en circuito de

transito, precauciones y procedimientos en materia de
prevencion de colisiones.

c) Control del avion, por reférencia visual externa.

'd) Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente
bajas; reconocimiento y recuperacion en situaciones de
proximidad a la pérdida y de pérdida.

e) Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente
altas, reconocimiento y recuperacion de picados en espi-
ral. ' '

f) Despegues y aterrizajes normales y con viento
de costado.

g} Despegues con performance méaxima (pista corta
y frangueamiento de obstaculos); aterrizajes en pista
corta.

h) Vuelo por referencia a instrumentos solamente,
incluso la ejecucidon de un viraje horizontal completo
de 180 grados.

i} Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion
a estima y con radioayudas para la navegacion.

1) Operaciones de emergencia, incluso mal funcio-
namiento simulado del equipo del avién.

k) Operaciones desde, hacia y en trdnsito por aeré-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien-
tos de los servicios de transito aéreo, procedimientos
y fraseologia radiotelefénicos.

2.3.1.4.2 Para que las atribuciones del titulo puedan
eiercerse de noche, el solicitante habra recibido instruc-
ctdn en aviones con doble mando en vuelo nocturno
que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.

2.3.1.4.3 La experiencia de vuelo por instrumentos,
especificada en el apartado 2.3.1.4.1, h) y la de vuelo
nocturno, especificada en el apartado 2.3.1.4.2 no dan
derecho al titular de una licencia de Piloto Privado de
avion a pilotar aviones en vuelos IFR.

2.3.1.5 Pericia—El solicitante habra demostrado su
capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un
avion, los procedimientos y maniobras descritos en el

apartado 2.3.1.4 con un grado de competencia apro-

piado a las atribucionés que el titulo de Piloto Prlvado
de avion confiera a su poseedor, y:-

a) Pilotar el avion dentro de sus limitaciones.
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.
d) Aplicar los conocimientos aeronduticos.
-e) Dominar el avién en todo momento de modo.que
nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucién de
algtn procedimiento o maniobra.

2.3.1.6 Aptitud psicofisica.— El solicitante poseera
un evaluacion médica de clase 2 vigente.

2.3.2 Atribuciones del Piloto Privado y condiciones
que deben observarse para ejercerlas.

-2.3.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articu-
lo 4.1 del Real Decreto 959/1990 y a reserva del cum-
plimiento de los requisitos especificados en los apartados
1.2.5, 1.2.8 v 2.1, las atribuciones del Piloto Privado
de avion seran actuar, sin remuneracion, como piloto

al mando o como copiloto de cualquier avion que realice
vuelos no remunerados en las condiciones de vuelo para
las que esté habilitado. )

2.3.2.2 Para actuar en aeronaves de peso superior
a 1.500 kilogramos debera estar en posesion de la habi-
litacion de tipo correspondiente.

2.3.2.3 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los
requisitos especificados en el apartado 2.3.1.4.2. En
caso contrario se practicara la anotacion de la restriccidn
correspondiente.

2.4 Titulo v licencia de Piloto Comercial de avion

2.4.1 Requisitos para expedir el titulo y licencia.

2.4.1.1 Edad: El solicitante habra de tener dieciocho
afios cumplidos.

2.4.1.2 Requisitos académicos: COU o equivalente.

2.4.1.3 Conocimientos: El solicitante demostrara un
nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
el titulo de Piloto Comercial de avion confiere a su titular,
como minimo en las materias siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
titular de una licencia de Piloto Comercial de avién; el
Reglamento de Circulacién Aérea; los métodos y pro-
cedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo. _

Conocimiento general de las aeronaves.

b} Los principios relativos al manejo y funcionarmien-
to de los grupos motores, sistemas e instrumentos de
aviones.

c) Las limitaciones operac:onales de los aviones y
de los grupos motores; la informacidén operacional per-
tinente del manual de vuelo. 0 de otro documento apro-
piado.

d} La utilizacién y verificacién del estado de fun-
cionamiento del equipo vy de los sistemas de los av:ones
pertinentes.

e) Los procedimientos para el mantenimiento de las
células, de los sistemas y de los grupos motores de 10s
aviones pertinentes.

Performance y planificacidn de vuelo.

f} La influencia de fa carga y de la. distribucion de
la masa en el manejo del avion, las caracteristicas y
la performance de vuelo; célculos de carga y centrado.

g) El uso y la aplicaciéon-practica de los datos de -
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope-
raciones.

h) La planificacion previa al vuelo y en ruta, corres-
pondiente alos vuelos VFR; 1a preparacion y presentacion
‘de los planes de vuelo requeridos por-los servicios de
-trénsito aéreo; los procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
de altimetro.

Actuacidn y limitaciones humanas.

i} Actuacién y limitaciones humanas correspondien-
tes al Piloto Comercial de avion.

Meteorologia.

i) La interpretacién y aplicacion de los informes
meteorolégicos aeronauticos, mapas y prondsticos; los
procedimientos para obtener informacion meteorolégica
antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria.

k) Meteorologia aerondutica; climatologia de las
zonas pertinentes con respecto a los elementos que ten-
gan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de los frentes
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y el origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afecten a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje; forma de evitar condiciones
meteoroldgicas peligrosas.

Navegacion.

[) La navegacién aérea, la utilizacién de cartas aero-
nauticas, instrumentos y ayudas para la navegacion; la
comprension de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacion apropiados; manejo del equipo
de a bordo.

Procedimientos operacionales.

m) La utilizacion de documentos aeronauticos tales
como los AlIP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas
aeronauticos.

n) Los procedimientos preventivos y de emergencia
apropiados. ’

o} Los procedimientos operacionales para el trans-
porte de carga; los posibles riesgos en relacién con el
transporte de mercantias peligrosas.

p} Los requisitos y métodos para impartir instruc-
ciones de seguridad a los pasajeros, comprendidas las
precauciones que se han de observar -al embarcar o
desembarcar de los aviones.

Principios de vuelo.
q) Los principios de vuelo relativos a los aviones.
Radiotelefonia.

r} Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos
requeridos por la navegacidn y servicios de transito aéreo
a nivel nacional e internacional; las medidas que deben
tomarse en caso de fallo de las comunicaciones.

2414 Experiencia.

2.4.1.4.1 Ei solicitante habra realizado como mini-
mo doscientas horas de vuelo. Podra ser realizado hasta
un maximo de diez horas en un entrenador sintético
de vuelo autorizado. Para el cémputo de dichos numeros,
a cada hora realizada durante un curso de instruccién
reconocido como Piloto de avidn, se aplicara un coe-
ficiente corrector, de 1,.33.

2.4.1.41.1 €l solicitante habra realizado en avién,
como minimo:;

a) Cien horas de vuelo como piloto al mando ‘o,
en el caso de haber seguido un curso de instruccion
reconocida, setenta horas como piloto al mando.

b) Veinte horas de vuelo de travesia como piloto
al mando, incluyendo un vuelo de un minimo de 540

kiltmetros (300 millas nauticas), durante el cual habra:

efectuado aterrizajes completos en dos aer6dromos dife-
rentes. ‘

c} Diez horas de instruccion de vuelo por instrumen- -

tos, de los cuales un maximo de cinco horas podran
ser de tiempo en entrenador.

d) Para que las atribuciones de la licencia puedan
ejercerse de noche: cinco horas de vuelo nocturno com-
prendidos cinco despegues y cinco aterrizajes como pilo-
to a los mandos. :

2.4.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
lo como piloto de aeronaves de otras categorias, se deter-
minara puntualmente si dicha experiencia es aceptable
y. en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vuelo estipuladoen 2.4.1.4.1. ‘

2.4,1.5 Instruccion de vuelo.

'2.4.15.1 H solicitante habra recibido de un instruc-
tor de wvuelo autorizado instruccion con doble mando

en aviones. El instructor se aseguraréd de que la expe-
riencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel
de actuacién exigido al Piloto Camercial, como minimo
en los siguientes aspectos: '

a) Operaciones previas al vuelo, incluso determina-
cidn de la carga y centrado, inspeccidén y servicio del
avion.

b} Operaciones en el aerédromo y en circuito de
transito, precauciones y procedimientos en materia de
prevencion de colisiones.

¢) Control del avidon por referencia visual externa.

d) Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente
bajas, forma de evitar las barrenas; reconocimiento y
recuperacion en situaciones de proximidad a ia pérdida
y de pérdida. . .

e} Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente
altlas; reconocimiento y recuperacion de picados en espi-
ral.

f) Despegues y aterrizajes normales y con viento
de costado. ' '

g) Despegues con performance maxima (pista corta
y franqueamiento de obstaculos). aterrizajes en pista
corta.

h) Maniobras bésicas de vuelo y restablecimiento
de la linea de vuelo a partir de actitudes desacostum-
bradas, por referencia solamente a instrumentos bdsicos
de vuelo.

i) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion
a estima y radioayudas para la navegacién: procedimien-
tos en caso de desviacion de ruta.

i} Procedimientos y maniobras anormales y de emer-
gencia.

k) Operaciones desde, hacia y en transito por aero-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien-
tos de los servicios de transito aéreo, procedimientos
y fraseologia radiotelefonicos.

2.4.1.5.2 Paraque las atribuciones del titulo puedan
ejercerse de noche, el solicitante habra recibido instruc-
cion en aviones con doble mando en vuelo nocturno
que incluya despegues, aterrizajes y navegacion.

2.4.1.56.3 La experiencia de vuelo por instrumentos,
especificada en los apartados 2.4.1.4.1.1,c)y 2.4.1.5.1,
h), y la de vuelo nocturno, especificada en los apartados
241411, d)y 2.4.1.4.2, no dan derecho al titular de
una licencia de Piloto Comercial de avion a pilotar avio-
nes en condiciones IFR.

2.4.1.6 Pericia: El solicitante habra demostrado su
capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un
avion, los procedimientos y maniobras descritos en el
apartado 2.4.1.5 con un grado de competencia apro-
piado a las atribuciones que el titulo de Piloto Comercial
de avién confiere a su titular, y:

a) Pilotar el avion dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-
cision.

c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e} Dominar el avion en todo momento de modo que
nunca haya serias dudas en cuanto a la gjecucion de
algun procedimiento o maniobra. -

2.41.7 Aptitud psicofisica: El solicitante poseera
una evaluacién médica de clase 1 vigente.

2.4.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.

2.4.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo 4.2
del Real Decreto 959/1990 y a reserva del'cumplimiento
de los requisitos especificados en los apartados 1.2.5,
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1 .2.'6 y 2.1, las atribuciones del Piloto Comercial de avién
seran:

a) Ejercer todas las atribuciones de! poseedor de
un titulo de Piloto Privado de avién.

b) Actuar como piloto al mando de cualquier avién
dedicado a vuelos que no sean de transporte aéreo
comercial.

c) Actuar como piloto al mando en actividades
comerciales y servicios de transporte aéreo comercial,
en cualquier avion certificado para operaciones con un
solo piloto.

d} Actuar como copiloto en servicios de transporte
aéreo comercial en aviones que requieran copiloto.

2.42.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los
requisitos especificados en los apartados 2.4.1.4.1.1, d)
y 2.4.1.5.2. En caso contrario, se practicara la anotacién
de la restriccion correspondiente.

2.5 Titulo y licencia de Piloto de Transporte de Linea
Agrea de avion

2.5.1 Requisitos para-expedir el titulo y la licencia.

2.5.1.1 Edad: El solicitante habra de tener veintiun
afos cumplidos.

2.6.1.2 Requisitos académicos; COU o equivalente.

2.56.1.3 Conocimientos: El solicitante habrd demos-

trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri--

buciones que el titulo de Piloto de Transporte de Linea
Aérea de avion confiere a su tltular como minimo en
las materias siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
titular de una licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea de avion; el Reglamento de la Circulacion Aérea;
los métodos y procedimientos apropiados de los ser-
vicios de transito aéreo.

Conocimiento general de 1as aeronaves. -

b) Las caracteristicas generales y las limitaciones
de los sistemas eléciricos, hidraulicos, de presurizacién
y demds sistemas de los aviones; los sistemas de mando
de vuelo, incluso el plloto automatico y ‘el aumento de
la estabilidad.

¢). Los principios de funcionamiento, procedimien-

tos de manejo y limitaciones operacionales de los grupos -

motores de los aviones; la influencia de las condiciones
atmosféricas en la performance de los motores; la infor-

macion operacional pertinente del manual de vuelo o

de otro documento apropiado. y

d) Los procedimientos operacionales y las limitacio-
nes de los aviones pertinentes; la influencia de las con-
diciones atmosféricas en la performance de los aviones,

e) La utilizacion y verificacion del estado de fun-
cionamiento del eqmpo y de los sisternas de los aviones
pertinentes. ‘

f) Los instrumentos de vuelo; errores de las brudjulas
al virar y al acelerar; limites opéracionales de los ins-
trumentos giroscopicos y efectos de precesion; métodos
y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo.

g) Los procedimientos para el mantenimiento de las

células, de los sistemas y de los grupos motores de los

aviones pertinentes.
Performance y planificacion de vuelo.

-
h} La influencia de la carga y de la distribucién de
la masa en el manejo del avién, las caracteristicas y
la performance de vuelo; calculos de carga y centrado.
. i) El uso y la aplicacion practica de los datos de
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope-

raciones, incluso los procedimientos de control del vuelo

' de crucero.

i) La planificacion operacional previa al vuelo y en
ruta; la preparacién y presentacion de ios planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo; los pro-
cedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo; los procedimientos de reglaje del altimetro.

‘Actuacion y limitaciones humanas.

k) Actuacidény limitaciones humanas correspondien-
tes al Piloto de Transporte de Linea Aérea de avion.

Meteorologia.

I) La interpretacion y aplicacion de los informes
meteoroldgicos aeronauticos, mapas y “prondsticos; cla-
ves y abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macién meteorolégica antes del vuelo y en vuelo y uso
de la misma; altimetria.

m} Meteorologia aerondutica; climatologia de las
zonas pertinentes con respecto a los elementos que ten-
gan repercusjones para la aviacién; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de. los frentes
y el origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afecten a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje.

n) Las causas, el reconocimiento y la influencia-de
la formacién de hjelo en los motores y en la célula; los
procedimientos de penetracién de zonas frontales; forma
de evitar condiciones meteorologicas peligrosas.

o) Meteorologia practica a elevadas aititudes, inclu-
so la interpretacion y utilizacion de los informes, mapas
y pronésticos meteoroléglcos las cornentes en chorro.

Navegacion.

p} Lanavegacion aérea;la utihzamon de cartas aero-
néutucas radioayudas para la navegacion y sistemas de
navegacion de area; los requisitos especificos de nave-
gacion para los vuelos de larga distancia.

q) La utilizacion, limitacién y. estado de funciona-
miento de los dispositivos de avidnica e instrumentos
necesarios para el mando y la navegacién de aviones.

r) La utilizacién, precision y confiabilidad de los sis-
temas de navegacion empléados en las fases de salida,
vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion
de las radioayudas para la navegacion.

s) - Los principios y caracteristicas de los sistemas
de navegacion auténomos y por referencias externas;
manejo del equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

t) La interpretacién y utilizacién de documentos
aeronauticos tales como los AIP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronéuticos y las cartas de procedimien-
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en
ruta, descenso y aproximacion.

u) - Los procedimientos preventivos y de emergencia;
las medidas de seguridad relativas al vuelo en condi-
ciones IFR.

v) Los procedlmlentos operac:onales para el trans-
porte de carga y de mercancias peligrosas.

w) Los requisitos y métodos para impartir instruc-
ciones dé seguridad a los pasajeros, comprendidas las
precauciones que han de observarse al embarcar 0
desembarcar de los aviones.

Principios de vuelo.

x} Los principios de vuelo relativos a los aviones;
aerodinamica subsdnica; efectos de la compresibilidad,
limites de maniobra, caracteristicas del disefio de las
alas, efectos de los dispositivos suplementarios de sus-
tentaciéon y de resistencia al avance; relacién entre la
sustentacion, la resistencia al avance y el empuje a dis-
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tintas velocidades aerodindmicas y en configuraciones
de vuelo diversas.

Radiotelefonia.

y) Los procedimientos y fraseologia radiotelef6ni-
cos; las medidas que deben tomarse en caso de fallo
de comunicaciones. -

2.5.1.4 Experiencia.

2.5.1.4.1 El solicitante habra realizado como mini-
mo mil quinientas horas de vuelo como piloto de aviones.
La instruccion recibida por el piloto en un entrenador
sintético de vuelo autorizado es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo de mil quinientas horas. El
crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo
de cien horas, de las cuales un maximo de veinticinco
se habran adquirido en un entrenador de procedimientos
de vuelo o en un entrenador bdasico de vuelo por ins-
trumentos.

25.1.4.1.1

4 Ei solicitante habra realizado, en avidn,
como minimo: :

a) Doscientas cincuenta horas de vuelo como de
piloto al mando, o bien un minimo de cien horas como
piloto al mando, méas el tiempo de vuelo adicional nece-
sario como copiloto desempefando, bajo la supervision
de un piloto al mando, las obligaciones y funciones de
éste.

b) Doscientas horas de vuelo de-travesia, de las cua-
les un minimo de cien como piloto al mando o como
copiloto desempefiando, bajo la supervision del piloto
al mando, las obligaciones y funciones de éste;

c) Setenta y cinco horas de vuelo por instrumentos,
de ias cuales un maximo de treinta podran ser de tiempo
en entrenador. S :

d) Cien horas de vuelo nocturno como piloto al man-
do o como copiloto.

2.6.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
lo como piloto de aeronaves de otras categorias, se deter-
minard puntualmente si dicha experiencia es aceptable
y. en tal caso, la consiguiente homologacién de tiempo
en relaciéon al nidmero de horas de vuelo estipuladas
en el apartado 2.56.1.4.1.

2.5.1.5 Instruccién de vuelo: El solicitante habra
recibido la instruccion con doble mando exigida para
expedir el titulo y la licencia de Piloto Comercial de avién
(apartado 2.4.1.5) y de habilitacién de vuelo por ins-
trumentos-avion (apartado 2.6.1.3).

2.5.1.6 Pericia. '

- 2.6.1.6.1 El solicitante habra demostrado su capa-
cidad para realizar, como piloto al mando de aviones
muitimotores que requieran copiloto, los siguientes pro-
cedimientos y maniobras: ‘

a) Losprocedimientos previos al vuelo, que incluiran
la preparacién del plan de vuelo operacional y la pre-
sentacion del plan de vuelo requerido por los servicios
de transito aéreo. '

b) Los procedimientos y maniocbras normales de
vuelo durante todas sus fases.

¢} Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR
en condiciones normaies, anormales y de emergencia,
que incluirdn fallo simulado de motor y que compren-
deran, como minimo, lo siguiente:

Transicién al vuelo por instrumentos al despegar.
Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.
Procedimientos y navegacién IFR en ruta.
Procedimientos en circuito de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados. - :

Procedimientos de aproximacion frustrada. . :

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumen-
tos. . :

d) Los procedimientos y maniobras anormales y de
emergencia relativos a fallos y mal funcionamiento del
equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y
célula. ~

e) Los procedimientos de coordinacién de la tripu-
lacion y para el caso de incapacitacién de alguno de
sus miembros, que incluiran la asignacién de tareas del
piloto, la cooperacion de tos miembros de la tripulacién
y la utilizacion de listas de verificacion.

2.5.1.6.1.1 El solicitante habra demostrado su capa-
cidad para ejecutar los procedimientos y maniobras des-
critos en el apartado 2.5.1.6.1 con un grado de-com-
petencia apropiado a las atribuciones que el titulo de
Piloto de Transporte de Linea Aérea de avion confiere

‘a su titutar, y: ‘

a) Pilotar el avién dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-
cision,

¢} Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e) Dominar el avidén en todo momento de modo que
nunca haya duda en cuanto a la ejecucién de algun
procedimjento o maniobra. :

f) Comprender y aplicar los procedimientos de coor-
dinacién de la tripulacién, y para el caso de incapaci-
tacion de alguno de sus miembros.

g) Comunicarse de manera eficaz con los demas
miembros de la tripulacién de vuelo.

2.5.1.7 Aptitud psicofisica: El solicitante poseera
una evaluacion médica de clase 1 vigente.

2.56.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.—De acuerdo con lo previsto en
el articulo 4.3 del Real Decreto 959/1980 v a reserva
del cumplimiento de los requisitos especificados en los
apartados 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones de un Piloto
de Transporte de Linea Aérea de avion seran:

a) Ejercer todas las airibuciones_del titular de una

‘licencia de Piloto Privado y de Piloto Comercial de avién

y de una habilitacion de vuelo por instrumentos-avién.
b) Actuar de piloto al mando y de copiloto de avio-
nes en servicios de transporte aéreo.

2.6 Habilitacién de vuelo por instrumentos-avion

2.6.1 Requisitos para expedir la habititacién.

2.6.1.1 Conocimientos: Ei solicitante habra demos-
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-
buciones que la habilitacién de vuelo por instrumento-
savion confiere a su titular, como minimo en las materias
siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes a los
vuelos IFR; los métodos y procedimientos apropiados
de los servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) La utilizacidn, limitaciones y condiciones de fun-
cionamiento del equipo de avidnica y de los instrumentos
necesarios para el control y la navegacién de aviones
en vuelos IFR y en condiciones meteoroldgicas de vueio
por instrumentos; utilizacién y limitaciones del piloto
automatico. :
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c) Brdjulas, errores al virar y al acelerar; instrumen-
tos giroscopicos, limites operacionales y efectos de pre-
cesion; meétodos y procedimientos en caso de mal fun-
cionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

Performance y planificacién de vuelo.

d) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo
correspondientes a los vuelos {FR.

e} La planificacion operacional del vuelo; la prepa-
racion y presentacion de los planes de vuelo requeridos
por los servicios de transito aéreo para vuelos IFR los
procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacion y limitaciones humanas.

f) Actuacién y limitaciones humanas correspondien-
tes al vuelo por instrumentos en avion.

Meteorologia.

g) La aplicacion de la meteorologia aeronautica; la
interpretacion y utilizacién de los informes, mapas y pro-
nodsticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para
obtener informaciéon meteoroldgica y uso de la misma;
altimetria.

h) Las causas, el reconocimiento y la influencia de
la formacién de hielo en los motores y en la célula; los
procedimientos de penetracion de zonas frontales; forma
de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas.

Navegacion.

i) Navegacion aérea practica mediante radioayudas
para la navegacion.

1) La utilizacidn, precision y.confiabilidad de los sis-
temas de navegacion empleados en las fases de salida,
vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion
de las radicayudas para la navegacion.

Procedimientos operacionales.

k) La interpretacidén y utilizacidén de documentos
aeronauticos tales como los AIP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimien-
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en
ruta, descenso y aproximacion.

I} Los procedimientos preventivos vy de emergencia;
las medidas de seguridad relativas a los vuelos IFR.

Radiotelefonia.

m) Los procedimientos y fraseologia radioteleféni-
cos aplicables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas
que deben tomarse en caso de fallo de Ias comunica-
ciones.

26.1.2 'Experiencia.

2.6.1,2.1 Elsolicitante estara en posesion de un titu-
lo de Piloto Privado o Comercial de avion, y licencia
en vigor. _

2.6.1.2.2 El solicitante habré realizado, como mini-
mo:

a) Cincuenta horas de vuelo como piloto al mando
en vuelo de travesia en aeronaves de categorias acep-
tadas al efecto por la Autoridad Aeronautica, de las cua-
les diez horas, como minimo, en aviones.

b} Cuarenta horas de vuelo por instrumentos en heli-
coptero o avién. De ellas un maximo de veinte horas
pueden hacerse en entrenador de procedimientos de
vuelo o entrenador basico de vuelo por instrumentos,
o treinta horas en simulador de vuelo. Las horas en entre-
nador sintético de vuelo se efectuaran bajo la supervision
de instructor autorizado.

2.6.1.3 Instruccion de vuelo.

2.6.1.3.1 El solicitante habra realizado un minimo
de diez horas de instruccion de vuelo por instrumentos

en aviones con doble mando supervisado por un ins-
tructor autorizado. El instructor se asegurara de que la
experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el
nivel de actuacion exigido al titular de una habilitacidn
de vuelo por instrumentos, como mintmo en los siguien-
tes aspectos:

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran
la utilizacion del manual de vuelo o de un documento
equivalente, y de los documentos correspondientes de
los servicios de transito aéreo, para la preparacion de
un plan de vuelo IFR.

b} La inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de
listas de verificacion, rodaje y-las verificaciones previas
al despegue.

¢) Los procedimientos y mamobras para vuelos IFR
en condiciones normales, anormales y de emergencia
que comprendan como minimo:

La transicion al vuelo por instrumentos a! despegar.

Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos IFR en-ruta.

Procedimientos de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados.

Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumen-
tos. :

d) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares
de vuelo.

2.6.1.3.2 Paraque las atribuciones de la habilitacion
puedan ejercerse en aviones multimotores, el solicitante
habré recibido de un instructor de vuelo reconocido ins-
truccidn con doble mando en un avién de este tipo.
El instructor se asegurard de que el solicitante posee
experiencia operacional en el manejo del avion exclu-
sivamente por referencia a los instrumentos con un
motor inactivo o simuladamente inactivo.

2.6.1.4 Pericia.

2.6.1.4.1 El solicitante habrd demostrado su capa-
cidad para ejecutar los procedimientos y maniobras des-
critos en el apartado 2.6.1.3.1 con un grado de com-
petencia apropiado a las atribuciones que la habilitacién
de vuelo por instrumentos de avidén confiere a su titu-
lar, v :

a) Pilotar el avion dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-
cision.

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d} Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e}, Dominar el avién en todo momento de modo que
nunca haya serias dudas en cuanto a 1a ejecucion de
algun procedimiento o maniobra.

2.6.1.4.1.1 Para que las atribuciones de la habili-
tacion de vuelo por instrumentos puedan ejercerse en
aviones multimotores, el solicitante habra demostrado
su capacidad para pilotar dicho tipo de avién gmandose
exclusivamente por instrumentos con un motor inactivo
o simuladamente inactivo.

2.6.1.5 Aptitud psicofisica.

2.6.1.6.1 Los solicitantes que sean titulares de la
licencia de Piloto Privado, habran satisfecho los requi-
sitos de agudeza auditiva de conformidad con los corres-
pondientes a la evaluacion médica de clase 1.

2.6.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.
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2.6.2.1 Areserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en los apartados 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las
atribuciones del titular de una habilitacion de vueio por
:E%trumentos de avién seran pilotar aviones en vuelos

2.6.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en aviones
multimotores, el titular de la habilitacion habra dado cum-
plimiento a los requisitos del apartado 2.6.1.4.1.1.

2.7 Titulo y licencia de Pilota Privado de helicéptero

2.7.1 Requisitos para expedir el titulo ¥ licencia.

2.7.1.1 Edad: El solicitante habréa de tener diecisiete
anos cumplidos. -
2.7.1.2 Conocimientos: E| solicitante habra demos-
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-
buciones que la licencia de Piloto Privado de helicéptero
confiere a su titular, como minimo en las materias
siguientés:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
titular de una licencia de Piloto Privado de helicdptero;
el Reglamento de la Circulacion Aérea; los métodos vy
procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) Los principios relativos al manejo de los grupos
motores, transmisidn (tren de engranajes de reduccion),
sistemas e instrumentos de los helicépteros.

c) Las limitaciones operacionales de los helicépte-
ros y de los grupos motores; la informacion operacional
pertinente -del manual de vuelo o de otro documento
apropiado.

Performance y planificacién de vuelo.

d} La influencia de la carga y de la distribucion de
la masa en las caracteristicas de vuelo, calculos de carga
y centrado.

e) El uso y la aplicacion practica de los datos de
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope-
raciones. -

f) La planificacion previa al vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos VFR; la preparacidn y presentacion
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito: los procedimientos de notificacion de posicion;
los procedimientos de reglaje del altimetro; las opera-
ciones en zonas de gran densidad de transito.

Actuacién y limitaciones humanas. .

g} Actuacion y limitaciones humanas correspon-
dientes al Piloto Privado de helicéptero.

Meteorologia.

h) La aplicacion de la meteorologia aerondutica ele-
mental; los procedimientos para obtener informacién
meteoroldgica y uso de la misma; altimetria.

Navegacian.
i) Los aspectos practicos de la navegacion aérea

y las técnicas de navegacién a estima; la utilizacion de-

cartas aeronauticas.
Procedimientos operacionales.

i) La utilizacién de documentos aeronduticos tales
como los AIP, los NOTAM, los cddigos y abreviaturas
aergnauticos.

k) Los procedimientos preventivos y de emergencia
apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse
para evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peli-
grosas o de estela turbulenta; descenso vertical lento

con motor, efecto suelo, vuelco dindmico y otros riesgos
operacionales. ’

Principios de vuelo.
I} Los principios de vuelo relativos a los helicépteros.

Radiotelefonia.

m) Los procedimientos y fraseologia radioteleféni-
cos aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben
tomarse en caso de fallo de las comunicaciones.

2.7.1.3 Experiencia,

2.7.1.3.1 El solicitante habra realizado, como mini-
mo, cuarenta horas de vuelo como piloto de helicéptero.
La instruccion recibida por el piloto en un entrenador
sintético de vuelo aprobado al efecto es aceptable como
parte de ese tiempo total de vuelo, hasta un maximo
de cinco horas.

2.7.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo de
vuelo como piloto de aeronaves de otras categorias, §e
determinara puntualmente si dicha experiencia es acep-
table y, en tal caso, la consiguiente homologacién de
tiempo en relacidon al nimero de horas de vuelo esti-
puladas en el apartado 2.7.1.3.1.

- 2.7.1.3.2 El solicitante habra realizado, como mini-
mo, diez horas de vuelo solo en helicéptero bajo la super-
vision de un instructor de vuelo autorizado, incluyendo
cinco horas de vuelo de travesia solo y, por lo menos,
un vuelo de travesia de un minimo de 180 kilometros
(100 millas nauticas), durante el cual llevara a cabo aterri-
zajes en dos puntos diferentes. .

2.7.1.4 Instruccion de vuelo.

2.7.1.4.1 El solicitante habra recibido de un instruc-
tor de vuelo autorizado un minimo de veinte horas de
instruccion con doble mando en helicdpteros. El instruc-
tor se asegurara de que la experiencia operacional del
solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion exigido
al piloto privado, como minimo, en los siguientes aspec-
tos:

a) Operaciones previas al vuelo, incluso determina-
cién de carga y centrado, inspeccidn y servicio de heli-
c¢optero. .

b) Operaciones en el aerédromo y en circuito de
transito, precauciones y procedimientos en materia de
prevencion de colisiones.

¢} Control del helicoptero por referencia visual ex-

terna. ' .
d} - Recuperacién en la etapa incipiente del descenso
vertical lento con rotor; técnicas de recuperacion con
el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del
motor. .

e} Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacio-
nario; despegues y aterrizajes normales fuera de la direc-
cion del viento y en terreno desnivelado. .

f) Despegues y aterrizajes con la potencia minima
necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje en condi-
ciones de performance maxima; operaciones en empla-
zamientos restringidos; parada rapida.

g) Vuelo de travesia por referencia visual, navega-
cion a estima y con radicayudas para la navegacion,
incluso en vuelo de por lo menos una hora,

h) Operaciones de emergencia, incluso mal funcio-
namiento- simulado del equipo del helicdptero; aproxi-
macion y aterrizajes en autorrotacion.

i) Operaciones desde, hacia y en transito por aerd-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien-
tos de los servicios de transito aéreo, procedimientos
y fraseologia radiotelefénicos.
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2.7.1.4.1.1 El solicitante deberé haber recibido ins-
truccion de vuelo por instrumentos con doble mando,
de un instructor de vuelo autorizado. Este debera ase-
gurarse de que el solicitante posee experiencia opera-
cional en vuelo, guiandose exclusivamente por instru-
mentos, incluso la ejecucion de un viraje horizontal
de 180 grados, en un helicéptero equupado con los ins-
trumentos apropiados.

2.7.1.4.2 Para que Ias atribuciones de la licencia
puedan ejercerse de noche, el solicitante habra recibido
instruccion en helicépteros con doble mando en vuelo
nocturno que incluya despegues, aterrizajes y navega-
cion.

2.7.1.4.3 La experiencia de vuelo por instrumentos
especificada en el apartado 2.7.1.4.1.1 y la de vuelo
nocturno especificada en el apartado 2.7.1.4.2 no dan
derecho al titular de una licencia de Piloto Privado de
helicptero a pilotar helicépteros en vuelos IFR.

2.7.1.5 Pericia: El solicitante habra demostrado su
capacidad para ejecutar como Piloto al mando de un
helicoptero, los procedimientos y maniobras descritos
en el apartado 2.7.1.4 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de Piloto
Privado de helicoptero confiere a su titular, y:

a) Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones.

b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-
cision.

c) Demaostrar buen juicio y aptitud para el vuelo,

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e) Dominar el helicoptero en todo momento de
modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la eje-
cucion de algun procedlmlento o mamobra

2.7.1.6 .Aptitud_ psicofisica.— El solicitante poseera
una evaluacién médica de clase 2 vigente.

- 2.7.2 Atribuciones del titular de la licencia y con-
diciones que deben observarse para ejercerlas.

2.7.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articu-
lo 4.4 del Real Decreto 959/1990, y a reserva del cum-
plimiento de los requisitos especificados en los apartados
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones de Piloto Privado de
helicoptero seran actuar como piloto al mando o como
copiloto de cualquier helicéptero que realice vuelos no
remunerados, en las condiciones de vuelo para las que
esté habilitado.

2.7.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los
requisitos previstos en el apartado 2.7.1.4.2.

2.8 Titulo vy licencia de Piloto Comercial de hélicdptero
2.8.1

2.8.1.1 Edad: El solicitante habra de tener dieciocho
anos cumplidos.

2.8.1.2 Requisitos académicos: El solicitante estara
en posesién del COU o equivalente. -

2.8.1.3 Conocimientos: El solicitante habré demos—
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-
buciones que la licencia de Piloto Comercial de helicép-
tero confiere a su titular, como minimo en las materias
siguientes:

Requisitos para expedir el titulo y la licencia.

Derecho aéreo.

_a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
-titular de una licencia de Piloto Comercial de helicoptero;
el Reglamento de ia Circulaciéon Aérea; los métodos y

procedimientos apropiados de los servicios de transito-

aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b} Los principios relativos al manejo y funcionamien-
to de los grupos_motores,: transmisién ({tren de engra-
najes de reduccion), sistemas e instrumentos de los
helicopteros.

c) Las limitaciones operacuonales de los helicépte-

" ros y los grupos motores; la infoarmacién operacional per-

tinente del manual de vuelo.
- d) La utilizacién y verificacion del estado de fun-
cionamiento del equipo y de los sistemas de los heli-
copteros pertinentes.

e} Los procedimientos para el mantenimiento de las
células, de los sistemas y de los grupos motores de los
helicdpteros pertinentes.

Performance y planificacién del vuelo.

f} La influencia de la carga vy de la distribucién de
la masa en el manejo del helicéptero, las caracteristicas
y la performance de vuelo; célculos de carga y centrado.

g} El uso y la aplicacion practica de los datos de
performance de despegue, de aterrizaje y de otras ope-
raciones.

h) La planificacion previa al vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos VFR; la preparacion y presentacion
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los ser-
vicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
de altimetro.

Actuacion y limitaciones humanas.

i) Actuacién y limitaciones humanas correspondien-
tes al Piloto Comercial de helicoptero.

Meteorologia.

i) La interpretacion y apllcacujn de los informes
meteoroldégicos aeronduticos, mapas y pronosticos; los
procedimientos para obtener informacidn meteoroldgica
antes del vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria.

k) Meteorologia aeronautica; climatologia de las
zonas pertinentes con respecto a los elementos que ten-
gan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de los frentes

_y el origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afecten a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y ai aterrizaje; forma de evitar condumones
meteoroldgicas peligrosas.

Navegacién.

) La navegacuén aérea, incliuso la UtI|I23CIOn de car-
tas aeronauticas, instrumentos y ayudas para la nave-
gacion; la comprension de los principios y caracteristicas
de los sistemas de navegacion apropiados; mane;o del
equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

m} La utilizacién de documentos aeronauticos tales
como los AIP, los NOTAM, los cddigos y abreviaturas
aeronauticos.

n) - Los procedimieritos preventivos y de emergenc:a_
apropiados; descenso vertical lento con motor, efecto
suelo, vuelco dinamico y otros riesgos operacionales.

o) Los procedimientos operacionales para el trans-
porte de carga, con inclusion de las cargas externas;
rlesgos potenciales en relacion con el transporte de mer-
cancias peligrosas. ‘

p) Los requisitos y métodos para impartir instruc-
ciones de-seguridad a los pasajeros, comprendidas las
precauciones que se han de observar al embarcar o
desembarcar de los helicépteros.

Principios de vuelo.

g} Los principios de vuelo relativos a lfos hellcép-
teros.
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Radiotelefonia.

r) Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos
aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben
tomarse en caso de fallo de las comunicaciones.

2.8.1.4 Experiencia.

2.8.1.4.1 El solicitante habra realizado como mini-
mo ciento cincuenta horas de vuelo. Podra ser realizado
hasta un maximo de diez horas en un entrenador sin-
tético de vuelo reconocido. Para el cémputo de dichos
numeros a cada hora realizada durante un curso de ins-
truccién reconocido como piloto de helicdptero, se le
aplicara un coeficiente corrector de 1,5.

2.8.1.4.1.1 Elsolicitante habré realizado en helicop-
tero, como minimo:

a} Treintay cinco horas como plloto al mando.

b) * Diez horas de vuelo de travesia como piloto al
mando incluyendo un vuelo de travesia, durante el cual
habra efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes.

c) Diez horas de instruccion de vuelo por instrumen-
tos, de las cuales un maximo de cinco horas podran

ser de tiempo de entrenador.

d) Para que las atribuciones de la licencia puedan
ejercerse de noche, cinco horas de vuelo nocturno com-
prendidos cinco despegues y cinco aterrizajes como pilo-
to a los mandos..

2.8.1.4.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
lo como piloto de aeronaves de otras categorias, se deter-
minarad puntuaimente si dicha experiencia es aceptable
y. en tal caso la consiguiente disminuciéon del tiempo
de vuelo estipulado en el apartado 2.8.1.4.1.

2.8.1.6 Instruccidn de vuelo.

2.8.1.5.1 El solicitante habré4 recibido de un instruc-
tor de vuelo autorizado instruccién con doble mando
en helicopteros. El instructor se asegurara de que la expe-
riencia operacmnal del solicitante ha alcanzado el nivel
de actuacion exigido- al Piloto Comercial, como minimo
en los siguientes aspectos:

a) Operaciones previas al vuelo, incluso determina-
cién de la carga y centrado, mspecc:on y serwao del
helicéptero.

b) Operacnones en el aerédromo y en, circuito de
transito, precauciones en materia de prevencion de coli-
siones.

c} Control dei helicéptero por referencia visual exter-
na.

d} Recuperacion en la etapa incipiente del descenso
vertical lento con motor; técnicas de recuperacion con
el rotor a bajo régimen dentro del régimen normal del
motor.

e} Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacio-
nario; despegues y aterrizajes normales, fuera de la direc-
cion del viento y en terreno desnivelado; aproximaciones
con pendiente pronunciada.

f) Despegues y aterrizajes con la potencia minima
necesaria; técnicas de despegue 'y aterrizaje en condi-
ciones de performance maxima; operaciones en empla-
zamientos restringidos; parada rapida.

g} Vuelo estacionario sin efecto de suelo; operacio-

nes con carga externa, si corresponde; vuelo a gran
attitud.

h) Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento
de ta linea de vuelo a partir de actitudes desacostum-
bradas, por referencia solamente a los instrumentos basi-
cos de vuelo.

i) Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion
a estima y radioayudas para la navegacién; procedimien-
tos en caso de desviacion de ruta.

i} Procedimientos anormates y de emergencia, inclu-
s0 mal funcionamiento simutado del equipo del helicép-
tero; aproximaciones y aterrizajes en autorrotacion.

k} Operaciones desde, hacia y en transito por aeré-
dromos controlados, cumplimiento de los procedimien-

" tos de los servicios de transito aéreo, procedimientos

y fraseologia radiotelefénicos.

-

2.8.1.5.2 Para que las atribuciones de la licencia
puedan ejercerse de noche, el solicitante habra recibido
instruccidn en helicépteros con doble mando en vuelo
nocturno que incluya despegues aterrizajes y navega-

T ocidn.

2.8.1.6.3 La experiencia de vuelo por mstrumentos
especificada en los apartados 2.8.1.4.1.1,c)y 2.8.1.5.1,
h), v la de vuelo nocturno especificada en los apartados
28.1.4.1.1,d) y 2.8.1.5.2 no dan derecho al titular de
una licencia de Piloto Comercial de hehcoptero a pilotar
helicdpteros en vuelos IFR.

2.8.1.6 Pericia.— El solicitante habra demostrado su

‘capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un

helicéptero, los procedimientos y maniobras descritos
en el apartado 2.8.1.5 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de Piloto
Comercial de helicoptero confiere a su titular, y:-

‘a) Pilotar el helicéptero dentro de sus limitaciones.
' b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

cision.

c) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronéuticos.

e) Dominar el helicoptero en todo momento de
modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la eje-
cucidn de algun procedimiento o maniobra.

2.8.1.7 Aptitud psicofisica: El solicitante poseeré

. una evaluacion médica de clase 1 vigente,

2.8.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.

2.8.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo
4.5 del Real Decreto 959/1990, v a reserva del cum-
plimiento de los requisitos especificados en los apartados
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del piloto comercial
de helicdptero seran: ‘

a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una
licencia de Piloto Privado de helicoptero.

b) Actuar como piloto al mando de cualquier heli-
coptero dedicado a vuelos que no sean de transporte
aéreo comercial.

c) Actuar como piloto al mando en actividades
comerciales y servicios de transporte aéreo comercial,
en cualquier helicéptero certificado para operaciones
con un solo piloto;y

d) Actuar como copiloto en servicios de transporte
aéreo comercial en helicopteros que requieran copiloto.

2.8.2.2 Antes de ejercer ias atribuciones en vuelo
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los
requisitos especificados en los apartados 2.8.1.4.1.1, d)
y2.8.1.5.2 '

2.9 Titulo y licencia de Piloto de Transporte de linea
aérea de helicdptero .

2.9.1 Requisitos para expedir el titulo y la licencia.
2.9.1.1 Edad: El solicitante habra de tener veintiin

anos cumplidos.

2.9.1.2 Requisitos académicos: El solicitante estara
en posesion del COU o equivalente. :

2.9.1.3 Conocimientos: El solicitante habra demos—
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-
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buciones que el titulo de Piloto de Transporte de linea
aérea de helicoptero confiere a su titular, como minimo
en las materias siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
Piloto de Transporte de I?ll'iea aérea de helicoptero; el
Reglamento de la Circulacion Aérea; los métodos y pro-
cedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b} Las caracteristicas generales y las limitaciones
de los sistemas eléctricos, hidraulicos, de presurizacién
y demés sistemas de los helicdpteros; los sistemas de
mando de vuelo, incluso el piloto automatico y el aumen-
to de la estabilidad.

¢} Los pnm:lplos de funcionamiento, procedimien-
tos de manejo y limitaciones operacionales de los grupos
motores de los helicdpteros; transmisién (tren de engra-
najes de reduccion); la influencia de las condiciones
atmosféricas en la performance de los motores; la infor-
macién operacional pertinente del manual de vuslo.

d) Los procedimientos operacionales y las limitacio-
nes de los helicdpteros pertinentes; la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de los heli-
copteros; la informacién operacional pertinente del
manual de vuelo.

e} La utilizacién y verificacion del estado de fun-
cionamiento del equipo y de los sistemas de los heli-
copteros pertinentes.

f} Los instrumentos de vuelo; errores de las brl]julas
al virar y al_acelerar; limites Operacmnales de los ins-
trumentos giroscopicos y efectos de precesion; métodos
y procedimientos en caso de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo.

g) Los procedimientos para el mantenimiento de las
células, de los sistemas y de los grupos motores de las
aeronaves pertinentes.

Performance y planificacion de vuelo.
h} La influencia de la carga y de la distribucién de
la masa, incluso de las cargas externas, sobre el manejo

del helicOptero, las caracteristicas y la performance de
vuelo; céalculos de carga y centrado. -

i) El uso y aplicacion practica de los datos de per- .

formance de despegue, de aterrizaje y de otras opera-
ciones incluso los procedimientos de control en vuelo
de crucero.

j} La planificacion operacnonal previa al vuelo en
ruta; la preparacion y presentacion de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo; los pro-
cedimientos apropiados de trdnsito aéreo; los procedi-
mientos de reglaje del altimetro.

Actuacién y limitaciones humanas.

k) Actuacién y limitaciones humanas correspondien-
tes al piloto de transporte de linea aérea de helicoptero.

Meteorologia.

Il La mterpretacnén y aplicacién de Ios informes
meteoroldgicos aeronauticos, mapas y prondsticos; cla-
ves y abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macion meteorologica antes del vuelo y en vuelo y uso
de la misma; altimetria.

m) Meteorologia aerondutica; chmatologra de las
zonas pertinentes con respecto a Ios elementos que ten-
gan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de los frentes
y el origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo

significativo que afecten a las condiciones de despegue,

al vuelo en ruta y al aterrizaje.

n} Las causas, el reconocimiento y la influencia de
la formacién de hielo en los motores, en la célula y en
el rotor; forma de ev:tar condiciones meteoroldgicas
peligrosas. .

Navegacién.

o) La navegacic’m aérea, incluso la utilizacion de car-
tas aeronauticas, radnoayudas para la navegacion y. sis-
temas de navegacion de area; los requisitos especificos
de navegacion para los vuelos de larga distancia.

p)} La utilizacion, limitacion y estado de funciona-
miento de los dispositivos de avidnica e insfrumentos
necesarios para el mando y la navegacion de helicép-
teros.

q) La utilizacion, precision y confiabilidad de los sis-
temas de navegacién empleados en las fases de salida,
vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificaci()n
de las radioayudas para la navegacion.

r} Los principios y caracteristicas de los s;stemas
de navegacion auténomos y por referencias externas;
manejo del equipo de a bordo.

Procedimientos operacionales.

s} La interpretacion y utilizacién de documentos
aeronauticos tales como los AIP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronduticos.

t) Los procedimientos preventivos y de emergencia;
descenso vertical lentod con motor, efecto de suelo, pér-
dida por retroceso de pala, vuelco dindmico 'y otros ries-
gos operacionales; las medidas de seguridad relativas
al vuelo en condiciones VFR.

u) Los procedimientos operacionales para el trans-
porte de carga, con inclusion de cargas externas y de
mercancias peligrosas.

v} Los requisitos y meétodos para impartir instruc-
ciones de seguridad a los pasajeros, comprendidas las
precauciones que han de observarse al embarcar o
desembarcar de los helicopteros.

Principios de vuelo.

w) Los principios de vuelo relativos a los helicop-
teros.

Radiotelefonia.

x} Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos
aplicables 'a los vuelos VFR: las medidas que deben
tomarse en caso de fallo de comunicaciones.

2914 Experiencia.

2.9.1.4.1 El solicitante habra reahzado ‘como mini-
mo, mil horas de tiempo de vuelo como piloto de heli-
cépteros. La instruccion recibida por el piloto en un entre-
nador sintético de vuelo, reconocido, es aceptable como
parte del tiempo total de vuelo de mil horas. El crédito
por dicha experiencia se limitard a un maximo de cien
horas, de las cuales un maximo de veinticinco se habran
adquirido.en un entrenador de procedimieptos de vuelo
0 en un entrenador basico de vuelo por instrumentos.

2.9.1.4.1.1  El solicitante habra realizado en helicop-

© teros, como minimo:

a) Doscientas cincuenta horas de vuelo como piloto
al mando, o bien, un minimo de cien horas como piloto
al mando, mas el tiempo de vuelo adicional necesario
como copiloto desempenriando, bajo la supervisiéon de
un piloto al mando, las obligaciones y funciones de éste,
con tal que el método de supervision empleado sea
satisfactorio.

b) Dosmentas horas de vuelo de travesia, de las cua-
les un. minimo de cien como piloto al mando o como
copiloto desempefiando, bajo la supervision del piloto
al mando, las obligaciones y funciones de éste, siempre

. que el método de supervision empleado sea satisfactorio.

¢} Treinta horas de vuelo por instrumentos, de las
cuales un méximo de diez podran ser de tlempo en entre-
nador; y .

d) Cincuenta horas de vuelo nocturno como piloto
al mande o como copiloto.

2.9.1.4.2 . Cuando el solicitante tenga tiempo de vue-
lo.como piloto de aeronaves de otras categorias, se deter-
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minara puntualmente si dicha experiencia es aceptable
y. en tal caso, {a consiguiente homologacion de tiempo
en relacion al nimero de horas de vuelo estipuladas
en el apartado 2.9.1.4.1.

2.9.1.5 Instruccién de vuelo.—El solicitante habra
recibido la instruccidn exigida para expedir el titulo y
la licencia de Piloto Comercial de helicoptero en el apar-
tado 2.8.1.5.

2.9.1.,5.1 La experiencia de vuelo por instrumentos,
prevista en el apartado 2.9.1.4.1.1, c) y la de vuelo noc-
turno, prevista en el apartado 2.2.1.4.1.1, d), no dan
derecho al titular de una licencia de Piloto de Transporte
de Linea Aérea de helicéptero a pilotar helicdpteros en
vuelos IFR.

2.9.1.6 Pericia.

2.8.1.6.1 El solicitante habra demostrado su capa-
cidad para realizar como piloto al mando de helicdpteros
que requieran copiloto, los siguientes procedimientos y
maniobras:

[

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran
la preparacion del plan de vuelo operacional y la pre-
sentacion del plan de vuelo requerido por los servicios
de transito aéreo. )

b) Los procedimientos y maniobras normales de
vuelo durante todas sus fases.

c) Los procedimientos y maniobras anormales y de
emergencia relativos a fallas y mal funcionamiento del
Fquipo. como por ejemplo, grupo motor, sistemas y célu-
ay

d) Los procedimientos de coordinacion de la tripu-
lacion y para el caso de incapacitacion de tareas del
piloto, la cooperacidon de {os miembros de la tripulacién
y la utilizacion de listas de verificacion. .

2.9.1.6.1.1 Elsolicitante habra demostrado su capa-
cidad para ejecutar los procedimientos y maniobras des-
critos en el apartado 2.9.1.6.1 con un grado de com-
petencia apropiado a las atribuciones que la licencia de
Piloto de Transporte de linea aérea de helicoptero con-
fiere a su titular, y:

a). Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones.
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

c} Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos.

e) Dominar el helicéptero en todo momento de
modo que nunca haya duda en cuanto a la ejecucion
de algun procedimiento o maniobra.

f) Comprender y aplicar los procedimientos de coor-
dinacion de la tripulacién y para el caso de incapacitacion
de alguno de sus miembros; y

g) Comunicarse de manera eficaz con los demas
miembros de la tripulacidn de vuelo.

2.9.1.7 Aptitud psicoﬁsicav: El solicitante poseera
una evaluacidn médica de clase 1 vigente.

2.9.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.—De acuerdo con lo previsto en
el articuto 4.6 del Real Decreto 959/1990 y a reserva
'del cumplimiento de los requisitos especificados en los
apartados 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del piloto
de transporte de linea aérea de helicdptero seran:

~a) Ejercer todas las atribuciones del titular de una
licencia de Piloto Privado v de Piloto Comercial de heli-
coptero; y

b) Actuar de piloto al mando y de COpI|0‘t0 de heli-

cbpteros en servicios de transporte aéreo.

L ]
2.10 Habilitacion de vuelo por instrumentos-helicop
tero

2.10.1 Requisitos para expedir la habilitacién.

2.10.1.1 Conocimientos; El solicitante habra
demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las
atribucignes que la habilitacion de vuelo por instrumen-
tos- hellcoptero confiere a su titular, como minimo en
las materias siguientes:

Derecho aéreo:

a} Lasdisposicionesy reglamentos pertinentes a los
vuelos IFR; los métodos vy procedlmlentos apropiados
de los servicios de transito aereo.

Conocimiento general de las aeronaves.
b} La utilizacidn, limitaciones y condiciones de fun-

- cionamiento del equipo de avidnica y de los instrumentos

necesarios para el control y.la navegacion de helicop-
teros en vuelos IFR y en condiciones meteoroldgicas
de vuelo por instrumentos; utilizacidon y limitaciones del
piloto automatico.

¢) Brdjulas, errores al virar y al acelerar; instrumen-
tos giroscopicos, limites operacionales y efectos de pre-
cesion; métodos y procedimientos en caso de mal fun-
cionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

Performance y planificacion de vuelo.

d) Los preparativos y verificaciones previos al vuelo
correspondientes a los vuelos {FR.

e) La planificacion operacional del vuelo; la prepa-
racion y presentacion de los planes de vuelo requeridos
por los servicios de transito aéreo para vuelos IFR; los
procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacion y limitaciones humanas.
f) Actuacidn y limitaciones humanas correspondien-

-tes al vuelo por instrumentos en helicoptero.

Meteorologia.

g) La aplicacion de la meteorologia aeronautica; la
interpretacion y utilizacién de los informes, mapas y pro-
nosticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para
obtener informacion meteoroldgica y uso de la misma;
altimetria.

h) Las causas, el reconocimiento y la influencia de
la formacidn de hielo en los motores, en la célula y en
el rotor; los procedimientos de penetracion de zonas
frontales; forma de evitar condiciones meteoroldgicas
peligrosas.

Navegacion. :

i) Navegacion aérea practica mediante radioayudas
para la navegacion.

i} La utilizacion, pracisién y confiabilidad de los sis-
temas de navegacion empleados en las fases de salida,
vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacidn
de las radioayudas para la navegacidn.

 Procedimientos operacionales,

k) La interpretacion y utilizacion de documentos
aeronauticos tales como los AlP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronauticos vy las cartas de procedimien-
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en
ruta, descenso y aproximacion.

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia;
las medidas de seguridad relativas a los vuelos IF

Radiotelefonia.
m) Los procedimigentos y fraseologia radioteletoni-
cos aplicables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas

que deben tomarse en caso de fallo de las comunica-
ciones.

2.10.1.2 Experiencia.

2.10.1.2.1 &l solicitante serd poseedor de un titulo
y licencia de Piloto Privado, Comercial o de Transporte
de Linea Aérea de helicdptero.
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2.10.1.2.2 El solicitante habra realizado, como mini-
mo:

a} Cincuenta horas de vuelo como piloto al mando
en vuelo de travesia en aeronaves de categorias acep-
tadas, de las cuales diez horas, como minimo, en heli-
coptero; y

b) Cuarenta horas de vuelo por instrumentos en heli-
cdptero o avion. De ellas un maximo de veinte horas
pueden hacerse en entrenador de procedimientos de
vuelo o entrenador basico de vuelo por instrumentos,
o treinta horas en simulador de vuelo. Las horas en entre-
nador sintético de vuelo se efectuaran bajo la supervision
de instructor autorizado.

2.10.1.3 Instruccion de vuelo: El solicitante habré
_adquirido, del tiempo de vuelo por instrumentos exigido
en el apartado 2.10.1.2.2, b), un minimo de diez horas
de instruccion de vuelo por instrumentos en helicopteros
de doble mando recibidos de un instructor autorizado.
El instructor se asegurard de que la experiencia ope-
racional del solicitante ha alcanzado ei nivel de actuacién
exigido al titular de una habilitacién de vuelo por ins-
trumentos, como minimo en los siguientes aspectos:

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn
la utilizacion del manual de vuelo, o de un documento
equivalente, v de los documentos correspondientes de
los servicios de transito aéreo, para la preparacion de
un plan de vuelo IFR.

b} La inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de
listas de verificacidn, rodaje y las venflcacmnes previas
al despegue.

¢) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR
en condiciones normales, anormales y de emergencia

que comprendan como minimo:

La transicion al vuelo por instrumentos al despegar.

Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

Procedimientos IFR en ruta.-

Procedimientos de espera.

Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados.

Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumen-
tos.

d) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares
de vuelo; y

e} Si corresponde, manejo de un helicdptero mul-
timotor gutdndose exclusivamente por instrumentos ¥
con un motor inactivo o simuladamente inactivo.

2.10.1.4 Pericia: El solicitante habra demostrado su
capacidad para ejecutar los procedimientosy maniobras
descritos en el apartado 2.10.1.3 con un grado de com-
petencia apropiado a las atribuciones que la habilitacion
Ide vuelo por instrumentos-helicdptero confiere a su titu-
ar, y:

a) Pilotar el helicéptero dentro de sus limitaciones.
b} Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y
e) Dominar el helicoptero en todo momento de

modo gue nunca haya serias dudas en cuanto a la eje-

cucion de algun-procedimierito o maniobra.
2.10.1.5 _Aptitud psicofisica.

2.10.1.5.1 Los solicitantes que sean titulares de la
licencia de Piloto Privado habran satisfecho los requisitos
de agudeza auditiva de conformidad con los correspon-
dientes a la evaluacion médica de clase 1.

2.10.2 Atribucionesy condiciones gue deben obser-
varse para ejercerlas.—A reserva del cumplimiento de
los requisitos especificados en los apartados 1.2.5, 1.2.6
y 2.1, las atribuciones del titular de una habilitacién de
vuelo por instrumentos-helicoptero seran las de pilotar
helicdpteros en vuelos IFR.

2.11 - Habilitaciones de Instructof de Vuelo para aviones

y helicépteros
2.11.1 Requisitos para expedir la habilitacidn.
2.11.1.1 Conocimientos: El solicitante habrd satis-

fecho los requisitos en materia de conocimientos para
la expedicién de un titulo de Piloto Comercial especi-
ficados en el apartado 2.4.1.3 ¢ 2.8.1.3, segun corres-
ponda, y habra demostrado asimismo, un nivel de cono-
cimientos apropiado a las atribuciones que la habilitacion
de instructor de vuelo confiere a su titular, como minimo

en las materias siguientes:

a) Técnicas de instruccidn practica.

b) Evaluacidn del progreso de los alumnos en Ias
asignaturas respecto a las cuales se imparte instruccion
tedrica.

c) El proceso de aprendizaje.

d) Elementos de la ensefianza efectiva.

e) Notasy exdmenes, principios pedagdgicos.

f} Preparacién del programa de instruccion.

g) Preparacion de las lecciones.

h} Meétodos de instruccién en aula.

i} Utilizacién de ayudas pedagdgicas.

i) Andalisis y correccion de los errores de los alumnos.

k} Actuacion y limitaciones humanas relatwas ala
instruccion de vuelo; y

I} Peligros que representa el sumular fallos y mal
funcionamiento en la aeronave.

2.11.1.2 Experiencia: El solicitante habra satisfecho
los requisitos siguientes:

2.11.1.2.1 La experiencia prescrita en los requisitos
para la licencia de.Piloto Comercial que se especifican
en el apartado 2.4.1.4 ¢ 2.8.1.4, segun corresponda.

2.11.1.2.2 Habra realizado un minimo de doscien-
tas horas como piloto a los mandos de una aeronave
de la clase y/o categoria de aeronave y en las condi-
ciones de vuelo en que vaya a instruir.

2.11.1.3 Instruccién de vuelo: El solicitante, bajo la
supervision de un instructor de vuelo reconocido para
esa finalidad por la Autoridad aeronéut;ca.

a) Habra recibido formacion en las técnicas de ins-
truccion de vuelo, que incluiran demostraciones, practica
de tos alumnos, reconocimiento y correccion de los erro-
res corrientes en que incurren los mismos; y .

b) Habré practicado las técnicas deé instruccién para
las maniobras y procedimientos de vuelo que sean objeto
de la instruccién de vuelo.

2.11.1.4 Pericia: El solicitante habrd demostrado,
con respecto a la categoria de aeronave para la que
desea obtener las atribuciones de instructor de vuelo,
su capacidad para ensefiar aquellos aspectos en los que
tenga que proporcionar instruccion en vuelo, asi como
también la instruccion tedrica que corresponda.

2.11.2  Atribuciones del titular de la habilitacion y
condiciones que deben observarse para gjercerias,

Sin perjuicio del cumplimiento de lo especificado en
los apartados 1.2.5, 1.26 y 2.1, las atribuciones del
titular de la habilitacién de instructor de vuelo seran:

a) Supervisar los vuelos que los alumnos pilotos rea-
licen solos; e

b) Impartir instruccién de vuelo para la obtencidn
del titulo de Piloto Privado y de Piloto Comercial, de
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ta habilitacion de vuelo por instrumentos y de la habi-
litacion de instructor de vuelo;
Siempre que el instructor de vuelo:

1. Sea, por lo menos, poseedor del titulo y la licencia
y habilitacién respecto a las cuales se imparte la ins-
truccién, en la categoria apropiada de aeronave.

2. Sea titular de la licencia y de la habilitacion nece-
sarias para actuar como piloto al mando de la aeronave
en que imparte la instruccion.

3. Que las atribuciones de instructor de vuelo otot-
gadas estén anotadas debidamente; y

4. Cumpla las condiciones especificas fijadas por
la Autoridad aeronautica.

2.12 Titulo y licencia de Piloto de Planeador

2.12.1

21211
afos cumplidos.

2.12.1.2 Conocimientos: El solicitante habra
demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las
atribuciones que el titulo de Piloto de Planeador confiere
a su poseedor, como minimo en las materias siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos aplicables a un
piloto de planeador, el Reglamento de Circulacion Aérea;
los métodos y procedimientos apropiados de los ser-
vicios de trénsito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) Los principios relativos a la utilizacion de los pla-
neadores, sus sistemas e instrumentos.

c) Las limitaciones operacionales de los planeado-
res; la informacién operacional pertinente del manual
de vuelo o de otro documento apropiado.

Performance vy planificacién de vuelo.

d) La influencia de la carga vy de la distribucién de
la masa en las caracteristicas de vuelo, célculos de carga
y centrado.

e) El uso y ia aplicacién practica de los datos de
performance para el lanzamiento, aterrizaje y otras ope-
raciones. '

f) La planificacion previa al vuelo y en ruta relativa
a los vuelos VFR; los procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad
de transito.

Actuacidén y limitaciones humanas.

~ g} Actuacién y limitaciones humanas correspon-
dientes al piloto de planeador.

Meteorologia.

h) La aplicacién de la meteorologia aeronautica ele-
mental; los procedimientos para obtener informacion
meteorolégica y uso de la misma; altimetria.

Navegacion.

i) Los aspectos practicos de la navegacion aérea
y las técnicas de navegacién a estima; la utilizacién de
cartas aeronauticas.

Procedimientos operacionales.

i) La utilizacién de documentos aeronauticos tales
como los AIP, los NOTAM, los cddigos y abreviaturas
aeronauticos.

k) Los diversos métodos para el lanzamiento vy los
procedimientos conexos.

I} Los procedimientos preventivos y de emergencia
apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse

Requisitos para expedir la licencia.

Martes 25 julio 19956

Edad: El solicitante habra de tener dieciséis’

para evitar zonas de condiciones meteorolégicas peli-
grosas, de estela turbulenta y otros riesgos operacio-
nales. '

Principios de vuelo.

m) Los principios de vuelo relativos a los planea-
dores. '

2.12.1.2.1 El solicitante debera demostrar un nivel
de conocimientos apropiado a las atribuciones que la
licencia de Piloto de Planeador confiere a su titular, en
lo que respecta a los procedimientos y fraseologia radio-
telefdnicos correspondientes a los vuelos VFR vy a las
medidas que deben adoptarse en caso de fallo de las
comunicaciones,

2.12.1.3 Experiencia.

2.12.1.3.1 El solicitante habra realizado como mini-
mo seis horas de vuelo como piloto de planeador que

incluiran dos horas de vuslo solo durante las cuales habra

efectuado no menos de veinte lanzamientos y aterrizajes.

2.12.1.3.1.1 Cuando el solicitante posea tiempo de
vuelo como piloto de aviones, se determinara puntual-
mente si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso;
la consiquiente disminucién del ttempo de vuelo esti-
pulado en el apartado 2.12.1.3.1.

2.12.1.3.2 E solicitante habra adquirido, bajo la

- supervisién apropiada, experiencia operacional en pla-

neadores, como minimo en los siguientes aspectos:

a) Las operaciones previas al vuelo, que incluirdn
el montaje y la inspeccion del planeador.

b) Las técnicas y procedimientos relativos al método
de lanzamiento utilizado, que incluiran las limitaciones
apropiadas de la velocidad aerodindmica; los procedi-
mientos de emergencia vy las sefales utilizadas.

¢) Las operaciones en circuito de transito, las pre-
cauciones y procedimientos en materia de colisiones.

d} El control del planeador por referencia visual
externa.

e) Eivuelo en toda la envolvente de vuelo.

f} Reconocimiento y recuperacion en situaciones de
proximidad a la pérdida y de pérdida asi como de picados
en espiral. :

g) Lanzamiento, aproximaciones y aterrizajes nor-
males y con viento de costado.

h) Vuelos de travesia por referencia visual y a esti-
ma. :

i) Procedimientos de emergencia.

2.12.1.4 Pericia: El solicitante habrad demostrado su
capacidad para ejecutar, como piloto al mando de un
planeador, los procedimientas y maniobras descritos en
el apartado 2.12.1.3.2, ¢on un grado de competencia
apropiado a las atribuciones gue la licencia de Piloto
de Planeador confiere a su titular, y: :

a) Pilotar el planeador dentro de sus limitaciones
de empleo. . .

_t;) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-
cision. -

c¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) Dominar el planeadar en todo momenta de modo
que nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucién
de algun procedimiento o maniobra. :

2.12.1.6 Aptitud psicofisica: El solicitante poseera

.una evaluacién médica de clase 2 vigente.

2.12.2 Atribucionesy condiciones que deben cbser-
varse para ejercerlas.
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21221 De acuerdo con lo previsto en el articulo
4.7 del Real Decreto 259/1990, y a reserva del cum-
plimiento de los requisitos previstos en los apartados
1.2.5,1.2.6 y 2.1, las atribuciones del piloto de planeador
seran actuar como piloto al mando de cualquier pla-
neador, a reserva de que el titular tenga experiencia
operacional en el método de lanzamiento utilizado.

2.13 Titulo y licencia de Piloto de Globo libre
2.13.1

2.13.1.1 Edad: El solicitante habra de tener dieciséis
afnos cumplidos.

2.13.1.2 Conocimientos: El solicitante habra
demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las
atributiones de Piloto de Globo libre, como minimo en
las materias siguientes:

Requisitos para expedir el tituto v la licencia.

Derecho aéreo.

_ a) Las disposiciones y reglamentos correspondien-
tes al Piloto de Globo libre, el Reglamento de Circulacion
Aérea, los métodos y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b) Los principios relativos al funcionamiento de los
globos libres, sus sistemas e instrumentos;

¢) Las limitaciones operacionales de los globos
libres; 1a informacién operacional pertinente det manual
de vuelo o de otro documento apropiado;

d) Las propiedades fisicas y las aplicaciones prac-
ticas de los gases empleados en los globos libres.

Performance y planificacion de vuelo.

e} La influencia de la carga en las caracteristicas
de vuelo; cdlculos de masa.

f) El uso y la aplicacién practica de los datos de
performance de lanzamiento, de aterrizaje y de otras
operaciones, comprendida la influencia de la tempera-
tura.

g) La planificacion previa al vueloy en ruta, corres-
pondiente a los vuelos VFR; los procedimientos apro-
piados de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad
de transito.

Actuacidn y limitaciones humanas.

h) Actuacion y limitaciones correspondientes al pilo-

to de globo libre.
Meteorologia.

i) La aplicaci(’)n_de la meteorologia aeronautica ele-
mental; los procedimientos para obtener informacién
meteorologica y uso de la misma; altimetria.

Navegacion.

j) Los aspectos practicos de la navegacion aérea
y las técnicas de navegac:on a estima; la utilizacion de
cartas aeronauticas.

Procedimientos operacionales,

k) La utilizacion de documentos aeronauticos tales
como los AlIP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas
aeronauticos.

1) Los procedimientos preventivos y de emergencia
apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse
para. evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peli-
grosas, de estela turbulenta y otros riesgos operacio-
nales.

Principios de vuelo.

m) Los principios de vuelo relativos a los globos
libres. .

2.13.1.2.1 El solicitante deberd demostrar un nivel
de conocimientos apropiado a las atribuciones que la
licencia de Piloto de Globo libre confiere a su titular,
en lo que respecta a los procedimientos y fraseologia
radiotelefdnicos correspondientes a los vuelos VFR y a
las medidas que deben adoptarse en caso de fallo de
las comunicaciones.

2.13.1.3 Experiencia.

2.13.1.3.1 El solicitante habra realizado como mini-
mo dieciséis horas de tiempo de vuelo como piloto de
globo libre que incluiran por lo menos, ocho lanzamientos
y ascensiones de las cuales una debe ser en vuelo solo.

2.13.1.3.2 El solicitante habra adquirido, bajo la
supervision apropiada, experiencia operacional en glo-
bos libres, como minimo en los siguientes aspectos:

a) Operaciones previas al vuelo, que incluirdn el
montaje, aparejo, inflado, amarre e inspeccién.

b) Técnicas y procedimientos relativos al lanzamien-
to y al ascenso, que incluiran las limitaciones aplicables,
los procedimientos de emergencia y las sefales utili-
zadas.

¢} Precauciones en materia de prevencion de coli-
siones.

d) Control del globo libre por referencia visual exter-
na.

e} Reconocimiento y recuperaciéon de descensos
rapidos.

f) Vuelo de travesia por referencia visual y a estima.

g) Aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo
en tierra.

h) Procedimientos de emergencia.

2.13.1.3.3 Para que las atribuciones puedan ejer-
cerse de noche, el solicitante tendra que poseer expe-
riencia operacional en vuelo nocturno.

2.13.1.4 Pericia: El solicitante habra demostrado su
aptitud -para ejecutar como piloto al mando de un globo
libre los procedimientos y maniobras descritos en el apar-
tado 2.13.1.3.2 con un grado de competencia apropiado °
a las atribuciones de Piloto de Globo libre, y:

a) Manejar el globo libre dentro de sus {imitaciones.
b) Ejecutar todas las maniobras con suavidad y pre-

¢) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d) Aplicar los conocimientos aeronduticos; y

e} Dominar el giobo libre en todo momento, de
modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la eje-
cucion de algan procedimiento o maniobra.

2.13.1.6  Aptitud psicofisica: El solicitante poseera
una evaluacion médica de clase 2 vigente.

2.13.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.

2.13.2.1 De acuerdo con lo previsto en el articulo
4.8 del Real Decreto 959/1990 y a reserva del cum-
plimiento de los requisitos especificados en los apartados
1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del piloto de giobo
libre seran_acluar_co_mp_mlom_a_l mando de cualquier
globo libre siempre que tenga experiencia operac:onal
con globos libres, ya sea deaire caliente o de gas, segin
corresponda.

2.13.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
nocturno, el titular de {a licencia habra satisfecho los
requisitos especificados en el apartado 2.13.1.3.3.
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2.13.3 Habilitaciones especificas.

2.13.3.1 Para actuar como piloto de un dmglble se
debera contar con una autorizacion especifica de la Auto-
ridad aeronautica, que se obtendra una vez superado
un curso de formacion sobre dirigibles.

2.13.3.2 Para poder actuar como piloto de globo
libre en transporte aéreo comercial se debera estar en
posesion de una auterizacién especifica expedida por
la Autoridad aerondutica.

CAPITULO I

Titulos v licencias para miembros de la tripulacién
de vuelo, que no sean pilotos

3.1 Reglas generales

3.1.1 Antes de que se expida al solicitante un titulo
de Navegante o de Mecanico de a bordo, éste cumplira
con los requisitos pertinentes en materia de edad, aca-
démicos, conocimientos, experiencia, instruccion de vue-
lo, pericia y aptitud psicofisica estipulados para dichos
titulos.

3.1.2 Tarjeta de alumno.

3.1.2.1 Circunstancias en las que se requiere tarjeta
de alumno. -
3.1.2.1.1 Todo alumno que no posea una licencia

en vigor, para realizar vuelos con motivo de su instruc-
cion, debera disponer de una tarjeta expedida al efecto
por la Autoridad aeronautica.

3.1.2.2 Requisitos parala expedlc:ion de una tarjeta
de alumno. :

3.1.2.2.1 Los alumnos, para la obtencién de la tar-
jeta correspondiente, deberan acreditar el cumplimiento
de los siguientes requisitos:

-a) Estar inscritos en un Centro de formacién aero-
nautica autorizado para impartir la instruccion corres-
pondiente.

b) Poseer una evaluacion médica de la clase corres-
pondiente al titulo y licencia que desean obtener.

3.1.2.2.7 Los alumnos realizardn la instruccion en
vuelo, bajo la supervision de un Instructor autorizado,
que determinara el contenido de dichas prdcticas y com-
probara su desarrollo.

3.2 Titulo y licencia de Navegante

3.2.1 Requisitos para expedir el titulo y la licencia.

3.2.1.1 Edad: El solicitante habra de tener dieciocho
afos cumplidos.

3.2.1.2 Requisitos académiicos: E| solicitante estard
en posesion del COU o equivalente.

3.2.1.3 Conocimientos: El solicitante habrd demos-
trado un nivel de cdnocimientos apropiado a las atri-
buciones que e titulo de navegante confiere, como mini-
mo en las materias siguientes:

Derecho aéreo.

a) Las disposiciones y reglamentos correspondien-
tes al navegante; los métodos y procedimientos apro-
piados de los servicios de transito aéreo.

Performance y planificacion de vuelo.

b) La influencia de la carga y de la distribucion de
la masa en la performance de la aeronave.

¢) El uso de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones, que incluiran los
procedimientos de control en vuelo de crucero.

-d) La planificacién operacional previa al vuelo y en
ruta; la preparacion y presentacién de planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo; los pro-
cedimientos apropiados. de los servicios de transito
aéreg; los procedimientos de reglaje del altimetro.

Actuacion y limitaciones humanas.
e) Actuacion y limitaciones humanas correspon-

- dientes al navegante.

Meteorologia.

f) La interpretacion y aplicaciéon de los informes
meteoroldgicos aeronauticos, mapas y prondsticos; cla-
ves y abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macion meteorolégica, antes del vuelo y en vuelo y uso
de la misma; altimetria.

g} Meteorologia aerondutica; climatologia de las
zonas pertlnentes respecto a los elementos que tengan
repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el

origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo

significativo que afectan a las condlc:iones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje.

Navegacion. -

h} Los procedimientos de navegacidon a estima, la
isobarica y la astronémica; la utilizacion de cartas aero-
nauticas, radioayudas para la navegacion aérea y Sis-
temas de navegacion de area; los requisitos especificos
de navegacion para los vuelos de larga distancia.

.1} La utilizacion, limitaciéon y estado de funciona-
miento de los dispositivos de avidnica y de los instru-
mentos hecesarios para la navegacion de la aeronave.

i) La utilizacién, precisién y confiabilidad de los sis-
temas de navegacién empleados en las fases de salida,
vuelo en ruta y aproximacion; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion.

" k) Los principios, caracteristicas y utilizacion de los
sistemas de navegacion autdnomos y por referencias
externas; manejo del equipo de a bordo.

I) La esfera celeste, incluido el movimiento de los
cuerpos celestas, asi como la seleccion e identificacidon
de los mismos para su observacion y para la transfor-
macion de las observaciones en datos utilizables; cali-
bracion de sextantes; forma de completar los documen-
tos de navegacion.

m) Las deflmmones unidades y férmulas utilizadas
en la navegacion aérea.

Procedimientos operacionales.

n) La interpretacion y utilizacién de documentos
aeronauticos tales como los AIP, los NOTAM, los cddigos
y abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedimien-
tos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en
ruta, descenso y aproximacion.

Principios de vuelo. '
o) Los principios de vuelo.
Radiotelefonia.

p} Los procedimientos y fraseologia radioteléféni-
cos, las medidas a tomar en caso de fallo de comu-

. hicaciones.

3.2.1.4 Experiencia.’

3.2.1.4.1  H solicitante habra realizado como mini-
mo dosciéntas horas de vuelo, desemperiando las fun-
ciones de navegante en aeronaves dedicadas a vuelos
de travesia, que incluirdn un minimo de treinta horas
de vuelo nocturno.

3.2.1.4.1.1 Cuando el solicitante tenga experiencia
como piloto, se determinara si dicha experiencia es acep-

table y, en tal caso, la consiguiente homologacion de
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tiempo en relacion a lo estipulado en el aparta-
do 3.2.1.4.1,

3.2.1.4.2 El solicitante presentarad pruebas de haber
determinado satisfactoriamente en vuelo la posicion de
la aeronave y de haber utilizado dicha informacién para
la navegacién de la aeronave:

a) De noche —no menos de veinticinco veces
mediante observaciones astronémicas—; y

b) De dia—no menos de veinticinco veces mediante
observaciones astronémicas— en combinacién con los
sistemas de navegacion auténomos o por referencias
externas.

3.2.1.5 Pericia: El solicitante habra demostrado su
capacidad para actuar como navegante con un grado
de competencia apropiado a las atribuciones que el titulo
de Navegante confiere a su titular, y

a) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

b} Aplicar los conocimientos aeronduticos.

c} Cumplir con sus obligaciones como parte inte-
grante de la tripulacidén; y

d) Comunicarse de manera eficaz con los demas
miembros de la tripulaciéon de vuelo.

3.2.1.6 Aptitud psicofisica: El solicitante poseerd
una evaluacidén médica de clase 1 vigente.

3.2.2 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.—De acuerdo con el articulo 4.9
del Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, y a reserva

del cumplimiento de los requisitos previstos en los apar-.

tados 1.2.6 y 1.2.6, las atribuciones del navegante ser4n
actuar como navegante en cualquier aeronave.

3.3 Thulo y licencia de Mecanico de a bordo

3.3.1 Requisitos para expedir el titulo y la licencia.

3.3.1.1 Edad: El solicitante habra de tener dieciocho
afios cumplidos.

3.3.1.2 Requisitos académicos: El solicitante estara
en posesion del COU o equivalente,

3.3.1.3 Conocimientos: E! solicitante habra demaos-
trado un nivel de conocimientos apropiado a las atri-
buciones de mecanico de a bordo, como minimo en
las materias siguientes:

Derecho aéreo:

a) Las disposiciones y reglamentos pertinentes al
titular de la licencia de Mecanico de a bordo; el Regla-
mento de Circulacion Aérea; las disposiciones y regla-
mentos que rigen las operaciones de ias aeronaves civi-
les; Tos procedimientos apropiados de los servicios de
transito aéreo.

Conocimiento general de las aeronaves.

b} Los principios relativos a los grupos motores, tur-
binas de gas y/0 motores de émbolo; las caracteristicas
de los combustibles, sistemas de combustible compren-
dida su utilizacion; lubricantes y sistemas de lubricacion;
posquemadores y sistemas de inyeccion; funcién y ope-
racion del encendido y de los sistemas de puesta en
marcha de los motores.

c) Los principios relativos al funmonamlento pro-
cedimientos de manejo y limitaciones operacionales de
los grupos motores de las aeronaves; la influencia de
condiciones atmosfencas en la performance de los moto-
re » .

d) Células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto
de las ruedas, frenos y sistemas antideslizantes, corro-
si()nI y fatiga, identificacidn de dafios y defectos estruc-
turales.

e) Sistemas anticongelantes y de proteccién contra
la lluvia. .

f) Sistemas de presurizacién y climatizacion, siste-
mas de oxigeno. -

g} Sistemas hidraulicos y neuméticos.

h) Teoria de electricidad, sistemas eléctrlcos
corrientas continua y alterna, instalacion eléctrica de la
aeronave, empalmesy apantallamiento.

i)} Los principios de funcionamiento de los instru-
mentos, brdjulas, piloto automatico, equipo de radioco-
municaciones, radioayudas para la navegacion y radar,
sistemas de gestion del vuelo, pantallas y avidnica.

i} Las limitaciones de las aeronaves correspondien-
tes. ‘

k) Los sistemas de proteccion, deteccidn, supresian
y extincion de incendios.

I} La utilizacidn vy verificaciones de servicio del equi-
po vy de los sistemas de las aeronaves correspondientes.

Perforg"nance y planificacion de los vuelos.

m) La influencia de la carga y de la distribucion de
la masa en el manejo de la aeronave, las caracteristicas
y la performance de vuelo; célculos de carga y centrado.

n) El uso y aplicacién practica de los datos de per-
formance de despegue, aterrizaje y otras operaciones
aplicables; procedimientos de control en vuelo de cru-
cero; la planificacion operacional previa y en ruta.

Actuacion y limitaciones humanas.

0} Actuacion y limitaciones humanas correspon-
dientes al mecanico de a bordo.

Procedimientos operacionales.

p) Los principios de mantenimiento, procedimientos
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad, notifi-
cacion de averias, inspecciones previas al vuelo, pro-
cedimientos de precaucién para abastecimiento de com-
bustible y uso de fuentes externas de energ:a el equipo
instalado y los sistemas de avidn.

gq) Los procedimientos normales anormales y de
emergencia.

r) Los procedimientos operacionales para el trans-
porte de carga en general y de mercancias peligrosas.

Principios de vuelo.

5} Los principios de vuelo relativos a los -aviones;
aerodinamica; efectos de la compresibilidad; los limites
de maniobra; efectos de los dispositivos suplementarios
de sustentacion; resistencia al avance; relaciéon entre la
sustentacion y la resistencia al avance a distintas velo-
cidades y en distintas configuraciones:

Radiotelefonia.

t) Los procedtmlentos y fraseologia radlotelefon:cos
procedimientos en caso de fallo de comunicaciones.

Navegacion.

u) Lanavegacion aérea; ia utilizacion de cartas aero-
nauticas, radioayudas para la navegacidn y sistemas de
navegacion aérea; principios y funcionamiento de los
sistemas autonomos; la utilizacion, limitacion y estado
de funcionamiento de los dispositivos de avidnicas e
instrumentos necesarios para la utilizacion de aviones;
manejo del equipo de a bordo.

Meteorologia.

v} La interpretacién y aplicacion de Ios informes
meteorolégicos aeronduticos, mapas y prondosticos; cla-
ves y abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-

. macién meteoroldgica antes del vuelo y en vuelo y uso

de las mismas; altimetria.

x) Meteorologia aeronautica; cllmatologfa de las
zonas pertinentes con respecto a [os elementos que ten-
gan repercusionas para la aviacion; el desplazamiento
de los sistemas de presion, la estructura de los frentes
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y el origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afecten a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje.

y) Las causas, el reconocimiento y la influencia de
la formacion de hielo en los motores y en la célula; forma
de evitar condiciones metecroldgicas peligrosas.

z) -Meteorologia practica a elevadas altitudes, inclu-
s0 la interpretacion y utilizacidon de los informes, mapas
y prondsticos meteoroldgicos; las corrientes en chorro.

3.3.1.4 Experiencia.

3.3.1.4.1 El solicitante habra realizado como mini-
mo cien horas de vuelo desempefandc las funciones
de mecanico de a bordo, bajo la supervision de un ins-
tructor autorizado al efecto. La instruccion recibida por
el mecanico de a bordo en un entrenador sintético de
vuelo, reconocido, es aceptable como parte del tiempo
total de vuelo de cien horas. El crédito por dicha expe-
riencia se limitara a un maximo de cincuenta horas.

3.3.1.4.1.1 Cuando el solicitante tenga experiencia
como piloto, se determinara si dicha experiencia es acep-
table y, en tal caso, la consiguiente homologaciéon de
gegrz en relacion a lo .estipulado en el apartado
.3.14.1.

3.3.1.4.2 FE solicitante tendra experiencia operacio-

nal en el desempefno de las funciones de mecanico de’

a bordo adquirida bajo la supervisién de un mecanico
de a bordo autorizado al -efecto por la Autoridad Aero-
nautica como minimo en los siguientes aspectos:

a) Procedimientos normales:

Las verificaciones que permitan asegurar en tierra
y en vuelo la aptitud para el vuelo de la aeronave, en
particular de las accicnes de mantenimiento efectuadas.

inspecciones previas al vuelo.

Procedimientos de abastecimiento y ahorro de com-
bustible.

Inspeccidn de los documentos de mantenimiento.

Procedimientos normales enla cabina de pilotaje
durante todas las fases del vuelo.

Coordinacion de !a tripulacién y procedimientos en
caso de incapacitacién de alguno de sus miembros.

La verificacidn y/o realizacion de los calculos precisos
para el vuelo y el registro de anotaciones.

Notificacion de averias e informes del estado técnico
de la aeronave.

b} Procedimientos anormales y de alternativa.

Reconocimiento de funcionamiento anormal de los
sistemas de aeronave.

Aplicacién de prooedlmlentos anormales y de alter-
nativa.

¢} Procedimientos de emergencia.

Reconocimiento de condiciones de emergencia.
Utilizacion de procedimientos apropiados de emer-
‘gencia.

3.3.1.5 Pericia.—El solicitante habra demostrado su
capacidad, como mecanico de a bordo de una aercnave,
para desempenfar las funciones y llevar a cabo los pro-
cedimientos descritos en el apartado 3.3.1.4.2 con un
grado de competencia apropiado a las atribuciones de
su titular, y:

a) Utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de
sus posibilidades y limitaciones.

b) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

¢} Aplicarlos conocimientos aeronduticos.

d) Desempeiiar todas sus funciones como parte
integrante de la tripulacién sin que haya nunca serias
dudas acerca defi resultado; vy
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e) Comunicarse de manera eficaz con 1os demas

miembros de la tripulacion de vuelo.

3.3.1.6.1 La utilizacién de un entrenador sintético
de vuelo para la ejeclcion de las maniobras exigidas
durante la demostracién de la pericia, descrita en el apar-
tado 3.3.1.4, sera aprobada por la Autoridad otorgadora
de licencias.

3.3.1.6 Aptitud psicofisica: El solicitante poseera
una evaluacion médica de clase 1 vigente.

3.3.2 Habilitacién de tipo.

3.3.2.1 Se establece la habilitacion de tipo que se
anotara en la licencia.

3.3.2.2 Se requerira habilitacién para cada tipo de
aeronave certificada para volar con una tripulacién mini-
ma que incluya mecanico de a bordo.

3.3.2.3 No se permitira al poseedor de un titulo y
licencia de Mecanico de a bordo que actue en una aero-
nave sin que tenga anotada la correspondiente habili-
tacién de tipo.
- 3.3.2.4 Requisitos para expedir la habilitacion de
tipo.—Para obtener una habilitacién de tipo el solicitante:

a} Habra adquirido bajo la debida supervisién, expe-
riencia en el tipo de aeronave de que se trate, en lo
referente a:

Los procedimientos y maniobras normales de vuelo
durante todas sus fases.

Los procedimientos.y maniobras anormales y de
emergencia relacionados con fallos y mal funcionamien-
to del equipo, tales como el grupo motor, la célu!a y
otros sistemas de la aeronave.

Los procedimientos relacionados con la incapacita-
¢ién y coordinacién de la tripulacion incluso ta asignacién
de tareas; la cooperacién de la tripulacién vy la utilizacién
de listas de verificacion.

b) Habrd demostrado la pericia. y conocimientos
requeridos para la utilizacién segura del tipo de aeronave
de que se trate, correspondientes a las funciones de
navegante o mecanico de a bordo, segun el caso.

3.3.2.4.1 Todo ello lo acredltara mediante la rea-
lizacién sucesiva,de:

a) Lasuperacién de un curso reconocido que incluya
los elementos del apartado 3.3.2.4, a) en el cual podran
utilizarse simuladores aprobados al efecto.

b) Capacitacion en linea de acuerdo con ias res-
tricciones que se establezcan en virtud de los resultados
de la demostracion de pericia. .

3.3.3 Atribuciones y condiciones que deben obser-
varse para ejercerlas.

3.3.3.1 De acuerdo con lo previsto en el articu-
lo 4.10 del Real Decreto 2569/1990, vy a reserva del
cumplimiento de los requisitos especificados en los apar-
tados 1.2.6 y 1.2.6, las atribuciones del mecanico de
a bordo seran las de actuar como tal en los tipos de
aeronaves de las que posee habilitacion.

CAPITULO IV

Disposiciones médicas aplicables al otorgamlento
‘ de titulos vy licencias

4.1 Evaluacién médica. Generalidades

4.1.1 Clases de evaluaciéon médica.—Se establecen
dos clases de evaluacion médica, a saber:

a) Evaluacién médica de clase 1, aplicable a los soli-
citantes y titulares de:
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Titulo y licencia de Piloto Comercial —avién y heli-
coptero—.

Titulo y licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea -—avidn y helicéptero—.

Titulo y licencia de Navegante.

Titulo y licencia de Mecéanico de a bordo

b} Evaluacién médica de clase 2, aplicable a los soli-
citantes y titulares de:

Titulo vy licencia de Piloto Privado —avidon y helicép-
tero—.

Titulo v licencia de Piloto de Planeador.

Titulo y licencia de Piloto de Globo Libre.

4.1.2 El solicitante de una evaluacién médica sumi-
nistrara al médico examinador una declaracion jurada
de los datos médicos referentes a su historia personal,
familiar y hereditaria. Se hara saber al solicitante que
es necesario que presente una declaracion tan completa
y precisa como sus conocimientos de estos detalles le
permitan, vy toda declaracidn falsa se tratara de confor-
midad con lo dispuesto en el apartado 1.2.4.5.1.

4.1.3 El médico examinador informara a la Auto-
ridad Aeronautica de cualquier caso en el que, a su juicio,
el incumplimiento de cualquier requisito, numérico o no,
por parte de un solicitante, sea tal que no considere
que el ejercicio de las atribuciones correspondientes a
la licencia que solicite 0 ya posea comprometa la segu-
ridad de vuelo (apartado 1.2.4.7}.

4.1.4 Los requisitos que se han de cumpllr para la
renovacion de la evaluacion médica. son los mismos que
para la evaluacion inicial, excepto cuando se indique
explicitamente de otro modo. -

4.2 Requisitos para la evaluacion médica

4.2.1 Generalidades.—El solicitante de una evalua-
cion médica expedida de conformidad con lo que se
indicaen 1.2.4.1 se sometera a yn examen médico basa-
do en los siguientes requisitos:

a}. Psicofisicos.
b) Visuales y relativos a la percepcidn de colores;

c) Auditivos. _

4.2.2 Requisitos psicofisicos.—Se exigird que todo
solicitante de cualquier clase de evaluacion medtca esté
exento de:

a) Cualquier deformidad, congénita o adquirida.

. b} Cualquier incapacidad activa ¢ latente, aguda o

crénica,

¢} Cualquier herida o lesién, o secuela de alguna
intervencion quirlrgica, que sean susceptibles de causar
alguna deficiencia funcional que pueda interferir con la
operacnon segura de una aeronave o con el buen desem-
pefio de sus funciones.

4.2.3 Requisitos visuales.—Para las pruebas de agu-
deza visual, deberdn adoptarse las siguientes precau-
ciones:

a) Para las pruebas de agudeza visual realizadas en
un cuarto iluminado debera adoptarse un nivel de ilu-
minacion de 50 Ix aproximadamente, que corresponda
normalmente a una brillantez de 30 cd por metro cua-
drado. El nivel de luz del cuarto debera ser aproxima-
damente un quinto del nivel de iluminacién de la prueba.

b) Para las pruebas de agudeza visual realizadas en
un cuarto oscurecido o semioscurecido, debera adop-
tarse un nivel de iluminacién de 15 Ix aproximadamente,
que corresponda normalmente a una brillantez de
10 cd por metro cuadrado. .

¢) La agudeza visual debera medirse porf medio de
una serie de prototipos de Landolt, o de un tipo similar,
colocados a una distancia de 6 m del solicitante, o de
5 m, segln corresponda al método de prueba adoptado.

4.2.4 Requisitos aplicables a la percepcion de los
colores.

4.2.4.1 Se exigira que el solicitante demuestre que
puede distinguir faciilmente los colores cuya percepcion
sea necesaria para desempeiiar con seguridad sus fun-
ciones.

42,42 Se examinara al sohcitante respecto a su
capacidad de identificar correctamente una serie de lami-
nas (tablas) pseudoisocromaéticas con luz del dia o arti-
ficial de igual temperatura de color que la proporcionada
por el iluminante «C» o «D» especificado por la Comision
internacional de Alumbrado.

4.2.4.2.1 El solicitante que obtenga un resultado
satisfactorio de acuerdo con las condiciones prescritas
debera declararse apto. Sin embargo, se podré declarar
apto al solicitante que no haya obtenido un resultado
satisfactorio en tal prueba, a condicion de que pueda
identificar con facilidad y correctamente las luces usadas
en avracion, mostradas por medio de un modelo de lin-
terna aceptado para la percepcién de los colores.

4.2.5 Requisitos auditivos.—Se establecen requisi-
tos auditivos, ademas de los reconocimientos del oido
efectuados durante el examen médico para los requisitos
psicofisicos.

4.2.6.1 Se exigird que el solicitante no tenga nin-
guna deficiencia de percepcion auditiva, que compro-
meta el buen desemperio de sus funciones mientras ejer-
za las atribuciones que le confiere la licencia.

Notas: ) '

1. Lareferenciacero para la calibracion de los audid-
metros de tono puro utilizados para aplicar los apartados
4.3.4.1y4.5.4.1 eslade la Recomendacion R389, 1964,
de la Organizacion Internacional de Normalizacion {1S0).

2.  La composicidn de la frecuencia del ruido de fon-
do a que se hace referencia en los apartados-4.3.4.1
a) y 45.4.1 a), se ha definido solamente en el grado
en que la gama de frecuencias de 600 a 4.800 Hz esté
debidamente representada.

3. Enlaeleccién delo que se hable no han de usarse
exclusivamente textos de tipo aeronautico para las prue-
bas mencionadas.

4. A los efectos de venflcar los requisitos auditivos,
cuarto silencioso es aquel en el que la intensidad
del ruido de fondo no llega a 50 dB, medida en la res-
puesta «lenta» de un medidor de nivel sonoro con pon-
deracion «An,

5. A los efectos de los requisitos auditivos, el nivel
sonoro medio de la voz en la conversacion normal en
el punto de emisién se encuentra en la gama de 85
a 95 dB.

4.3 Evaluacion médica de clase 1

4.3.1 Expedicidény renovacion de la evaluacion.

4.3.1.1 Todo solicitante de un titulo o licencia de
Piloto Comercial —avion o helicoptero—, de un titulo o
licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea -—avion
o helicoptero—, de un titulo o licencia de Mecanico de
a bordo vy de un titulo o licencia de Navegante, se some-
tera a un reconocimiento médico inicial para obtener
la evaluacion médica de clase 1.

4.3.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo
en esta seccion, la evaluacion médica de Clase 1 del
titular de una licencia de Piloto Comercial —avién o heli-
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coptero—, de Piloto de Transporte de Linea Aérea —avion
o helic()ptero— de Mecanico de a bordo o de Navegante,
se renovard a intervalos que no exeedan de los espe-
cificados en 1.2.5.2.

4.3.1.3 Cuando la Autoridad otorgadora de licen-
cias se haya cerciorado de que se cumplen los requisitos
previstos en esta seccién y las disposiciones generales
del apartado 4.2, se expedira al solicitante la evaluacion
médica de clase 1. .

4.3.2 .Requisitos psicofisicos.—El. .rgconocimiento
medico se basara en los siguientes requisitos.

4.3.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfer-
medad o incapacidad que pueda impedirle repentina-
mente opserar con seguridad una aeronave y desempefiar
con seguridad sus funciones.

4.3.2.2 El solicitante no tendra historia clinica com-
probada ni diagndstico clinico de:

a) psicosis,

b} alcoholismo,

¢} dependencia de farmacos,

d) desdrdenes de la personalidad, en particular
cuando sean lo suficientemente graves como para haber-
se manifestado repetidamente por su comportamiento
exagerado,

'b;a) anomalia mental o neurosis de grado conside-
rabie, : :

que puedan impedirle ejercer con seguridad las atribu- -

ciones correspondientes a la licencia que solicita o ya
posee, a menos que el dictamen médico acreditado indi-
que que, en circunstancias especiales, la falta de cum-
plimiento del requisito en cuestion, por parte del soli-
citante, sea tal que el ejercicio de las atribuciones del
titulo solicitado no afecte la seguridad de vuelo.

4.3.2.3_ El solicitante no tendra historia clinica com-
probada ni diagndstico clinico de:

a) .Enfermedad progresiva o no progresiva del sis-
tema nervioso, cuyos efectos, segin dictamen médico
acreditado, puedan interferir con el ejercicio de las atri-
buciones correspondientes al titulo y licencia y habili-
tacion.

b) Epilepsia.

¢) Cualquier otro trastorno recurrente del conoci-
miento, sin explicaciéon médica satisfactoria de su causa.

4.3.2.4 Se considerardn como. causa de incapaci-
dad los casos de traumatismo craneocencefalico, cuyos
efectos, segin dictamen médico acreditado, puedan
afectar el ejercicio de las atribuciones correspondientes
al titulo, licencia y habilitacion del solicitante.

4.3.2.5 El solicitante no presentara ninguna anoma-
lia del corazén, congénita o adquirida, que pueda inter-
ferir con el ejercicio de las atribuciones correspondientes
al titulo, licencia y habilitaciones que solicite. Una historia
de infarto del miocardio comprobada serd motivo de
descalificacién.

4.3.2.5.1 Algunas anomalias que se presentan

-corrientemente, tales como la arritmia respiratoria, extra-

sistoles aislados que desaparecen con el ejercicio, taqui-

cardia debida a la agitacion o al ejercicio, o bradicardia

que no vaya acompafiada de disociacion auriculoven-
tricular, pueden considerarse comprendidas dentro de
los limites normales. _

4.3.25.2 La electrocardiografia formard parte del
reconocimiento del corazdn cuando se otorgue por pri-
mera vez una licencia, y se incluira en los reconocimien-
tos sucesivos de solicitantes cuya edad esté compren-
dida entre treinta y cuarenta afios, por lo menos cada
dos afios, y a partir de esta ultima edad, anualmente.

. 4326 Las presiones arteriales, sistdlica vy diastd-
lica, estardan comprendidas dentro de los limites norma-
les.

4.3.2.6.1 Elusode medicamentos destinados a con-
trolar la hipertension, como no sean aquéllos cuyo uso,
segun dictamen meédico acreditado, sea compatible con
el ejercicio de las atribuciones correspondientes al titulo,
licencia y habilitacion del solicitante, es motivo de des-
calificacion.

4.3.2.7 El sistema circulatorio no presentard ningu-
na anomalia funcional ni estructural importante.

4.3.2.8 No existira ninguna afeccion pulmonar agu-
da ni ninguna enfermedad activa en la estructura de
los pulmones, mediastino o pleura. La radiografia formara
parte del reconocimiento meédico en todos los casos cli-
nicos dudosos.

4.3.2.8.1 El primer examen médico de térax debera
comprender un examen radiografico y, posteriormente,

deberan efectuarse examenes periddicos similares,

segun las regulaciones sanitarias.

4.3.2.9 Toda mutilacion extensa de la pared tora-
cica con hundimiento de la caja toracica, y las secuelas
de intervenciones quirdrgicas que ocasionen deficiencia
respiratoria en altitud, sera causa de que se considere
no apto al solicitante.

4.3.2.10 Los casos de enfisema pulmonar deberéa
considerarse como causa de incapacidad si la afeccién
presenta sintomas.

4.3.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa,
debidamente diagnosticados, se consideraran como cau-
sa de incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o
cicatrizadas, que se sabe que son tuberculosas o se pre-
sume que tienen origen tuberculoso, pueden conside-
rarse admisibles.

4.3.2.12 Los casos de enfermedad que produzcan
incapacidad, que impliquen deficiencias funcionales gra-
ves de conducto gastrointestinal o sus anexos, se con-
sideraran como causa de ineptitud.

4.3.2.13 Se exigirad que el solicitante esté comple-
tamente exento de hernias que puedan provocar sin-
tomas de incapacitacion.

4.3.2.14 Toda secuela de enfermedad o interven-
cion quirdrgica en cualquier parte del conducto digestivo
0 sus anexos, que pueda causar incapacidad durante

. el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez

odcodmpreszén se con3|derara como causa de incapa-
cida

4.3.2.15 Loscasos de desordenes del metabolismo,
de la nutricidon o endocrinos que puedan afectar el ejer-
cicio de las atribuciones correspondientes a la licencia
o habilitacién del solicitante, se consideraran como causa
de incapacidad.

4.3.2.16 Loscasos comprobados de diabetes saca-
rina que resulten satisfactoriamente controlados sin
necesidad de administrar ningdn medicamento antidia-
bético, podran considerarse como aptos.

4.3.2.17 Los casos de hipertrofia persistente del
bazo, intensa o moderada, por debajo del margen costal,
se considerardn como causa de incapacidad.

43.2.18 Los casos de hipertrofia importante loca-
lizada o generalizada de las glandulas linfaticas y las
enfermedades de la sangre, se consideraran como causa
de incapacidad. excepto en los casos en que el dictamen
médico acreditado indique que no es probable que la
afeccidn afecte el ejercicio de las atribuciones corres-
pondientes a la licencia y habilitacidn del solicitante.

4.3.219 Los casos que presenten cualesquiera
sefales de enfermedad organica de los rifiones, se con-
sideraran como causa de incapacidad; los debidos a cir-
cunstancias pasajeras pueden considerarse causa de
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incapacidad temporal. La orina no contendra ningun ele-
mento anormal que, a juicio del médico examinador,
sea patolégicamente importante. Las afecciones de las
vias urinarias y de los drganos genitales se consideraran
como causa de incapacidad; las producidas por causas
transitorias pueden considerarse como causa de inca-
pacidad temporal.

4.3.2.20 Toda secuela de enfermedad o de inter-
venciones quirargicas en los rifiones y en las vias uri-
narias que pueda causar incapacidad, especialmente las
obstrucciones por estrechez o compresion, sera elimi-
natoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la
nefrectomia compensada, sin hipertension ni uremia.

4.3.2.21 A la persona que solicite por primera vez
un titulo y licencia y cuyos antecedentes clinicos indi-
quen que ha estado afectada de sifilis, se le exigird que
presente pruebas que convenzan al médico examinador
de que se ha sometido a tratamiento adecuado.

4.3.2.22 Las solicitantes que tengan un historial de
graves trastornos menstruales, que hayan demostrado
ser incorregibles por tratamiento y que es probable que
les impidan el ejercicio de las atribuciones correspon-
dientes a titulo y habilitacién, se consideraran como
incapacitadas.

4.3.2.23 Ei embarazo serd motivo de incapacidad .

temporal.

- 432231 Si no se presenta ninguna anomalia
importante, el dictamen médico acreditado puede decla-
rar la capacidad durante los meses intermedios del emba-
razo. :

4.3.2.24 Después del parto o cesacién del emba-
razo, no se permitira que la solicitante ejerza atribuciones
correspondientes a su titulo, hasta que no se haya some-
tido a un reconocimiento y se la considere apta.

4.3.2.25 Toda afeccitdn activa de los huesos, arti-
culaciones, musculos o tendones, y todas las secuelas
funcionales graves de enfermedades congénitas o adqui-
ridas, se consideraran como causa de incapacidad. Podra
considerarse que no son causa de incapacidad las con-
secuencias funcionales de lesiones en los huesos, arti-
culaciones, musculos o tendones, y ciertos defectos ana-

tomicos compatibles con el ejercicio de las atribuciones

correspondientes al titulo y habilitacion del solicitante.
4.3.2.26 No existira: :

a) Proceso patoldgico activo, agudo o cronico, nhi
en el oido.interno ni en el oido medio.

b} Perforacidn sin cicatrizar (abierta) de la membra-
na del timpano. Una perforacion simple y seca no implica
necesariamente que haya de considerarse como no apto
al solicitante. En tales circunstancias, no se otorgaran
titulos o mantendran en vigor las licencias, a no ser que
se cumplan los requisitos auditivos estipulados -en el
apartado 4.3.4. -

" ¢) Obstruccién permanente en las trompas de Eus-
taquio.

d} Desoérdenes permanentes en los aparatos vesti-
bulares. Las condiciones pasajeras pueden considerarse
como de incapacidad temporal.

4,3.2.27 Ambos conductos nasales permitirdn el

" libre paso del aire. No existira ninguna deformidad grave,

hi afeccién aguda o crénica de la cavidad bucal o de

los conductos respiratorios superiores. Los defectos de

articulacién del lenguaje y la tartamudez se consideraran
como eliminatorios.

4.3.3 Requisitos visuales.—E! reconocimiento médi-
co se basara en los siguientes requisitos.

4.3.3.1 E funcionamiento de los ojos y de sus
anexos serd normal. No debera existir condicién pato-
logica, aguda o crdnica de ninguno de los dos ojos o

anexos, que pueda obstaculizar su funcion correcta al
extremo de impedir el ejarcicio de las atribuciones corres-
pondientes al titulo, licencia y habilitacién del solicitante.

4.3.3.2 Se exigira que el solicitante tenga campos
visuales normales. _

4.3.3.3 Se exigira que el solicitante tenga una agu-
deza visual lejana de por lo menos 6/9 (20/30, 0,7}
en cada ojo separadamente, con lentes correctores o
sin ellos. Cuando esta norma de agudeza visual solo
se obtiene mediante el uso de lentes correctores, podra
considerarse al solicitante como apto a*condicién de
que:

a) Posea una agudeza visual sin correccién de por
{o menos 6/60 (20/200, 0.1) en cada ojo separada-
mente o el defecto de refraccién esté dentro del margen
de t 3 dioptrias (error esférico equivalente).

b). Use los lentes correctores mientras ejerza las atri-
buciones inherentes al titulo o habilitacion gue solicita
O ya posee; y

¢} Tenga un par de lentes correctores de repuesto
a su disposicién mientras ejerza las atribuciones que
le confiere su titulo. -

4.3.3.4 Se exigira que el solicitante pueda leer la
carta N5, o su equivalente, a una distancia elegida por
el solicitante entre 30 y 50 cm, asi como la carta N14,
o su equivalente, a una distancia de 100 cm. Si este
requisito solo se satisface mediante el uso de lentes
correctores, se podra-declarar apto al solicitante a-con-
dicién de que disponga de dichos lentes para su uso
inmediato cuando ejerza las atribuciones que le confiere
la licencia. No se usara mas de un par de lentes correc-
tores para demostrar que se satisface este requisito
visual. No sera aceptable una correccion (nicamente
para visién préxima. '

4.3.3.4.1 Un solicitante que necesite correccion
para satisfacer el requisito de agudeza visual proxima
tendra que utilizar lentes bifocales, o quiza trifocales,
para leer los instrumentos y una carta o manual que
tenga en la mano, asi como pasar a la vision lejana
a través del parabrisas sin quitarse los lentes. Una correc-
cién (nicamente para vision prdxima (lentes completos
de una sola potencia, apropiados para la lectura) reduce
considerablemente la agudeza visual lejana. Siempre que
haya necesidad de obtener o de renovar lentes correc-
tores, el solicitante ha de informar al optémetra acerca
de las distancias de lectura para las tareas visuales de!
puesto de pilotaje pertinentes a los tipos de aeronaves
en que probablemente desempefie sus funciones.

4.3.3.4.2 Se debers exigir que el solicitante tenga
un punto préximo de acomodacion de 30 cm. mientras
utiliza los lentes correctores, de ser necesarios, segun
se exige en el apartado 4.3.3.3. No obstante, se podra
declarar apto al solicitante que no satisfaga lo previsto
en esta disposicion, a condicion de que presente prue-
bas, que sean satisfactorias para la Autoridad otorgadora
de licencias, que demuestren que ha sido provisto de
correccion para la visién binocular préxima y para la
vision a distancia intermedia, 0 que no necesita por el
momento tal correccién. Deberia exigirse a dicho soli-
citante que utilice la correccidén necesaria para la vision
proxima y para la visidn intermedia, ademas de cualquier
correccion que se requiera en virtud de lo prescrito en
el apartado 4.3.3.3, mientras ejerza fas atribuciones que.
le confiere el titulo.

4.3.4 Requisitos auditivos.—El reconocimiento
médico se basara en los siguientes requisitos.

4.3.4.1 El solicitante, sometido a una prueba con
un audidmetro de tono purc al expedirse el titulo vy, pos-
teriormente, a una frecuencia no inferior a una vez cada
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cinco afos, hasta los cuarenta afos de edad y, en ade-
lante, por lo menos una vez cada tres anos, no debera
tener una deficiencia de percepcion auditiva, en cada
oido, separadamente, mayor de 35 dB en ninguna de
las tres frecuencias de 500, 1.000 6 2.000 Hz, ni mayor
de 50 dB en la frecuencia de 3.000 Hz. Sin embargo,
todo solicitante con una deficiencia auditiva mayor que
la especificada anteriormente podra ser declarado apto
a condicién de que:

a) Tengauna capacidad auditiva en cada oido, sepa-
radamente, equivalente a la de una persona normal, con
un ruido de fondo que simule las caracteristicas de
enmascaramiento del ruido del puesto de pilotaje duran-
te el vuelo, respecto a la voz v a las sefales de radiofaros;

b) Pueda oir una voz de .intensidad normal en un
cuarto silencioso, con ambos oidos, a una distancia de
2 m del examinador y de espaldas al mismo.

4.3.4.1.1 Como alternativa, se emplearan métodos
que proporcionen resuitados equivalentes a los espe-
cificados en el apartado 4.3.4.1.

4.4 Evaluacion médica de clase 2
4.4.1 Expedicion y renovacion de la evaluacion.

4.4.1.1 Todo solicitante de un titulo o licencia de
Piloto Privado de avion o helicoptero, de un titulo o licen-
cia de Piloto de Planeador o de un titulo o licencia
de Piloto de Globo Libre, se someteri a un reconoci
miento médico inicial para obtener la evaluacion médica
de clase 2.

44.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo
en esta seccion, la evaluacion médica de Clase 2 del
poseedor de un titulo de Piloto Privado de avidon o heli-
coptero, de Piloto de Planeador o de Piloto de Globo
Libre se renovara a intervalos que ng excedan de los
especificados en el apartado 1.2.5.2,

4.4.1.3 Cuando ta Autoridad Aeronautica se haya
cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos
en esta seccidn y las disposiciones generales de los apar-
tados 4.1 y 4.2, se expedira al solicitante la evaluacién
médica de clase 2. .

4.4.2 Requisitos psicofisicos.—El reconocimiento
médico se basara en los siguientes requisitos.

4.4.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfer-
medad o incapacidad que pueda impedirle repentina-
mente operar con seguridad una aeronave y desempeiiar
con seguridad sus funciones.
4.4.2.2 El solicitante no tendra historia clinica com-
probada ni diagnéstico clinico de:

a) psicosis,

b} alcoholismo,

¢} dependencia de farmacos,

d} desérdenes de la personalidad, en particular
cuando sean lo suficientemente graves como para haber-
se manifestado repetidamente por su comportamiento
exagerado,

bcla) anomalia mental o neurosis de grado conside-
rable,

que puedan impedirie ejercer con seguridad las atribu-
ciones correspondientes al titulo que solicita o ya posee,
a menos que el dictamen médico acreditado indigque
que, en circunstancias especiales, la falta de cumplimien-
to del requisito en cuestion, por parte del solicitante,
sea tal que no es probable que el ejercicio de las atri-
buciones del titulo solicitado afecte ia seguridad de vuelo.

4423 Elsolicitante no tendra historia clinica com-
probada ni diagnostico clinico de:

a} Enfermedad progresiva o no progresiva del sis-
tema nervioso, cuyos efectos, segiin dictamen médico
acreditado, pueda interferir con et ejercicio de las atri-
buciones correspondientes at titulo, licencia vy habilita-
cidn que se solicite.

b) Epilepsia.

¢} Cualguier otro trastorno recurrente del conoci-
miento, sin explicacion médica satisfactoria de su causa.

4424 Se consideraran como causa de incapaci-
dad los casos de traumatismo craneoencefalico, cuyos
efectos, segin dictamen . médico acreditado, puedan
afectar al ejercicio de las atribuciones correspondientes.

4425 Elsolicitante no presentara ninguna anoma-
lia del corazon, congénita o adquirida, que pueda inter-
ferir con el ejercicio de las atribuciones correspondientes
al titulo, licencia y habilitaciones gque solicite. Una historia
de infarto del miocardio comprobada serd motivo de
descalificacién.

44251 Algunas anomalias que se presentan
corrientemente, tales como la arritmia respiratoria, extra-
sistoles aislados que desaparecen con et ejercicio, taqui-
cardia debida a la agitacién o al ejercicio, o bradicardia
que no vaya acompafiada de disociacion auriculoven-
tricular, pueden considerarse comprendidas dentro de
los limites normales.

4.4.25.2 La electrocardiografia formara parte del
reconocimiento del corazén cuando se otorgue por pri-
mera vez un titulo, y se in¢luira en los reconocimientos
sucesivos de solicitantes cuya edad esté comprendida
entre treinta y cuarenta anos, por lo menos cada dos
aios, y a partir de esta (ltima edad, anualmente.

4426 Las presiones arteriales, sistdlica y diasté-
lica, estaran comprendidas dentro de los limites norma-
les.

44.2.6.1 Elusode medicamentosdestinados acon-
trolar la hipertension, como no sean aquellos cuyo uso,
segun dictamen médico acreditado, sea ‘compatible con
el ejercicio de las atribuciones correspondientes, es moti-
vo de descalificacion.

4.42,7 El sistema circulatorio no presentara ningu-
na anomalia funcional ni estructural importante.

4.4.2.8 No existird ninguna afeccion pulmonar agu-
da ni ninguna enfermedad activa en la estructura de
los pulmones, mediastino o pleura. La radiografia formard
parte del reconocimiento médlco an todos los casos cli-
nicos dudosos.

4.4.2.8.1 Elprimer examen médico de térax debera
comprender un examen radiografico y, posteriormente,
deberan efectuarse exdmenes periddicos similares segln
las regulaciones sanitarias.

4.4.2.9 Toda mutilacion extensa de la pared tora-
cica con hundimiento de la caja toracica, y las secuelas
de intervenciones quirdrgicas que ocasioner deficiencia
respiratoria en altitud, serd causa de que se considere
no apto al solicitante. -

4.4.2.10 Los casos de enfisema pulmonar debera
considerarse como causa de incapacidad si la afeccion
presenta sintomas.

4.4.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa,
debidamente diagnosticados, se consideraran como cau-
sa de incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o
cicatrizadas, que se sabe que son tuberculosas 0 se pre-
sume que tienen origen tuberculoso, pueden conside-
rarse admisibles. ‘

4.4.2.12 Los casos de enfermedad que produzcan
incapacidad, que impliquen deficiencias funcionales gra-
ves de conducto gastrointestinal o sus anexos, se corn-
siderardn como causa de incapacidad.
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4.4.2.13 Se exigird que el solicitante esté comple-
tamente exento de hernias que puedan provocar sin-
tomas de incapacitacion.

4.4.2.14 Toda secuela de enfermmedad o interven-
cidn quirdrgica en cualquier parte del conducto digestivo
0 sus anexos, que pueda causar incapacidad durante
el vuelo, especialmente las obstrucciones por estrechez
o codmpresién, se considerard como causa de incapa-
cidad.

4.4.2.15 Los casos de desdrdenes del metabolismo,
de ia nutricion o endocrinos que puedan afectar el ejer-
cicio de las atribuciones correspondientes a la licencia
o habilitacion del solicitante, se consideraran como ¢ausa
de incapacidad.

4.4.2.16 Los casos comprobados de diabetes saca-
rina que resulten satisfactoriamente controlados sin
necesidad de administrar ningin medicamento antidia-
bético, podran considerarse como aptos. El uso de medi-
camentos antidiabéticos para control de la diabetes saca-
rina es motivo de descalificacion, excepto en el caso

de los medicamentos por via oral administrados en con-

diciones que permitan supervisién y control médicos
apropiados v que, segun dictamen meédico acreditado,
sean compatibles con el ejercicio de tas atribuciones
correspondientes.

44217 Los casos de hipertrofia importante loca-
lizada o generalizada de las glandulas linfaticas y las
enfermedades de la sangre, se consideraran como causa
de incapacidad, excepto en los casos en que el dictamen
médico acreditado indique que no es probable que la
afeccion afecte el ejercicio de las atribuciones corres-
pondientes al titulo y habilitacion del solicitante.

4.4.2.18 Los casos que presenten cualquier sefial
de enfermedad organica de los rifones se consideraran
como de incapacidad; los debidos a circunstancias pasa-
jeras se consideraran como causa de incapacidad tem-
poral. La orina no contendrd ningun elemento anormal
que, a juicio del médico examinador, sea patologicamen-
te importante. Las afecciones de las vias urinarias y de

los drganos genitales se consideraran como causa de.

incapacidad; las producidas por causas transitorias pue-
den considerarse como causa de incapacidad temporal.

44219 Toda secuela de enfermedad o de inter-
venciones quirlrgicas en los rifiones y en las vias uri-
narias que pueda causar incapacidad, especialmente las
obstrucciones por estrechez o compresion, sera elimi-
natoria. Podra considerarse que no es eliminatoria la
nefrectomia compensada, sin hipertension ni uremia.

4.4,2.20 A la persona que solicite por primera vez
un titulo y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha
estado afectada de sifilis, se le exigira que presente prue-
bas que convenzan al médico examinador de que se
ha sometido a tratamiento adecuado.

4.4.2.21 Las solicitantes que tengan un histonal de
graves trastornos menstruales, que hayan demostrado
ser incorregibles por tratamiento y que es probable que
les impidan el ejercicio de las atribuciones correspon-
dientes, se consideraran como incapacitadas.

44222 El embarazo serd motivo de incapacidad
temporal.

- 4.4.2221 Si no se presenta ninguna anomalia
importante, el dictamen médico acreditado puede decla-
rar la capacidad durante los meses intermedios del emba-
razo.

4.4.2.23 Después del parto o cesacion del emba-
razo, no se permitira que la solicitante ejerza atribuciones
correspondientes, hasta que no se haya sometido a un
reconocimiento y se la considere apta.. .

4.4.2.24 Toda- afeccion activa de los huesos, arti-
culaciones, musculos o tendones, y todas las secuelas
funcionales graves de enfermedades congénitas o adqui-

ridas, se consideraran como causa de incapacidad. Podra

considerarse que no son causa de incapacidad las con-

secuencias funcionales de lesiones en los huesos, arti-

culaciones, misculos o tendones, y ciertos defectos ana-

tomicos compatibles con- el ejercicio de las atribuciones

correspondientes al titulo y habilitacion del solicitants.
4.4.2.25 No existira:

a) Proceso patoldgico activo, agudo o crénico, ni
en el oido interno ni en el oido medio.

b) Desdrdenes permanentes en los aparatos vesti-
bulares. Las condiciones pasajeras pueden, considerarse
como de incapacidad temporal.

4.4.2.26 No existird ninguna deformidad grave, ni.
afeccidon aguda o cronica de la cavidad bucal o de los
conductos respiratorios superiores.

4.4.3 Requisitos visuales.—El reconocimiento medi-
co se basara en los siguientes requisitos.

4.4.3.1 Elfuncionamiento de los ojos de sus anexos
sera normal. No debera existir condicion patoldgica, agu-
da o crénica de ninguno de los dos ojos o anexos que
pueda obstaculizar su funcién correcta, al extremo de
impedir el ejercicio de las atribuciones correspondlentes
al titulo y habilitacién del solicitante.

4.43.2 Se exigira que el solicitante tenga campos
visuales normales.

4.4.3.3 Se exigira que el sclicitante tenga una agu-
deza visual lejana de por lo menos 6/12 (20/40, 0,b)
en cada ojo separadamente, con lentes correctores o
sin ellos. Si esta agudeza visual se consigue solamente
mediante el uso de lentes correctores, se podra declarar
apto al solicitante, siempre que:

a} Use lentes correctores mientras ejerza las atri-
buciones inherentes al titulo o habilitacién que solicite
0 ya posea; y

b) Tenga un par de lentes correctores de repuesto
a su disposicion al ejercer las atribuciones que le confiere
su titulo.

4.4.3.3.1 Sila agudeza visual exigida en el aparta-
do 4.4.3.3 sdlo se obtiene mediante el uso de lentes
correctores y la agudeza visual natural en cada ojo, sepa-
radamente, es menor de 6/60 (20/200, 0,1}, los soli-
citantes cuyos defectos de refraccién en cada ojo sepa-
radamente, estén dentro del margen de + 5 dioptrias
{error esférico equivalente) se podran considerar como
aptos. Los solicitantes cuyos defectos de refraccion en
cada ojo separadamente estén fuera del margende =5
dioptrias (error esférico equivalente) podran, no obstante,
ser aceptados como aptos de conformidad con un dic-
tamen médico acreditado.

4.4.3.4 Se exigirda que el solicitante pueda leer la
carta Nb, o su equivalente, a una distancia elegida por
el solicitante entre 30 y 50 cm. Un solicitante gque sélo
satisfaga lo prescrito en esta disposicion mediante el
uso de lentes correctores, se podra declarar apto a con-
dicién de que disponga de tales lentes para uso inme-
diato cuando ejerza las atribuciones que le confiere la
licencia. No se usara mas de un par de lentes correctores
para demostrar que se satisface este requisito visual.
No sera aceptable Ia correccién Unicamente para vision
proxima.

4.4.4 Requisitos auditivos.—El solicitante debera
poder oir una voz de intensidad normal, en un cuarto
silencioso, con ambos oidos, a una distancia de 2 m.
del examinador y de espaldas al mismo:

Disposicién transitoria primera.

.Conforme a lo previsto en la disposicion transitoria
segunda del Real Decreto 959/1990, de 8 de junio,
los titulos vy ||cenCIas de PI|0‘t0 Comercial de Primera
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Clase, expedidos hasta la fecha de entrada en vigor de
la presente Orden, de acuerdo con el Decreto de 13
de mayo de 1955 y la Orden de 24 de mayo de 1955,
0 como consecuencia de lo dispuesto en la disposicion
transitoria cuarta de esta Orden, podran canjearse a-par-
tir del 15 de noviembre de 1994, por los de Piloto Comer-
cial de Avidn con las atribuciones descritas en el aparta-
do 2.4.2.1 y con la habilitacién de vuelo instrumental,
si su titular no ha obtenido su titulo de Piloto de Trans-
porte de Linea Aérea Avion conforme a lo previsto en
la disposicién transitoria tercera del Real Decreto
959/1990. De no cumplirse esta prevision, a las licen-
cias no canjeadas les seran de aplicacion, en lo referente
a las operaciones internacionales, las previsiones de los
articulos 39 b) v 40 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Dispaosicion transitoria segunda.

A los poseedores de un titulo de Radioperador de
a bordo, les seran de aplicacion, a partir del 15 de
noviembre de 1994, en lo referente a las operaciones
internacionales, las previsiones de los articulos 39, b)
y 40 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.
El mantenimiento en vigor de la licencia correspondiente
se realizara en los términos de la Orden de 24 de mayo
de 1955 en tanto los interesados mantengan las con-
diciones para ejercer las atribuciones del titulo.

Disposicidn transitoria tercera.

Los alumnos de la Escuela Nacional de Aeronautica
de las promociones Xll, XIIl y XIV, obtendran al final
de sus estudios el titulo y la licencia de Piloto Comercial

con habilitacion para vuelo instrumental, asi como el
reconocimiento de los conocimientos tedricos requeri-
dos para la obtencidn del titulo de Piloto de Transporte
de Linea Aérea de Avion, una vez superado el programa
complementario fijado por la Autoridad Aerondutica.

Disposicion transitoria cuarta.

Los titulos obtenidos después de la fecha de entrada
en vigor de la normativa que ahora se establece, como
consecuencia de convocatorias de examenes anteriores
a la publicacidn del Real Decreto 959/1990, seran expe-
(‘:Ilgigg de acuerdo con el Decreto de 13 de mayo de

Disposicidn transitoria quinta.

Los poseedores de un tftulo de Piloto Comercial, obte-
nido de acuerdo con la Orden de 24 de mayo de 1955,
estaran -exentos del requisito indicado en el apartado
2.1.4.2 si han obtenido una habilitacién de tipo con ante-
rioridad al 1 de enero de 1992,

Disposicion transitoria sexta.

Los poseedores de un titulo de Piloto Comercial de
Avidn y de Piloto Comercial de Primera Clase expedidos
de acuerdo con la Orden de 24 de mayo de 1955, debe-
ran acompanar a la licencia correspondiente dicho titulo
como documento acreditativo de sus atrlbumones en
tanto mantengan su vigencia.



