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Un ano marcado por la pandemia COVID

2020 ha sido un aio diferente. No se puede hablar de él en una memoria de evaluacion de la seguridad
aérea sin hacer referencia a la crisis COVID-19 y al gran impacto que ha tenido en la aviacion.

Todos los que formamos parte del sector, organismos publicos, proveedores de servicios, autoridades,
industria, profesionales, hemos tenido que adaptarnos a una situacién sin precedentes.

La pandemia ha limitado la movilidad de la ciudadania, asi como la actividad laboral de los distintos
profesionales, y eso ha tenido una repercusion inmensa en el sector del transporte aéreo, lo que ha
obligado a adoptar distintas medidas para a ayudar al sector a mitigar esta complicada situacion.

Por otra parte, la crisis sanitaria también ha constatado la relevancia de la actividad aérea con su
protagonismo en operaciones de carga, abastecimiento de material necesario y vuelos de repatriacién.

El sector de la aviacidn ha demostrado que el término resiliencia no es Unicamente un concepto que se
ha puesto de moda, sino una realidad que ha aportado soluciones a la situacién excepcional
sobrevenida y que ha obligado a priorizar unas actividades sobre otras inicialmente programadas.

En lo que respecta a la evaluacién de la seguridad, es importante considerar que los métodos de
analisis de datos que se han venido utilizando hasta este afio, han dejado de ser totalmente vélidos. El
descenso sin precedentes del nUmero de operaciones hace que cualquier tendencia y comparativa con
afios precedentes deba estudiarse con detenimiento y teniendo en cuenta el especial contexto.

Por ese motivo, ha sido necesario desarrollar nuevas metodologias e indicadores que tuvieran en
cuenta riesgos emergentes debidos a la pandemia y a situaciones derivadas como han sido las
preservaciones de aeronaves, exenciones o medidas laborales entre otras.

No obstante lo anterior, y a la vez que se ha gestionado la situacion extraordinaria, se ha seguido
trabajando en los proyectos preexistentes. Por eso, es importante destacar un hito que impacta en la
seguridad operacional y, particularmente, en el Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESO).

El 15 de diciembre, el Consejo de Ministros aprobd, a iniciativa del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, la modificaciéon del Programa, con el objetivo de fortalecer la seguridad
aérea mediante el refuerzo de la colaboracidn entre todos los organismos implicados y la consolidacién
de la politica de seguridad y los objetivos en los que se desarrolla.

El Acuerdo aprobado modifica los objetivos anteriores para adaptarlos al estado de madurez del
Programa e incluye la posibilidad de vincular temporalmente otros organismos publicos relevantes para
el control del riesgo de la seguridad operacional en algunas areas prioritarias; actualiza la normativa
aplicable y mantiene la designacidon de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana como érgano encargado de su impulso.

También cambia la redaccion de la politica para mejor comprensidon por parte de la ciudadania,
articuldndola bajo seis conceptos: maximo compromiso de los érganos y organismos publicos
vinculados, mejoras en la asignacion de recursos, disponer de una base normativa necesaria y
actualizada, contemplar principios de gestion de la seguridad, mejorar la supervisién de los requisitos
aplicables y la colaboracién tanto de las partes vinculadas al PESO como internacional.

Confiamos en que la modificacién redunde en la mejora de la seguridad operacional y ayude a
afianzar el compromiso que todos los actores del sector han demostrado, este afio mas que

nunca, con creces. AE SA

AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA



La Seguridad

operacional es el
estado en el que los
riesgos asociados a las
actividades de aviacion
relativas a la operacion
de las aeronaves, o que
apoyan directamente
dicha operacidn, se
reducen y controlan a
un nivel aceptable.

Anexo 19 22 Edicion

El objetivo del SNS es

contribuir a la mejora
de la seguridad sin
determinar faltas/

responsabilidades.
Por esta razén se
garantiza la
confidencialidad de la
informacion de los
sucesos y se proporciona
a los notificantes la
méxima proteccion legal
que ofrece la Ley
21/2003 de Seguridad
Aérea.

La base legal que regula
el funcionamiento del
SNSes el

Reglamento (UE)
Ne 376/2014.

Los procesos de trabajo
y la documentacién
generada pueden
consultarse en el
dmbito de Gestién de la
Seguridad Operacional
de la web de AESA.
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Introduccion

La Seguridad es un objetivo prioritario
en la aviacion. Con el objetivo de fortale-
cer la seguridad aérea, ha sido aprobado
el Programa Estatal de Seguridad
Operacional (PESO) para la Aviacidn
Civil. El PESO es un conjunto integrado
de reglamentos y actividades destinado
a mejorar la gestidn de la seguridad ope-
racional en el Estado. Este Programa
facilita la toma de decisiones en materia
de seguridad aérea, con el analisis conti-
nuo de la informacién aportada por los
principales actores del sector aéreo.

Las fuentes para la recopilacidon de datos
de seguridad operacional son el sistema
de notificacion de sucesos (SNS), el pro-
grama de indicadores de seguridad del
PESO, los datos de vuelo de las aerona-
ves (FDM), los resultados de inspeccio-
nes y auditorias, las recomendaciones
de seguridad emitidas, etc.

En Espaia, el SNS se encarga de la ges-
tion de aquellos sucesos ocurridos a or-

éQué se pretende?

ganizaciones establecidas en territorio
nacional de las que AESA sea autoridad
competente, asi como a pilotos privados
que estén volando una aeronave matri-
culada en Espafa. Adicionalmente, pue-
de recibir por parte de otras organizacio-
nes o autoridades, notificaciones de su-
cesos ocurridos principalmente en terri-

torio nacional.

Analizando esta informacidén, se han de-
terminado las dreas prioritarias de
seguridad operacional, es decir, aque-
llas dreas mds preocupantes o que re-
quieren mayor atencion.

Proporcionar una visién global y detallada sobre el nivel de seguridad presente a

nivel estatal, de una forma objetiva, a todas las personas que estén relacionadas

de alguna u otra forma con el mundo de la aviacion.

¢COmo se organiza este documento?

Este informe se estructura en las siguientes secciones:

> Introduccion al concepto de seguridad, el PESO, el Sistema de Notificacion de
Sucesos (SNS) y las Areas Prioritarias de riesgo

> Cultura de reporte

3

Resumen estadistico de la notificacién registrada en 2020

> Analisis por ambitos del SNS (Aeropuertos, Factores externos, Navegacion

aérea, Operacion de vuelo, Aeronavegabilidad, Seguridad y Medicina)

> Areas prioritarias de riesgo
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Cultura de reporte

El SNS recibe notificaciones de una variedad de organizaciones y personas. Los prin-
cipales contribuyentes son: los operadores aéreos, los aeropuertos y los proveedo-
res de servicios de navegacion aérea. Asimismo, la cultura de notificacidén existente
puede inferirse analizando el volumen de sucesos que son reportados por diferentes
notificantes. La calidad del reporte mejora significativamente cuando todas las par-
tes implicadas expresan su punto de vista sobre los hechos reportados. Por otro la-
do, la notificacién por parte de varias organizaciones refleja el cumplimiento de las
obligaciones de notificacidn por parte de aquellas.

INDICADORES BASICOS CULTURA REPORTE (2020)

HANDLING__ MNTO FTO
1% 1%

CAMO___ A
2%

24,5%

ADRM
40%

REPORTES por notificante (2020)

2019 2020

Evolucion de la notificacion

El progreso de la actividad notificadora en Espaifa desde 2014 se presenta en la gra-
fica inferior. Se observa un descenso del 51,40% en el nUmero de notificaciones de
2020, respecto al 2019, lo que se traduce en un descenso del 48,86% en el niumero
total de sucesos registrados. Aunque existen muchos otros factores relacionados, el
reporte estd claramente asociado al volumen de operaciones aéreas. El importante
descenso de las operaciones aéreas en 2020 por el COVID-19 explica la acusada re-
duccién de notificaciones.

Evolucion Notificacion Sucesos 2014-2020

4000,0 40000,0
3500,0 35000,0
3000,0 30000,0

2500,0 25000,0

' | ' 20000,0

15000,0

2000,0

“I

1000,0 = ‘
I
500,0 I — 5000,0
A I

0,0

10000,0

g

O
© & & & ©
Ad SO o ‘\04 Q\O
Em Promedio 14-19 =W Mensual 20 =——Promedio Acumulado 14-19 == Acumulado 20

Se debera notificar por
el sistema establecido
por las organizaciones.
En su defecto, AESA
ofrece formatosy
medios estandarizados
que ayudan al
notificante en la
cumplimentaciény
remision telematica del
reporte. Puede
consultar en la seccién
de notificacion de
sucesos de la Web de
AESA.

% NOTIFICACIONES ANUALES DUPLICADAS B % SUCESOS REPORTADOS X VARIOS NOTIFICANTES

La informacion proce-
dente de los sucesos se
utiliza para:

> Proponer directri-

ces de seguridad

= Identificar dreas
de riesgo

> Preparar inspec-
ciones y auditorias
de AESA

= Comunicar a otras
Autoridades y
organismos inter-
nacionales asuntos
de seguridad



http://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/g_r_seguridad/notificacion_sucesos/formularios/default.aspx
http://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/g_r_seguridad/notificacion_sucesos/formularios/default.aspx

EI SNS puede
suministrar informacién
a demanda de los
usuarios que lo
soliciten, siempre y
cuando se acredite que
dicha informacién se va
a utilizar exclusivamente
para la mejora de la
seguridad.

Existe un procedimiento
que regula las
solicitudes de
informacion a la base de
datos del SNS, que se
realiza mediante la
cumplimentacién de un
formulario especifico.
Para mas informacion,
puede consultar en la
Web de AESA.
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Analisis General de Sucesos

24.207

NOTIFICACIONES

En 2020 se han recibido 24.207 notifica-
ciones lo que ha supuesto 18.007 suce-
sos. La diferencia entre estas dos cifras
se debe a que un suceso puede ser remi-
tido por varios notificantes, como se ha
visto anteriormente: aerédromos, OPR,
ANSP, etc. Se han recibido notificaciones
gue una vez analizadas no se han consi-
derado como sucesos de seguridad si
bien quedan registrados por si la infor-
macion o circunstancias pudieran ser de
interés en el futuro.

Los sucesos se clasifican en los dominios
gue muestra la siguiente figura, donde
los principales contribuyentes son aque-
llas organizaciones que proporcionan
servicios aeronauticos y cuentan con

Navegacion Aérea
3.387

Aeronavegabilidad

2.753

Factores Externos
3.219

18.007

Sucesos

Sistemas de Gestidon de la Seguridad Ope-
racional (SMS) implementados.

Los sucesos relacionados con los servicios
de navegacion aérea, operacion de la ae-
ronave, gestion aeroportuaria y aerona-
vegabilidad suman un 84% del total.

La panordmica se completa con los suce-
sos asociados a factores externos tales
como la meteorologia adversa o las afec-
ciones externas a la aeronave, asi como
los sucesos de Seguridad Fisica (Security),
que pueden comprometer la Seguridad
Operacional y los problemas médicos que
afectan a tripulaciones y pasajeros de las
aeronaves. Cada uno de estos grupos se
desarrolla con mayor detalle en este do-
cumento.

Operacion Vuelo
3.426

Entorno
Aeroportuario

5.725

Seguridad y
Medicina

976


https://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/g_r_seguridad/notificacion_sucesos/default.aspx
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Clasificacion de Sucesos

El SNS utiliza una clasificacidn estandariza-
da de sucesos para facilitar su procesa-
miento y explotacién. La figura que se
muestra a continuacidon muestra los princi-
pales tipos por ambito y la distribucidon
correspondiente a 2020. Se observa clara-
mente que existen tipos predominantes
dentro de cada grupo (sistemas de aero-
nave, servicios ATM/AIS, Gestion del Vuelo
y de la Aeronave, etc.).

Los analisis estadisticos del SNS no sue-
len utilizar el numero de sucesos sino
su tasa. La tasa se define como el co-
ciente entre el volumen de eventos y
una unidad de exposicion como puede
ser el trafico aeroportuario, los movi-
mientos en el espacio aéreo o el nime-
ro de ciclos de aeronave. El empleo de
tasas permite los analisis comparativos
al eliminar la distorsién que introduce
la exposicion sobre el nimero de suce-
Sos.

AFECCIONES EXTERNAS

GOLPES DE AVES

FENOMENOS METEOROLOGICOS

MEDICINA

SECURITY

DISENO, MANTENIMIENTO & NORMATIVA

SISTEMAS DE AERONAVE

EFECTO DE AFECCIONES TECNICAS EN LA AERONAVE
FUEGO / HUMO

COMBUSTIBLE

SISTEMAS DE NAVEGACION AEREA

SERVICIOS ATM/AIS

INCURSIONES EN AREAS DE MOVIMIENTOS

PERDIDAS DE SEPARACION Y ALERTAS ANTICOLISION
PERDIDAS DE CONTROL Y MANIOBRAS BRUSCAS
ESPECIFICOS DE TRABAJOS AEREOS
COLISIONES/CUASI-COLISIONES CONTRA TERRENO/OBSTACULOS
SALIDA DE AERONAVE DE SUPERFICIE DE MOVIMIENTO
CONTACTO ANORMAL CON LA PISTA

GESTION DEL VUELO Y DE LA AERONAVE

AERONAVES ESPECIALES

PRESENCIA Y COLISIONES DE ANIMAL

CONFLICTOS EN TIERRA CON AERONAVE EN MOVIMIENTO
INFRAESTRUCTURA Y GESTION AERODROMO
HANDLING
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La situacion global de
pandemia ha hecho que en
el 2020 las notificaciones y
sucesos se hayan reducido
un 50% aproximadamente.

Sin embargo, esta
reduccién es menor que la
reduccion de los vuelos que
se han producido en Espafia
que ha sido del 60%.

Esto se debe a varios
factores como son una
cultura del reporte madura,
nuevas tipologias de
sucesos derivadas de las
nuevas circunstancias
operativas por la pandemia
entre otros.

El SNS realiza una evaluacidon de severidad de todos los sucesos notificados segin

una métrica normalizada. Debe destacarse el caracter preliminar de esta evaluaciodn,

ya que las notificaciones de sucesos sélo se contrastan mediante una investigaciéon

de seguridad en caso de severidad elevada o reiteracion.

1.9%
mayores

VICTIMAS MORTALES POR

TIPO DE OPERACION

0

Transporte
Aéreo
Comercial

Aviacién

8

General

Otros

0

Fuente CIAIAC



Durante el afio 2020 las
organizaciones han
remitido de oficio al SNS
865 andlisis o
seguimientos de
sucesos. Todos ellos se
registran y se revisan, si
bien se analizan
aquellos que cumplen
los parametros basados
en criterios como la
severidad, recurrencia o
especial interés.

Por otro lado, el SNS ha
solicitado 697 analisis o
seguimiento a las
diferentes
organizaciones

ADRM
26%
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Analisis y seguimiento de los sucesos (Follow Up)

El Reglamento (UE) n2 376/2014 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 3 de
abril de 2014 relativo a la notificacion de
sucesos en la aviacidén civil, establece
para las organizaciones, en su Articulo
13, el requisito de elaborar un procedi-
miento para analizar los sucesos a fin de
determinar los riesgos para la seguridad
asociados.

Los analisis y seguimiento de los sucesos
(Follow Up) deben ser remitidos por la
organizacién al SNS segun los criterios
establecidos en la guia publicada por
AESA, y en cualquier caso, pueden ser
requeridos por el SNS cuando se cum-
plan los criterios internos de evaluacion.

FOLLOW UP

(POR ORGANIZACIONES)

MNTO
3%

OTROS
5%

OPR
33%

ANSP
20%

8
6
4
2
0

OPR ANSP

A causa de la reduccién de sucesos, du-
rante el 2020 los Follow Up recibidos o
solicitados por el SNS han disminuido un
27% respecto al 2019.

Aunque el numero total de Follow Up
registrados en 2020 es netamente infe-
rior al 2019, el ratio por cada 1000 suce-
sos es similar e incluso algo superior para
todos los tipos de organizacién.

En 2020, el 4% del total de sucesos fue
analizado mediante el seguimiento de
Follow Up, mientras que en 2019 este
porcentaje fue de un 3%.

El 79% de estos Follow Up se distribuye,
principalmente, entre tres grupo de orga-
nizaciones, formados por: Operadores
Aéreos (33%), Gestores Aeroportuarios
(26%) y Proveedores de Servicio de Nave-
gacion Aérea (20%). Cabe destacar que,
en 2020 se han requerido, por primera
vez, andlisis y seguimiento a compaiiias
operadoras de drones.

Follow Up Evaluables
cada 1000 sucesos

ADRM FTO AAHH MNTO OTROS

= 2019 ®2020
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Follow Up por Areas de riesgo

En el marco del Programa Estatal de Segu-
ridad Operacional (PESO), se han identifi-
cado dentro del Plan de Accién de Seguri-
dad Operacional (PASO) unas areas priori-
tarias de seguridad operacional que, entre
otras cosas, permiten priorizar, dentro de
los sucesos de cierta severidad, la evalua-
cion de analisis y seguimiento de sucesos.

Un Follow up se asigna a un area priorita-
ria porque se haya producido o podido
producir un riesgo para la seguridad rela-
cionada con

Pagina 9

los criterios que componen la misma.

En 2020 se distribuyen principalmente
en seis grupos con porcentajes muy
similares: Seguridad en Tierra, Sistema
de Aeronave, Seguridad en Pista, Ges-
tion del Vuelo y de la aeronave, Perdi-
das de Separacion en Vuelo y Desviacio-
nes de procedimiento Piloto/ACTO. Ca-
be destacar que, el 15% de los Follow
Up no se asigna a ninguna area priorita-
ria.

FOLLOW UP
(POR AREAS PRIORITARIAS)

VUELOS CONTROLADOS

~ CONTROL DE FAUNA

CONTRAEL TERRENO 3%

0%
SISTEMAS DE NAVEGACION
AEREA

5%

SISTEMA DE AERONAVE
14%

SEGURIDAD ENTIERRA
16%

DESVIACIONES DE
~__ PROCEDIMIENTO
PILOTO/ATCO
10%

~ FUEGO, HUMO Y GASES
2%

GESTION DEL VUELO Y DE
LA AERONAVE
11%

NO AREA PRIORITARIA!
15%

SEGURIDAD EN PISTA
12% PERDIDA DE

SEPARACION EN

Sucesos derivados del COVID

OPERACIONES ABAJA
ALTURA
0%

VUELO
11%

PERDIDA DE CONTROL EN
VUELO
1%

Debido a la afeccion que la pandemia ha tenido sobre la actividad aérea por la inacti-

vidad del tréafico, ocupacion de plataformas,

preservacion de aeronaves, cambios en

los horarios operativos de aeropuertos, nuevos procedimientos de seguridad en ca-

bina, etc., se han monitorizado los sucesos
evento en el que las nuevas circunstancias

sido un factor contribuyente a su ocurrencia de manera
directa o indirecta . Se han registrado 27 sucesos relacio-

nados con algun tema COVID cada 100.000 o

qgue en su desarrollo han tenido algun
COVID han

SUCESOS CON RELACION CON COVID
(Categorias de suceso)

FACTORES EXTERNOS
1%

peraciones.

Un ejemplo de contribucién
directa del COVID a un
suceso es el de una
aeronave que tiene que
volver al estacionamiento
debido a la negativa de un
pasajero o pasajera a
utilizar la mascarilla en el
vuelo.

Un ejemplo de relaciéon
indirecta del COVID con la
seguridad operacional es el
caso de un accidente
durante el aterrizaje en un
aeropuerto en el que se
tuvo que agilizar la gestion
y retirada de la aeronave
accidentada de la pista para
permitir el aterrizaje y
repostaje a otra aeronave.
Esta estaba haciendo
esperas porque ya no podia
proceder al alternativo
debido al cierre perimetral
de la zona en la que se
encontraba el mismo.

El 54% de los sucesos relacionados con COVID pertene-
cen a la categoria de Seguridad y Medicina, debido prin-
cipalmente a los problemas de pasajeros que incumplen
las medidas sanitarias asociadas a COVID.

SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA
6%

AERONAVEGABILIDAD



OBRAS EN EL CAMPO
DE VUELO

Las obras en el drea de
movimiento de un
aeropuerto es un
momento delicado para
la seguridad
operacional, debido a la
variacion de
configuracion respecto a
su operativa habitual,
presencia de personal
no habitual en el
entorno de zonas
operativas, generacion
de FOD, puesta en
servicio de instalaciones

En 2020, aprovechando
el descenso en las
operaciones, se
increment6 el niumero
de obras ejecutadas en
varios aeropuertos.

Todas las obras tanto en
fase de proyecto como
en fase de ejecucion
deben tener un
documento que
garantice la seguridad
operacional durante las
mismas. Dicho
documento debe
contener una gestion de
riesgos que analice las
amenazas, peligros y
riesgos para la
operacién en cada una
de las fases de la obra.

Memoria Evaluacién de la Seguridad AESA 2020
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

AEROPUERTOS

El dmbito de Aeropuertos engloba lo
sucedido a la aeronave en tierra, tanto
en la plataforma durante su estaciona-
miento (asistencia en tierra), como en su
movimiento hacia/desde la pista de vue-
lo. También se incluyen en este ambito
la presencia de fauna y aquellas defi-
ciencias relacionadas con la infraestruc-
tura y gestidn del aeropuerto.

En 2020, el numero de sucesos por cada
100.000 operaciones aumenta con res-
pecto al afo anterior en todas las cate-
gorias. Las categorias cuya ocurrencia
dependen directamente de numero de
operaciones como son Handling o Con-

— R

n2 de sucesos por cada 100.000
operaciones
N
2
o

HANDLING
AERODROMO

flictos en Tierra con aeronaves en movi-
miento apenas aumentan

El aumento en un 53% de sucesos por
cada 100.000 operaciones de la catego-
rias de Infraestructura y Gestion de Ae-
rédromo viene determinado porque la
disminuciéon de operaciones permite
una revisidon mas detalladas de infraes-
tructuras e instalaciones. La deteccién
de FOD ha aumentado en un 47%. La
presencia de obras significativas en va-
rios aeropuertos ha sido un contribu-
yente. La presencia de fauna (terrestre y
aves) y colisiones de fauna terrestre ha
aumentado un 46%.

El 32% de los sucesos tienen algun even-
to de componente aeroportuaria.

5,7 6,9

INFRAESTRUCTURAY GESTIONDE ~ CONFLICTOS EN TIERRA CON

PRESENCIAY COLISIONESDE
AERONAVE EN MOVIMIENTO ANIMAL

2019 = 2020
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Z_z o JET BLAST | 3,9
é § E & CUASICOLISIONES EN TIERRA DE AERONAVE | 1,5
E g 5 % COLISION EN TIERRA AERONAVE NO PROPULSADA | 0,7
gF %= COLISION EN TIERRA AERONAVE PROPULSADA | 1,0
E Z % SERVICIOS DE AERODROMO 1
;?_: E w B PRESENCIA DE OBSTACULOS/ FOD
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INCURSION DE VEHICULOS O PERSONAS EN...
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HANDLING

0,0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0
N2 sucesos por cada 100.000 operaciones
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

FACTORES EXTERNOS

Dentro de este grupo se incluyen las
afecciones con origen externo a la aero-
nave, como pueden ser la meteorologia
adversa, las turbulencias, las colisiones
con aves, interferencias de laser, etc.

La categoria de golpes de aves incluye
tanto los golpes, como las cuasi-
colisiones y la ingestién en motores. En
2020 se experimenta una disminucion
de alrededor del 45% de sucesos cada
100.000 ciclos. No se ha detectado a lo
largo del periodo ninguna incidencia o
repunte significativo con ningun tipo de
especie o localizacion especifica. Los im-
pactos con dafios se han reducido un
24% cada 100.000 ciclos respecto a
2019.

FENOMENOS
METEOROLOGICOS

N2 de sucesos por cada
100.000 ciclos

GOLPES DE AVES

Por otra parte, la categoria Fenémenos
Meteorolégicos muestra un descenso
mas moderado respecto a la anterior.

Otras condiciones meteoroldgicas y
Vientos, son los tipos mas abundantes.
Estos fenémenos afectan significativa-
mente a la operacién de la aeronave,
sobre todo durante maniobra de aproxi-
macion y/o aterrizaje provocando la
frustrada o desvio a otros aeropuertos.

Afecciones Externas sobre la aeronaves
es la Unica categoria que mantiene valo-
res de sucesos cada 100.000 ciclos, simi-
lares en 2020 respecto al afio anterior.
Las interferencias por ldser siguen siento
la tipologia que mas contribuye dentro
de esta categoria (47,4%). Las afecciones
por ldser mantienen una tendencia de-

creciente en los ultimos afios.

AFECCIONES EXTERNAS
SOBRE LA AERONAVE /TORRE

Las afecciones

externas pueden
afectar al desarrollo
normal de las
operaciones,
especialmente en las
fases mds criticas como
son la aproximacion y
despegue. Son ejemplos
de afecciones externas
los laser, presencia de
gruas, cerca de los
aeropuertos, Kitesurf,
humo por quema de
rastrojo en
explotaciones agrarias,
fuegos artificiales...

A pesar de la reduccion
en la tasa de impactos
de aves con dafios, en
2020 se ha prestado
una atencion especial a
los posibles
fenémenos de

renaturalizacion
que pudieran
producirse debido al
bajo numero de

DE CONTROL operaciones. Esta
2019 ® 2020 renaturalizacién podria
tener un gran impacto
en la seguridad cuando
AFECCIONES EXTERNAS SOBRE LA AERONAVE...— 30,7 se recupere el volumen
de operacién normal.
a CUASICOLISION CON AVES 1,9
" 0 .
§ % INGESTION DE AVES 7,7
e COLISION CON AVES 82,2
uiMcC

OTRAS CONDICIONES METEOROLOGICAS
FORMACION DE HIELO

TURBULENCIA DE ESTELA

VIENTOS

TURBULENCIAS METEOROLOGICAS
CIZALLADURA

TORMENTA

FENOMENOS METEOROLOGICOS

N2 de sucesos por cada 100.000 ciclos
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

LA SEVERIDAD

Las severidades de los sucesos aeropor-
tuarios se distribuyen principalmente en
el ambito de las severidades moderadas:
(64,6 % Leves y 33,3% Significativos). Se
puede observar un incremento significa-
tivo en la categoria de sucesos clasifica-
dos como leves con respecto al afio an-
terior, pasando de 59% al 64% del total.
Disminuyen el porcentaje del resto de
severidades, especialmente la de suce-
sos mayores y graves. En 2020 ha habido
9 accidentes con factores aeroportuarios
involucrados en las consecuencias de los
mismos. En uno habia contribucién de
este grupo a
rrencia del mismo.

0,2%
accidentes

1,8%

mayores

33,3%

significativos

Entorno aeroportuario

la ocu- .

La mayor parte de los sucesos relaciona-
dos con Factores Externos se clasifican
como Sucesos leves (41,2%) y Significati-
vos (56,7%). El niumero de sucesos clasi-
ficados Mayores ha disminuido respecto
a 2019, siendo su contribucion porcen-
tual el 1,8% del total de este grupo. En
2020 no se ha registrado ningun suceso
clasificado como incidente Grave. El na-
mero de Accidentes ocurridos para 2020
en los que hay presencia de factores ex-
ternos, se eleva hasta los 10, uno mas
respecto a 2019. En dichos accidentes,
los factores meteoro-
légicos han sido fac-
tores contribuyentes.
0,3%

accidentes

56,7%

significativos

Factores Externos
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

LAS ACCIONES

A continuacién se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante
el afo 2020, relacionadas tanto con el ambito de Aeropuertos como Factores Exter-
nos. Con el fin de evitar repeticiones, aquellas acciones relacionadas con las Areas
Prioritarias no se incluirdn en este apartado sino en el correspondiente a estas
areas.

Solicitud a organismos competentes de modificacion leyes del deporte y de
colombofilia

Triptico resumen sobre el “Global Reporting Format (GRF)”

&)

Organizacion de jornadas para tratar aspectos clave en la tramitacion de
cambios e implantacién de nuevas normativas de los gestores aeroportuarios

18 autorizaciones de establecimiento, 3 de ellas en el marco del Plan de
Regularizacion de de Infraestructuras Aeronauticas

14 aperturas de trafico de aerédromos de uso restringido, 3 de ellas en el
marco del Plan de Regularizacion de de Infraestructuras Aeronauticas

Proyecto de Formacion AVSAF en Seguridad Operacional para dotaratodo el
personal con acceso (sin acompafiamiento) al area de movimient ode un
aeropuerto de una formacién estandarizadade calidad.

Coordinacion con la Unidad de equipos PEGASO { Policia Especialista en
Gestion Aeronautica y de Seguridad Operacional) de la Guardia Civil

Grupos de trabajos con la industria para acordar medios aceptables de
cumplimiento que complemente la Orden TMA/692/2020 de suministro de
uso en aviacion

JEA-PDO-101.0

Presentacion

Las investigaciones de accidentes indican que las
normas para Iz evaluacion y el informe del estado
de 2 superfice de |a pista no estén armonizadas, y
han demostrado que este hecho &5 un importante
factor contribuyente en las salidas de pista (runway
excursions), en partcular cuando la pista esta
mojada o contaminada

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OAC) ha desarrollado una nueva metodologia.
adoptada por la Agencia Europea de Seguridad
Aérea (EASA), para Ia evaluacion y notificacion de
las condiciones de la superficie de la pista. que se
conoce como “Global Reporting Format” (GRF)

Los objetivos que persigue el GRF son

+ Estandarizar la evaluacion de las condiciones de
Iz pista

+ Uso de un lenguaje comun

« Facilitar el calculo de performance de aeronaves

« Aplicacion a nivel mundial

Esta nueva metodologia afecta a los Estados
Miembros, Autoridades, Aeropuertos, Aerolineas y
Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea

Su implementacion, a nivel nacional, tendré lugar el
12 de AGOSTO de 2021

Datos de contacto
Agencia Estatal de Seguridad Aérea

Coordinacion de Seguridad de Aeropuertos
Direccién de Seguridad de la Aviacion Civil y
Proteccion al Usuario (DSACPU)

Avenida General Peron n® 40, Puerta 8, 1 planta
28020, Madrid

ATENCION TELEFONICA
(Lunes a Viemes de 09 h a 14 h)
+349139680 00

INFORMACION TELEMATICA
aeropuertos aesa@seguridadaerea.es

PAGINA WEB
www.seguridadaereagob.es

=
AESA

Agencia Estatal
de Seguridad Aérea

GLOBAL
REPORTING
FORMAT

Nueva fecha de implantacion
12 de AGOSTO de 2021




En el tipo de sucesos
“incursion en pista de
vehiculos o personas”,
su numero apenas ha
variado de un afio a otro
(50 en 2020 frente a los
51 de 2019), a pesar de
la drastica disminucion
de vuelos (59,9%). Este
dato sirve como
ejemplo de que algunas
actividades son poco
dependientes del
nimero de operaciones.
Del mismo modo, los
sucesos por fallos de los
servicios CNS/MET han
caido en menor
proporcién (18,3%) que
el total en 2020 (45,8%).

Otro caso de interés en
2020 han sido los
sucesos del tipo
“separacion
inadecuada”, que han
caido solamente un
36,5% con respecto a
2019. Estos sucesos
suelen estar
relacionados con
traficos no comerciales
y asociados a
aerédromos donde el
nUmero de operaciones
ha sufrido una menor
reduccion.
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NAVEGACION AEREA

INFORMAR, INSTRUIR Y SEPARAR
En el ambito de la Navegacidn Aérea se
engloba cualquier deficiencia relaciona-
da con el disefio y ejecucién de los pro-
cedimientos ATM por parte del controla-
dor y/o de los pilotos. Las incidencias y
los fallos relativos a los sistemas de na-
vegacion, comunicacién y vigilancia
(CNS), asi como las alertas anticolision,
las pérdidas de separacion y las incursio-
nes en areas de movimientos de los ae-
rodromos, también estan incluidos en
este dmbito.

Durante 2020, se ha producido un des-

censo (45,8%) en el numero de sucesos

relacionados con este ambito, siendo
menor que la caida del trafico en Espafia
respecto a 2019 (59,9%). Esta diferencia
de porcentajes es debida en gran parte a
aquellos tipos de sucesos que son inde-
pendientes del volumen de trafico. En
este sentido, la categoria de “Sistemas de
navegacion aérea”, muestra un fuerte
ascenso en tasa de sucesos respecto al
afio anterior (93,8%). Esto se debe a que
son fallos de sistemas CNS/ATS que, en
general, prestan un servicio H24. Respec-
to de Ila categoria de “Servicios
ATM/AIS”, ésta presenta un notable in-

cremento en tasa (16,4%). Dentro de esta

28,36 22,19 56,37

& =

PERDIDAS DE SEPARACION Y
ALERTAS ANTICOLISION

N2 de sucesos por
cada 100,000 vuelos

MOVIMIENTOS

INCURSIONES EN AREAS DE

SERVICIOS ATM/AIS SISTEMAS DE NAVEGACION AEREA

= 2019 =2020

SISTEMAS DE
NAVEGACION
AEREA

FALLOCNS -OTROS

FALLO CNS — NAVEGACION
FALLOCNS - VIGILANCIAY PROCESAMIENTO DE DATOS
FALLO CNS —COMUNICACIONES

SUCESOS ATM DE EMERGENCIA / SECURITY
SERVICIO METEOROLOGICO (MET)
SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICO (AIS)

2 PLANIFICACION, DISENO Y CAPACIDAD DE ESPACIO AEREQ
o -
= GESTION DE PERSONAL ATS/ACTIVIDAD
<< =
@ FALLO COORDINACION ATS —ATS
g DESVIACION DE SERVICIO ATS (PERSONAL ATS)
& INFRACCION DE ESPACIO AEREO
DESVIACION DE CARTASY PROCEDIMIENTOSATM...
COMUNICACIONES TRIPULACION - ATC
DESVIACION DE AUTORIZACIONESATS (PILOTO)
% 2 ':;: INCURSION EN RAMPA/CALLE DE RODADURA DE AERONAVES
-
PEEEY INCURSION EN PISTA DE VEHICULOS O PERSONAS
= = > .
e 2 INCURSION EN PISTA DE AERONAVES
ALERTAS ANTICOLISION (ATC)
== = y
a z,% SEPARACION INADECUADA
woam : B
SZ=zo PERDIDAS DE SEPARACION MiNIMA 1
549
Eag=<s ALERTAS TCAS
-
. n <

COLISIONES EN VUELO ENTRE AERONAVES | 0,00

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00
N2 de sucesos por cada 100.000 vuelos
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categoria hay varios tipos de sucesos
relacionados con fallos humanos de pilo-
tos y controladores de transito aéreo,
con un incremento significativo posible-
mente debido a la importante alteracion
en su carga de trabajo y horas de servi-
cio. En cuanto a la categoria “Incursiones
en area de movimiento” muestra un li-
gero aumento en tasa de sucesos res-
pecto al afio anterior (5,7%). Esto se de-
be a que, aunque se han mantenido en
tasa las incursiones de aeronaves, las
incursiones de vehiculos no han variado
en numero de sucesos. Finalmente, la
categoria de “Pérdidas de separacion y
alertas anticolision” es la Unica que ha
mostrado una disminucién en tasa de
sucesos respecto al afio anterior
(21,8%). Esto se debe especialmente a la
reduccion en tasa de los tipos de suce-
sos de pérdida de separacidén entre vue-
los IFR, que requieren de la proximidad

de, al menos, dos aeronaves, en general
comerciales.

LA SEVERIDAD

La distribucién de las severidades de los
sucesos, durante este afio, muestra por-
centajes similares respecto al afio ante-
rior. Sin embargo, se produce un descen-
so en el niumero de Incidentes Mayores e
Incidentes Significativos, y un ascenso de
los Sucesos Leves.

DisoLuciON DE CEANITA

La Comisién de Estudio y Analisis de No-
tificaciones de Incidentes de Transito
Aéreo era un érgano interministerial de
caracter colegiado, que se centraba en el
anadlisis de aquellos incidentes que se
consideraban mas relevantes en base a
su severidad/riesgo asociado. La CEANI-
TA estuvo funcionando desde 1980 has-
ta su disolucion por Real Decreto
1088/2020, de 9 de diciembre.

0,2%

accidentes

2,3%

mayores

27,7%

significativos

En sustitucion de la
CEANITA, la Agencia
Estatal de Seguridad
Aérea habilitard los
mecanismos que
articulen la cooperacion
de las organizaciones y
profesionales
aeronauticos en el
andlisis de sucesos,
potenciando asi una
mayor implicacion del
sector en el sistema de
notificacion de sucesos.
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NAVEGACION AEREA

LAS ACCIONES

AESA Puesta en servicio de la maniobra instrumental en la Seu d'Urgell

%
%

Sustitucion de certificados de los proveedores de
Navegacion aérea conforme al nuevo marco europeo

&

Actualizacion del acuerdo de cooperacion entre AESA y la DGAC
francesa en el ambito de |a prestacidn de servicios
transfronterizos de navegacidn aérea

Actualizacion del acuerdo del SW FAB de cooperacion entre las
autoridades nacionales de supervision de la republica de Portugal
y el Reino de Espafia

AESA firma acuerdo con la CAA Noruega para la supervision de las
torres de control de los aeropuertos de Alesund y Kristiansand

Supervisidn de la puesta en servicio de las torres de control de
Alesund y Kristiansand

-

Publicacion Real Decreto 515/2020, de 12 de mayo, por el que se
regula el procedimiento de certificacion de proveedores civiles de
servicios y funciones de gestidn del transito aéreo y de navegacion
aérea y su control

o

Preparacion de la certificacion de los proveedores de disefio de
procedimiento (FPD)

Aprobacidn del nuevo Plan de Transicion PBN en CIDETMA en
cumplimiento de |la PBN IR (coordinado por el NM a nivel de red)

Implantacion de la Licencia ATC electronica

Supervisidn en el concepto de la reduccién del drea de bloqueo en el
aeropuerto de Madrid-Barajas Adolfo Suarez

AES..JQ__ Regularizacion de zonas de uso obligatorio de plan de vuelo
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MARCO REGULATORIO

Con la adopcion del Reglamento (UE) 2018/1139, la Unidn Europea amplia sus com-
petencias para regular todos los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) civiles,
independientemente de su tamafio o peso. En este sentido, la Comisién Europea ha
procedido a la elaboracién de un nuevo marco regulatorio para las Aeronaves No
Tripuladas (UA), comun para todos los Estados Miembros: el Reglamento de Ejecu-
cién (UE) 2019/947 y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/945. Se trata de una
serie de reglamentos que se encuentran en vigor desde junio de 2019, siendo su

aplicacion progresiva a partir del 30 de diciembre de 2020.

LAS ACCIONES

Presentacién del Libro Blanco de 1+D+1 de sistemas no tripulados

Consolidacion internacional de AESA, participando de manera activa
en los principales grupos de trabajo internacionales sobre UAS
como la Comisidn Europea/EASA, OACI y JARUS, en ambitos
relativos a normativa, estudios de seguridad, U-Space, Movilidad
Aérea Urbana, entre otros.

@

Inspecciones fisicas a operadores de UAS en materia de operaciones,
mantenimiento y formacion

Actualizacion del material Guia y Medios Aceptables de Cumplimiento
para las operaciones con drones

D =

Jornadas de divulgacion sobre la normativa europea de drones, con
el objetivo de mejorar la seguridad y el conocimientode la
normativa aplicable, y publicacion de preguntas frecuentes sobre el
nuevo marco normativo europeo

Designacion de AESA como autoridad notificante y de ENAC para la
acreditacion de los organismos notificados en materia de drones

Servicio de consultas estandarizado y focalizado en el sector:
Buzdn de consultas: drones.aesa@seguridadaerea.es y Atencion
telefonica (Lunes a Viernes de 10:00ha 13:00h): +34 913968000/
+34 913968437/ +34 91 396 8438 /+34 91 396 8575

@® 0




N2 de sucesos por cada 100.000

ciclos

La mayoria de tipos de

sucesos presentan un

claro descenso en el

nimero de sucesos cada

100.000 ciclos, en

especial aquellos

relacionados con la

Aviacién Comercial,

como son el Manejo de
la Aeronave / SOPs /

Gestion del Vuelo .

11,33

8,47

380,99
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OPERACION DE VUELO

La Operacidn de Vuelo incluye los suce-
sos relacionados directamente con el
cumplimiento de procedimientos, ope-
raciones y el manejo de la aeronave por
parte, en la mayoria de los casos, de la
tripulacién técnica.

Este afio se ha producido un aumento
significativo en el nimero de sucesos
por cada 100.000 ciclos de sucesos rela-
tivos a operaciones con Carga Externa.
Estos sucesos son tipicos de la operacion

252,53

17,26 11,4 2,40 3,09

57,17

de Lucha Contra Incendios (LCl).

En el ambito de la Aviacién General y
Escuela se ha producido un aumento en
el numero de sucesos por cada 100.00
ciclos relativos a Salidas de Pista y Pérdi-
da de control en Tierra. Estos tipos de
sucesos estdn muy relacionados y se
producen en su inmensa mayoria en es-
te ambito de operaciones. No obstante
el nimero de sucesos total es estable.
En el resto de tipos se observa un claro
descenso.

41,21 1,37 3,58 5,88 6,84

AERONAVES ESPECIALES

GESTION DELVUELOY DE LA
AERONAVE

CONTACTO ANORMAL CON LA
PISTA

SALIDA DE AERONAVE DE

2019 = 2020

MANIOBRAS

BRUSCAS

MANIOBRA BRUSCA
PERDIDA DE CONTROL EN VUELO

PERDIDA DE CONTROL EN TIERRA

ESPECIFI

S

OPERACIONES CON CARGA EXTERNA
OPERACIONES A BAJA ALTURA

COLISIONES/Q

UASI-

COLISIONES | COS DE |PERDIDAS DE

CONTRA  JTRABAJOJ CONTROL Y

TERRENO/OB

STACULOS | AEREOS

COLISION CON OBJETOS DURANTE DESPEGUE / ATERRIZAJE
AVISOS DE EGPWS/TAWS

CFIT

SALIDA DE
AERONAVE DE

SUPERFICIE DE

ATERRIZAJE ANTES DE LA PISTA (UNDERSHOOT)
ATERRIZAJE PASADA LA PISTA (OVERSHOOT )
OTRAS SALIDAS DE SUPERFICIES DE AERODROMO
SALIDA DE PISTA

CONTACTO

ANORMAL

TOMA DE TIERRA DURA, PESADA, RAPIDA, LARGA, DESCENTRADA ...

ATERRIZAJE CON TREN RETRAIDO O SIN FLAPS
TAIL/WING STRIKE

GESTION DEL VUELO Y DE LA AERONAVE |CON LA PISTA| MOVIMIENTO

PROCEDIMIENTOS Y EQUIPAMIENTO DE CABINA DE PASAJEROS
APROXIMACION DESESTABILIZADA

EVACUACION

SISTEMAS DE AVISOS (OTROS)

GESTION DE TRIPULACIONES/ACTIVIDAD

INCUMPLIMIENTO DE APROBACIONES OPERACIONALES
GESTION DEL COMBUSTIBLE

MANEJO DE LA AERONAVE / SOPS / GESTION DEL VUELO

PREPARACION DEL VUELO

AERONAVES
ESPECIALES

ESPECIFICOS DE RPAS

ESPECIFICOS DE PLANEADORES Y VELEROS

ESPECIFICOS DE AEROSTATOS

(o]

COLISIONES/CUASI-COLISIONES
SUPERFICIE DE MOVIMIENTO CONTRA TERRENO/OBSTACULOS

PERDIDAS DE CONTROLY
MANIOBRAS BRUSCAS

ESPECIFICOS DE TRABAJOS
AEREOS

2,61
2,44
2,20
3,18
0,57
1,30
39,58
0,33
0,16
0,00
0,57
2,36
0,73
0,81
10,10
6,60
40,23
0,00
31,52
5,37
2,69
1,79
167,92

33,23
6,76

0,41

1,
20 40 60 80 100 120 140 160 180
N2 sucesos por cada 100.000 ciclos
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AERONAVEGABILIDAD
Aeronavegabilidad incluye aquellos su-
cesos en los que se ve afectada la condi-
cién operativa de la aeronave, tanto en
vuelo como en tierra, ya sea por mal
funcionamiento de los sistemas, por la
presencia de fuego o humo, manteni-
miento incorrecto o ineficiente, disefio
inadecuado o fabricacion defectuosa,
problemas de combustible o deficiencias
en equipos en la cabina de pasaje, entre
otros.

Respecto al afio anterior, los sucesos
cada 100.000 ciclos por categoria se
mantienen bastante estables, aumen-
tando o disminuyendo ligeramente.
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En las categorias de Combustible y Dise-
Ao, mantenimiento y normativa, el incre-
mento es mas acusado que en el resto, al
no disminuir los sucesos en estas areas
proporcionalmente al nimero de opera-
ciones. En la seccion de Mantenimiento
destaca la aparicién de sucesos relacio-
nados con la preservacién de aeronaves
debido a la pandemia por COVID-19.

Como en afios anteriores, los Fallos de
Sistema No Motor agrupan la mayor can-
tidad de sucesos, destacando los fallos
asociados al sistema de tren de aterriza-
je, mal funcionamiento del sistema de
controles de vuelo y fallos de los siste-
mas de navegacién, por ese orden.

389.39 | 395.87

N2 de sucesos por cada 100.000 ciclos

2019
=
o INC. NORMATIVO EN ELMTTO. | 7.27
L= B
S =E
E=23 MANTENIMIENTO DEFICIENTE
Z ==
oro
&
== DISENO Y FABRICACION | 2.25
S

FALLOS TECNICOS SIN IDENTIFICAR 31.33

FALLOS DE SISTEMA MOTOR

SISTEMAS DE
AERONAVE

FALLOS DE SISTEMA NO MOTOR

INTERFERENCIA POR EQUIPOS ELECTRONICOS (PED) 2.60
VIBRACIONES 19.21

OLORES 11.60

EFECTO DE AFECCIONES
ITECNICAS EN LA AERONAVE]

DESCOMPRESIONES 0.17

FUEGO/HUMO SIN IMPACTO 9.00

FUEGO/
HUMO

FUEGO/HUMO POST-IMPACTO 0.52

CONTAMINACION/TIPO DE COMBUSTIBLE ERRONEO 0.17

FALTA DE COMBUSTIBLE 0.35

COMBUSTIBL|
E

0.00

— 028 052 9.00 952 32.88 _32.72 — 8299 | 933 —
COMBUSTIBLE FUEGO/HUMO EFECTO DE SISTEMAS DE DISENO,
AFECCIONES TECNICAS AERONAVE MANTENIMIENTO Y
EN LA AERONAVE NORMATIVA

2020

90.53

83.09

288.90

50.00 100.00 150.00 200.00 250.00 300.00 350.00

Ne de sucesos por cada 100.000 ciclos

En Aeronavegabilidad se
tienen en cuenta los
sucesos ocurridos a los
operadores espafioles, y
se toma como unidad de
exposicion los ciclos de
vuelo en el afio de estos
operadores.




> A pesar de la
significativa reduccién
del nimero total de
sucesos en ambas
categorias, ésta afecta
principalmente a
sucesos poco
relevantes para la
seguridad.
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LA SEVERIDAD

Tanto en Operacion de Vuelo como en Aeronavegabilidad, la mayoria de los sucesos
no tienen consecuencias importantes en la seguridad (severidad Leve o Significati-
va). En Operacion de Vuelo se ha producido un ligero aumento en los sucesos de se-
veridad Mayor y Grave en el dmbito de Trabajos Aéreos , Lucha Contra Incendios
(LCI) y Aviacién General y Privada, manteniéndose estable en la Aviacién de Escuela.

En Aeronavegabilidad, los incidentes de severidad elevada (Mayores y Graves), cuya
representacién no llega al 5%, estan relacionados en la mayoria de los sucesos con
fallos de sistemas de la aeronave, seguidos de los de disefio y mantenimiento. En
cuanto a los accidentes, se han producido en Aviacion No Comercial y Trabajos Aé-
reos, relacionados en gran parte con fallos del sistema motor.

1,6% 1,0%
accidentes accidentes

3,6% 4,2%

mayores mayores

37,4% 39,7%

significativos significativos

Operacion de vuelo Aeronavegabilidad
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LAS ACCIONES

Publicacion de material guia en relacion con el proceso de transicion
normativa al que deben someterse las organizaciones de gestion de la
aeronavegabilidad continuada

.- Publicacion de material guia para la aplicacion del Real Decreto de
w actividades de lucha contra incendios y salvamento y rescate

.

Publicacidon de guias y formularios para la certificacion de tipo de ULM, y
del nuevo procedimiento para la autorizacion de construccion de
aeronaves por aficionados

R
Jornadas Informativas de técnicos de mantenimiento, de construccion de
aeronaves por aficionados, de organizaciones de formacion de pilotos de

ULM, y de organizaciones de formacion de globos y planeadores

Jornadas Informativas con los operadores aéreos de transporte aéreo
comercial, y con los operadores de lucha contra incendios y busqueda y
salvamento maritimo

Participacion en el Comité de Lucha Contra Incendios Forestales (CLIF)
para hablar sobre el control de la seguridad operacional en las
operaciones de LCI

\ Publicacion del Libro Blanco de [+D+i para la Sostenibilidad de la Aviacion
en Espafia: el camino hacia una aviacion verde

Publicacion del nuevo procedimiento de AESA para el arrendamiento de
aeronaves

@ﬂ! %‘a &

‘ Elaboracion de material guia para las escuelas DTO, escuelas ULM y sobre
= el régimen aplicable al personal aeronautico en materia de competencia
lingtiistica.

Implantacion de la licencia de vuelo firmada electronicamente tanto para
pilotos profesionales como de Aviacion General asi como los certificados
de los tripulantes de cabina de pasajeros, los certificados médicos y las
licencias de técnicos de mantenimiento.
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SEGURIDAD Y MEDICINA

SEGURIDAD

La categoria relativa a Seguridad (Security o
seguridad fisica) incluye sucesos que hacen
referencia a la interferencia ilicita de una ae-
ronave, interferencia con la tripulaciéon, pasa-
jeros indisciplinados, interferencia en el con-
trol de la aeronave, sucesos en contra de la
seguridad en rampas, pistas o calles de roda-
dura, actos de sabotaje, suicidio y actos de
guerra.

En el grupo de Seguridad se incluyen tipos de sucesos ocurridos fuera del contex-
to de la operacidn aérea, incluidos aquellos que afectan a los servicios de seguri-
dad aeroportuaria, controles en zonas de embarque, etc.

La tasa de sucesos de esta categoria ha disminuido en 2020 un 11% respecto al
afio anterior. Al igual que el afo anterior, la tipologia de suceso mas contribuyen-
te a esta categoria es la de pasajero conflictivo, que ha disminuido respecto al afo
anterior, aunque sélo un 0,2%.

69,19

SEGURIDAD MEDICINA

N2 de sucesos por cada
100.000 ciclos

2019 = 2020
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SEGURIDAD Y MEDICINA

MEDICINA

En la categoria de Medicina se incluyen
los sucesos en los que se registra una
emergencia o evacuacion médica de un
pasajero durante el vuelo o una indis-
posiciéon de un miembro de la tripula-
cion de vuelo (piloto o auxiliar de cabi-
na). También se incluyen los sucesos en
los que los tripulantes o pasajeros su-
fren lesiones de algun tipo.

Los sucesos de esta categoria ha experi-
mentado un descenso importante de un
29% por cada 100.000 operaciones res-
pecto al afio anterior.

El tipo que presenta mayor contribu-
cion es el de Emergencia Médica
(Pasajeros), cuya consecuencia mas re-
levante suele ser la interrupcién de la
operacién para evacuar al pasajero a un
aeropuerto préximo y/o la declaracion
de emergencia.

PASAJERO CONFLICTIVO

= AMENAZA DE BOMBA

(=)

=

o

w SECUESTRO DE LA AERONAVE
OTROS/SEGURIDAD GENERAL

< EMERGENCIA MEDICA (PASAJEROS)

2

S

e

= |NCAPACITACION DE LATRIPULACIONTECNICA

o
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) RIDAD Y MEDICINA

LA SEVERIDAD

La severidad de los sucesos de estas categorias suele ser moderada (Leves y Signifi-

cativos). La mayor parte de los sucesos de Pasajeros Conflictivos se clasifican como
Leves, salvo aquellos casos que impliquen otros riesgos asociados (ej: posibilidad de
fuego por fumar a bordo, o en los que se produce una agresidn a otros pasajeros o
tripulacién). Los sucesos con severidad mas elevada (Mayores) corresponden a in-
cursiones de personas en las pistas de algunos aerédromos y a afectaciones fisicas a
tripulantes o pasajeros por turbulencias u otras circunstancias, por ejemplo, incapa-
citaciéon del piloto por humo en cabina.

A lo largo del periodo estudiado, se han registrado cinco sucesos categorizados co-
mo Accidente, en los que alguno de los tripulantes de cabina y/o pasajero ha sufrido
lesiones importantes durante el vuelo. Estos casos estan dentro de la categoria Me-
dicina. Dos de los casos, corresponden a tripulantes de cabina que sufren lesiones
por caidas (con lesiones) debidas a fuertes turbulencias. Otro, a la indisposicidn de
un piloto en vuelo que provocd que fuera el pasajero quien tuviera que aterrizar la
aeronave, y los dos Ultimos, a lesiones a pasajeros en los aterrizajes de sendos glo-
bos.

Sin embargo, solo hay un suceso categorizado como Grave, dentro de la categoria
de Medicina. Corresponde a la incapacitacidn de los tripulantes de vuelo por inhala-
ciéon de humo en cabina que lleva a retornar al aeropuerto de origen.

0,0%
accidentes

1,1%
mayores

27,5%

significativos

Seguridad

2,2%
accidentes

4,3%
VI

25,5%

significativos

Medicina
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SEGURIDAD Y MEDICINA

LAS ACCIONES

Participacién en el Grupo de Trabajo de OACI “Mental Health”

Participacion en el Congreso de la Sociedad Espafiola de Medicina Aeroespacial

Jornada Medicina Aeronautica: Retos y Consideraciones practicas destinada a los
Médicos Examinadores Aéreos Autorizados (AMEs).

Participacion en Conferencias en Ho-Chi-Min (Vietnam) “Enhance Security
Oversight”

Organizacién del Foro de Seguridad AVSEC para reforzar el papel del Responsable
de Seguridad de los aeropuertos

Organizacidn junto con EASA de la Conferencia de Alto Nivel de Ciberseguridad

Elaboracién de la guia “Modelo de Verificacién Formacién y Experiencia”

Elaboracion de material guia sobre Cultura de Seguridad basado en el Toolkit de
OACI

Publicacidn de videotutoriales para la familiarizacidn con los examenes de
Certificacion de Vigilantes de Seguridad Privada

@)
@)
@)
@)

8

Participacidn en las pruebas de Evaluacién de Sistemas Contra-drones en el
Aeropuerto de Asturias

Imparticion del Curso de Certificacidn Instructores AVSEC a funcionarios del Cuerpo
Nacional de la Policia y personal del CNI

Aprobacién del Procedimiento de Certificacidon de Vigilantes de Seguridad Privada
que aplican controles de seguridad de la aviacion civil frente a actos de

Participacién en el V International Aviation Security Forum: Seguridad de la
Aviacion Civil

4 !P Organizacion de la VI Conferencia Sectorial de Seguridad Aeroportuaria para
| explicar las novedades y retos en materia AVSEC

Participacion en el Ciclo de Formacion Continua organizado por AENA para exponer
interpretaciones normativas y estandarizacion en la aplicacién del PNS

Aprobacién de la nueva versidn del Programa Nacional de Seguridad para la
Aviacion Civil (Edicion 223)

&) @)
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AREAS PRIORITARIAS
¢Qué es lo que mas nos preocupa?

En el marco del Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESO), se han identifi-
cado dentro del Plan de Accién de Seguridad Operacional (PASO) las siguientes areas
prioritarias de seguridad operacional:

! Pérdidas de separacion en vuelo estd constituida por las vulneraciones de
separacion minima, las alertas TCAS, la separacidn inadecuada y las infraccio-
nes de espacio aéreo, esto Ultimo por coherencia con la operational issue del
EPAS Mid-Air Collision.

[} ]

Sistemas de aeronave incluye los fallos o malfuncionamiento de los sistemas

motor y no motor de la aeronave, asi como fallos derivados del mantenimien-

to deficiente o no reglamentario y a problemas de disefio o fabricacion de la
aeronave y sus componentes.

[} ]

Pérdidas de Control en Vuelo (LOC-l) engloba las pérdidas de control de la

aeronave o desviaciones de la trayectoria de vuelo prevista durante el vuelo.

Enel PASO 2019-
2021 se redefinieron las

dreas prioritarias.

[} ]

Gestion del vuelo y de la aeronave contempla los sucesos relacionados con el
manejo de la aeronave, los procedimientos estandar, la gestién y preparacion
del vuelo, la gestion del combustible y el incumplimiento de aprobaciones

Para realizar esta redefi-
nicién se ha utilizado la operacionales.
metodologia RIMAS (Risk
Management in Aviation
Safety).

-

Un Fuego en vuelo representa una de las amenazas mas temidas en aviacion,

ya que puede, en ultima instancia, implicar la pérdida de control de la aerona-
ve, bien como resultado de un fallo estructural o de control del sistema, o por
incapacitacion de la tripulacion. La inhalacién de Humo y Gases toxicos, aso-
ciados o no a un fuego, también puede causar la incapacitacion de la tripula-
cion y el pasaje, siendo, por tanto, las consecuencias fatales.

(2 ]

Desviaciones de procedimiento piloto/ATCO considera las desviaciones por
parte de los pilotos y/o de los controladores de los procedimientos operati-
vos/publicados aplicables, incluyendo los procedimientos de comunicaciones
tripulacion-ATC. Ademas, también estarian las desviaciones del piloto de las

autorizaciones ATC.
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AREAS PRIORITARIAS

-

(2 ]

(2 ]

(2]

(2 ]

(2 ]

Se conocen como Vuelos controlados contra el terreno los que se producen
cuando una aeronave, en condiciones de aeronavegabilidad y bajo el comple-
to control del piloto, vuela inadvertidamente contra el terreno, agua u obs-
taculo. Los pilotos no son generalmente conscientes del peligro hasta que es
demasiado tarde para reaccionar.

El area prioritaria Operaciones a baja altura incluye la colisién o cuasi coli-
sién con obstaculos, objetos o terreno durante un vuelo que opere intencio-
nadamente préximo a la superficie, excluidas las fases de despegue y aterri-
zaje.

Dentro del area prioritaria Control de fauna se engloban sucesos relaciona-
dos con la presencia de fauna en el drea de movimiento de aeronaves de los
aerédromos o en volumenes de espacio aéreo utilizados por aeronaves.

Seguridad en tierra engloba principalmente los sucesos relacionados con los
servicios de asistencia en tierra y la gestidon de la plataforma. Comprende asi-
mismo los dafios a/de las aeronaves en tierra, las afecciones externas sobre
la aeronave, y las salidas de aeronave de superficie de movimiento, siempre
gue estos sucesos nNo ocurran en pista.

Seguridad en pista incluye las incursiones y salidas de pista. Una Incursién en
pista es la presencia indebida de una aeronave, vehiculo o persona dentro
del area protegida de la superficie designada para el aterrizaje o despegue de
una aeronave. Una Salida de Pista se produce cuando la aeronave sale por el
lateral o por el final de la superficie de aterrizaje/despegue.

En el drea de Sistemas de navegacion aérea se incluyen el fallo o la degrada-
cién de los servicios ATC, CNS, ATFM y/o ASM debido a causas técnicas diver-
sas como pueden ser los fallos SACTA, los fallos en el suministro de energia y/
o climatizacién u otros fallos de los sistemas implicados en la prestacién de

estos servicios.

La colacion y el

hearback es un proce-
so fundamental para
garantizar la compren-
sion mutua, entre tripu-
lacién/conductores de
vehiculos y personal ATC
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AREAS PRIORITARIAS

Resumen del ano:

La recopilacion, analisis

de datos y evaluacion En la siguiente tabla se presenta una visidn global de las diferentes &reas priorita-
de la informacién de

seguridad operacional rias para el afo 2020, indicando el numero total de sucesos y la severidad.

disponible, es

fundamental para Ia Se observa que las areas que presentan sucesos de menor frecuencia de ocurren-

determinacién de las

cia estan, en general, asociadas a sucesos de mayor severidad (Seguridad en pista,

dreas de seguridad mas

preocupantes. Pérdidas de control en vuelo, CFIT). Por el contrario, el resto de areas que presen-

tan mayor numero de sucesos, estdn asociadas a severidades mas bajas.

Por otro lado, el numero total de sucesos se ha reducido en un 52% respecto del
ano 2019. A esta reduccidn, notablemente relacionada con el gran descenso de las
operaciones aéreas en 2020 por el COVID-19, también ha contribuido gestion de
riesgos que han realizado tanto los organismos publicos como los proveedores de
servicios vinculados al PESO. Tan solo en una de las areas prioritarias se ha produ-
cido un aumento en el nimero de sucesos respecto del afio anterior (Operaciones
a baja altura).

AREA PRIORITARIA SUCESOS ACCIDENTES GRAVES MAYORES SIGNIFICATIVOS LEVES
[ CFIT 504 13 [ 1 ] [ 3 ] 100 387
[ Controldefumna 1775 0 | o | | 18 | 469 1288
rocegil::;;:i:?nﬁ::oem]co l e l 3 l R l S X 2o
Fuego, humo y gases 52 1 l 1 l l 14 l 23 13
[ AT AT 2511 17 e 1025 1376
[ Seguridad en tierra 1786 5 | 2 | [ nn | 819 889
Operaciones a baja altura 43 4 l 1 l l 17 l 17 4
esseren () [ (&) L] s [C2
érdidas :us;garaclon en [T] [I l 4 J l 32 J IZ—T‘ E
[ Seguridad en pista l 674 | 26 l 5 l l 42 | [E E
Sistemas de aeronave l 2641 | 26 l 12 l l 104 | @ [E
Slstemasad;::vegamon l 1265 J l 0 l 0 J l 2 ] 110 [E
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AREAS PRIORITARIAS

¢Qué estamos haciendo?

AESA, en colaboracién con el sector aéreo, llevd a cabo el pasado afio diferentes

actividades para controlar y/o mitigar los riesgos de seguridad operacional asocia-

dos a estas areas prioritarias.

A continuacion, se pretende dar a conocer las PrINCI

pales acciones que se

estan llevando a cabo bajo el marco del PESO e informar de las posibles areas de

riesgo a todos los profesionales y empresas que desempefian su actividad en el sec-

tor:

Il Foro de

. N

Aviacién y

Con la participacion de otros
organismos publicos, gestores
aeroportuarios, proveedores de

Fauna o A
liderad servicios de navegacion aérea,
iderado por empresas de control de faunay
AESA compafiias

Aprobacién .
Modifica los objetivos de la revisién Lanzamiento de
anteriores para adaptarlos al del PESO por la | campana de
estado de madurez del - P fraseologia y
P Consejo de .
rograma Ministros comunicaciones
Creacion de OACI aumenta
grupo de el indice de
t.rabajo.sobre implantac.ion Se eleva el El hasta un
infracciones El (Effective 91.20%
aéreas por Implementati
vuelos VFR

on) del PESO

Publicacién del

., Ampliacién RD oor el que
Se ampl_l{:l a las escuelas de del alcancde P q
formacién en vuelo y a las del Portal d se completa el
operaciones no comerciales con = i CIRECE régimen
aeronaves moto-propulsadas Indicadores sl al
! ; plicable ala
complejas de Seguridad e
) notificacion de
Operacional
sucesos
Circular
informativa Publicacién Material guia de promocion de la
sobre en espafiol seguridad (Uso seguro de la
interferencias del Material tecnologia de navegacion
de telefonia 5G Guia del avanzada, Formacién de hielo en

con
: _radloaltlmetros -
en el proye

\/ Par‘t|C|paC|
de

cto
cooperacion
en aviacién
UE-
Latinoamérica

y Caribe

grupo EGAST

vuelo

)
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CRISIS SANITARIA POR LA COVID-19

El impacto de la crisis sanitaria por la COVID-19 ha afectado a todos los ambitos del
sector de aviacidn. La reduccién de la movilidad tuvo un impacto directo en el volu-
men de operaciones de transporte aéreo, que en los meses criticos (marzo a junio)
practicamente quedd reducido a vuelos de repatriacion, operaciones de carga y
abastecimiento de productos basicos y material sanitario. Esto condujo a una reduc-
cion de un 78% de las operaciones totales en la red nacional.

En paralelo a esta reduccién de vuelos, era imprescindible el mantenimiento de las
infraestructuras aeroportuarias y de los servicios de navegacion aérea, consideran-
do las restricciones sanitarias sobrevenidas con la pandemia.

La Agencia, en previsién de los riesgos emergentes derivados de esta crisis sanitaria,
tuvo que adaptar sus procedimientos y actividades.

Algunas de las actividades encaminadas a controlar estos riesgos consistieron en
otorgar permisos excepcionales, extender licencias temporalmente, autorizar exen-
ciones de la norma..., siempre considerando el riesgo afiadido de una vuelta a la nor-
malidad tras un periodo de baja actividad.

Por otra parte, la reduccién de la movilidad y la imposicién del teletrabajo a nivel
global tubo una implicacién en la ejecucién de los procesos administrativos. El im-
pulso de la tramitacién digital de muchos procedimientos administrativos supuso un
enorme esfuerzo tanto para AESA como para los proveedores de servicio supervisa-
dos por la Agencia.

éQué estamos haciendo?

Publicacion de Material Guia

Publicacion Guia COVID19 para uso de los AMEs

Publicacion de Material Guia relativo a la gestion de la crisis del COVID-19: Exenciones en gestion de la
aeronavegabilidad y “Clock Stoppage” (PM)

Publicacién Guia para la formacién de organizaciones de Formacion de mantenimiento (Parte 147)

Publicacion de Guia informativa para solicitar la exencién de requisitos de limitaciones de tiempos de vuelo y
descansos, y cumplimiento de experiencia reciente por la COVID-19

Publicacion de Instrucciones para revalidar Habilitaciones Tipo/Clase y Certificados de instructor con ampliacién de
plazos

Publicaciéon de Material Guia relacionado con la gestion de la crisis derivada de la pandemia COVID-19: Guia Plan
de Supervision (COVID-19)

Publicacion Tutorial sobre certificado médico digital

Aprobacion de las Directrices operativas para la gestion de pasajeros aéreos y personal de aviacién con relacion al
COVID-19
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Exenciones y ampliaciones

« Publicacién de resoluciones para extender/ampliar los periodos de validez de habilitaciones de tipo, clase, IR,
certificados médicos, certificados de tripulante de cabina de pasajeros, competencia linguistica, certificados de
instructor y de examinador, de pilotos ULM, en consonancia con EASA

» Publicacion respecto a la aplicacion de las exenciones e impacto sobre la autorizacion de AMEs

« Aprobacién de procedimiento excepcional para la emision electronica de licencias y certificados de pilotos,
tripulantes de cabina de pasajeros y controladores aéreos

» Tramitacion de autorizaciones puntuales de la actividad para aeropuertos certificados y verificados debido al estado
de alarma COVID-19

«  Aprobacién de exenciones para la emision de certificados de revision de aeronavegabilidad y la formacion de
técnicos de mantenimiento, certificados de aeronavegabilidad y certificados médicos de pilotos UAS

* Autorizaciones a compaiiias no UE de mas de 3 operaciones si son para transporte de material sanitario y
repatriaciones

+  Ampliacion del plazo de cumplimiento de las atribuciones PBN para las habilitaciones de vuelo instrumental por la
COVID-19

» Convocatoria extraordinaria de exdmenes para las licencias y habilitaciones aeronduticas civiles

* Ampliacion de los plazos de las exenciones para la finalizacion de la formacién Tipo y OJT de las habilitaciones de
técnicos de mantenimiento

* Participacién de AESA en el Proyecto Charter de EASA para monitorear los protocolos operativos del COVID19

* Seminario en linea destinado a la actualizacion en la formacién continua de AMEs

» Mejora de procesos de tramitacion electronica con ARIADNA

» Desarrollo de metodologias de priorizacion para identificar peligros emergentes y realizacion de Comités de Seguridad
extraordinarios

» Requerimiento para la modificacion de las metodologias para impartir formacion en linea en las Organizaciones de
Entrenamiento Aprobadas (ATOS).

+ Recomendaciones para operaciones de Aviacion General durante la pandemia de la COVID-19

»  Seguimiento del plan/protocolo de recuperacion a la operacién normal de los ANSP y gestores aeroportuarios
» Mantenimiento de los plazos administrativos de servicios indispensables

» Preparacion de inspecciones en el escenario post-COVID, con modalidad mixta (telematica y presencial)

» Evaluaciény autorizacion de medios alternativos (ALtMoc) COVID relacionados con la realizacion de simulacros
aeronauticos
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AVANCE 2021

Y, por ultimo, un adelanto del 2021 en el que se sigue trabajando en la adaptacién
a las circunstancias derivadas de la crisis sanitaria de la COVID-19 y la progresiva

recuperacion de la actividad.

Estas son algunas de las acciones implementadas o en las que se estd trabajando ya

en el presente afio:

PREPARACION DE INSPECCIONES PARA
SITUACION POST-COVID19

APROBACION DE IBERIA como

PUBLICACION DE ACTUALIZACION GUIA
COVID19 PARA USO DE LOS AMEs Y
DISPONIBLE EN LA APLICACION DE MEDICINA

OPERADOR EBT

PARTICIPACION DE AESA EN EL WG DE
ICAO “MENTAL HEALTH”

JORNADAS ONLINE DE AESA SOBRE EL

PROYECTO DE FORMACION EN
SEGURIDAD OPERACIONAL (AVSAF)

APROBACIONES DE LAS PRIMERAS
ORGANIZACIONES CAMO BAJO PARTE
CAMO

IMPLANTACION DEL GLOBAL REPORTING
FORMAT EN ESPANA

r?
)

PUBLICACION DE MEDIOS ACEPTABLES DE
CUMPLIMIENTO PARA EL ENTRENAMIENTO
DE TRIPULACIONES EN ACTIVIDAD DE LUCHA
CONTRA INCENDIOS

DESARROLLO DE CANALES DE
DIFUSION DE INFORMACION
RELEVANTE DE SEGURIDAD PARA LOS
USUARIOS DEL SECTOR DE
AERONAVES NO TRIPULADAS
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PARA MAS INFORMACION...

Tripticos AESA
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https://www.mitma.gob.es/organos-colegiados/ciaiac
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/gestion-de-la-seguridad-operacional/sistema-de-notificaci%C3%B3n-de-sucesos
https://www.eurocontrol.int/
https://www.eurocontrol.int/
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/prom-de-seguridad/material-divulgativo-de-promocion-de-la-seguridad
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/gestion-de-la-seguridad-operacional/sistema-de-notificaci%C3%B3n-de-sucesos/normativa-aplicable
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/gestion-de-la-seguridad-operacional/sistema-de-notificaci%C3%B3n-de-sucesos/normativa-aplicable
https://www.easa.europa.eu/
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Nombre Descripcion
ACAS Airborne Collision Avoidance System
AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea
AIRPROX Pérdida de separacidn entre aeronaves
AlS Aeronautical Information Service
APCH Aproach
ATC Air Traffic Control
ATM Air Traffic Management
ATS Air Traffic Service
a/c Aeronave
CEANITA C.omisién de Estudio y Analisis de Notificaciones de Incidentes de Tran-
sito Aéreo
CFIT Controlled Flight Into Terrain
CIAIAC Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil
CLSP Comité Local de Seguridad en Pista
CNS Comunication, Navigation, Surveillance
EASA European Aviation Safety
FOD Foreign Object Debris/Damage
IFR Instrumental Flight Rule
LALT Operacidn a baja altura
LOC-I Pérdida de control en vuelo
NA Navegacion Aérea
OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional
PESO Programa Estatal de Seguridad Operacional
RNP Required Navigation Performance
RPAS Remotly Piloted Aircraft System
SACTA Sistema Automatizado de Control de Trafico Aéreo
SMS Safety Management System
SNS Sistema de Notificacién de Sucesos
TCAS Traffic alert and Collision Avoidance System
ULM Ultraligero
UAS Unmanned Aircraft Systems
VFR Visual Flight Rule
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Evento asociado con la operacion de la aeronave que tiene
lugar desde el momento en que cualquier persona embar-
ca en la aeronave con la intencién de volar hasta el mo-
mento en que todas las personas han desembarcado, en el
ACCIDENTE N

cual: a) una persona sufre dafios fatales o graves b) la ae-
ronave sufre dafos o fallos estructurales sustanciales c) la
aeronave se pierde o se encuentra completamente inacce-

sible.

Un incidente sucedido en circunstancias que indican que

casi ocurre un accidente. Pueden encontrarse ejemplos en
INCIDENTE GRAVE (A) . L

el Adjunto D del Anexo 13 y en el Manual de Investigacion

de Accidentes/Incidentes (Doc. 9156) de OACI.

Evento distinto del accidente que, asociada a la operacion
de la aeronave, afecta o podria afectar a la seguridad de la
operacion.

° INCIDENTE MAYOR (B) (Eurocontrol) Un incidente
asociado con la operacidon de una aeronave, en el
cual la seguridad de la aeronave puede haber esta-
do comprometida, habiendo ocasionado una cuasi-

INCIDENTE colision entre la aeronave y obstaculos u otras ae-
ronaves.

° INCIDENTE SIGNIFICATIVO (C) (Eurocontrol) Un
incidente sucedido en circunstancias que indican
gue un accidente, un incidente grave o mayor po-
drian haber sucedido, si el riesgo no hubiese sido
gestionado dentro de los margenes de seguridad, u
otra aeronave hubiese estado préxima.

Un suceso con potencial efecto en la seguridad que no
INCIDENTE LEVE ) . .
reune los requisitos para ser un suceso notificable.
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