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SERVICIO EN EL AREA DE MOVIMIENTO DEL AEROPUERTO DSANA

ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO

La presente Instruccidn Técnica Especifica esta estructurada en 7 apartados que a continuacién se

describen:

ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO

Apartado donde se describe la estructura de la Instruccidn Técnica Especifica y facilita
su comprension.

1 | OBJETO Y AMBITO DE APLICACION
Apartado donde se describe el objeto y dmbito de aplicacion de la Instruccion Técnica
Especifica.

2 CONTENIDO DE LA INSTRUCCION TECNICA ESPECIFICA
Apartado donde se describe de forma genérica el contenido de la Instruccién Técnica
Especifica y se explica la diferencia entre el contenido y propdsito de la “Instruccidn
Técnica General para la elaboracion del Manual de Aeropuerto” y el contenido vy
propdsito de la presente Instruccion Técnica Especifica.

3 DOCUMENTACION DE REFERENCIA
Apartado donde se relaciona y codifica la documentacion (Reglamentos Europeos y
documentacion técnica de OACI, FAA y otros organismos tanto nacionales como
internacionales a la que se hard referencia a lo largo de todo el documento.

4 DEFINICIONES Y ACRONIMOS
Listado de las definiciones y acronimos utilizados en el documento.

5 ALCANCE DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA ZONAS FUERA DE SERVICIO EN EL AREA DE
MOVIMIENTO DEL AEROPUERTO
Descripcion del alcance que deben de tener los procedimientos para establecer zonas
fuera de servicio en el drea de movimiento desarrollados por el Gestor Aeroportuario.

6 ESPECIFICACIONES PARA LA ELABORACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION
DE ZONAS FUERA DE SERVICIO EN EL AREA DE MOVIMIENTO

Conjunto de especificaciones desarrolladas para facilitar al Gestor Aeroportuario la
elaboracidn de los procedimientos de establecimiento de zonas fuera de servicio en el
area de movimiento.
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1. OBJETO Y AMBITO DE APLICACION

Esta Instruccidn Técnica Especifica se ha desarrollado como material técnico de referencia para el
gestor aeroportuario, con el propédsito de facilitar la elaboracién de los procedimientos de
establecimiento de zonas fuera de servicio en el area de movimiento, en aquellos aeropuertos que
soliciten certificarse conforme al Reglamento (UE) N2 139/2014 de la Comisién, de 12 de febrero
de 2014, por el que se establecen los requisitos y procedimientos administrativos relativos a los
aerddromos, de conformidad con el Reglamento (CE) n2 216/2008 del Parlamento Europeo y el
Consejo.

En todo caso, es responsabilidad del gestor aeroportuario desarrollar, ampliar y particularizar
dichos procedimientos, teniendo en cuenta las caracteristicas propias del aeropuerto, tales como
configuracion fisica del area de maniobras y plataformas (drea de movimiento), instalaciones
existentes, complejidad, ubicacién geografica del aeropuerto, condiciones climaticas, (fuertes
vientos, lluvias o nieve), factores locales (fauna, generacién de polvo u otros contaminantes,...)
etc., asi como el tréfico aéreo (nUmero vy tipo: carga, pasajeros, aviacion general) y estacionalidad
del mismo.

AESA verificard la idoneidad de los procedimientos especificos de cada aeropuerto y su
cumplimiento.

Esta Instruccion Técnica Especifica sustituye al Documento INSA-11-INS-11-1.1 Instruccién Técnica
Zonas fuera de Servicio en el Area de Movimiento del Aeropuerto.
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2. CONTENIDO DE LA INSTRUCCION TECNICA ESPECIFICA

De acuerdo a [DR-4], AMC3 ADR.OR.E.005, puntos 11 a 13, el Manual de Aeropuerto debera
contener procedimientos que recojan las particularidades asociadas a todos los trabajos del
aeropuerto de cierta importancia como pueden ser obras, reparaciones o trabajos de
mantenimiento que pueden dar lugar al cierre temporal de una zona del drea de movimiento.
Estas particularidades se refieren a la coordinacién entre agentes intervinientes y con los servicios
de control de transito aéreo (ATC), la planificacién inicial de las tareas, asi como la fase de obra de
los trabajos.

Para la elaboracién del Procedimiento de primer nivel del Manual de Aeropuerto, AESA ha
publicado el documento: CERA-09-INS-001-3.0: Instruccion Técnica General para la elaboracion del
Manual de Aeropuerto. Dicho procedimiento, desarrolla a nivel general el programa de
inspecciones, debiendo adjuntarse al mismo los procedimientos de inspeccidén asociados que
desarrollan en detalle las particularidades de las mismas.

La presente Instruccién Técnica Especifica contiene material técnico de referencia para
elaboracién de procedimientos de inspeccidn y control que garanticen la seguridad operacional,
en aquellos casos en los que por obras, reparaciones, mantenimiento, u otros motivos, debe
procederse con el cierre al trafico de una zona del drea de movimiento.

Para facilitar la comprension de las especificaciones, cada uno de los sub-apartados del apartado
n2 6 del documento se han estructurado del siguiente modo:

Introduccion

Texto explicativo inicial, a fin de facilitar la comprensidn del material de AESA.

Reglamento Europeo, referencias

Referencias de las disposiciones del Reglamento Europeo 139/2014 (RE 139/2014) tales como IRs
(Requisitos), AMCs (Métodos Aceptables de Cumplimiento) y GMs (Material Guia), sobre los que
AESA desarrolla la Instruccion Técnica Especifica.

Material AESA

Material no incluido explicitamente en el Reglamento Europeo 139/2014, que se incorpora como
referencia para dar cumplimiento a los requisitos contenidos en dicho Reglamento.

Notas intercaladas en el texto, cuando corresponda, que proporcionan datos o referencias sin
formar parte del material de AESA.

© AESA cCualquier copia impresa o en soporte electrénico, total o parcial de este documento se considera copia no controlada y siempre 6/29
deberd ser contrastada con su version vigente en la Intranet



% INSTRUCCION TECNICA ESPECIFICA PARA ZONAS FUERA DE

Edicion 1.1
AESA SERVICIO EN EL AREA DE MOVIMIENTO DEL AEROPUERTO DSANA

AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA,

3. DOCUMENTACION DE REFERENCIA

=  [DR-1] Reglamento (CE) no 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero
de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se crea una
Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE del Consejo, el
Reglamento (CE) no 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE.

= [DR-2] Reglamento (CE) no 1108/2009 del Parlamento y del Consejo, de 21 de octubre de
2009, por el que se modifica el Reglamento (CE) no 216/2008 en lo que se refiere a
aeropuertos, gestion del transito aéreo y servicios de navegacién aérea y se deroga la
Directiva 2006/23/CE.

=  [DR-3] REGLAMENTO (UE) n2 139/2014 de la Comisién de 12 de febrero de 2014 por el que se
establecen los requisitos y procedimientos administrativos relativos a los aerédromos, de
conformidad con el Reglamento (CE) n2 216/2008 del Parlamento Europeo y el Consejo.

= [DR-4] EASA. Acceptable Means of Compliance (AMC) and Guidance Material (GM) to
Authority, Organization and Operations Requirements of Aerodromes.

=  [DR-5] EASA. Certification Specifications (CS) and Guidance Material (GM) for Aerodromes
Design CS-ADR-DSN.

. [DR-6] Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de
disefio y operacion de aerddromos de uso publico y se regula la certificacion de los
aeropuertos de competencia del Estado.

=  [DR-7] OACI. Anexo 14, Volumen I, Aerédromos. Enmienda 11.
= [DR-8] OACI. Anexo 15, Servicios de Informacién Aeronautica.

=  [DR-9] OACI. Doc. 9137, Manual de Servicios de Aeropuertos. Parte 8, Servicios operacionales
de aeropuerto.

=  [DR-10] OACI. Doc. 9774, Manual de Certificacion de Aeropuertos.

= [DR-11] OACI Doc. 9683, Manual de Instruccion sobre Factores Humanos.

=  [DR-12] OACI Doc. 9870, Manual sobre la prevencién de incursiones en la pista.
=  [DR-13] OACI Doc. 9870, Manual sobre la prevencién de incursiones en la pista.

=  [DR-14] OACI. Doc. 9137, Manual de Servicios de Aeropuerto, Parte 8, Servicios Operacionales
del Aeropuerto.

=  [DR-15] EUROCONTROL. European Action Plan for the Prevention of Runway Incursion. Ed.
2.0.

= [DR-16] CAA.CAP 168. Licensing of Aerodromes.

= [DR-17] FAA. AC. 150/5340-1K. Standards for Airport Markings

= [DR-18] FAA. AC. 150/5370-2E. Operational Safety on Airports during construction.
=  [DR-19] CASA. AC. Part 139. Manual of Standards.

=  [DR-20] AENA. EXA 50 Instruccién operativa. Trabajos en el Aerédromo.
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Las siguientes definiciones son de aplicacion al contenido de la presente Instruccién Técnica:

ACRONIMO DESCRIPCION |

SIGLA DESCRIPCION
AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea
Area de maniobras Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de
maniobras y las plataformas.

Area de seguridad de | Area simétrica respecto a la prolongacién del eje de la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal

Area de movimiento

extremos de pista consiste en reducir el riesgo de dafios a un avion que efectiie un aterrizaje demasiado corto o un aterrizaje demasiado
AlP Publicacién de Informacién Aerondutica

AlS Servicio de Informacién Aeronautica

ATC Air Traffic Control (Servicio de Control de Trafico Aéreo)

ATS Servicios de Transito Aéreo

Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre

Calle de rodaje ]}
L una y otra parte del aerédromo.

EASA Agencia Europea de Seguridad Aérea
Franja de calle de Zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo
rodaje de dafio en caso de que accidentalmente se salga de ésta.

Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada a: a) reducir el riesgo de

Franja de pista ~ . .
daiios a las aeronaves que se salgan de la pista; y b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones

FOD Foreing Object Damage

ILS Instrumental Landing System (Sistema de aterrizaje por instrumentos)

Evaluacion mediante observacién, reconocimiento y juicio destinada a detectar anomalias que puedan tener

Inspeccion . . .

P repercusiones en la seguridad de las operaciones del aeropuerto.
NOTAM Notice To Airmen (Informacién para aviadores)
OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto, de manera que represente un peligro

Objeto Frangible o
minimo para las aeronaves.

Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo, que esté situado en un drea destinada al

Obstaculo movimiento de las aeronaves en la superficie o que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las

PAPI Precision Approach Path Indicator (Sist. visual indicador de pendiente de aproximacién)

PCP Permiso de Conduccion en Plataforma

PIB Boletines de Informacidn previa al vuelo

Pista Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Plataforma Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Procedimiento de Instruccién de trabajo o procedimiento operativo de menor nivel elaborado por el Gestor Aeroportuario que desarrolle

inspeccion los contenidos de una inspeccion, los medios empleados, la forma de ejecutarla y el modo en el que se registra la

PVSO Plan de Vigilancia de la Seguridad Operacional

Responsable de Persona designada por el Gestor Aeroportuario para realizar una inspeccion en el area de movimiento en las condiciones

inspeccion definidas en el procedimiento de inspeccién.

SIA Sistema de lluminacién de Aproximacion

SLIU Sistema de Luces de Identificacion de Umbral

SLO Superficies Limitadoras de Obstaculos

SMS Safety Management System (Sist. de Gestion de la Seguridad Operacional)

SSEI Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios

SUP Suplemento al AIP del Aeropuerto
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4. ALCANCE DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA ZONAS FUERA DE SERVICIO EN EL
AREA DE MOVIMIENTO DEL AEROPUERTO

El alcance de las actuaciones desarrolladas en la presente Instruccién Técnica Especifica, son
aquellas contenidas en

e [DR-3]

e [DR-4] ADR.OPS.A.015

e [DR-4] ADR.OPS.B.015

e [DR-4] ADR.OPS.B.025

e [DR-4] ADR.OPS.B.070

e (AMCy GM relacionados)

e [DR-5] CS ADR-DSN.R.855 a 870
e [DR-6] CAPITULO 7

e [DR-7] CAPITULO 7

Estas secciones estan destinadas principalmente a que el operador del aeré6dromo establezca y
aplique procedimientos de inspeccién y control para garantizar que la seguridad operacional no se
ve afectada por obras y trabajos de mantenimiento en el aerédromo, y en particular en el caso de
que el gestor aeroportuario proceda a cerrar zonas del area de movimiento.

El objeto de la presente Instruccién Técnica Especifica es definir los criterios relativos a las
actuaciones encaminadas a minimizar el riesgo que representa para la seguridad operacional el
establecimiento de forma temporal de una zona fuera de servicio en el drea de movimiento, asi
como para garantizar que la seguridad de las obras y trabajos de mantenimiento,
independientemente de la naturaleza de los mismos, no se vean afectadas por las operaciones del
aerédromo.

Las causas que pueden dar lugar al cierre a la operacién de una parte del area de movimiento del
aeropuerto son:

(a) Realizacién de obras o trabajos de mantenimiento.

(b) Circunstancias excepcionales que se den en el aeropuerto.
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5. ESPECIFICACIONES PARA LA ELABORACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE

ESTABLECIMIENTO DE ZONAS FUERA DE SERVICIO EN EL AREA DE MOVIMIENTO

Existen multiples causas que pueden dar lugar al cierre de forma temporal de una zona del area de
movimiento del Aeropuerto. Las mas comunes son para llevar a cabo reparaciones, obras o
trabajos de mantenimiento, pero pueden darse otras como por ejemplo las derivadas de
fendmenos meteoroldgicos adversos. El gestor aeroportuario debe disponer de los
procedimientos necesarios que aseguren que estas zonas fuera de servicio no afectan a la
seguridad de las operaciones.

5.1 Objeto y contenido de los procedimientos de inspeccidn

Introduccion

El cierre temporal a la operacién de aeronaves y vehiculos de una parte del area de movimiento,
requiere cumplir una serie de requisitos que aseguren que las operaciones del aeropuerto van a
seguir realizandose con el nivel de seguridad adecuado.

Segun la duracion del cierre, pueden definirse dos casos:

(a) Cierre temporal de corta duracidn, por ejemplo el cierre de una parte del drea de movimiento
por pequefios trabajos y causas excepcionales como el cierre de una zona para realizar una
limpieza por la acumulacién de restos tras una fuerte tormenta.

(b) Cierre temporal de media o larga duracion, como el debido a la realizacién de obras en el adrea
de movimiento del aeropuerto.

Reglamento Europeo, referencias

ADR.OR.E.005 establecida en [DR-3]

ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]

CS ADR-DSN.R. 855 a 870 establecida en [DR-5]

Real Decreto 862/2009 (Manual de Aeropuerto), establecida en [DR-6]
Material AESA

(a) El gestor aeroportuario deberd establecer un procedimiento para minimizar el riesgo que
representa una zona del area de movimiento que se encuentra temporalmente fuera de
servicio.

(b) Este procedimiento debe integrar todos los elementos necesarios para disminuir el riesgo que
representa la operacidn en el aeropuerto cuando es necesario dejar fuera de servicio pistas,
calles de rodaje o plataformas, ya que la incursién de una aeronave en tales areas podria
ocasionar accidentes o incidentes. El procedimiento debe contener, entre otros, los siguientes
aspectos:

e Objeto del procedimiento.
e Responsables y responsabilidades del personal involucrado en el procedimiento.

e Material necesario para la instalacion de la sefializacion.
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e Condiciones de activacién del procedimiento y el responsable de hacerlo.
o Normativa.

e Descripcion detallada de las actuaciones.

e Planos detallados de las zonas fuera de servicio y sus accesos.

e Comunicacion de las zonas no operativas.

e Registro de las actuaciones realizadas.

(c) El procedimiento debe incluir todas las actuaciones que se pondran en ejecucion cuando sea
necesario, incluyendo como minimo las siguientes medidas:

e Determinacién de afecciones a la operatividad del aeropuerto.

e Determinacion de los servicios afectados existentes dentro de la zona fuera de servicio
e Analisis de Riesgos asociado al cierre de una zona del area de movimiento.

e Elaboracion de un Plan de Vigilancia de la Seguridad Operacional

e Difusidn de informacion de zonas del area de movimiento fuera de servicio.

e Sefalizacidn de la zona fuera de servicio y sus accesos.

5.2 Determinacion de afecciones a la operatividad del aeropuerto

Introduccion

El gestor aeroportuario analizara las afecciones a la operacién del aeropuerto producidas por el
cierre de una zona en el area de movimiento, conservando registros de los analisis efectuados.

Reglamento Europeo, referencias

ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]
AMC1.ADR.OPS.B070 establecida en [DR-4]

GM3 ADR.OPS.B.070 (m) establecida en [DR-4]
Material AESA

Se incidirad especialmente en los siguientes aspectos:
(a) Afeccion a la operatividad de la pista.

Se evaluard, en primer lugar, si el cierre de parte del area de movimiento provoca el cierre de la
pista o el desplazamiento del umbral, en caso de que el area fuera de servicio no permita el
restablecimiento de la operatividad en un tiempo razonable establecido por el aeropuerto segun
el trafico operado.

(b) Modificaciones provisionales de la configuracién de rodaje.

En el supuesto de que sea necesario modificar la configuracion habitual de las rutas de rodaje de
las aeronaves, se definiran rutas provisionales de rodaje, operativas el tiempo que dure el cierre
del area afectada. Estas rutas de rodaje provisionales llevaran asociada la correspondiente gestion
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de riesgos donde se evalie que las operaciones se realizan en adecuadas condiciones de
seguridad, debiéndose establecer en su caso, medidas mitigadoras que garanticen que los riesgos
generados por las nuevas rutas de rodaje son aceptables/tolerables.

(c) Modificaciones provisionales de la configuracion de plataforma.

En el supuesto de que sea necesario modificar la configuraciéon habitual de la plataforma, se
definirdn la configuracién y las rutas de acceso a los puestos de estacionamiento afectados. Esta
configuracion de rutas y puestos provisionales llevaran asociada la correspondiente gestion de
riesgos donde se evalle que las operaciones se realizan en adecuadas condiciones de seguridad,
debiéndose establecer en su caso, medidas mitigadoras que garanticen que los riesgos generados
por las nuevas rutas y puestos provisionales son aceptables/tolerables.

(d) Afeccion a radioayudas.

Se estudiara la afeccion producida por el cierre de la zona en las proximidades de las radioayudas
del aeropuerto. Se tendra en cuenta que no se podran establecer areas fuera de servicio en las
areas critica/sensible del ILS, ya que la presencia de obstaculos dentro de sus limites puede
ocasionar perturbaciones inaceptables en la sefal ILS. En caso de que esto fuera necesario, se
procedera a dar de baja la instalacién hasta que se produzca la reapertura del area fuera de
servicio, notificdandolo previamente al AlS. Las labores de mantenimiento de estas areas se
deberan analizar de forma detallada y se tomaran medidas en funcidon de las implicaciones
concretas de cada actuacién.

En particular, se estudiaran las canalizaciones existentes de forma que se evite roturas de
alimentacion eléctrica.

(e) Afeccion ainstalaciones meteoroldgicas.

Se evaluara la afeccidn producida por el cierre de la zona en las proximidades de las instalaciones
meteoroldgicas ubicadas en el aeropuerto con el fin de evitar alteraciones en su funcionamiento.

(f) Afeccidn a instalaciones o vias de acceso del SSEI.

Durante el cierre de una parte del area de movimiento debe mantenerse el tiempo de respuesta
del Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SSEl) en la atencidon de emergencias. Esto
puede requerir la habilitacién, de forma provisional, de un nuevo vial de acceso del SSEI al area de
maniobras cuando se afecta al existente. El gestor aeroportuario comprobara el cumplimiento de
lo establecido en las Normas Técnicas en relacién a los requisitos establecidos en cuanto a tiempos
de respuesta del SSEl en la atencidon de emergencias, guardando registros de las comprobaciones
realizadas.

En caso de verse afectadas las instalaciones de la Estacién SSEl (comunicaciones, hidrantes,
sistema especifico de recarga rapida de los vehiculos..) deberan adoptarse soluciones
provisionales que permitan mantener la categoria OACI-SSEIl y la capacidad de respuesta del
servicio.

(g) Afecciones al Plan de Emergencia del Aeropuerto.

Si el cierre de una parte del area de movimiento afecta a la ubicacién de los puntos de encuentro o
las vias de acceso a la emergencia, establecidos en el Plan de Emergencia, deberan notificarse
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dichos cambios a los medios externos que se vean afectados, asi como a las autoridades de
Proteccién Civil competentes en la materia.

(h) Afecciones al desplazamiento de equipos de asistencia en tierra a la aeronave.

Si la presencia de un area fuera de servicio en plataforma supone la necesidad de modificar los
viales utilizados por los equipos de asistencia en tierra, se estableceran nuevos viales
provisionales de modo que éstos permitan que la asistencia en tierra a la aeronave se realice de
forma segura, comunicando el establecimiento de nuevos viales a las compafiias de asistencia en
tierra que operen en el aeropuerto y guardando registro de dichas comunicaciones.

(i) Servicios afectados en una zona fuera de servicio.

En caso de existir instalaciones dentro de las zonas fuera de servicio, como pueden ser
canalizaciones de drenaje, circuitos eléctricos, de balizamiento, comunicaciones, etc. Debe
estudiarse antes de proceder al cierre, el grado de afeccién de los mismos y la necesidad, si
procede, de establecer desvios provisionales o protocolos de coordinacién para su
mantenimiento.

(j) Otras afecciones.

El gestor aeroportuario evaluard las afecciones que, aun no estando contempladas en los puntos
anteriores, pudiera ocasionar el cierre de una zona del area de movimiento en cualquiera de las
instalaciones y servicios del aeropuerto.

5.3 Analisis de riesgos asociado al cierre de una zona del area de movimiento.

Introduccion

El analisis de riesgos asociado al cierre de una zona del area de movimiento se realizard como
parte integrante del Analisis de Riesgos del Sistema de Gestién de Seguridad Operacional
implantado en el aeropuerto. EI SMS contempla la revisién del Andlisis de Riesgos cuando se
produzca el cierre de una zona del area de movimiento por la ejecucidon de obras o trabajos de
mantenimiento.

En caso de existir proyecto constructivo, en el habrdn de identificarse los riesgos asociados a cada
peligro y determinar su tolerabilidad, en funcién de la probabilidad de que un hecho o situacién de
peligro pueda ocurrir y la severidad de las consecuencias.

Reglamento Europeo, referencias

GM1 ADR.OR.D.027 establecida en [DR-4]
ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]
AMC1.ADR.OPS.B070 establecida en [DR-4]

GM3 ADR.OPS.B.070 (I) establecida en [DR-4]
GM3.ADR.OPS.B.070 (h) establecida en [DR-4]

OACI. Anexo 14, Volumen | establecida en [DR-7]
Capitulo 5 Requisitos exigidos establecida en [DR-20]
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Material AESA
(a) Identificacion de peligros:

e El gestor aeroportuario identificard los peligros, y evaluard los riesgos asociados a los
mismos, que estos trabajos, y el cierre de las zonas puedan suponer sobre las operaciones
de aeronaves y vehiculos. Especialmente se tendrdn en cuenta las afecciones que el chorro
y las perturbaciones del aire puedan ocasionar en el personal, equipos y herramientas.

e Se tomaran como referencia casuisticas similares procedentes de otros aeropuertos,
informacién procedente de organismos como OACI, EASA o Eurocontrol, e informacidn y
estadisticas sobre incidentes o accidentes que hayan sucedido en el aerédromo.

e Se incluird asimismo la opinién de las diferentes partes involucradas en la operacién del
sistema, para que aporten su experiencia al respecto

e Todos los peligros identificados se clasificaran en dos grandes grupos: peligros fisicos o
peligros procedimentales. Una vez detectados los peligros, se identificaran todos los
riesgos asociados a cada uno de ellos, dejando reflejado por escrito los peligros detectados
y el andlisis realizado de cada uno de ellos.

(b) Evaluacion de riesgos:

e Para poder evaluar la probabilidad de ocurrencia de los riesgos finales serd necesario
indicar expresamente si los riesgos potenciales que contribuyen a ellos son independientes
entre si.

e Para cada uno de los riesgos identificados se realizara una evaluacién de su probabilidad o
frecuencia de ocurrencia, asi como una evaluacidn de la severidad de sus posibles efectos.

e Se realizarad el analisis de riesgos en base a los criterios establecidos en el Sistema de
Gestidn de Seguridad Operacional (SMS) implantado en el aeropuerto.

(c) Medidas de mitigacién de riesgos:

e Se realizard una descripcién detallada de las medidas de mitigacion propuestas que
aseguren la eliminacién o mitigacién de los riesgos identificados, incluyendo los plazos
previstos para su implantacién.

e Se debera estudiar la afeccién de las medidas propuestas a la operacién del aeropuerto y
su forma de realizacién, detallando la forma de garantizar el cumplimiento de dichas
medidas.

e Asimismo, se deberd mostrar la afecciéon de las medidas propuestas a la operacion del
aeropuerto, detallando la forma de garantizar el cumplimiento de las medidas.

e Las medidas propuestas y aceptadas seran comunicadas a los agentes que pudieran verse
involucrados del modo adecuado, principalmente mediante Suplemento AIP / NOTAM.

(d) Tratamiento del analisis de riesgos en el Comité Local de Seguridad en Pista:

e Siempre que existan cambios en la configuracion del aeropuerto, o restricciones
operacionales, se debera realizar una validacién del analisis de riesgos efectuado por parte
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del Comité Local de Seguridad en Pista (CLSP), pudiendo este Comité proponer medidas de
mitigacion adicionales o complementarias.

(e) Elementos a tener en cuenta segin zona del area de movimiento afectada por el cierre:
e Franja de pista

Si el area fuera de servicio implica una reduccién del tamafio de la franja de pista se
estudiard la necesidad de restringir el uso de la pista a las aeronaves de mayor tamafio.

Asimismo, durante los trabajos serd prioritario respetar las superficies limitadoras de
obstaculos, por lo que deberdn establecerse zonas de paso y almacenamiento de material
o vehiculos de forma que éstas no se vean afectadas en horario operativo del Aeropuerto.

Por ultimo, todo el material de sefalizacidon de los trabajos que esté situado en esta zona
deberd ser frangible.

e Proximidades de cabecera o extremo de pista

Si el cierre requiere el desplazamiento del umbral de pista, una vez definida la nueva
ubicacion del umbral desplazado, se realizara el calculo de las nuevas distancias declaradas
de la pista y éstas seran publicadas de acuerdo con los procedimientos pertinentes de
difusion de informacién aerondutica.

Las ayudas visuales seran reubicadas de acuerdo a la nueva posicidon del umbral y se
adecuaran, en coordinacién con el proveedor certificado de servicios de navegacién aérea,
las maniobras de aproximacion y despegue a la nueva posicién del umbral.

Ademas, se definirdn los procedimientos que sean necesarios para que la circulacién de
aeronaves y vehiculos en las nuevas condiciones se realicen con seguridad (afeccion de
chorro de aeronave, etc.).

e Proximidades de radioayudas

El gestor aeroportuario desarrollard procedimientos adecuados para minimizar las
afecciones en la operacién que las restricciones sufridas por las radioayudas puedan
provocar. Estos procedimientos se desarrollaran en coordinacién con la unidad responsable
del mantenimiento de las mismas.

En el caso de que sean necesarios desvios de canalizaciones, se hard de forma que el
tiempo de interrupcion de los servicios sea el minimo posible y en horas de minima
afeccidn, alertandose de la incidencia a todos los afectados.

e Proximidades de instalaciones meteoroldgicas

El gestor aeroportuario coordinard el establecimiento de medidas de mitigacion con la
unidad responsable de las instalaciones meteorolégicas ubicadas en el aeropuerto.

En el caso de medidores de visibilidad se vigilard que no se situen equipos entre ellos que
puedan provocar interrupciones entre los haces de rayos de medicién.

e Proximidades de calles de rodaje

Habra que tenerse en cuenta el tamafio del material de sefializacion utilizado, con el fin de
evitar la absorcion de los mismos por parte de los motores de las aeronaves.
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Si el 4rea fuera de servicio implica una reduccion del tamafio de la franja de la calle de
rodaje, se estudiard la restriccién de la utilizacién de dicha calle a aeronaves con nimero
de clave de acuerdo a la nueva anchura de la franja de la calle. En caso de que no sea
posible aplicar la medida anterior, una opcidon a considerar es que se guie mediante
vehiculos del Servicio de Pista y Plataforma a las aeronaves, en su rodaje por la calle en
cuestion.

Ademas, la modificacion de la configuracion de rodaje de las aeronaves exigird un estudio
previo de la nueva situacidon de forma coordinada con el proveedor certificado de servicios
de navegacién aérea.

e Proximidades de plataforma

En plataforma debe prestarse especial atencion al analisis de la exposicion de los
elementos de senalizacion del area fuera de servicio al chorro de los motores de las
aeronaves.

Ademas, la modificacién de la configuracién de puestos de estacionamiento o calles de
acceso a plataforma exigird un estudio previo de la nueva situacion de forma coordinada
con el proveedor certificado de servicios de direccion de plataforma.

e Zonas de vulneracién de Superficies Limitadoras de Obstaculos

Se relacionard todos los elementos de senalizacidén a utilizar, identificando la altura de los
mismos, de forma que no se invadan las Superficies Limitadoras de Obstaculos.

El gestor aeroportuario evaluard cualquier otro peligro/riesgo, no incluido en la lista anterior, y
derivado del cierre de una zona del area de movimiento en su aeropuerto y establecera las
medidas de mitigacion necesarias para reducir la probabilidad o severidad de los mismos,
asegurando que las operaciones se realizan de forma segura.
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5.4 Plan de Vigilancia de la Seguridad Operacional y Estudio de Operatividad

Introduccion

El gestor aeroportuario debe garantizar que el cierre de una zona del drea de movimiento causado
por obras o trabajos de mantenimiento cuya envergadura pueda afectar a las operaciones, cuenta
con su correspondiente estudio de operatividad y con un plan redactado para la vigilancia de la
seguridad operacional, de forma que se garantice la compatibilidad y la operacion segura de
aeronaves.

Reglamento Europeo, referencias

GM1 ADR.OR.D.027 establecida en [DR-4]
AMC1.ADR.OPS.B070 establecida en [DR-4]

Capitulo 5 Requisitos exigidos establecidos en [DR-20]
Material AESA

(a) Se elaborara un Plan de Vigilancia de la Seguridad Operacional que contemple todas y cada
una de las actuaciones, zonas de trabajo, accesos, iluminacion, delimitacion y sefializacién de
las zona de trabajo, zonas de acopio, emergencias, etc.

(b) En este Plan se incluirdn al menos los siguientes aspectos:

(1) Programacion de las actuaciones a realizar en las zonas fuera de servicio, sus fases en caso
de que sea de aplicacidon, zonas cerradas al trafico y el periodo de tiempo que
permaneceran cerradas.

(2) Planos detallados que representen las zonas del area de movimiento fuera de servicio en
cada momento, asi como sus rutas de acceso/salida y las zonas de acopio de material y
estacionamiento de maquinaria en caso de ser necesario, de tal forma que todos los
colectivos implicados tengan conocimiento de ello con el fin de que las operaciones
aeroportuarias se realicen de forma segura.

(3) Criterios operacionales. Se desarrollaran, con la colaboracién de todos los agentes
implicados, los criterios operacionales para cada fase de actuacién que regiran los
procedimientos usados durante los trabajos.

(4) Plan de comunicacidn. Se establecerdn organigramas de comunicacién para la coordinacion
de los trabajos, el control de las zonas cerradas y las reaperturas durante todas las fases,
prestando especial atencidén a las comunicaciones de comienzo y fin de cada periodo y las
destinadas a confirmar si el area es apta para la reapertura al trafico. También se
estableceran procedimientos de comunicacién para alertas y casos de emergencia.

(5) Control y vigilancia de la seguridad operacional. El gestor aeroportuario establecera un
plan de control y vigilancia continua sobre las actuaciones a realizar en las zonas fuera de
servicio.
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5.5 Difusion de informacion de zonas del Area de Movimiento fuera de servicio

Introduccion

Las areas fuera de servicio existentes en el aeropuerto se publicaran en la documentacion de
informacién aeronautica.

Reglamento Europeo, referencias

ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]

OACI. Anexo 15, Servicios de Informacién Aeronautica, establecida en [DR-8]
Material AESA

Las areas fuera de servicio existentes en el aeropuerto se publicaran en la documentacién de
informacién aerondutica de acuerdo a los siguientes criterios:

(a) Se emitird un NOTAM para informar del cierre de una parte del drea de movimiento en los
siguientes casos:

e En el caso de que el cierre sea de caracter temporal y de corta duracion.

e En el caso de que el cierre sea de caracter temporal de media/larga duracion, de
importancia para las operaciones, pero introducida con poco tiempo de preaviso.

e El gestor de aerédromo sera el responsable de la emisién, mantenimiento y cancelacion de
los NOTAMs correspondientes a la realizacién de obras o trabajos de mantenimiento en el
area de movimiento del aeropuerto.

(b) Se publicara en forma de Suplemento al AIP la informacidn del cierre en el caso de que éste
sea de caracter temporal de media/larga duracién, de importancia para las operaciones, con
el suficiente tiempo de preaviso.

(c) Por otro lado, si, por la ubicacion o extension de la parte del area de movimiento fuera de
servicio, se considera necesario que la informacién a comunicar contenga texto extenso o
graficos, ésta serd publicada en forma de suplemento al AIP (SUP). Cuando se publique este
suplemento al AIP, se iniciara un NOTAM dando una breve descripcion del contenido, la fecha
de entrada en vigor y el nimero de referencia del suplemento. El NOTAM tendra la misma
fecha de entrada en vigor que el suplemento y deberd mantenerse valido en el PIB por un
periodo de 14 dias.

(d) Lainformacién publicada debera contener todas las afecciones a los servicios del aeropuerto y
los procedimientos operacionales afectados, como, por ejemplo:

e Modificacién de rutas de rodaje en plataforma.
e Prestacion del Servicio SSEI del aeropuerto.

e Afeccion a radioayudas.

e Afeccidon a instrumentos meteoroldgicos.

e Cierre o cambio de la configuracién de puestos de estacionamiento en plataforma.
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5.6 Senalizacidn de la zona fuera de servicio

5.6.1 CIERRE PARCIAL DE CALLE DE RODAJE, PLATAFORMA Y APARTADEROS DE ESPERA

Introduccion

En el presente apartado se desarrollan las actuaciones a realizar en caso de proceder a cerrar
parcialmente una zona de calle de rodaje, plataforma o apartadero de espera.

Reglamento Europeo, referencias

GM3 ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]

GMA4.ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]

CS ADR-DSN.R.870 establecida en [DR-5]

GM1 ADR-DSN.R-870 establecida en [DR-5]

RD 862/2009 (NNTT, Capitulos 5, 7 y ADJ A), establecida en [DR-6]

OACI. Anexo 14, Volumen I (Capitulos 5, 7 y ADJ A), establecida en [DR-7]
Material AESA

Para la sefalizaciéon adecuada del cierre de una parte de una calle de rodaje, plataforma o
apartadero de espera se utilizaran balizas de drea fuera de servicio frangibles.

Estas balizas consistirdn en objetos visibles tales como banderas, conos o tableros, colocados
verticalmente, con las siguientes dimensiones minimas:

e 0,5 m de altura para los conos.
e 0,5 m de lado para las banderas.
e 0,5 mde alturay 0,9 m de ancho para los tableros.

Tanto los conos, como las banderas seran de color rojo, anaranjado o amarillo o de cualquiera de
estos colores en combinacidn con el blanco.

En el caso de los tableros, estaran pintados en fajas verticales alternando el rojo y el blanco o el
anaranjado y el blanco.

No obstante, es posible utilizar otro tipo de balizas fuera de servicio, siempre que delimiten
claramente los limites del area afectada, en especial si se trata de un area localizada en pista, calle
de rodaje o plataforma, pudiendo utilizarse diferentes tipos de balizas segun se trate de areas
pavimentadas o no.

Debe establecerse un procedimiento de supervision y mantenimiento de los elementos de
sefalizacion con el fin de sustituir elementos defectuosos que puedan generar peligro al verse
expuestas al chorro de las aeronaves o condiciones meteoroldgicas adversas.
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Ejemplos de sefializacion:

Ejemplo 1 de sefializacion de area fuera de servicio

Ejemplo 2 de sefializacion de area fuera de servicio

Nota: Para el caso de calles de rodaje, sélo se sefializard el cierre con balizas cuando sea un cierre parcial y de corta duracién. En
caso de cierre total de la calle de rodaje o de un cierre de media o larga duraciodn la sefializacion se realizara segun lo indicado en el
apartado 6.6.3 de este mismo documento.
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Ademads, en caso de que el area afectada tenga operaciones nocturnas, las balizas se
complementaran con luces de area de fuera de servicio. Estas luces seran fijas, de color rojo, de
intensidad suficiente para que resulten bien visibles, teniendo en cuenta la intensidad de las luces
adyacentes y el nivel general de la iluminacion del fondo sobre el que se vean, pero en ningln caso
la intensidad serd inferior a 10 cd.

La posicion de estas luces indicara aquellos extremos de la zona fuera de servicio que puedan
presentar mas riesgos.

Se deberian utilizar, como minimo cuatro de estas luces, a menos que la zona en cuestién sea
triangular, en cuyo caso podrdn utilizarse tres. El nimero de luces se aumentara si la zona es
grande o de forma poco usual. Ademas, debera instalarse una luz, por lo menos, a cada 7,5 m de
distancia a lo largo de la periferia de la superficie.

Podran ser luces direccionales si las aeronaves y vehiculos sélo pueden proceder de una direcciéon
y se colocardn de forma que sus haces estén orientados hacia la direcciéon de donde proceden las
aeronaves o vehiculos.

Cuando las aeronaves o vehiculos puedan venir desde varias direcciones, se utilizardn luces
omnidireccionales para que la zona en cuestion se vea desde todas las direcciones de
aproximacion a la misma.

Las luces de las areas fuera de servicio seran frangibles y su altura serd tal que puedan franquearla
las hélices y las gédndolas de los motores de aeronaves de reaccion.

Debe establecerse un procedimiento de supervision y mantenimiento de circuitos y fuente de
alimentacion de las luces de area fuera de servicio.

Para evitar accesos accidentales a las zonas fuera de servicio, las luces y letreros que senalizan la
operacion normal en dichas zonas deben mantenerse apagadas en todo momento, encontrandose
operativas las correspondientes a la sefalizacidn utilizada para indicar que dicha area se encuentra
fuera de servicio. En el caso de que alguno de los letreros no pudiera ser apagado, por un motivo
debidamente justificado, se procederd a su tapado.

Los criterios de frangibilidad expresados en esta Instruccion Técnica Especifica se deberdn
considerar de acuerdo a la Parte 6. Frangibilidad del Manual de disefio de aerédromos de OACI; y
se podran matizar para cada caso atendiendo a la velocidad de las aeronaves y a las
probabilidades de desvio de la trayectoria nominal. Estas consideraciones se deberan documentar
en los analisis de riesgos que se realicen en el ambito del SMS.

5.6.2 CIERRE PARCIAL QUE AFECTE A LOS UMBRALES DE PISTA

Introduccion

En el presente apartado se desarrollan las actuaciones a realizar en caso de proceder a cerrar
parcialmente una zona que afecte a los umbrales de pista.

Reglamento Europeo, referencias
CS ADR-DSN.R.855 establecida en [DR-5]
CS ADR-DSN.R.870 establecida en [DR-5]
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RD 862/2009 (NNTT, Capitulos 5, 7 y ADJ A), establecida en [DR-6]
OACI. Anexo 14, Volumen | (Capitulos 5, 7 y ADJ A), establecida en [DR-7]

Material AESA

Existen zonas del campo de vuelos cuyo cierre requiere de una sefializacion especifica, como es el
caso del desplazamiento del umbral debido al cierre de una zona en las proximidades de la
cabecera o del extremo de pista.

Las medidas establecidas para la adecuada sefializacién y balizamiento de dichas dreas fuera de
servicio que afecten a los umbrales de pista, se realizardn sin perjuicio de las autorizaciones y
comunicaciones a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) relativas a cambios en el
aeropuerto y sus instalaciones, tal como establece el RD 862/2009.

Para la sefializacion del umbral desplazado, se cumpliran los requisitos en cuanto a ubicacién y
dimensiones de las sefales recogidos en el epigrafe 5.2.4 y en la Figura 5.4, que ilustra estos
requerimientos de las Normas Técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico. (RD
862/2009):
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\\ |
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A- Umbral desplazado temporalmente B - Umbral desplazado temporal
0 permanentemente

Sefiales de umbral desplazado

Fuente: Normas Técnicas (RD 862/2009)

No obstante, cumpliendo las especificaciones anteriormente citadas, la senalizacidon del umbral
desplazado, asi como del area anterior al umbral se realizard en funciéon de la duracion del
desplazamiento y de la aptitud o no del area anterior al umbral para la operacién de aeronaves
sobre ella. Se estableceran las siguientes configuraciones:
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e Umbral desplazado de forma temporal durante mas de 6 meses

— Seial de umbral desplazado y de drea anterior al umbral cuando el drea anterior al umbral
es apta para el movimiento de aeronaves (Figura 1).

FAJA TRANSVERSAL DE
UMBRAL DESPLAZADO

EJE DE PISTA
FLECHA

Figura 1

— Seial de umbral desplazado y de drea anterior al umbral cuando el drea anterior al umbral
no es apta para el movimiento de aeronaves (Figura 2).

UMBRAL

FAJA TRANSVERSAL DE
UMBRAL DESPLAZADO

EJE DE PISTA

ASPA

Figura 2
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— Sefial de umbral desplazado y de area anterior al umbral cuando el area anterior al umbral
no es apta para el movimiento de aeronaves, pero es apta como zona de parada o zona

resistente al chorro (Figura 3).

UMBRAL

FAJA TRANSVERSAL DE
UMBRAL DESPLAZADO

TRAZO EN
ANGULO

EJE DE PISTA

Figura 3

e Umbral desplazado de forma temporal durante menos de 6 meses
— Sefial de umbral desplazado y de area anterior al umbral cuando el area anterior al umbral

es apta para el movimiento de aeronaves (Figura 4).

SERIAL DE EJE DE PISTA
PREEXISTENTE

SENAL DE BORDE DEPISTA
PREEX|STENTE

FAJA TRANSVERSAL

Figura 4
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— Sefial de umbral desplazado y de area anterior al umbral cuando el drea anterior al umbral no es
apta para el movimiento de aeronaves (Figura 5).

SENAL DE EJE DE PISTA
PREEXISTENTE

SENAL DE BORDE DE
PISTA PREEXISTENTE

FAJA TRANSVERSAL

EJE DE PISTA

Figura 5

— Sefial de umbral temporal (para umbrales temporales utilizados en caso de poner en

servicio temporal una pista sobre cuyo pavimento se esta realizando un recrecido) (Figura
6).

EJE DE PISTA

SENAL DE EJE DE PISTA

SENAL DE UMBRAL
TEMPORAL

Figura 6
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En el caso de cierres temporales de media/larga duracion, el aeropuerto deberad evaluar si el
desplazamiento del umbral conllevaria una recolocacién del sistema visual indicador de pendiente
de aproximacién (PAPI), asi como la necesidad de realizar un recalibrado del mismo, adecuandolo
a la ubicacion del umbral desplazado.

5.6.3 CIERRE TOTAL O PARCIAL DE MEDIA/LARGA DURACION DE UNA PISTA O CALLE DE RODAJE

Introduccion

En el presente apartado se desarrollan las actuaciones a realizar en caso de proceder a cerrar total
o parcialmente una zona que afecte a la pista o a una calle de rodaje y dicho cierre sea de
media/larga duracion.

Reglamento Europeo, referencias
Se desarrollan los contenidos incluidos en CS ADR-DSN.R.855 a 870 establecida en [DR-5]
Material AESA

La sefializacidn requerida para indicar el cierre total o parcial de media/larga duracién de una pista
o calle de rodaje se realizara de la siguiente forma:

e Cuando una pista instrumental de aproximacion de precisién se encuentre cerrada al
trafico, se dispondra una sefial de zona cerrada consistente en un aspa de color blanco,
ubicada en cada extremo de la pista (si el cierre es total) o en la parte de la pista declarada
cerrada.

e Ademds, se dispondran senales complementarias de tal modo que el intervalo maximo
entre dos sefiales consecutivas no exceda de 300 m.

e Cuando una calle de rodaje se encuentre cerrada al trafico, se dispondra una senal de zona
cerrada consistente en un aspa de color amarillo, ubicada en cada extremo de la calle
declarada cerrada vy, en caso de tratarse de una calle de salida, a una distancia de 5 m,
como maximo, de la sefal de faja lateral de pista.

La forma y proporciones de la senal seran las especificadas en la siguiente imagen.

Seriales de pista y calle de rodaje cerradas al trafico

Fuente: Normas Técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico (RD 862/2009)
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Ademas, con el fin de que las operaciones se desarrollen con un adecuado nivel de seguridad,
cuando una pista o calle de rodaje esté cerrada:

e Se borrardn todas las sefiales normales y,
¢ No se hard funcionar la iluminacién de la pista o de la calle de rodaje.

Si la pista o calle de rodaje cerrada al trafico es intersecada por una pista o calle de rodaje
utilizable, que se utilice de noche, ademas de las sefiales de zona cerrada se dispondran luces de
area fuera de servicio a través de la entrada al area cerrada, a intervalos que no excedan de 3 m.

En el caso de disponer de area de sefiales en el aeropuerto (sélo obligatorio cuando se desee
utilizar sefiales visuales terrestres para comunicarse con las aeronaves en vuelo, como en el caso
de aerddromos sin Torre de Control o que sirven a aeronaves no dotadas de radio), ésta estara
constituida por una superficie cuadrada de 9 m de lado, de un color que contraste con los paneles
de sefalizacién utilizados y rodeada de un borde blanco de 0,3 m, como minimo.

5.7 Aspectos referentes a la reapertura de una zona fuera de servicio del area de movimiento

5.7.1 DESCRIPCION DE LA SECUENCIA DE ACTUACIONES

Introduccion

En el presente apartado se desarrolla la secuencia de actuaciones a realizar por el gestor
aeroportuario, una vez que vaya a proceder a realizar la reapertura de una zona fuera de servicio
en el drea de movimiento.

Reglamento Europeo, referencias
ADR.OR.E.005 establecida en [DR-3]
ADR.OPS.B.070 establecida en [DR-4]
Material AESA

(a) El responsable de los trabajos de mantenimiento u obras que han causado el cierre de una
zona del area de movimiento comunicara al aeropuerto la finalizacién de las mismas. Hasta
gue no haya finalizado por completo la limpieza de la zona no deberd retirar toda la
sefializacion (balizas y luces) utilizada para indicar que la zona esta fuera de servicio.

(b) Asimismo se debera mantener apagada la iluminacion (luces y letreros) que sefaliza la
operacion normal en la zona afectada.

(c) El aeropuerto, tras recibir la notificacién, comunicard a quien corresponda la instruccién de
inspeccionar la zona fuera de servicio (SPP, Operaciones,...).

(d) Una vez inspeccionada la zona, el responsable de la inspeccién debera comunicar a CECOPS
gue la zona es operativa a falta de retirar la sefializacién, para a continuacion comunicar a la
empresa responsable de la realizacion de los trabajos la instruccién de retirar la sefializacion
pendiente.

(e) La empresa encargada de la realizacién de los trabajos retirara la sefializacién de zona fuera
de servicio.
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(f) El responsable de la inspeccidn, tras verificar que la sefializacién de zona fuera de servicio, ha
sido retirada comunicara a TWR/CECOPS que la zona esta completamente operativa.

(g) TWR/CECOPS comunicara a todos los demas partes la reapertura de la zona de fuera de
servicio.

(h) En todo momento debe existir coordinacién entre TWR y CECOPS (TOAM) en caso de que se
mantenga la zona inoperativa mas de lo previsto, para que TWR instruya a los traficos
afectados de las rutas alternativas a utilizar.

Es importante una buena coordinacién entre los distintos intervinientes en el proceso a fin de
minimizar los riesgos que el cierre de una zona pueda suponer sobre las operaciones de aeronaves
y vehiculos.

5.7.2 INSPECCION PREVIA A LA APERTURA

Introduccion

En el presente apartado se desarrolla la secuencia de actuaciones a realizar por el gestor
aeroportuario, antes de proceder a realizar la reapertura de una zona fuera de servicio en el area
de movimiento, debiendo realizar la inspeccidn previa de la zona afectada.

Reglamento Europeo, referencias

AMC1 ADR.OPS.B.070 (f) establecida en [DR-4]
GMZ2.ADR.OPS.B070(c) establecida en [DR-4]
GM3. ADR.OPS.B.070 (i) establecida en [DR-4]
Material AESA

(a) Una vez finalizados los trabajos, y con anterioridad a la reapertura de la zona del area de
movimiento afectada, se debera inspeccionar la zona en la que se han llevado a cabo las
actuaciones. Como ya se ha mencionado anteriormente, durante la inspeccién, se mantendra
la sefializacién de zona fuera de servicio.

(b) En concreto deberd inspeccionarse el estado de los siguientes elementos (la lista no es
exhaustiva):

e Zonas libres de obstaculos. Si los trabajos han afectado a estas zonas se comprobara que
estan libres de todo obstaculo, como elementos de sefializacion, materiales, vehiculos de
obra, escombros, FOD, etc.

e Zonas niveladas. Si los trabajos se han desarrollado o han afectado a las zonas niveladas del
campo de vuelos se comprobara que se encuentran en buen estado tras la finalizacion de
los trabajos.

e Ayudas para la navegacion. Se comprobara que las ayudas para la navegacidon estan en
buen estado de funcionamiento.

e Equipos meteoroldgicos. Si los trabajos han afectado a este tipo de equipos se comprobara
su estado de funcionamiento.
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e Sefalizacidn horizontal y vertical. Se comprobara que la sefializacidon horizontal (pintura) y
vertical (letreros) estan en buenas condiciones y son claramente visibles.

e [luminacién. Se comprobard que los sistemas de iluminacién son correctos.

e Otros elementos. Se comprobarda que se han retirado las herramientas, equipos,
materiales, escombros o FOD de zona que se va a declarar operativa.

5.7.3 COMUNICACION DE REAPERTURA A LA OPERACION AEROPORTUARIA DEL AREA FUERA DE
SERVICIO.

Introduccion

En el presente apartado se desarrolla la necesidad de comunicar la reapertura de una zona fuera
de servicio en el area de movimiento.

Reglamento Europeo, referencias
AMC1 ADR.OPS.B.070 (f) establecida en [DR-4]
Material AESA

Previo a su apertura al trafico, el gestor aeroportuario comunicara a todas las partes afectadas,
mediante el correspondiente NOTAM (zonas fuera de servicio de forma temporal) o mediante su
publicacidn en el AIP (zonas fuera de servicio de forma permanente), la apertura al trafico de las
zonas operativas cerradas.

5.7.4 REGISTRO Y ARCHIVO DE LA DOCUMENTACION.

Introduccion

En el presente apartado se establecen las obligaciones de registro y archivo de la documentacion
generada en relacidn con la gestién de zonas fuera de servicio.

Reglamento Europeo, referencias
ADR.OR.D.035 establecida en [DR-4]
Material AESA

(a) El gestor aeroportuario elaborara y archivara las evidencias documentales de las actuaciones
gue se han llevado a cabo, tales como planos elaborados que representen las dreas fuera de
servicio en cada momento (localizacidn y sefializacién utilizada), analisis de las afecciones a la
operatividad por el establecimiento de areas fuera de servicio en el area de movimiento,
analisis del riesgo asociado, registros de comunicaciones a usuarios afectados por el cierre de
una parte del area de movimiento, registros de comunicaciones por cambios en la
operatividad del aeropuerto debidas al cierre, comunicaciones emitidas a efectos de
notificacién del cierre y posterior apertura del drea fuera de servicio, etc.

(b) Las evidencias documentales indicadas seran archivadas por el gestor aeroportuario durante
un periodo minimo de 5 afios.
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