MINISTERIO DE ;;
TRANSPORTES, MOVILIDAD A E S A AGENCIA ESTATAL
YAGENDA URBANA DE SEGURIDAD AEREA

DIRECCION DE SEGURIDAD DE AERONAVES
DIVISION DE UAS

Apéndice G, revision 1 (26/08/2020)
MEDIOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO PARA ACREDITAR LA REALIZACION DE LOS
VUELOS DE PRUEBA NECESARIOS PARA DEMOSTRAR QUE LA OPERACION
PRETENDIDA PUEDE REALIZARSE CON SEGURIDAD.

1. OBIJETO

Tal como establece el articulo 27.1.b del RD 1036/2017, de 15 de diciembre, los operadores que pretendan realizar
operaciones aéreas especializadas deberan llevar a cabo una serie de vuelos de prueba que demuestren, que la actividad
que pretenden llevar a cabo se puede realizar en condiciones de seguridad.

La realizacion de dichos vuelos de prueba permite detectar los riesgos y amenazas inherentes a su actividad, asi como
valorar la idoneidad de las medidas de mitigacion a implementar.

La realizacién de los vuelos de prueba permitird al operador desarrollar, evaluar y elaborar correctamente los
procedimientos normales de su actividad que se han de describir en su Manual de Operaciones, asi como los
procedimientos anormales y de emergencia a seguir.

El operador debera comprobar en condiciones reales la idoneidad de sus procedimientos operacionales y medidas
mitigadoras correspondientes antes de comenzar a desarrollar un trabajo aéreo con sistemas RPAS bajo unas
determinadas condiciones operacionales.

2. CONDICIONES GENERALES PARA LA REALIZACION DE LOS VUELOS DE PRUEBA

Deberan realizarse en todos los casos por el operador, no siendo admisible su realizacién por el fabricante de la aeronave
o cualquier otra organizacion.

Se deberan realizar vuelos de prueba simulando cada una de las actividades que pretenda realizar el operador y con cada
una de las aeronaves de que disponga para desarrollar dicha actividad, de categoria y tipo no equivalente de acuerdo con
lo establecido en el anexo | del RD 1036/2017.

Los vuelos se llevardn a cabo preferentemente en un lugar aislado de forma que no se comprometa en ninguin caso la
seguridad de otras aeronaves y los bienes o personas en tierra durante las pruebas y cumpliendo con la normativa vigente
en todos los casos.

Segun lo establecido en el articulo 23.1 del RD 1036/2017 los vuelos experimentales deberan realizarse bajo las siguientes
condiciones:

e Dentro del alcance visual del piloto (VLOS) o, en otro caso, en una zona del espacio aéreo segregada al efecto.
¢ En zonas fuera de aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados.

e En zonas fuera de reuniones de personas al aire libre.

e En espacio aéreo no controlado.

e Fuera de una zona de informacion de vuelo (FIZ).

De acuerdo con el articulo 23.2 del RD 1036/2017, la realizacion de estos vuelos requerird, ademas, el establecimiento de
una zona de seguridad en relacién con la zona de realizacién del vuelo.

Por otra parte, de acuerdo al art 45.3.b) del RD 1180/2018, de 21 de septiembre, los vuelos se desarrollaran fuera de la
zona de transito de aerédromo y a una distancia minima de 8 km del punto de referencia de cualquier aeropuerto o
aerédromo y la misma distancia respecto de los ejes de las pistas y su prolongacion, en ambas cabeceras, hasta una
distancia de 6 km contados a partir del umbral en sentido de alejamiento de la pista o para el caso de operaciones mas
alla del alcance visual del piloto (BVLOS), cuando la infraestructura cuente con procedimientos de vuelo instrumental, a
una distancia minima de 15 km de dicho punto de referencia.
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Esta distancia minima podra reducirse cuando asi se haya acordado con el gestor aeroportuario o responsable de la
infraestructuray, si lo hubiera, con el proveedor de servicios de transito aéreo de aerédromo, y la operacion se ajustara
a lo establecido por estos en el correspondiente procedimiento de coordinacién.

2.1. Vuelos de prueba para operaciones aéreas especializadas sujetas a comunicacion previa (art. 39 del RD
1036/2017)

Antes de la realizacion de los vuelos de prueba, el operador debera haber presentado el Apéndice Al “Comunicacion
previa para la realizacion de vuelos especializados o experimentales con aeronaves pilotadas por control remoto” y
disponer y conservar a disposicién de AESA los siguientes documentos:

e Documentacion relativa a la caracterizacién de las aeronaves a utilizar, incluyendo la definicién de su
configuracidn, caracteristicas y prestaciones.

e Estudio aeronautico de seguridad de la operacion u operaciones, en el que se constate que pueden realizarse con
seguridad, asi como, en su caso, laidoneidad de la zona de seguridad para la realizacién de vuelos experimentales.

e Péliza de seguro u otra garantia financiera que cubra la responsabilidad civil frente a terceros por los dafios que
puedan ocasionarse durante y por causa de la ejecucion de las operaciones aéreas especializadas o vuelos
experimentales, conforme a la normativa vigente.

e Justificacién de haber adoptado las medidas adecuadas para proteger las aeronaves de actos de interferencia ilicita
durante las operaciones y establecer los procedimientos necesarios para evitar el acceso de personal no autorizado
a la estacion de pilotaje remoto y a la ubicacion del almacenamiento de la aeronave (desarrollado en el capitulo
correspondiente del manual de operaciones o en documento independiente).

o Justificacidn del cumplimiento de los requisitos establecidos para los pilotos segun el tipo de operacion a realizar
(certificados de formacion o licencias y certificados médicos en vigor).

o Perfiles de los vuelos a desarrollar y caracteristicas de la operacion.

Estos vuelos de prueba deberan ser los primeros vuelos que realice el operador.

2.1.1. Contenido de los vuelos de prueba

Se realizaran tantos vuelos como el operador considere necesario, con un minimo de 5 vuelos por actividad y aeronave
no equivalente para simular la actividad normal declarada.

Los operadores ya habilitados que incluyan nuevas actividades en su comunicacion previa deberan realizar los vuelos de
prueba de las nuevas actividades con cada una de las aeronaves no equivalentes que vayan a emplear.

En caso de que un operador ya habilitado incluya nuevas aeronaves en su comunicacion previa, debera realizar los vuelos
de prueba correspondientes a cada actividad para las que se encuentre habilitado solamente si se trata de aeronaves no
equivalentes, segun el Anexo | del RD 1036/2017, a las que figuraban previamente en su habilitacion.

Durante los 5 vuelos asociados a las operaciones normales, deberdn simularse situaciones anormales y de emergencia
utilizando los procedimientos descritos en el Manual de Operaciones o en el documento de perfiles de vuelo y
caracteristicas de la operacion, que se hayan establecido a partir de la documentaciéon del fabricante y del estudio de
seguridad, con al menos las siguientes situaciones:

e Fallo del sistema automatico del control de vuelo.

e Pérdida del radioenlace de mando y control y activaciéon del sistema de terminacidn segura de vuelo (Fail-Safe) en
condiciones de seguridad.

¢ Prueba del procedimiento de emergencia establecido para la posible pérdida posicional de la aeronave, asi como
pérdida de la orientacion de la misma .

e Verificacidon en tierra de la activacion del sistema de terminacién inmediata del vuelo (desarmado de motores).
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2.2. Vuelos de prueba para operaciones aéreas especializadas sujetas a autorizacion (art. 40 del RD 1036/2017)

Si se pretende realizar una operacion aérea especializada para la que es necesario disponer de una autorizacién de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, el operador deberd presentar el Apéndice A2 “Solicitud de autorizacion para la
realizacion de vuelos experimentales o especializados con aeronaves pilotadas por control remoto” junto con la
documentacion exigida en el articulo 40 del RD 1036/2017, entre la que se encuentra la acreditacion de haber superado
con resultado satisfactorio los vuelos de prueba.

En el caso de que el operador no se encuentre habilitado mediante comunicacion previa, se debera presentar
previamente ante AESA una comunicacidn previa segun lo establecido en el documento "Procedimiento de habilitacion
(art 39)".

Dichos vuelos de prueba serdn una simulacion de la operacién pretendida bajo las condiciones operacionales descritas en
el apartado 2 de este documento.

A continuacion, se describen las pruebas necesarias para cada uno de los escenarios sujetos a autorizacidn, entendiéndose
gue la combinacién de escenarios supone la realizacion de todas las pruebas sefialadas, sin necesidad de repetir aquellas
gue ya se hayan realizado. Ademas, se deberan poner en practica los procedimientos establecidos en el plan de respuesta
a emergencias incluyendo la simulacion de la aplicacion del plan de limitacidn de la escalada repentina.

2.2.1. Simulacién de operaciones aéreas especializadas en escenario nocturno

El operador debera poner en practica todos los procedimientos operacionales que tenga descritos en su manual de
operaciones para la realizacion de los vuelos nocturnos y, en todo caso, deberd realizar las siguientes pruebas para
justificar la capacidad operacional del equipo y asegurar el cumplimiento de los requisitos técnicos establecidos en el Real
Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, segln las consideraciones contempladas en el Apéndice O de AESA:

e Prueba operativa de vuelo en horario diurno de cada modelo diferente de aeronave para el que se solicite
autorizacién con las luces, pintura adecuada u otros dispositivos en la que se compruebe el comportamiento
adecuado del equipo en vuelo, y la compatibilidad electromagnética entre el UA y los sistemas instalados.

e Prueba nocturna en suelo de cada modelo diferente de aeronave para el que se solicite autorizacién para la
evaluacidn de que las luces instaladas son visibles en condiciones VMC (Visual Meteorological Conditions) al menos
a una distancia de 500m en cualquier direccidn.

2.2.2. Simulacion de operaciones aéreas especializadas en escenario de espacio aéreo controlado o zonas de
informacion de vuelo

El operador deberd, en espacio aéreo no controlado y fuera de zona FIZ, poner en practica todos los procedimientos
operacionales que tenga descritos en su Manual de Operaciones para la realizacion de los vuelos en este escenario
operacional (espacio aéreo controlado y/o FIZ), asi como realizar simulaciones de los protocolos que se hayan establecido
en la coordinacion con el ATSP correspondiente y, en todo caso, deberan realizarse las siguientes pruebas o simulaciones:

e Prueba funcional de la radio de banda aérea (comprobar su funcionamiento: recepcién de canales, seleccién de
frecuencias, etc.) verificando la correcta escucha sin interferir en las comunicaciones aéreas.

e Si la aeronave estd equipada con sistema ADS-B o transpondedor modo S, comprobar su funcionamiento y correcta
instalacion, siendo admisible la comprobacion mediante conexion por cable a dispositivos informaticos de la
correcta configuracion y emision de la informacién (posicidén, velocidad, altitud barométrica, etc.) o su
identificacién en los sistemas de recepcion ADS-B o de vigilancia de los servicios de transito aéreo.

e Simulacién de la operacidn, incluyendo los procedimientos de coordinacion establecidos con el proveedor de
servicios de transito aéreo sin interferir las comunicaciones aeronauticas (es decir, sin trasmitir con la radio de
banda aérea). Los ensayos deben incluir necesariamente:

¢ Simulacién de solicitud de autorizacién de vuelo al personal de control o comunicacion del inicio del
mismo al personal de informacién de vuelo de aerédromo (AFIS) mediante radio de banda aérea y
empleando fraseologia aeronautica en el idioma acordado (espafiol y/o inglés).

e Atender durante el vuelo las instrucciones ATC o comunicaciones AFIS ficticias, haciendo uso de la radio
de banda aérea, en las que se incluya la modificacién del perfil de vuelo previamente programado (como
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por ejemplo realizar érbitas o vuelo estacionario en un punto, suspender la misidén y regresar al punto de
partida, realizar un aterrizaje inmediato...)

¢ Simulacién de comunicacién al proveedor ATS la finalizacién de las operaciones.

En todas las comunicaciones aeronauticas se ha de poner especial atencidn a la colacidn de los mensajes y deben
utilizarse los cdédigos identificadores acordados con el proveedor (callsign). En ningun caso podran interferirse
las comunicaciones aeronauticas durante la realizacién de los vuelos de prueba.

¢ Prueba funcional para cada modelo diferente de aeronave para el que se solicite autorizacién de la capacidad para
garantizar que la aeronave opera dentro de las limitaciones previstas, incluyendo el volumen de espacio aéreo en
el que debe quedar confinado el vuelo (Geocaging).!

e Prueba del procedimiento “See and Avoid” establecido por el operador para evitar accidentes en caso de
encuentros con otras aeronaves.

2.2.3. Simulaciéon de operaciones aéreas especializadas en zonas de aglomeracion de edificios o sobre
reuniones de personas.

El operador deberd poner en practica todos los procedimientos operacionales que tenga descritos en su manual de
operaciones para la realizacidn de los vuelos en aglomeraciones de edificios en zonas habitadas y, en todo caso, deberan
realizarse las siguientes pruebas o simulaciones:

e Prueba operativa de vuelo con el dispositivo de limitacién de energia de impacto instalado de cada modelo
diferente de aeronave para el que se solicite autorizacidn, en la que se compruebe el comportamiento del equipo,
asi como la compatibilidad electromagnética entre los diferentes componentes electrdnicos.

e Activacion en vuelo del dispositivo de limitacion de energia de impacto de cada modelo diferente de aeronave
para el que se solicite autorizacidn con el objeto de verificar el correcto funcionamiento del dispositivo, asi como
la correcta aplicacidn del procedimiento de emergencia correspondiente.?

e En caso de que el fabricante del dispositivo limitador de la energia de impacto no aporte informacién suficiente
sobre la reduccidon de la energia de impacto por medio de pruebas y simulaciones, de acuerdo con lo establecido
en el punto 4 del apéndice O, sera aceptable que sea el operador el que realice dicha justificacién. El informe
resultante deberad incluirse junto con el resto de los vuelos de prueba.

e Prueba funcional de la capacidad de los equipos para garantizar que la aeronave opera dentro de las limitaciones
previstas, incluyendo el volumen de espacio aéreo en el que debe quedar confinado el vuelo (Geocaging) para cada
modelo diferente de aeronave con el que se solicite autorizacion y, en caso de que, el equipo no disponga de la
misma, de los procedimientos necesarios para contener el equipo en un volumen determinado. 3

e Prueba de los procedimientos necesarios para la acotaciéon de la zona de operacion para evitar el paso de personas
no implicadas en la operacion.

1 Encaso de que el equipo no disponga de funcionalidad geofencing, se podra justificar poniendo en préctica de los procedimientos
operativos necesarios para contener el equipo en un volumen determinado como el uso de referencias visuales o el empleo de
observadores.

2 En el caso de paracaidas pirotécnicos que disponga de un nivel de garantia alto al haber sido disefiados contra un estandar aceptado y
refrendado por un organismo acreditado no seré necesario que se realice la prueba de activacion en vuelo.

3 En caso de que el equipo no disponga de funcionalidad geofencing, se podra justificar poniendo en préctica de los procedimientos
operativos necesarios para contener el equipo en un volumen determinado como el uso de referencias visuales o el empleo de
observadores.
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2.2.4. Simulaciéon de operaciones aéreas especializadas BVLOS

El operador debera poner en practica todos los procedimientos operacionales que tenga descritos en su Manual de
Operaciones para la realizacién de los vuelos BVLOS vy, en todo caso, deberan realizarse las siguientes pruebas o
simulaciones:

Prueba funcional de la capacidad de los equipos para garantizar que la aeronave opera dentro de las limitaciones
previstas, incluyendo el volumen de espacio aéreo en el que debe quedar confinado el vuelo (Geocaging) para cada
modelo distinto de aeronave con el que se solicite autorizacion y, en caso de que el equipo no disponga de la
misma, de los procedimientos necesarios para contener el equipo en un volumen determinado. *

Prueba de que la aeronave se mantiene dentro del alcance directo de la emisidn por radio de la estacidn de pilotaje
remoto que permita un enlace de mando y control efectivo dentro de las distancias de operacion pretendidas,
para cada modelo diferente de aeronave con el que se solicite autorizacion.

Prueba del dispositivo de vision orientado hacia adelante para cada modelo diferente de aeronave con el que se
solicite autorizacion.

En caso de que los vuelos no se vayan a realizar en espacio temporalmente segregado, se deberd comprobar el
correcto funcionamiento del dispositivo Detect and Avoid® y su compatibilidad electromagnética entre los
diferentes componentes electrénicos para cada modelo distinto de aeronave con el que se solicite autorizacién.

Segun corresponda, simulacion previa al vuelo de la comprobacién de que se dispone del espacio aéreo segregado
para realizar la operacién y se ha publicado en los términos previstos mediante NOTAM para conocimiento del
resto de usuarios del espacio aéreo.

Ademds de lo anterior, si se pretende volar en espacio aéreo controlado, se debera contar con un transpondedor
modo S cuyo funcionamiento debera ser verificado previamente por medio de ensayos para cada modelo de
aeronave distinto de aeronave con el que se solicite autorizacidn, segun lo indicado en Simulacién de operaciones
aéreas especializadas en escenario de espacio aéreo controlado o zonas de informacion de vuelo.

2.2.5. Simulacion de operaciones aéreas especializadas con aeronaves de mas de 50 kg de MTOM

Los vuelos de prueba para operaciones especializadas con aeronaves de masa maxima al despegue superior a 25Kg, a
excepcion de las operaciones a que hace referencia el articulo 39.1, necesitan autorizacion previa de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea de acuerdo con lo establecido en el articulo 40 del RD 1036/2017.

4 En caso de que el equipo no disponga de funcionalidad geofencing, se podra justificar poniendo en préctica de los procedimientos
operativos necesarios para contener el equipo en un volumen determinado como el uso de referencias visuales o el empleo de
observadores.

5 Deben ser sistemas certificados o autorizados por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (articulo 21.1.b del Real Decreto 1036/2017 y

articulo

45.2.c del Real Decreto 1180/2018).
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3. JUSTIFICACION DE LOS VUELOS DE PRUEBA

El resultado de la realizacién de los vuelos de prueba se debera acreditar por escrito y ser firmado necesariamente por el
responsable del operador. Dicho documento debera contener como minimo la siguiente informacidn:

o Nombre del operador.
o Lugar(es) y fecha(s) de realizacién de las pruebas.
o Tipo, fabricante, modelo y nimero de serie de cada aeronave empleada.

e Listado de vuelos realizados y breve descripcién de las maniobras y procedimientos junto con el resultado de las
mismas.

e Firma del responsable del operador.
o Conclusidn final del informe

Adicionalmente, se debera incluir toda aquella informacidn que, tras realizar los vuelos de prueba, se considere relevante
y pueda ser de utilidad para la mejora de la seguridad operacional, para su posterior revision e incorporacion en la
documentacion del operador si se considera necesario. Por otra parte, se deberd anotar la realizacién de dichos vuelos
en el libro de vuelo del piloto que los realice.

Se recomienda conservar registros digitales y grabaciones de los vuelos realizados para que puedan ser puestos a
disposicion de AESA en caso necesario.

El Anexo | incluye a modo de ejemplo un formulario que el operador podrd emplear para acreditar la realizacion
satisfactoria de los vuelos de prueba. El contenido del Anexo | debera ser proporcional a la complejidad de las operaciones
que se pretendan llevar a cabo.

El Anexo 2 incluye una plantilla que el operador puede utilizar como base para la cumplimentacion de los vuelos de prueba
para los distintos escenarios sujetos a autorizacién, debiendo realizar y justificar las pruebas que le apliquen para el
escenario sobre el que solicita autorizacion.

Estos documentos seran cumplimentados y conservados por el operador tras la realizacion de los vuelos de prueba,
debiendo ser presentados a AESA junto a la solicitud de autorizacion o en caso de que le sea requerido.
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ANEXO 1 DEL APENDICE G
EJEMPLO DE FORMATO DE REGISTRO PARA LA REALIZACION DE VUELOS DE PRUEBA PARA
OPERACIONES DECLARATIVAS

DATOS DEL OPERADOR

Nombre: NIF:

DATOS DE LA OPERACION

TIPO DE VUELOS REALIZADOS

D VLOS D BVLOS (Requiere la segregacion espacio aéreo y publicacion de NOTAM informando de dicha segregacion)

PERSONAL PARTICIPANTE

Nombre y apellidos Puesto

LOCALIZACION DE LOS VUELOS DE PRUEBA

Direccién (municipio)

Coordenadas

Mapa de localizacion de la zona de operaciones

El lugar de operaciones se encuentra fuera de aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares
habitados o de reuniones de personas al aire libre, asi como en espacio aéreo no controlado y fuera de una zona
de informacion de vuelo (FIZ).

(Imagen)
FECHAS Y HORAS DE OPERACION
Fecha de los vuelos
o . Hora de finalizacién
Hora de inicio de las operaciones .
de las operaciones
OTROS
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DESCRIPCION DE LOS VUELOS DE PRUEBA

Deben realizarse al menos 5 vuelos de prueba por cada actividad declarada y aeronave no similar destinada a la
realizacidn de dicha actividad en el que se evallen las maniobras normales, anormales y de emergencia.

Actividades declaradas Aeronaves que realizaran dicha actividad (modelo)

DETALLES DE LOS VUELOS DE PRUEBA*

* Cumplimentar tantas tablas como actividades declaradas y aeronaves no similares que se utilizaran

ACTIVIDAD SIMULADA

AERONAVE EMPLEADA

Tipo (] AlaFija | [ Multirrotor | [ Helicéptero | [ Dirigible | [ Otro:
Fabricante Modelo:

N2 serie

Configuracidon de la carga de pago utilizada
(especificarlo si la aeronave admite diferentes cargas de pago)

COMPROBACIONES PREVIAS
Ejecucion de los procedimientos e instrucciones a seguir durante la operacion aérea y aspectos operativos relacionados con la aeronave del
manual de operaciones que sean de aplicacién, incluyendo como minimo:

- Identificacion de la zona de despegue/aterrizaje y zonas de recuperacion segun lo planificado.

- Evaluacién de las condiciones meteorolégicas del lugar de operaciones.

- Correcta configuracidn de la aeronave y su carga de pago para la actividad pretendida.

- Ejecucion de las listas de chequeo previas al vuelo relacionadas con la operacién y con la aeronave.

MANIOBRAS NORMALES, ANORMALES Y DE EMERGENCIA REALIZADAS

Se realizaran al menos 5 vuelos de prueba en los que se simule la operacion normal pretendida, posibles
situaciones anormales y de emergencia, segun lo estipulado en el manual de operaciones del operador y/o de
funcionamiento de la aeronave. Entre las situaciones anormales y de emergencia han de figurar necesariamente:

- Simulacién de fallo del sistema automatico del control de vuelo.
- Simulacion de pérdida del radioenlace de mando y control y procedimiento para recuperar el control.
- Simulacién de desconocimiento de la actitud y/o orientacion y/o posicion de la aeronave.

- Simulacion de pérdida de radioenlace para activacion del sistema de terminacion segura del vuelo (Fail
Safe).

- Verificacidn en tierra del sistema de terminacidon inmediata del vuelo (desarmado de motores)

Durante el transcurso de los vuelos de simulacidon de la actividad aérea normal se deberan introducir situaciones
anormales y de emergencia.
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VUELO 1

Hora inicio/fin

Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos

Observaciones

VUELO 2

Hora inicio/fin

Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos

Observaciones

VUELO 3

Hora inicio/fin

Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos

Observaciones

VUELO 4

Hora inicio/fin

Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos

Observaciones

VUELO 5

Hora inicio/fin

Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos

Observaciones

RESULTADO DE LOS VUELOS Y FIRMA DEL PILOTO

El responsable del operador declara que los vuelos descritos se han realizado en el lugar y fechas indicadas con
resultado satisfactorio, demostrando que la operacidn pretendida puede realizarse con seguridad.

Lugary fecha Nombre y apellidos Firma

. MINISTERIO
Apéndice Grev1 DOCUMENTACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

- AGENCIA ESTATAL
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CONCLUSION DEL INFORME. DECLARACION DEL RESPONSABLE DEL OPERADOR

El responsable del operador declara que los vuelos descritos se han realizado en el lugar y fechas indicadas con
resultado satisfactorio, demostrando que la operacién pretendida puede realizarse con seguridad.

Lugary fecha Nombre y apellidos Firma

. MINISTERIO
Apéndice Grev1 DOCUMENTACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

- AGENCIA ESTATAL
Paginal0de 14 DE SEGURIDAD AEREA



ANEXO 2 DEL APENDICE G
EJEMPLO DE FORMATO DE REGISTRO PARA LA REALIZACION DE VUELOS DE PRUEBA PARA
ESCENARIOS DE AUTORIZACION.

DATOS DEL OPERADOR

Nombre: NIF:

DATOS DE LA OPERACION

TIPO DE VUELOS REALIZADOS

D VLOS D BVLOS (Requiere la segregacion espacio aéreo y publicacion de NOTAM informando de dicha segregacion)

PERSONAL PARTICIPANTE

Nombre y apellidos Puesto

LOCALIZACION DE LOS VUELOS DE PRUEBA

Direccién (municipio)

Coordenadas

Mapa de localizacion de la zona de operaciones

El lugar de operaciones se encuentra fuera de aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares
habitados o de reuniones de personas al aire libre, asi como en espacio aéreo no controlado y fuera de una zona
de informacion de vuelo (FIZ).

(Imagen)

OTROS

. MINISTERIO
Apéndice Grev1 DOCUMENTACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

- AGENCIA ESTATAL
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DESCRIPCION DE LOS VUELOS DE PRUEBA

Deberan realizarse pruebas especificas de cada uno de los escenarios operacionales para los que se solicita
autorizacién y con cada modelo de aeronave diferente (excepto espacio aéreo controlado y zona FIZ en este
ultimo caso), en el que se evaluen los sistemas implantados y los procedimientos especificos normales, anormales
y de emergencia.

Escenario operacional pretendido Aeronaves que operaran en dicho escenario (modelo)

DETALLES DE LOS VUELOS DE PRUEBA

* Cumplimentar tantas tablas como escenarios operacionales se soliciten y modelos de aeronaves diferentes que se utilizaran

ESCENARIO OPERACIONAL SIMULADO

AERONAVE EMPLEADA

Tipo (] AlaFija | [ Multirrotor | [ Helicéptero | [ Dirigible | [ Otro:
Fabricante Modelo:

N2 serie

Configuracidon de la carga de pago utilizada
(especificarlo si la aeronave admite diferentes cargas de pago)

COMPROBACIONES PREVIAS
Ejecucion de los procedimientos e instrucciones a seguir durante la operacion aérea y aspectos operativos relacionados con la aeronave del
manual de operaciones que sean de aplicacién, incluyendo como minimo:

- Identificacion de la zona de despegue/aterrizaje y zonas de recuperacion segun lo planificado.

- Evaluacién de las condiciones meteorolégicas del lugar de operaciones.

- Correcta configuracion de la aeronave y su carga de pago para la actividad pretendida.

- Ejecucion de las listas de chequeo previas al vuelo relacionadas con la operacion y con la aeronave.

PRUEBAS FUNCIONALES DE SISTEMAS ESPECIFICOS

Se realizardn las pruebas de correcto funcionamiento de los requisitos de equipos necesarios para el escenario
operacional correspondiente

SISTEMA A
Fecha del ensayo Hora inicio/fin del ensayo
Descripcion del ensayo y
procedimientos seguidos
Observaciones
, 2 . MINISTERIO
Apéndice Grev1 DOCUMENTACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

AGENCIA ESTATAL
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SISTEMA B

Fecha del ensayo Hora inicio/fin del ensayo

Descripcion del ensayo y
procedimientos seguidos

Observaciones

MANIOBRAS NORMALES, ANORMALES Y DE EMERGENCIA REALIZADAS

Se realizardn los vuelos de prueba necesarios en los que se simule la operacion normal pretendida, posibles
situaciones anormales y de emergencia. Deberad verificarse la correcta aplicacion e idoneidad de las medidas de
mitigacion del estudio aeronautico de seguridad.

VUELO 1
Fecha de la prueba Hora inicio/fin de la prueba
Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos
Observaciones
VUELO 2
Fecha de la prueba Hora inicio/fin de la prueba

Descripcion de la pruebay
procedimientos seguidos

Observaciones

PLAN DE RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS

Debera verificarse la correcta aplicacion e idoneidad del plan de respuesta ante la emergencia (ERP), incluyendo la
limitacion del efecto de escalada repentina.

Fecha del ensayo Hora inicio/fin del ensayo

Descripcion del ensayo y
procedimientos seguidos

Observaciones

FIRMA DEL PILOTO

El piloto declara que las pruebas y los vuelos descritos se han realizado en el lugar y fechas indicadas con resultado
satisfactorio, demostrando que la operacion pretendida puede realizarse con seguridad.

Lugary fecha Nombre y apellidos Firma

. MINISTERIO
Apéndice Grev1 DOCUMENTACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

- AGENCIA ESTATAL
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CONCLUSION DEL INFORME. DECLARACION DEL RESPONSABLE DEL OPERADOR

El responsable del operador declara que las pruebas y los vuelos descritos se han realizado en el lugar y fechas
indicadas con resultado satisfactorio, demostrando que la operacion pretendida puede realizarse con seguridad.

Lugary fecha Nombre y apellidos Firma

. MINISTERIO
Apéndice Grev1 DOCUMENTACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

- AGENCIA ESTATAL
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