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1. INTRODUCCION

El presente documento contiene los medios aceptables de cumplimiento de las normas técnicas
de seguridad operacional de aerédromos de uso restringido desarrollados con las adaptaciones
necesarias a partir de la sexta edicion, enmienda 11A, del Anexo 14 Volumen |, Disefio y
operaciones de aerédromos, de OACI, aplicable a partir del 14 de noviembre de 2013.

A los efectos de los medios aceptables de cumplimiento seran de aplicacion las definiciones
contenidas en las Normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico,
aprobadas por Real Decreto 862/2009 de 14 de mayo.

Los medios aceptables de cumplimiento incluyen especificaciones hasta la clave de referencia
OACI 2C y para vuelo visual diurno y nocturno.

2. MEDIOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS TECNICAS
DE SEGURIDAD OPERACIONAL DE AERODROMOS DE USO
RESTRINGIDO

1. CORRELACION DE LAS NORMAS TECNICAS Y LOS MEDIOS ACEPTABLES DE
CUMPLIMIENTO

En las siguientes tablas se establece la correlacion de las normas técnicas de seguridad
operacional de aerédromos de uso restringido con los medios aceptables de cumplimiento. Se
indica a qué articulos corresponden los medios aceptables de cumplimiento.

ND: No disponible.

Art. Descripcion ‘ M.A.C. ‘ Medio Aceptable de Cumplimiento
Art. 12 - Zonas de aterrizaje y despegue
a. Dimensiones de las pistas 211y 21.2 Longitud y anchura de las pistas
b. Pendientes 214a21.7 Pendientes de las pistas
12.1 c. Resistencia 2.1.8 Resistencia y superficie de las pistas
d. Superficie 2.1.8 Resistencia y superficie de las pistas
e. Distancia entre pistas 21.3 Distancia minima entre pistas paralelas
Art. 13 - Zonas de proteccion
Franja de pista 221 Franjas de pista
a. Longitud y anchura 222 Longitud de las fran.jas de p.ista
131 2.2.3 Anchura de las franjas de pista
b. Objetos en la franja 2.2.6 Objetos en franjas de pista
c. Pendientes 224 Pendientes de las franjas de pista
d. Superficie 225 Resistencia de las franjas de pista
Art. 14 - Calles de rodaje
a. Dimensiones 2.31 Anchura de las calles de rodaje
14.1 b. Cambios de direccion ;g: Uniones e intersecciones

c. Distancias 2.3.3 Distancias minimas de separacion
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Art. Descripcién M.A.C. Medio Aceptable de Cumplimiento
d. Pendientes 2.34 Pendientes de las calles de rodaje
e. Resistencia Resistencia de las calles de rodaje y
. 2.35y23.6 gy -
f. Superficie superficies adicionales en curva
241 Franja de la calle de rodaje
g. Franjas de calles de rodaje 242 Anchura de la franja de calle de rodaje
24.3 Objetos en la franja de calle de rodaje
Art. 15 - Puntos de espera
2.5.1 Puntos de espera en pista
15 Puntos de espera 252 Puntos de espera en via de vehiculos
2.5.3 Emplazamiento
Art. 16 - Plataformas de estacionamiento
2.6.1 Plataformas
16 Plataformas
2.6.2 Resistencia de las plataformas

Art. 17 - Restriccion y eliminaciéon de obstaculos

311a3 Superficie horizontal interna
17 1 I'Est'ablecimiento dellas superficies 314a7 Superficie de aproximacion
limitadoras de obstaculos 3.1.8a 11 Superficie de ascenso en el despegue
3.1.12a15 Superficie de transicion
17.2 Evaluacion de obstaculos 3.21a6 Requisitos de eliminacién de obstaculos
Art. 18 - Ayudas visuales y sistemas eléctricos
Indicadores 4.1 Indicadores de la direccién del viento
421 Sefial designadora de pista
422 Sefal de eje de pista
423 Sefial de umbral
424 Sefal de eje de calle de rodaje
Sefiales 425y4.26 Sefales de puntos de espera
427 Sefiales de plataforma
4.2.8 Senal de prohibida la entrada
499 Sefiales para pistas de longitud inferior
a500m
18.1 4.3.1 Faros aeronauticos
4.3.2 Luces de borde de pista
4.3.3 Luces de umbral de pista
Luces 434 Luces de extremo de pista
4.3.5 Luces de borde de calle de rodaje
436 Siste_mas visuales i_ndicq@ores de
pendiente de aproximacion
441 Caracteristicas de las balizas
Balizas 442y443 Balizas de borde de calle de rodaje
444 Bali_zamiento de pistas no
pavimentadas
18.2 Sefializacion de obstaculos 5.1 Oijetos gue hay que. sefalar o iluminar
5.2 Sefalamiento de objetos
18.3 Sefializacién de zonas de uso restringido | 6.1 Pistas y calles de rodaje cerradas
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Art. Descripcién M.A.C. Medio Aceptable de Cumplimiento
6.2 Area anterior al umbral
6.3 Areas fuera de servicio
18.4 Sistemas eléctricos 7 Sistemas eléctricos
Art. 19 - Procedimientos de los aerédromos
a. Plan de emergencia 8.1 Emergencia en los aerédromos
b. Salvamento y extincién de incendios 8.2 Salvamento y extincion de incendios
8.3 Aerédromos que son base de escuelas de
) vuelo o que son base de mantenimiento
19 - - Aerodromos con operaciones de vuelos
c. Procedimientos especificos 84 .
turisticos
8.5 Aerdodromos base de lucha contra incendios
- forestales
d. Registro de aeronaves N.D. N.D.
Art. 20 - Vallado
20 Vallado 2.71 Establecimiento de vallado
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2. CARACTERISTICAS FISICAS
2.1 Pistas
2.1.1 La longitud de la pista debera proporcionar unas distancias declaradas adecuadas para

satisfacer los requisitos operacionales de los aviones para los que se proyecte la pista.

2.1.2 La anchura de la pista no sera menor de la dimension apropiada especificada en la
siguiente Tabla 2-1:

Tabla 2-1. Anchura de la pista en funcidn de la clave de referencia del aerédromo
CLAVE A B C

MTOW=>5700 Kg o Uso nocturno: 18 m
1 MTOW=5700 kg: 15 m 23 m
MTOW<2000 kg y uso particular: 10 m

MTOW=>5700 kg o uso nocturno: 23 m

MTOWSs5700 kg: 18 m 30m

2.1.3 Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultaneo en condiciones de vuelo
visual, la distancia minima entre sus ejes sera de:

— 150 m cuando el numero de clave sea 2; y

— 120 m cuando el numero de clave sea 1.
2.1.4 La pendiente longitudinal total entre los extremos de la pista no excedera del 2%
2.1.5 En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal excedera del 3%

2.1.6 Ademas, para los aerdodromos de uso restringido distintos de los aerédromos privados y
cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente, sera lo mas gradual posible, y sera tal que
desde cualquier punto situado a:

— 3 m por encima de una pista sea visible todo otro punto situado también a 3 m por
encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud
de la pista cuando la letra clave sea C.

— 2 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 2 m por encima
de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la
pista, cuando la letra de clave sea B.

— 1,5 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 1,5 m por
encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud
de la pista, cuando la letra de clave sea A.

2.1.7 Para facilitar la rapida evacuacion del agua y asegurar el drenaje de la pista, la pendiente
transversal maxima sera de:

— 1,5% cuando la letra de clave sea C y

— 2,5% cuando la letra de clave sea A o B;

www.seguridadaerea.es Avenida General Peron, 40
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2.1.8 La pista soportara el transito de los aviones para los que esté prevista y la superficie no
tendra irregularidades que den como resultado la pérdida de las caracteristicas de rozamiento, o
afecten adversamente de cualquier otra forma el despegue y el aterrizaje de un avion.

2.2 Franjas de pista

2.2.1 La pista estara comprendida dentro de una franja.

2.2.2 Toda franja se extendera antes del umbral y mas alla del extremo de la pista hasta una
distancia de por lo menos:

— 60 m cuando el numero de clave sea 2.
— 25 m cuando el numero de clave sea 1.

2.2.3 Toda franja se extendera a cada lado del eje de la pista y de su prolongacién a lo largo de
la franja, hasta una distancia de por lo menos lo indicado en la tabla 2-2:

Tabla 2-2. Anchura de franjas de pista en funcién de la clave de referencia del aerédromo

Letra de clave de
referencia

Numero de clave . . c

de referencia

HITOHEFET0LE & 1eg 30 m a cada lado del eje de pista

nocturno
Anchura total la mayor de:
2,5 veces la envergadura de la 30 m a cada
1 MOTW=5700 Kg aeronave determinante lado del eje
o] de pista

30 m (15 m a cada lado del eje)

MOTW=2000 Kg y

: 15 m a cada lado del eje de pista
uso particular

40 m a cada
2 30 m a cada lado del eje de pista lado del eje
de pista

2.2.4 Las pendientes (tanto longitudinal como transversal) en la franja seran adecuadas para
impedir la acumulacién de agua en la superficie, pero no excederan del 3% excepto que, para
facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera del borde de la pista, margen o
zona de parada sera negativa, medida en el sentido de alejamiento de la pista, pudiendo llegar
hasta el 5%.

2.2.5. La superficie de la franja debera estar nivelada y se preparara de manera que se reduzcan
al minimo los peligros provenientes de la diferencia de las cargas admisibles, respecto a los
aviones para los que esta prevista la pista, en el caso de que un avién se salga de la misma.

2.2.6 Con excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion aérea, u otros
equipos presentes por motivos de seguridad operacional, y que satisfagan los requisitos sobre
frangibilidad, no se permitira ningun objeto fijo en la franja de una pista.

2.3 Calles de rodaje
2.3.1 La parte rectilinea de una calle de rodaje tendra una anchura no inferior a la indicada en la

Tabla 2-3:

www.seguridadaerea.es Avenida General Peron, 40
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Tabla 2-3. Anchura de calles de rodaje en funcién
de la clave de referencia del aer6dromo

Letra de clave |Anchura de la calle de rodaje
A 7,5m.
B 10,5 m.

15 m. si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de
ruedas inferior a 18 m;

18 m si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de
ruedas igual o superior a 18 m

2.3.2 Con el fin de facilitar el movimiento de los aviones, se proveeran superficies de enlace en
las uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas, plataformas y otras calles de
rodaje.

2.3.3 La distancia de separacién entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una
pista, el eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no sera inferior al valor
adecuado que se indica en la Tabla 2-4, aunque pueden permitirse operaciones con distancias
menores de separacion en aerodromos ya existentes si un estudio aeronautico indicara que tales
distancias de separacion no influirian adversamente en la seguridad.

Tabla 2-4. Distancias minimas de separacion de calles de rodaje
en funcién de la clave de referencia del aer6dromo

Distancias entre el eje de una calle de ) )
rodaje y eje de una pista (metros) Distancia entre el | pjgtancia ente el eje de una calle
Pistas de vuelo visual | 91 de unacalle de | 4e ro4aje y un objeto (metros)
Letrad Numero de clave e Y Gl D e
elra © otra calle de rodaje
cave 1 2 (metros) MITOIE=2000 g Resto
uso particular

A 37,5 47,5 23,75 9(*) 13,5(*)
B 42 52 33,5 16,25(%) 20(**)
C - - 44 26 26

*Estas distancias estan dispuestas de tal forma que una aeronave que se haya desviado del eje de la calle
de rodaje hasta el borde de la calle de rodaje no colisione con un objeto.

**Estas distancias estan dispuestas de tal forma que una aeronave que se haya desviado del eje de la calle
de rodaje hasta sacar completamente el tren de aterrizaje de la calle de rodaje no colisione con un objeto.

2.3.4 Las pendientes de una calle de rodaje seran adecuadas para facilitar el movimiento de las
aeronaves y suficientes para impedir la acumulacion de agua en la superficie.

2.3.5 La resistencia de una calle de rodaje sera por lo menos igual a la de la pista asociada, y no
tendra irregularidades que puedan ocasionar dafios a la estructura de los aviones.

2.3.6. En las curvas, uniones e intersecciones de las calles de rodaje en que se proporcione una
superficie resistente adicional, la anchura de los margenes no sera inferior a la correspondiente a
los tramos rectilineos adyacentes de la calle de rodaje.

2.4 Franjas de las calles de rodaje

2.4.1 Cada calle de rodaje estara situada dentro de una franja.

Péagina 9 de 36 28020 MADRID
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2.4.2 Cada franja de calle de rodaje se extendera simétricamente a ambos lados del eje de la
calle de rodaje y en toda la longitud de ésta, hasta la distancia con respecto al eje especificada
en la Tabla 2-4, en la columna correspondiente a distancia entre eje de calle y objeto.

2.4.3 La franja de la calle de rodaje estara libre de objetos que puedan poner en peligro a los
aviones en rodaje.

2.5 Puntos de espera de la pistay puntos de espera en la via de vehiculos

2.5.1 Se estableceran uno o mas puntos de espera de la pista:
a) en la calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y

b) en la interseccidbn de una pista con otra pista cuando la primera se utilice
habitualmente para el rodaje.

¢) en una calle de rodaje cuando el emplazamiento o la alineacion de la calle de rodaje
sea tal que las aeronaves en rodaje o vehiculos puedan infringir las superficies
limitadoras de obstaculos.

2.5.2 Se establecera un punto de espera en la via de vehiculos en la intersecciéon de una via de
vehiculos con una pista, o cuando el emplazamiento o la alineacién de la via sea tal que los
vehiculos en circulacion puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos.

2.5.3. La distancia entre un punto de espera de la pista establecido en una interseccién de calle
de rodaje/pista o un punto de espera en la via de vehiculos sera tal que el vehiculo o aeronave
esté fuera de la franja de pista y no interfiera con las superficies limitadoras de obstaculos
(aproximacion o ascenso al despegue).

2.6 Plataformas

2.6.1 En caso de proveerse plataformas deberan ser adecuadas a los servicios que se vayan a
realizar en el aerédromo, estaran delimitadas y no supondran interferencia con las superficies
limitadoras de obstaculos.

2.6.2 La plataforma deberia poder soportar el transito de las aeronaves que hayan de utilizarla,
teniendo en cuenta que algunas porciones de la plataforma estaran sometidas a mayor
intensidad de transito y mayores esfuerzos que la pista como resultado del movimiento lento o
situacion estacionaria de las aeronaves.

2.7 Vallas

2.7.1 En el caso de aerédromos de uso restringido distintos de los aerédromos privados, se
debera analizar, y cuando sea posible, se proveera una valla u otra barrera adecuada para evitar
la entrada en el area de movimiento de animales que por su tamafo lleguen a constituir un
peligro para las aeronaves asi como el acceso inadvertido de personas no autorizadas en una
zona del aerédromo vedada al publico.
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3. RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS
3.1 Superficies limitadoras de obstaculos

Superficie horizontal interna
3.1.1 Superficie situada en un plano horizontal sobre un aerédromo y sus alrededores.

3.1.2 El radio o limites exteriores de la superficie horizontal interna se mediran desde el punto o
puntos de referencia que se fijen con este fin.

3.1.3 La altura de la superficie horizontal interna se medira por encima del punto de referencia
para la elevacién que se fije con este fin.

Superficie de aproximacién

3.1.4. Plano inclinado o combinacion de planos anteriores al umbral.

3.1.5 Los limites de la superficie de aproximacién seran:

a) un borde interior de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la prolongacion
del eje de pista y situado a una distancia determinada antes del umbral;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en
un angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de pista;

c¢) un borde exterior paralelo al borde interior;
3.1.6 La elevacién del borde interior sera igual a la del punto medio del umbral.
3.1.7 La pendiente de la superficie de aproximaciéon se medira en el plano vertical que contenga
al eje de pista.
Superficie de ascenso en el despegue
3.1.8 Plano inclinado u otra superficie especificada situada mas alla del extremo de una pista.
3.1.9 Los limites de la superficie de ascenso en el despegue seran:

a) un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de pista situado a una distancia
especificada mas alla del extremo de la pista, y su longitud excede a la distancia
especificada;

b) dos lados que parten de los extremos del borde interior y que divergen
uniformemente, con un angulo determinado respecto a la derrota de despegue, hasta
una anchura final especificada, manteniendo después dicha anchura a lo largo del resto
de la superficie de ascenso en el despegue; y

c) un borde exterior horizontal y perpendicular a la derrota de despegue especificada.

3.1.10 La elevacion del borde interior sera igual a la del punto mas alto de la prolongacion del eje
de pista entre el extremo de ésta y el borde interior.

3.1.11 La pendiente de la superficie de ascenso en el despegue se medira en el plano vertical
que contenga el eje de pista.
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Superficie de transicion

3.1.12 Superficie compleja que se extiende a lo largo del borde de la franja y parte del borde de
la superficie de aproximacion, de pendiente ascendente y hacia afuera hasta la superficie
horizontal interna.

3.1.13 Los limites de una superficie de transicion seran:

a) un borde inferior que comienza en la interseccion del borde de la superficie de
aproximacién con la superficie horizontal interna y que se extiende siguiendo el borde de
la superficie de aproximacion hasta el borde interior de la superficie de aproximacion y
desde alli, por toda la longitud de la franja, paralelamente al eje de pista; y

b) un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.
3.1.14 La elevacion de un punto en el borde inferior sera:

a) a lo largo del borde de la superficie de aproximacion: igual a la elevacion de la
superficie de aproximacién en dicho punto; y

b) a lo largo de la franja: igual a la elevaciéon del punto mas préximo sobre el eje de la
pista o de su prolongacion.

3.1.15 La pendiente de la superficie de transicién se medira en un plano vertical perpendicular al
eje de la pista.

3.2 Requisitos de la limitacion de obstaculos

3.2.1 En las pistas de vuelo visual se estableceran las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

— superficie horizontal interna;

— superficie de aproximacion; y

— superficies de transicion.

— superficie de ascenso en el despegue.

3.2.2 Las alturas y pendientes de las superficies no seran superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la Tabla 3-1.

3.2.3 No existiran obstaculos por encima de una superficie de aproximacion, de una superficie de
transicion (en los primeros 100 m medidos en horizontal desde el borde de la franja) o de una
superficie de ascenso en el despegue. Excepcionalmente se permitira la existencia de obstaculos
sobre dichas superficies cuando no sea posible su eliminaciéon y se determine, tras un estudio
aeronautico, que no afectan a la seguridad de las operaciones.

3.2.4 El gestor del aer6dromo vigilara la aparicion de nuevos obstaculos distintos de los
expresamente autorizados sobre las superficies limitadoras de obstaculos.

3.2.5 Cuando aparezcan nuevos obstaculos sobre la superficie de aproximacion, la superficie de
transicion y la superficie de ascenso en el despegue, se comunicara la aparicion del objeto a la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea junto con un estudio sobre la afeccion a las operaciones, al
objeto de evaluar su efecto sobre la seguridad y tomar las medidas correspondientes. El gestor
del aerédromo trasladara, asimismo, esta informacion al érgano competente de la Comunidad
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Auténoma para la autorizacion de la puesta en servicio de la infraestructura a los efectos
pertinentes conforme a la normativa autonémica de aplicacion.

3.2.6. Para cada obstaculo que penetre la superficie horizontal interna y la superficie de
transicion (a partir de los 100 primeros metros y hasta el borde superior), el gestor del aerédromo
dispondra de la siguiente informacién: tipo de objeto, coordenadas, altitud, posicion relativa al
aerdodromo y a la superficie limitadora y magnitud de la penetracion sobre dicha superficie. Esta
informacion debera ser comunicada a los pilotos que vayan a realizar operaciones en el
aerdodromo y que la soliciten.

Tabla 3-1. Dimensiones y pendientes de las superficies

limitadoras de obstaculos

Numero de clave

1 2

Superficies y dimensiones

PISTAS DE VUELO VISUALES

HORIZONTAL INTERNA

Altura

45 m

45 m

Radio

2.000 m

2.500 m

APROXIMACION Y DESPEGUE

Longitud de borde interior

Anchura de la

Anchura de la

franja (a) franja (a)
Distancia desde el umbral 25m 60 m
Divergencia (a cada lado) 10 % 10 %
Anchura final a+1600%0,2 a+2500%0,2
Longitud 1.600 m 2.500m
Pendiente 5% 4%

DE TRANSICION

Pendiente 20 % 20 %

www.seguridadaerea.es

a. Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden
horizontalmente.

4 AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION
4.1 Indicador de la direcciéon del viento

4.1.1 Un aerédromo estara equipado con uno o mas indicadores de la direccién del viento.

4.1.2 Se instalara un indicador de la direccién del viento de manera que sea visible desde las
aeronaves en vuelo, o desde el area de movimiento antes del despegue, y de modo que no sufra
los efectos de perturbaciones del aire producidas por objetos cercanos.

4.1.3 El indicador de la direccion del viento tendra forma de cono truncado y estara hecho de tela
y:
a) su longitud sera por lo menos de 1,5 m, y su didametro, en la base mayor, por lo menos
de 0,3 m, para pistas de menos de 500 m de longitud.
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b) su longitud sera por lo menos de 3,6 m, y su diametro, en la base mayor, por lo menos
de 0,9 m para las pistas cuya longitud sea igual o superior a 500 m.

Estara construido de modo que indique claramente la direccion del viento en la superficie y dé
idea general de su velocidad. El color o colores se escogeran para que el indicador de la
direccion del viento pueda verse e interpretarse claramente desde una altura de por lo menos
300 m teniendo en cuenta el fondo sobre el cual se destaque. De ser posible, se usara un solo
color, preferiblemente el blanco o el anaranjado. Si hay que usar una combinacién de dos colores
para que el cono se distinga bien sobre fondos cambiantes, se preferird que dichos colores
fueran rojo y blanco, anaranjado y blanco, o negro y blanco, y estaran dispuestos en cinco
bandas alternadas, de las cuales la primera y la ultima seran del color mas oscuro.

4.1.4 El emplazamiento de al menos uno de los indicadores de la direccion del viento se sefialara
por medio de una banda circular de 15 m de didmetro y 1,2 m de ancho. Esta banda estara
centrada alrededor del soporte del indicador y sera de un color elegido para que haya contraste,
de preferencia blanco.

4.1.5 En un aerédromo destinado al uso nocturno, al menos uno de los indicadores de la
direccion del viento dispondra de iluminacion.

4.2 Sefales
4.2.1 Sefial designadora de pista

4.2.1.1 Los umbrales de una pista, pavimentada o no, tendran sefiales designadoras de pista.
Esta senal sera de color blanco.

4.2.1.2 Una sefial designadora de pista se emplazara en el umbral de pista de conformidad con
las indicaciones de la Figura 4-1.

4.2.1.3 Una sefial designadora de pista no pavimentada se emplazara a 6 m de la posicién del
umbral.

4.2.1.4 Una senal designadora de pista consistird en un niumero de dos cifras, y en las pistas
paralelas este numero ira acompafado de una letra. El nimero de dos cifras sera el entero mas
préximo a la décima parte del azimut magnético del eje de la pista, medido en el sentido de las
agujas del reloj a partir del norte magnético, visto en la direccién de la aproximacion. Cuando la
regla anterior dé un nimero de una sola cifra, ésta ira precedida de un cero.

4.2.1.5 En el caso de pistas paralelas, cada numero designador de pista ird acompafiado de una
letra, como sigue, en el orden que aparecen de izquierda a derecha al verse en la direccién de
aproximacion:

— para dos pistas paralelas: “L” “R”;

— para tres pistas paralelas: “L” “C” “R”;

4.2.1.6 Los numeros vy las letras tendran la forma y proporciones indicadas en la Figura 4-2. Sus
dimensiones no seran inferiores a las indicadas en dicha figura, pero cuando se incorporen
numeros a las sefales de umbral, las dimensiones seran mayores, con el fin de llenar
satisfactoriamente los espacios entre las fajas de sefales de umbral.
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Figura 4-1. Sefiales de designacidon de pista, de eje y de umbral
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Figura 4-2. Formay proporciones de los nimeros y letras de las sefiales designadoras de pista
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4.2.2 Sefial de eje de pista

4.2.2.1 Se dispondra una sefal de eje de pista en una pista pavimentada. Esta sefal de color
blanco.

4.2.2.2 Las senales de eje de pista se dispondran a lo largo del eje de la pista entre las sefiales
designadoras de pista, tal como se indica en la Figura 4-1.

4.2.2.3 Una senal de eje de pista consistira en una linea de trazos uniformemente espaciados. La
longitud de un trazo mas la del intervalo no sera menor de 50 m ni mayor de 75 m. La longitud de
cada trazo sera por lo menos igual a la longitud del intervalo, o de 30 m, tomandose la que sea
mayor.

4.2.2.4 La anchura de los trazos no sera menor de 0,30 m.
4.2.3 Seflal de umbral

4.2.3.1 En los umbrales de una pista pavimentada se dispondra siempre de una sefal de umbral.
Esta sefal sera de color blanco.

Avenida General Perén, 40
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4.2.3.2 Las fajas de sefial de umbral empezaran a 6 m del umbral.

4.2.3.3 Una senal de umbral de pista consistird en una configuracion de fajas longitudinales de
dimensiones uniformes, dispuestas simétricamente con respecto al eje de la pista, seguin se
indica en la Figura 4-1 para una pista de 30 m de anchura. El niUmero de fajas estara de acuerdo
con la anchura de la pista, del modo siguiente:

Tabla 4-1. Namero de fajas longitudinales segln anchura de pista
Anchura de la pista Numero de fajas

18 m o menos
23 m
30m

4.2.3.4 Las fajas se extenderan lateralmente hasta un maximo de 3 m del borde de la pista.
Cuando la senal designadora de pista esté situada dentro de la sefal del umbral, habra tres fajas
como minimo a cada lado del eje de la pista. Cuando la sefal designadora de pista esté situada
mas allad de la senal de umbral, las fajas se extenderan lateralmente a través de la pista. Las
fajas tendran por lo menos 30 m de longitud y 1,80 m aproximadamente de ancho, con una
separacion entre ellas de 1,80 m aproximadamente, se utilizara un espaciado doble para separar
las dos fajas mas proximas al eje de la pista, En el caso de que la anchura de pista sea menor de
18 m, la anchura (a indicada en la figura 4.1) y separacién de las fajas de umbral debera ser de
un décimo de la anchura de la pista (1/10 por anchura de la pista).

4.2.3.5 Cuando el umbral esté desplazado del extremo de la pista 0 cuando se considere
necesario delimitar el extremo de pista, se afadira una faja transversal a la senal de umbral,
segun se indica en la Figura 4-3.

4.2.3.6 Una faja transversal no tendra menos de 1,80 m de ancho.

4.2.3.7 Cuando el umbral de pista esté desplazado permanentemente se pondran flechas, de
conformidad con la Figura 4-3, en la parte de la pista delante del umbral desplazado.
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Figura 4-3. Faja transversal
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4.2.4 Sefial de eje de calle de rodaje

4.2.4.1 Se dispondran senales de eje en calles de rodaje y plataformas pavimentadas. Esta sefal
sera de color amarillo.

4.2.4.2 En un tramo recto de calle de rodaje la senal de eje de calle de rodaje estara situada
sobre el eje. En una curva de calle de rodaje, la sefial de eje conservara la misma distancia
desde la parte rectilinea de la calle de rodaje hasta el borde exterior de la curva.

4.2.4.3 En una interseccion de una pista con una calle de rodaje que sirva como salida de la
pista, la sefial de eje de calle de rodaje formara una curva para unirse con la sefal de eje de
pista. La sefial de eje de calle de rodaje se prolongara paralelamente a la senal del eje de pista,
en una distancia de 30 m por lo menos.

4.2.4.4 La senal de eje de calle de rodaje tendra 15 cm de ancho por lo menos y sera de trazo
continuo, excepto donde corte a una sefial de punto de espera de la pista o una sefial de punto
de espera intermedio, segun se muestra en la Figura 4-4.

4.2.5 Sefal de punto de espera de la pista

4.2.5.1 Se dispondra una sefal de punto de espera de la pista en todo punto de espera de la
pista. Esta sefal sera de color amarillo.

www.seguridadaerea.es
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4.2.5.2 En la interseccion de una calle de rodaje con una pista de vuelo visual, la sefial de punto
de espera de la pista sera de la forma indicada en la Figura 4-4.

Figura 4-4. Sefial de punto de espera de la pista
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4.2.6 Sefal de punto de espera en la via de vehiculos

4.2.6.1 Se proveera una sefial de punto de espera en la via de vehiculos en todos los puntos de
entrada de la via de vehiculos a la pista o para evitar que los vehiculos invadan las superficies
limitadoras de obstaculos de una pista operativa.

4.2.6.2 La senal de punto de espera en la via de vehiculos se emplazara a través de la via en el
punto de espera.

4.2.6.3 La sefial de punto de espera en la via de vehiculos se conformara a los reglamentos
locales de trafico.

4.2.7 Sefial de borde de plataforma

4.2.7.1 En plataformas pavimentadas se dispondra senal de borde de plataforma para identificar
los limites de estacionamiento siempre que no sean claramente identificables en relacién con el
terreno circundante.

4.2.7.2 Una sefial de borde de plataforma consistira en un par de lineas de trazo continuo, de 15
cm de ancho, con una separacion de 15 cm entre si y del mismo color que las sefales de eje de
calle de rodaje.

www.seguridadaerea.es
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4.2.8 Sefial de prohibida la entrada
4.2.8.1 Se proporcionara una sefal de PROHIBIDA LA ENTRADA cuando no esté autorizada la
entrada a la zona en cuestion.

4.2.8.2 La senal de PROHIBIDA LA ENTRADA en calles de rodaje se colocara transversalmente
en la calle de rodaje centrada en el eje.

4.2.8.3 La sefal de PROHIBIDA LA ENTRADA consistira en la inscripcion NO ENTRY en blanco
sobre fondo rojo.

4.2.8.4 La altura de los caracteres sera de 4 m en las inscripciones de letra de clave C, y de 2 m
en las de letra de clave A o B.

4.2.8.5 El fondo sera rectangular y se extendera un minimo de 0,5 m lateral y verticalmente mas
alla de los extremos de la inscripcion.

4.2.9 Sefiales para pistas de longitud inferior a 500 m

4.2.9.1 Para pistas pavimentadas cuya longitud sea inferior a 500 m, las senales pueden
reducirse un 60%, de modo que las fajas de umbral seran de 12 m, y las designadoras de 4 m.

4.2.9.2 Para estas pistas, cuando se trate de pistas no pavimentadas las sefiales no seran
obligatorias, pero si las balizas de borde de franja.

4.3 Luces

Las especificaciones técnicas de todas las luces mencionadas a continuacién, seran iguales a las
de los aerédromos de uso publico (Véase Orden FOM/2086/2011, de 8 de julio — Anexo - Normas
Técnicas de disefio y operacién de aerédromos de uso publico. Volumen |. Aerédromos. Capitulo
5).

4.3.1 Faros aeronauticos

4.3.1.1 Un aerédromo destinado a ser utilizado de noche estara provisto de un faro de
identificacion.

4.3.1.2 El faro de identificacion estara emplazado en el aerédromo en una zona de baja
iluminacion de fondo.

4.3.1.3 El faro estara emplazado de modo que en las direcciones importantes no quede
apantallado por ningun objeto ni deslumbre al piloto durante la aproximacion para aterrizar.

4.3.2 Luces de borde de pista

4.3.2.1 Se instalaran luces de borde de pista en una pista destinada a uso nocturno.

4.3.2.2 Las luces de borde de pista se emplazaran a todo lo largo de ésta, en dos filas paralelas y
equidistantes del eje de la pista.
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4.3.2.3 Las luces de borde de pista se emplazaran a lo largo de los bordes del area destinada a
servir de pista, o al exterior de dicha area a una distancia que no exceda de 3 m.

4.3.2.4 Las luces estaran espaciadas uniformemente en filas, a intervalos no mayores de 100 m.
Las luces a uno y otro lado del eje de la pista estaran dispuestas en lineas perpendiculares al
mismo. En las intersecciones de las pistas, las luces pueden espaciarse irregularmente o bien
omitirse, siempre que los pilotos sigan disponiendo de guia adecuada.

4.3.3 Luces de umbral de pista

4.3.3.1 Se instalaran luces de umbral de pista en una pista equipada con luces de borde de pista,
excepto cuando el umbral esté desplazado y se disponga de luces de barra de ala.

4.3.3.2 Cuando un umbral esté en el extremo de una pista, las luces de umbral estaran
emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista, tan cerca del extremo de la pista como
sea posible y en ningun caso a mas de 3 m al exterior del mismo.

4.3.3.3 Cuando un umbral esté desplazado del extremo de una pista, las luces de umbral estaran
emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista, coincidiendo con el umbral desplazado.

4.3.3.4 Las luces de umbral comprenderan seis luces por lo menos
4.3.3.5 Las luces estaran:
a) igualmente espaciadas entre las filas de luces de borde de pista; o

b) dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista, en dos grupos, con las luces
uniformemente espaciadas en cada grupo con un espacio vacio entre los grupos no
mayor que la mitad de la distancia entre las filas de luces de borde de pista.

4.3.4 Luces de extremo de pista

4.3.4.1 Se instalaran luces de extremo de pista en una pista dotada de luces de borde de pista.

4.3.4.2 Las luces de extremo de pista se emplazaran en una linea perpendicular al eje de la pista,
tan cerca del extremo como sea posible y en ningun caso a mas de 3 m al exterior del mismo.

4.3.4.3 La iluminacion de extremo de pista consistird en seis luces por o menos. Las luces
estaran:

a) espaciadas uniformemente entre las filas de luces de borde de pista; o

b) dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista en dos grupos, con las luces
uniformemente espaciadas en cada grupo y con un espacio vacio entre los grupos no
mayor que la mitad de la distancia entre las filas de luces de borde de pista.

4.3.5 Luces de borde de calle de rodaje

4.3.5.1 Se instalaran luces de borde de calle de rodaje en las calles de rodaje que no dispongan
de luces de eje de calles de rodaje y que estén destinadas a usarse de noche. Pero no sera
necesario instalar luces de borde de calle de rodaje cuando, teniendo en cuenta el caracter de las
operaciones, puede obtenerse una guia adecuada mediante iluminacién de superficie o por otros
medios.
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4.3.5.2 En las partes rectilineas de una calle de rodaje las luces de borde de las calles de rodaje
se dispondran con un espaciado longitudinal uniforme que no exceda de 60 m. En las curvas, las
luces estaran espaciadas a intervalos inferiores a 60 m a fin de que proporcionen una clara
indicacién de la curva.

4.3.5.3 En los apartaderos de espera, plataformas, etc., las luces de borde de calle de rodaje se
dispondran con un espaciado longitudinal uniforme que no exceda de 60 m.

4.3.5.4 Las luces estaran instaladas tan cerca como sea posible de los bordes de la calle de
rodaje, apartadero de espera, plataforma o pista, etc., o al exterior de dichos bordes a una
distancia no superior a 3 m.

4.3.6. Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion

4.3.6.1 Se instalara un sistema visual indicador de pendiente de aproximacién para facilitar la
aproximacién a una pista, cuando se use en condiciones VFR nocturno. Las caracteristicas del
sistema seran las especificadas en el Anexo 14 — Vol. | de OACI.

4.3.6.2 Se establecera una superficie de proteccién contra obstaculos cuando se desee
proporcionar un sistema visual indicador de pendiente de aproximacién. Sus caracteristicas y
dimensiones se ajustaran a lo indicado en las tablas correspondientes del Anexo 14 — Vol. | de
OACI.

4.3.6.3 En la medida de lo posible, el gestor del aerédromo tratara de eliminar los obstaculos por
encima de la superficie de proteccion contra obstaculos. Excepcionalmente se permitira la
existencia de obstaculos sobre dicha superficie cuando no sea posible su eliminacién y se
determine, tras un estudio aeronautico, que no afectan a la seguridad de las operaciones.

4.3.6.4 El gestor del aerédromo debera controlar de forma continuada la aparicion de nuevos
obstaculos o ampliacién de los existentes por encima de la superficie de proteccion contra
obstaculos mediante un procedimiento desarrollado al afecto.

4.3.6.5 Cuando aparezcan nuevos elementos o se amplien los existentes sobre la superficie de
proteccion contra a obstaculos, se comunicara la aparicién del nuevo obstaculo a la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea junto con un estudio sobre la afeccién a las operaciones, al objeto de
evaluar su efecto sobre la seguridad y tomar las medidas correspondientes. El gestor del
aerodromo trasladara, asimismo, esta informacién al 6rgano competente de la Comunidad
Auténoma para la autorizacion de la puesta en servicio de la infraestructura a los efectos
pertinentes conforme a la normativa autonémica de aplicacion.

4.4 Balizas

4.4.1 Caracteristicas

4.4.1.1 Las balizas seran frangibles. Las que estén situadas cerca de una pista o calle de rodaje
deberan ser lo suficientemente bajas como para conservar la distancia de guarda respecto a las
hélices y las barquillas de los reactores. Es conveniente anclar las balizas para impedir su
desplazamiento.
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4.4.2 Sefalizacién de pistas no pavimentadas mediante balizas situadas fuera de la franja
4.4.2.1 En pistas no pavimentadas se permite la utilizacion para la delimitaciéon y senalizacion de
la pista de balizas situadas fuera de la franja.

4.4.2.2 La disposicion caracteristicas y configuracion permitidas se detallan en las siguientes
figuras: Figura 4-5, Figura 4-6, Figura 4-7, Figura 4-8 y Figura 4-10. Se sefalaran los umbrales
desplazados con una barra horizontal como la de la figura 4-9.

4.4.2.3 La distancia “D” indicada en las figuras 4-4, 4-6, 4-7, 4-8 y 4-9 se adaptara a la longitud
de la pista, y sera de 40 m para pistas de longitud 200 m y de unos 100 m para pistas de longitud
800 m.

Nota 1. — Estas balizas pueden emplearse como sefializacion adicional en pistas pavimentadas.

Nota 2. — Las balizas triangulares situadas fuera de la franja pueden ser no frangibles.
4.4.3 Balizas de borde de calle de rodaje
4.4.3.1 Se proporcionaran balizas de borde de calle de rodaje en aquellas que no estén provistas

de luces, de eje o de borde, de calle de rodaje y vayan a usarse de noche

4.4.3.2 Las balizas de borde de calle de rodaje se instalaran por lo menos en los emplazamientos
en los que, de utilizarse, se instalarian luces de borde de calle de rodaje.

4.4.3.3 Las balizas de borde de calle de rodaje seran de color azul retrorreflectante.

4.4.3.4 La superficie senalizada sera vista por el piloto como un rectangulo y su area minima
visible sera de 150 cm?.

4.4.3.5 Las balizas de borde de calle de rodaje seran frangibles. Su altura sera tan escasa que
puedan franquearla las hélices y las gondolas de los motores de aeronaves de reaccioén.

4.4.4 Balizas de borde de calle de rodaje sin pavimentar

4.4.4.1 Cuando una calle de rodaje sin pavimentar no esté claramente indicada por el contraste
de su superficie con el terreno adyacente, se instalaran balizas.

4.4.4.2 Cuando existan luces de calle de rodaje, las balizas se montaran en los dispositivos
luminosos. Cuando no haya luces de calle de rodaje, se dispondran balizas cénicas, de modo
que delimiten claramente la calle de rodaje.
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Figura 4-5. Sefializacion de pistas no pavimentadas. Opcion A
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Figura 4-6. Sefializacion de pistas no pavimentadas con umbral desplazado

——————————————— ==
SEHAL DESIGNADORA /El' ! Longitud de franja
DE PISTA ‘umeraciye s ] ma—
I
I D
I
i
b '
|
! D
]
]
(= ]
D
D
BALIZAS
D
D
SENAL DE FAJA D
TRANSVERSAL DE UMBRAL
E‘———'
L
[ T—
Longitud de franja
Anchura
de franja
NOTA: L: distancia de desplazamiento de umbrael. En caso de que L sea superior
a 100 m., deberén colocarse balizas entre el final de pista y el umbral.
D: separacion aproximada entre balizas, 100 metros.

Pagina 25 de 36

Avenida General Perén, 40
28020 MADRID



MINISTERIO
DE FOMENTO A E SA AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA

DIRECCION DE SEGURIDAD DE AEROPUERTOS
Y NAVEGACION AEREA

DIVISION DE SUPERVISION DE AERODROMOS

Figura 4-7. Sefializacién de pistas no pavimentadas con umbral desplazado. Opcion B
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Figura 4-8. Sefializacion de pistas no pavimentadas. Opcién C
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Figura 4-10. Formay proporciones de la baliza delimitadora
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5. AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS
5.1 Objetos que hay que sefialar o iluminar

5.1.1 Se sefialara todo obstaculo fijo que sobresalga de una superficie de ascenso en el
despegue, de una superficie de aproximacion o de transicion, y asi se determinen en el estudio
de seguridad correspondiente y se iluminara si la pista se utiliza de noche, salvo que:

a) el sefalamiento y la iluminacién pueden omitirse cuando el obstaculo esté apantallado
por otro obstaculo fijo;

b) puede omitirse el sefalamiento cuando el obstaculo esté iluminado de dia por luces
de obstaculos de mediana intensidad de Tipo A, y su altura por encima del nivel de la
superficie adyacente no exceda de 150 m;

c) puede omitirse el sefialamiento cuando el obstaculo esté iluminado de dia por luces
de alta intensidad; y

d) puede omitirse la iluminacion si el obstaculo es un faro y un estudio aeronautico
demuestra que la luz que emite es suficiente.

5.1.2 Se sefalara cada uno de los obstaculos fijos que sobresalgan por encima de la superficie
de proteccion contra obstaculos y se iluminara si la pista se utiliza de noche.

5.1.3 Se senalaran todos los obstaculos situados dentro de la distancia especificada en la Tabla
2-4, columna 4 o 5, con respecto al eje de una calle de rodaje, y se iluminaran si la calle de
rodaje o alguna de esas calles de acceso se utiliza de noche.

5.2. Sefialamiento de objetos

Las especificaciones técnicas de los elementos de balizamiento y de sefializacién seran iguales a
las de los aerédromos de uso publico (Véase Orden FOM 2086/2011- Anexo- Normas Técnicas
de disefo y operacion de aerédromos de uso publico. Volumen |. Aerédromos. Capitulo 6.2)

6. AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE ZONAS DE USO RESTRINGIDO
6.1 Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad o en parte

6.1.1 Se dispondra una sefial de zona cerrada en una pista o calle de rodaje, o en una parte de la
pista o de la calle de rodaje, que esté cerrada permanentemente para todas las aeronaves.

6.1.2 Se dispondra una sefial de zona cerrada en una pista o calle de rodaje, o en una parte de la
pista o de la calle de rodaje, que esté temporalmente cerrada, si bien esa sefal puede omitirse
cuando el cierre sea de corta duracion y el gestor del aerédromo dé una advertencia suficiente.

6.1.3 Se dispondra una sefial de zona cerrada en cada extremo de la pista o parte de la pista
declarada cerrada y se dispondran sefales complementarias de tal modo que el intervalo maximo
entre dos sefiales sucesivas no exceda de 300 m. En una calle de rodaje se dispondra una sefal
de zona cerrada por lo menos en cada extremo de la calle de rodaje o parte de la calle de rodaje
que esté cerrada.

6.1.4 La sefal de zona cerrada tendra la forma y las proporciones especificadas en la ilustracion
a) de la Figura 6-1 si esta en la pista, y la forma y las proporciones especificadas en la ilustracion
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b) de la Figura 6-1 si esta en la calle de rodaje. La sefal sera blanca en la pista y amarilla en la
calle de rodaje.

Nota. — Cuando una zona esté cerrada temporalmente pueden utilizarse barreras frangibles, o
sefiales en las que se utilicen materiales que no sean simplemente pintura para indicar el area
cerrada, o bien pueden utilizarse para indicar dicha area otros medios adecuados.

6.1.5 Cuando una pista o una calle de rodaje esté cerrada permanentemente en su totalidad o en
parte, se borraran todas las sefiales normales de pista y de calle de rodaje.

6.1.6 No se hara funcionar la iluminacion de la pista o calle de rodaje que esté cerrada en su
totalidad o en parte, a menos que sea necesario para fines de mantenimiento.

6.1.7 Cuando una pista o una calle de rodaje o parte de una pista o de calle de rodaje cerrada
esté cortada por una pista o por una calle de rodaje utilizable que se utilice de noche, ademas de
las sefales de zona cerrada se dispondran luces de area fuera de servicio a través de la entrada
del area cerrada, a intervalos que no excedan de 3 m (véase 6.3.4).

Figura 6-1. Sefiales de pistay de calle de rodaje cerradas

- 1 5m——

W g

‘g\ Y !vL

r Eje de calle de rodaje

Eje de pista

llustracion a) Senal de pista cerrada llustracion b) Senal de calle de rodaje cerrada

6.2 Area anterior al umbral

6.2.1 Cuando la superficie anterior al umbral esté pavimentada y exceda de 60 m de longitud y no
sea apropiada para que la utilicen normalmente las aeronaves, toda la longitud que preceda al
umbral se sefialara con trazos en angulo.

6.2.2 La senal de trazo en angulo estara dispuesta como se indica en la Figura 6-2 y el vértice
estara dirigido hacia la pista.
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6.2.3 El color de una sefal de trazo en angulo sera de un color bien visible y que contraste con el
color usado para las sefiales de pista; sera preferiblemente amarillo y la anchura de su trazo sera
de 0,9 m por lo menos.

Figura 6-2. Sefial anterior al umbral
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6.3 Areas fuera de servicio

6.3.1 Se colocaran balizas de area fuera de servicio en cualquier parte de una calle de rodaje,
plataforma o apartadero de espera que, a pesar de ser inadecuada para el movimiento de las
aeronaves, aun permita a las mismas sortear esas partes con seguridad. En las areas de
movimiento utilizadas durante la noche, se emplearan luces de area fuera de servicio.

Nota.— Las balizas y luces de area fuera de servicio se utilizan para prevenir a los pilotos acerca
de la existencia de un hoyo en el pavimento de una calle de rodaje o de una plataforma, o para
delimitar una parte del pavimento, p. €j., en una plataforma que esté en reparacion. Su uso no es
apropiado cuando una parte de la pista esté fuera de servicio ni cuando en una calle de rodaje
una parte importante de la anchura resulte inutilizable. Normalmente, la pista o calle de rodaje se
cierra en tales casos.

6.3.2 Las balizas y luces de area fuera de servicio se colocaran a intervalos suficientemente
reducidos para que quede delimitada el area fuera de servicio.

6.3.3 Las balizas de area fuera de servicio consistiran en objetos netamente visibles tales como
banderas, conos o tableros, colocados verticalmente.

6.3.4 Una luz de area fuera de servicio sera una luz fija de color rojo. La luz tendra una intensidad
suficiente para que resulte bien visible teniendo en cuenta la intensidad de las luces adyacentes y
el nivel general de la iluminacién del fondo sobre el que normalmente hayan de verse. En ningun
caso tendran una intensidad menor de 10 cd de luz roja.

6.3.5 Los conos que se emplean para senalar las areas fuera de servicio medirdn como minimo
0,5 m de altura y seran de color rojo, anaranjado o amarillo o de cualquiera de dichos colores en
combinacion con el blanco.
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6.3.6 Las banderas de area fuera de servicio seran cuadradas, de 0,5 m de lado por lo menos y
de color rojo, anaranjado o amarillo o de cualquiera de dichos colores en combinacion con el
blanco.

6.3.7 Los tableros de area fuera de servicio tendran como minimo 0,5 m de altura y 0,9 m de
ancho con fajas verticales alternadas rojas y blancas o anaranjadas y blancas.

7. SISTEMAS ELECTRICOS
7.1 Sistemas de suministro de energia eléctrica

7.1.1 Para el funcionamiento seguro de las instalaciones en los aerddromos se dispondra de
fuentes primarias de energia.

7.1.2 El disefio y suministro de sistemas de energia eléctrica para ayudas de radionavegacion
visuales en aerédromos tendra caracteristicas tales que la falla del equipo no deje al piloto sin
orientacion visual ni le dé informacion errénea.

7.1.3 Los dispositivos de conexion de alimentacion de energia eléctrica a las instalaciones para
las cuales se necesite una fuente secundaria de energia eléctrica, se dispondran de forma que,
en caso de falla de la fuente primaria de energia eléctrica, las instalaciones se conmuten
automaticamente a la fuente secundaria de energia eléctrica.

7.1.4 El intervalo de tiempo que transcurra entre la falla de la fuente primaria de energia eléctrica
y el restablecimiento completo de los servicios indicados en 7.1.6, sera el mas corto posible.

7.1.5 En los aer6dromos dotados de sistemas de luces para uso nocturno, se proveera una
fuente secundaria de energia eléctrica capaz de satisfacer los requisitos de 7.1.3 y 7.1.4, aunque
no es indispensable instalar esa fuente secundaria de energia eléctrica cuando se provea un
sistema de iluminacién de emergencia, y pueda ponerse en funcionamiento en 15 minutos.

7.1.6 Se proveera una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de suministrar energia
eléctrica en caso de que fallara la fuente principal a las siguientes instalaciones de aerédromo:

a) todas las luces de obstaculos que, en opinién de la autoridad competente, sean
indispensables para garantizar la seguridad de las operaciones de las aeronaves;

b) la iluminacion de aproximacion, de pista y de calle de rodaje.

7.1.7 Los requisitos relativos a una fuente secundaria de energia eléctrica se satisfaran por
cualquiera de los medios siguientes:

a) red independiente del servicio publico, o sea una fuente que alimente a los servicios
del aerddromo desde una subestacion distinta de la subestacion normal, mediante un
circuito con un itinerario diferente del de la fuente normal de suministro de energia, y tal
que la posibilidad de una falla simultanea de la fuente normal y de la red independiente
de servicio publico sea extremadamente remota; o

b) una o varias fuentes de energia eléctrica de reserva, constituidas por grupos
electrégenos, baterias, etc., de las que pueda obtenerse energia eléctrica.
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8. PROCEDIMIENTOS DE AERODROMO
8.1 Emergencia en los aerédromos

Nota—Los procedimientos de emergencia en los aerédromos tienen por finalidad planificar la
respuesta ante una emergencia con el objetivo de salvar vidas humanas.

8.1.1 En todo aerdodromo se establecera un procedimiento de emergencia que guarde relacion
con las operaciones de aeronaves y demas actividades realizadas en el aerédromo.

8.1.2 El procedimiento de emergencia del aerédromo contendra la siguiente informacion para
cualquier tipo de aerédromo:

a) Fecha de elaboracion, fecha de revision y firma del gestor del aerédromo.

b) Medios de comunicacién del aerédromo que se emplearan para los casos de
emergencia.

c) Medios humanos y materiales con que se cuenta en el propio aerédromo para hacer
frente a las emergencias, incluyendo medios de extincién de incendios, y otros.

d) Organismos a los que se debera avisar en caso de emergencia o accidente de
aeronave: servicio de coordinacion de emergencias (112), bomberos, servicios médicos,
policia y guardia civil y autoridades.

e) Informaciéon que debera tratar de facilitarse a los organismos implicados en caso de
emergencia: tipo de aeronave, numero y estado de los ocupantes, cantidad de
combustible y otros materiales u objetos peligrosos a tener en consideracion.

f) Mapa reticular del aerédromo y sus alrededores que tendra por objeto facilitar que los
organismos participantes en la emergencia puedan localizar el lugar del suceso y
acceder al mismo.

g) Lista de planes de autoproteccion y cualquier otra planificacion emergencia que
pueda tener relacién con la operacion de aeronaves y las actividades llevadas a cabo en
el aerédromo.

8.1.3 Se mantendra en el aerédromo un ejemplar actualizado del procedimiento de emergencia.
Con objeto de divulgar el contenido basico del procedimiento de emergencia se dispondra en las
instalaciones del aerdédromo, en lugares visibles para todos los usuarios, de carteles con el
nombre de los organismos a los que se deba avisar y sus numeros de teléfono, la informacion
que se les debe proporcionar y el mapa reticular del aerédromo y alrededores.

8.2 Salvamento y extincion de incendios

Nota—EI salvamento y extincién de incendios en los aerédromos tiene por finalidad salvar vidas
humanas.

8.2.1 En todo aerédromo se proporcionaran medios y equipo de salvamento y extincion de
incendios para uso exclusivo del aerédromo.

8.2.2 El nivel de proteccién minimo sera adecuado a las aeronaves que operen en el aerddromo.
Se dispondra como minimo de los medios que se reflejan en la Tabla 8-1.
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Tabla 8-1. Medios de extincién de incendios

T'p(? i Agrodromo Resto de los aerédromos (2)
aerédromo privado (1)
Agente extintor principal: Equipo de produccién de espuma con un
Agentes 24 kg de polvo | minimo de 90 litros de agua para la produccién de espuma de nivel de
9¢ ABC y 10 kg |eficacia OACI B, con un régimen de descarga de solucion de espuma
extintores o - )
de CO, minimo de 60 litros por minuto.
Agente complementario: 14 kg de polvo ABC o 25 kg de CO..
Equipo de Ni Guantes y manta resistentes al fuego y la temperatura, herramienta de
inguno
salvamento corte para cables y arneses, hacha, y palanca.
Un vehiculo con capacidad para desplazarse por el aerédromo y zonas
Vehiculo Ninguno aledanas y de transportar el personal, los agentes extintores y el
equipo de salvamento.
. Personal debidamente instruido en el manejo del vehiculo, el equipo
Personal Ninguno . L
de salvamento y los medios de extincion.

Ver clasificaciéon de los aerédromos de uso restringido. Art. 3. b) y c) del Real Decreto

(1) Aquellos que sélo pueden ser utilizados por el gestor de la instalacién aeroportuaria y por las personas a las
que éste permita el acceso.

(2) Entre estos aerédromos se encuentran aquellos donde se realizan operaciones de vuelos turisticos, escuelas
de vuelo, trabajos aéreos y mantenimiento de aeronaves.

8.3. Aer6dromos que son base de escuelas de vuelo o0 que son base de mantenimiento

8.3.1. Los aerédromos que son base de escuelas de vuelo o base de mantenimiento contaran
con los siguientes procedimientos:

a) Procedimiento de operacién para el movimiento seguro de las aeronaves en tierra:
rodajes, estacionamientos, repostajes, y medidas para impedir el acceso al area de
movimiento de personas no autorizadas.

b) Procedimiento para la realizacion segura de operaciones de mantenimiento, incluyendo
pruebas de motores.

8.4. Aer6dromos con operaciones de vuelos turisticos

8.4.1. Los aerdédromos con operaciones de vuelos turisticos contaran con los siguientes
procedimientos:

a) Procedimiento de operacién para el movimiento seguro de las aeronaves en tierra:
rodajes, estacionamientos y repostajes.

b) Procedimiento para el embarque y desembarque de pasajeros, incluyendo medidas para
impedir el acceso al area de movimiento de personas no autorizadas.

8.5. Aerédromos base de lucha contra incendios forestales

8.5.1. Podra permitirse el uso de aerédromos base de lucha contra incendios forestales de
numero de clave 1 por aviones de niumero de clave 2, siempre que exista un estudio aeronautico
de seguridad que demuestre que no se compromete la seguridad y que considere al menos los
siguientes factores:

a) Reduccion de la pendiente de la superficie limitadora de obstaculos de ascenso en el
despegue para ajustarla a la performance de las aeronaves cargadas. Dicha pendiente
no excedera el 4%.
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b) Informacion de la direccion e intensidad del viento y de las caracteristicas fisicas de la
franja de pista asi como de su capacidad portante.

Para el caso de aerodromos de lucha contra incendios forestales de numero de clave 1 en los
que operen aviones de numero de clave 2, debera desarrollarse un procedimiento de operacion
de las aeronaves que recoja las medidas de mitigacion de riesgos que se deriven del estudio
aeronautico de seguridad antes mencionado.

8.5.2. Cuando las condiciones orograficas del terreno en el que se encuentre el aerédromo, no
permitan que la pendiente longitudinal total entre los extremos de la pista sea inferior al 2%,
podra permitirse una pendiente longitudinal total entre los extremos de pista no superior al 5%,
siempre que se realice un estudio aeronautico de seguridad en el que se demuestre que no se
compromete la seguridad de la operacion y en el que se tengan en cuenta al menos los
siguientes factores:

a) Disminucion de la pendiente de la superficie limitadora de obstaculos para los
despegues por ambas cabeceras,

b) Analisis de la superficie del terreno situada mas alla de la cabecera con menor altitud,
con el propdsito de evaluar su idoneidad para permitir la detencién de la aeronave en los
casos de aborto de la maniobra de despegue o de aterrizaje largo.

8.5.3. Cuando las condiciones del viento en el aerédromo lo aconsejen, debera instalarse una
manga de viento en cada extremo de la pista.

8.5.4. Los aerédromos base de lucha contra incendios forestales contaran con un procedimiento
de operacion para el movimiento seguro de las aeronaves en tierra: rodajes, estacionamientos,
carga en tierra, repostajes, saturacion y medidas para impedir el acceso de personas no
autorizadas.

www.seguridadaerea.es Avenida General Peron, 40
Pagina 36 de 36 28020 MADRID



