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INTRODUCCION (INTRODUCTION)

Esta Hoja de Datos del Certificado de Tipo Restringido AESA 01/17 es una continuacion
de la Hoja de Datos EASA.A.186 para el CN-235/C-295. Es aplicable a los modelos del
tipo CN-235/C-295 excluidos de las regulaciones EASA por el articulo 1.2(a) de la

Regulacion Basica (EC) No 216/2008.

This Type Certificate Data Sheet of the AESA 01/17 restricted Type Certificate is a continuation of
EASA.A.186 Data Sheet for CN-235 / C-295. It is applicable to CN-235/C-295 models excluded of EASA
regulations by the Article 1.2(a) of the Basic Regulation (EC) No 216/2008.

SECCION 1: MODELO C-295H (MODEL C-295H)
l. General
1.1. Tipo / Modelo / Variante (Type/ Model/ Variant):

El C-295H es un modelo aprobado por AESA de la aeronave CN-235/C-295 restringido a

Operaciones de Emergencia de acuerdo al Real Decreto 750/2014
C-295H is an AESA approved model of the CN-235/C-295 aircraft restricted to Emergency Operations
according to R.D. 750/2014.

Las aeronaves cubiertas por esta Hoja de Datos para el modelo C-295H tienen que ser

conformes al disefio de tipo definido en el apartado Ill.1 y contar con el Formato AESA 52.
Aeroplanes covered by this Type Certificate Data Sheet must be in accordance with type design defined
in section I11.1 and have the AESA 52 Format.

Las Operaciones de Emergencia aprobadas en el modelo C-295H son las siguientes:
Emergency Operations approved for aircraft model C-295H are as follow:

Operaciones de Emergencia Humanitaria. Estas operaciones cubren el traslado
del personal encargado de realizar la ayuda humanitaria y/o del material de ayuda
humanitaria entre la base principal de operaciones y las bases donde se realizan las
operaciones de ayuda humanitaria, tanto ida como vuelta, siempre que no existan
otros medios de transporte adecuados hasta esas zonas y la operacion no pueda
realizarse cumpliendo los requisitos aplicables a transporte aéreo comercial, esto es

bajo un certificado de operador aéreo conforme al Reglamento EU 965/2012.
Humanitarian Emergency Operations. These operations cover the transfer of personnel responsible
for carrying out humanitarian aid and/or of humanitarian aid material between the main base of
operations and the bases where the humanitarian aid operations are performed, on the outbound and
inbound legs, provided that other appropriate means of transport are not be available in that area and
the operation cannot be carried out fulfilling applicable requirements to commercial air transport
operations, ie., under an Air Operator Certificate (AOC) according to European regulation EU
965/2012
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Operaciones de Evacuacion de Emergencia (HUMEVAC). Este tipo de
operaciones cubririan la evacuacién de personas, cuando la vida de las personas a
transportar estaria en riesgo si se quedaran en tierra, bien debido a sus condiciones
de salud, situaciones de catastrofes naturales o conflictos.

Emergency Evacuation Operations (HUMEVAC). This kind of operations will be cover people

evacuation when the lives of people being transferred would be at risk if they stayed on ground due to
either their health conditions, situations of natural disasters or confiicts.

Dentro de las operaciones de emergencia, el modelo C-295H puede realizar las siguientes
misiones:
Within the emergency operations, the C-295H model aircraft can carry out the following missions:
¢ Suelta de cargas y lanzamiento de paracaidistas (Aerial Delivery operations)
e Operaciones en pistas no preparadas (Unpaved and soft runways operations)
e Despegues y aterrizajes con las técnicas ROS (Reduced Operating Standards) y
STOL (Short field Takeoff and Landing) (ROS and STOL takeoff and landing)

e Transporte de personal, carga y combi (configuraciones mixtas) (7Transport of
personnel, cargo and combi configurations)

¢ Medevac (Evacuacion Médica) (Medical Evacuation)
» Operacion con sobrepeso (Overweight operation)

La Autoridad de Operaciones competente debera establecer las operaciones de
emergencia y las misiones que la aeronave C-295H pueda realizar y bajo qué condiciones
pueden realizarse.

Emergency operations and missions to be performed by C-295H model aircraft and the conditions for it
should be explicitly approved by the competent Operations Authority.

I.2. Categoria (Category):

Aeronaves de transporte
Large aeroplanes

1.3. Clase de performance (Performance category):

Categoria: A
Category: A

I.4. Autoridad certificadora (Certifying authority):

Direccion
de Aera

AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA
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5. Titular del certificado de tipo (Type certificate holder):

AIRBUS DEFENCE AND SPACE S.A.
AVENIDA DE ARAGON N°404

CP 28022 MADRID

ESPANA

6. Reservado (Reserved)
7. Reservado (Reserved)
8. Reservado (Reserved)

9. Reservado (Reserved)

. Especificaciones de Aeronavegabilidad Especificas (Special Airworthiness Specification)

Il

Las especificaciones de aeronavegabilidad especificas se encuentran detalladas en el CRI
A-01 AESA C-295H Type Certification Basis.
The Special Airworthiness Specification is detailed in CRI A-01 AESA C-295H Type Certification Basis.

1. Fecha de referencia (Reference date):

La Certificacion de Tipo fue solicitada a AESA por AIRBUS DEFENCE AND SPACE S.A.

bajo una carta de presentacion fechada el 13 de mayo de 2015.
Application to AESA for Type Cettification of the C-295H was made by AIRBUS DEFENCE AND SPACE
S.A. under cover of letter dated on May 13, 2015

.2. Reservado (Reserved)

.3. Reservado (Reserved)

4. Requisitos de Aeronavegabilidad (Airworthiness Requirements):
US Code of Federal Regulations, Title 14, Part 25 (FAR 25), effective from 1 Feb 1965,
including the all amendments from 25-1 to 25-89, additionally section 25.351 to
amendment 25-91. The amendment 25-64 has not shown compliance with the section

25.562 (c)(5) for pilot and copilot seats.

FAA’s Special Federal Aviation Regulation 88 (SFAR88)
JAA's Interim Policy on Fuel Tank Safety (INT/POL/25/12)

e
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II.5. Condiciones Especiales (Special Conditions):

“High Intensity Radiated Fields (HIRF) Protection” (see Ficha de Certificacion F-1 in
TSO1 Certification Final report) for equipment not affected by the delta between C-295C
and C-295H.

‘Automatic Takeoff Thrust Control System (ATTCS)” (see Ficha de Certificacion E-2 in
TSO1 Certification Final report)

CRI H-01"Enhanced Airworthiness Programme for Airplane Systems — ICA on EWIS”.
CRI B-02 Reduced Operating Standards (ROS) for emergency missions

CRI B-03 Short field Takeoff and Landing (STOL) for emergency missions

CRI B-05 Aerial Delivery Handling Qualities

CRI B-06 Minimum Control Speed

CRI B-07 Unpaved runway operation

CRI C-03 Open Ramp and Aerial Delivery load conditions

CRI C-06 Operation on unpaved and soft runways

CRI F-05 HIRF protection requirements

CRI F-30 Safety Assessment requirements for Special Operations

Il.6. Exenciones (Exemptions):

14CFR Part 25.571 (e) (1) (Bird strike speed) at Amendment 25-72 (see “Ficha de
Certificacion” C-3) (DGAC).

II.7. Desviaciones (Deviations):

CRI B-01 Overweight Performances

CRI B-04 Overweight operation - Controllability and Maneuverability
CRI C-01 Limit maneuvering load factors

CRI C-02 Landing load conditions and assumptions

CRI C-04 Design flap speeds

CRI C-05 Discrete gust in operation with overweight

CRI D-25 Emergency Humanitarian Missions

CRI F-28 Overspeed aural warning for overweight operation
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I1.8. Declaraciones Equivalentes de Seguridad (Equivalent Safety Findings):

14 CFR Part 25.1149 “Propeller Speed and Pitch Controls” (See “Ficha de Certificacién
E-1" in TSO1 Certification Final report).

“1-g Stall speeds are used to demonstrate compliance instead of Minimum Speed in the
stall” (See “Ficha de Certificacion B-1" in TSO1 Certification Final report)

CRI F-03 Compliance with ED-23B requirements for VHF communications
CRI F-09 Equipment explicitly required to be approved

11.9. Elecciones de Cumplimiento (Compliance Elections):

T PSR

TC-holder elected to comply with FAR 25.1419 Ice protection and 14 CFR Part 25,
amendment 25-92 “Improved standards for go around performances “.

I1.10. Requisitos Medioambientales (Environmental Standards):

Los requisitos medioambientales solo se han demostrado para las operaciones FAR 25

hasta 21 000 kg de masa méaxima al despegue.
Environmental Standards have been only shown for FAR 25 techniques up to 21 000 kg of Maximum
Takeoff weight

ICAO Annex 16, Volume | (Noise), 3rd issue, November 1993.

ICAO Annex 16, Volume Il (Fuel system ventilation and exhaust gas), 3rd issue,
November 1993.

I1.11. Medios Aceptables de Cumplimiento (Acceptable Means of Compliance):

CRI F-01 Software Considerations for Airborne Systems and Equipment Certification
CRI F-06 Design Assurance of Airborne Electronic Hardware
CRI F-08 Compliance with FAR 25.1423 (e) (g) requirements

CRI F-20 Airworthiness Approval of Navigation Systems for RNAV 5 (B-RNAV), RNAV 1
(P-RNAV) Operations

CRI F-23 Airworthiness Approval of Electronics Display Systems integrated in Airplane
C-295H (This AMC introduces the use of the EASA AMC 25-11 for the new IESI model)

CRI F-26 Airworthiness Approval of new Attitude & Heading Reference Systems (AHRS)
(This AMC introduces the use of the FAA AC 20-181 for the new AHRS P/N)
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lll. Caracteristicas Técnicas y Limitaciones de Operacion (Technical Characteristics and
Operational Limitations)

l1.1. Definicion del Disefio de Tipo (Type Design Definition):

Definidas en el documento técnico del titular del Certificado de Tipo nimero “TAE-5-DT-

160356 Aircraft Definition C-295H Model (edicién B o Ultima edicién aprobada)”.
Defined in TC-holder technical document number “TAE-5-DT-160356 Aircraft Definition C-295H Model
(issue C or latest approved issue)’

lll.2. Descripcion (Description):

Aeronave de ala alta con dos motores turbohélice equipada para transporte de carga y

pasajeros en cabina presurizada para trayectos cortos y medios.
A high wing. twin-engine turboprop aircraft equipped to carry cargo and passengers in a pressurized cabin
and intended for short to medium transport routes.

l1.3. Equipamiento (Equipment):

El equipamiento basico de la aeronave que corresponde al disefio de tipo aprobado por
la AESA se encuentra relacionado en el documento “TAE-5-DT-170076 C-295H
Equipment List (ediciéon A o ultima edicién aprobada)”.

The approved equipment is related in the TC-holder document number “TAE-5-DT-170076 C-295H
Equipment List (issue A or latest approved issue)”

lIl.4. Dimensiones (Dimensions):

Envergadura/ (Span) 2581 m
Longitud/ (Length) 2450 m
Altura/ (Height) 8.66 m
Area del Ala/ (Wing Area) 60 m*

lll.5. Motores (Engines):

2 motores Pratt & Whitney of Canada
Modelo P&WC 127G, turbohélices de turbine libre
Relacion de Reduccion: 16.6:1

2 Engines Pratt & Whitney of Canada
Model P&WC 127G, free turbine turboprop
Power turbine / propeller gearing 16.6: 1
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Limites del Motor (Engine Limits):

Las potencias maxima continua y de despegue en condiciones estatica y nivel de mar en
atmosfera internacional (ISA) son:
The Maximum Continuous and Take off Static Sea Level ratings at ISA.

Limites de operacién

- Operating Limits
Condiciones de operacion M Max
Operation Condition Limite de Tiempo Tora)L(té ITT' Max. Max.
Time Limit qHIs; ' | %NH| %NP
percent °c
Despegue Normal
(Dos motores operativos) 765
Normal Take off NTO 101 [1] 1028
(Two engines operation) 5 minutos 101
Despegue 5 minutes
(Un motor inoperativo)
Take off 112 800 103.7
(One engine inoperative)
Transitorio 5 segundos 125 840 104.3 120
Transient 5 seconds )

[1]. Este valor es un maximo absoluto. El limite de ITT para despegue normal con dos
motores operativos en funcion de la temperatura ambiente se encuentra en el grafico
siguiente.

[1]. The value shown is an absolute maximum. The steady-state ITT limit for the existing ambient

conditions to be observed in a normal take-off (two engine operation), must be obtained from the graph
shown below
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lll.6. Reservado (Reserved)
lI.7. Hélice (Propelier):

2 Hélices Hamilton Standard, Modelo HSD 568F-5
Palas: 6; Modelo: R815505-4

Diametro: 3 932 mm (12.9 pies)

2 Propellers Hamilton Standard, Model HSD 568F-5

Blades: 6, Model R815505-4

Diameter: 3 932 mm (12.9 ft.)

l11.8. Fluidos (Fluids):

Combustible:
Fuel:
Designacion/ | Especificacion/
(Designation) (Specification)
JP-8 MIL-T-83133
Jet A ASTM D1655
Jet A-1 ASTM D1655
Jet B ASTM D1655
JP-4 MIL-T-5624
JP-5 MIL-T-5624

lll.9. Capacidades de Fluidos (Fluid Capacities):

Capacidad de combustible:
Usable fuel:

Situacién/ Volumen (L)/
(Location) (Volume (L))
Ala derecha/ | Principal/ (Main)| 1 695
(Right Wing) " Auxiliar/ (Aux.) 2 055

Ala izquierda/ | Principal/ (Main)| 1695

(Left Wing) Auxiliar/ (Aux.) 2 055
Total/ (Total) 7 500

Repostado a presion: Presidbn maxima de repostado, 55 psig
Pressure fuelling: maximum pressure for pressure fuelling is 55 psig

TCDS N° AESA 01/17 Ed. 1.0, 25/05/2017 Pagina 9 de 17



.‘fl | & #
%X .l_!-.;)'l'.f:

- ™
| MINISTERIO
AT DE FOMENTO NESA sz,

Capacidad de lubricante:
Oil capacity:

Los siguientes datos son aplicables a cada planta de potencia:
The following data apply to each powerplant

Lubricante utilizable: 10.99 litros
Usable Qil: 10.99 liters

Lubricante total: 23.02 litros
Total Oil: 23.02 liters

I11.10. Limitaciones de Velocidad (Airspeeds Limits):

A menos que se indique lo contrario, las velocidades son indicadas:
Unless otherwise noted below, airspeeds are indicated airspeeds:

Vo (Maxima de Operacion)/ (Maximum Operating)

Nivel del Mar/ (Sea Level) 247 nudos/ (Knots)
14 500 pies /(feet) 247 nudos/ (Knots)
25 000 pies /(feet) 202 nudos/ (Knots)

(Variacion lineal entre los valores dados)
(Straight line variation between points)

V, (Velocidad de maxima maniobra)/ (Manoeuvring)

Desde Nivel de Mar a 25 000 pies: 190 nudos
Sea Level to 25 000 feet: 190 Knots

Ve (Flaps extendidos)/ (Maximum Flap Extended)

Despegue, 10° (Take off, 10°) 185 nudos/ (Knots)
Aproximacion, 15° (Approach, 15°) 180 nudos/ (Knots)
Aterrizaje, 23°/ (Landing, 23°) 175 nudos/ (Knots)

Vio, Vie (Velocidades de operacion del tren de aterrizaje)/ (Operations speeds of landing
gear):.
Vi o = Vg = 175 nudos/ (Knots)

Para otros limites de velocidad consultar la seccion 2 del Manual de Vuelo aprobado por
AESA, identificado en el presente documento.

For other Speed Limits, see Section 2 of the appropriate AESA approved Aircraft Flight Manual, listed
herein
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lIl.11. Altitud Maxima de Operacion (Maximum Operating Altitude):

25 000 pies
25 000 feet

lll.12. Capacidad Operacional (Operational Capability):

La operacion del avion deberé realizarse de acuerdo con el Manual de Vuelo

referenciado en la seccion IV.1.
Aircraft operation must be in accordance with the Aircraft Flight Manual (AFM) referenced in section IV.1..

Vuelo Visual diurno y nocturno y Vuelo Instrumental cuando el equipamiento apropiado

estéa instalado y es operado correctamente.
Day & night VFR and day & night IFR operations when appropriate equipment is installed and operating
correctly

lll.13. Masa Maxima Certificada (Méaximum Certified Mass):

Operacion normal:
Normal operation:

Rampa/ (Ramp) 21 050 Kg
Despegue/ (Take off) 21 000 Kg
Aterrizaje/ (Landing) 20 700 Kg
Sin combustible/ (Zero Fuel) 18 500 Kg

Operacién con sobrepeso:
Overweight operation.

Rampa/ (Ramp) 23 250 Kg
Despegue/ (Take off) 23 200 Kg
Aterrizaje/ (Landing) 23 200 Kg
Sin combustible/ (Zero Fuel) 20 700 Kg Direccitn de Seguridad

de Aeronaves

lll.14. Rango Centro de Gravedad (Centre of Gravity Range):

Consultar el Manual de Vuelo aprobado por AESA, identificado en el presente

documento.
See the appropriate AESA approved Aircraft Flight Manual, listed herein

111.15. Datum:

El datum de referencia esta situado 2 367 mm por delante del punto de galibo. El punto
de galibo esta definido por un remache situado en el revestimiento inferior de la proa del

fuselaje.
The reference datum is located 2 367 mm forward of jig point. The jig point is defined by a rivet located on
the underside skin fuselage nose
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lll.16. Cuerda Media Aerodinamica (CMA) (Mean Aerodynamic Chord (MAC)):

Longitud : 2 561 mm.
Length: 2 561 mm

Borde de ataque de la CMA: 11 115 mm desde el plano de referencia
L.E. of MAC: 11 115 mm from reference from datum

1.17. Medios de Nivelacion (Leveling Means):

Plomada suspendida desde |la pared posterior de mamparo del compartimento trasero

de la cabina de vuelo.
Plumb-bob suspended from aft face of aft cockpit compartment bulkhead over reticule on floor.

111.18. Tripulacién Minima de Vuelo (Minimum Flight Crew):

Dos (2). Piloto y copiloto
Two (2). Pilot and Co-pilot

l11.19. Maximo Numero de Pasajeros (Maximum Passengers):

Para Misiones Humanitarias de Emergencia:

eguridad

For Emergency Humanitarian Missions: delfercraves /]
i
WP 4
. . . o ,‘r"\?/
 Configuraciones carguero: no aplica. N2 e Certhiz7
R

Cargo configurations: not applicable.

e Configuraciones de solo pasajeros: 44 pasajeros (incluyendo los miembros de la

tripulacion en la cabina de pasajeros).
Passenger-only configurations: 44 passengers (including the crew members in cabin of
passengers).

» Configuraciones combinacion de carga-pasajeros (combi): 19 pasajeros (incluyendo

los miembros de la tripulacién en la cabina de pasajeros).
Passenger/Cargo (combi) configurations: 19 passengers (including the crew members in cabin of
passengers).

Para Operaciones de Evacuacion de Emergencia (HUMEVAC):
For Emergency Evacuation Operations (HUMEVAC):

¢ Configuraciones de solo pasajeros: 70 pasajeros (incluyendo los miembros de la

tripulacion en la cabina de pasajeros).
Passenger-only configurations: 70 passengers (including the crew members in cabin of
passengers)
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» Configuraciones combinacion de carga-pasajeros (combi): 37 pasajeros (incluyendo

los miembros de la tripulacién en la cabina de pasajeros).
Passenger-cargo (combi) configurations: 37 passengers (including the crew members in cabin of
passengers)

l1.20. Configuraciones aprobadas (Approved configurations):

Las configuraciones aprobadas de pasaje y carga estan descritas en los Apéndices 5y 6

del Manual de Vuelo referenciado en la seccion 1V.1.
Passengers/Cargo approved configurations are detailed in Appendices No.5 and No. 6 of the referenced
Airplane Flight Manual in Section IV. 1.

lI.21. Ruedas y neumaticos (Wheels and tires)

El tren de aterrizaje delantero esta disefiado con doble rueda. Los neumaticos

aprobados son 24x7.7 8 PR sin camara de la marca Dunlop.
A Nose Wheel twin arrangement is used on the Nose Landing Gear Leg. Tires are 24x7.7 8 PR tubeless
provided by Dunlop.

Cada pata del tren principal lleva 2 ruedas en tandem disefiadas para llevar neumaticos
sin camara 34x14-14 14PR de la marca Dunlop.

Each main landing gear leg has two Main Wheels in tandem configuration designed to fit 34x14-14 14PR
tubeless tires provided by Dunlop

lll.22. Reservado (Reserved)
lI1.23. Otras limitaciones (Other limitations):

Desplazamiento de las Superficies de control (Control Surface Movements):

Timon de profundidad/ (Elevator):
Arriba/ (Up)=-25.0°
Abajo/ (Down)= +12.5°

Direccidn de 5¢g

Compensador de profundidad (trim)/ (Normal Trim Tab):
Arriba/ (Up)= +0°
Abajo/ (Down)= +12.0°

Compensador de profundidad (trim de emergencia)/ (Emergency Trim Tab):
Arriba/ (Up)= +0°
Abajo/ (Down)= +12.0°

Servotab de profundidad/ (Balance Tab):

Arriba/ (Up)= -2.2° (para elevador +12.5°)/ (for +12.5° elevator)
Abajo/ (Down)= +7.7° (para elevador -25°)/ (for -25° elevator)
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Timoén de direccion/ (Rudder):
Derecha/ (Right)= -21.0° (-25° en modo Expander)/ (-25°in Expander Mode)
lzquierda/ (Left)= +12.5° (+18.8° en modo Expander)/ (+18.8° in Expander Mode)

Compensador de direccion (trim)/ (Rudder Trim Tab):
Derechal (Right)= -5.0° (-5° con el trim en standby)/ (-5°in Standby trim)
lzquierda/ (Left)= +5° (+5° con el trim en standby)/ (+5° in Standby trim)

Servotab de direccion (Para deflexion maxima nominal)/ Rudder Balance Tab (For nominal
maximum deflection):

Derechal (Right)= -8.1° (para timon en -21°)/ (for -21° rudder)

|zquierda/ (Left)= +2.8° (para timén en +12.5°)/ (for +12.5° rudder)

Alerones/ (Ailerons):
Arriba/ (Up)=-21°
Abajo/ (Down)= +21°

Compensador de alerdn (trim)/ Ailerons Trim Tabs:
Arriba/ (Up)= -8.0°
Abajo/ (Down)= +8.0°

Servotab de Alerones (para deflexion maxima)/ Ailerons balance tabs (for maximum deflection):
Decalaje aleron en neutro arriba para aleron en 0°% (Trailing edge up for aileron 0°): +5°
Arriba para aleron +21° abajo/ (Trailing edge up for aileron +21° up)= +18.7°
Abajo para alerén -21° arriba/ (Trailing edge down for aileron -21° down)= -8.7°

Flaps (Interiores y Exteriores)/ Flaps (Inner and Outer):
Arribal (Up) 0.0°
Abajol (Down) 23.0°

Todas las medidas han sido tomadas en el borde de salida de las superficies de mando

correspondientes y, salvo mencion expresa, a partir de la posicion neutral.
All measurements are taken at trailing edge from neutral position

Todas las medidas tienen una tolerancia de +/-0.5°.
All measurements have a tolerance of +/-0.5°
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IV. Instrucciones de Operacion y Servicio (Operating and Service Instructions)

IV.1. Manual de Vuelo de Aeronave (AFM) (Aircraft Flight Manual (AFM)):

Manual de vuelo de la aeronave para el modelo C-295H: numero de documento "d"él
titular del certificado de tipo: “TAE-5-DT-160237C-295H AESA-Approved Airplane Flight

Manual (edicién C o ultima edicion aprobada)”.
Aircraft Flight Manual for model C-295H: TC holder document number “TAE-5-DT-160237 C-295H AESA-
Approved Airplane Flight Manual (issue C or latest approved issue)”.

Todos los rotulos requeridos en el Manual de Vuelo aprobado, necesarios para

cumplir con las Bases de Certificacion deberan estar instalados en el avion.
All placards required in the approved AFM, required to meet certification basis requirements, must be
installed on the aircratft.

IV.2. Instrucciones de Aeronavegabilidad Continuada y Limitaciones de
Aeronavegabilidad (Instructions for Continuous Airworthiness and Airworthiness Limitations):

Las instrucciones de aeronavegabilidad continuada constan de:
Continuous airworthiness instructions consist of:

¢ MRMP Manufacturer Recommended Maintenance Program C-295H-PV01. EI
contenido técnico de este documento ha sido producido y aprobado siguiendo el

proceso y los criterios aceptados por AESA de acuerdo con DOA No.

AESA.21JA.001.

MRMP Manufacturer Recommended Maintenance Program C-295H-PV01. The technical content
of this document has been produced and approved following the process and criteria accepted by
AESA under the DOA No. AESA.21JA.001

e ALS Seccion de Limitaciones de aeronavegabilidad. Ver documento “TAE-5-DT-

160359 C-295H Airworthiness Limitations (edicién B o ultima edicién aprobada)”.

ALS Airworthiness Limitations Section. See document “TAE-5-DT-160359 C-295H Airworthiness
Limitations (issue B or latest approved issue)”

IV.3. Manual de peso y centrado (Weight and Balance document)

Control de peso y centrado y manual de carga datos para el modelo C-295H: numero de
documento del titular del certificado de tipo: “TAE-5-DT-160238 C-295H AESA-Approved
Airplane Weight and Balance Control and Loading Data (edicion C o ultima edicion
aprobada)”.

Aircraft Weight and Balance Control and Loading Data Manual for model C-295H: TC- holder document
number “TAE-5-DT-160238 C-295H AESA-Approved Airplane Weight and Balance Control and Loading

Data (issue C or latest approved issue)
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Para realizar el proceso de carga de forma correcta se requiere el documento “Air

Vehicle Mass and Balance document” especifico para cada aeronave.
To perform correctly the aircraft loading, a specific “Air Vehicle Mass and Balance document” for each
alrplane is required.

IV.4. Cartas de Servicio y Boletines de Servicio (Service Letters and Service Bulletins):

Los Boletines de Servicio editados por el titular de certificado de tipo, deberan estar
aprobados por AIRBUS en nombre de la AESA de acuerdo con los privilegios otorgados
como Organizacién de Disefio Aprobada AESA.21JA.001, o por la propia AESA si han

sido clasificados como cambios mayores al disefio aprobado de la aeronave.

The Services Bulletins issued by the TC-holder corresponding to major modifications should be approved
by AESA. The Service Bulletins corresponding to minor modifications will be approved by the TC-Holder
according to the privileges granted via DOA AESA.21JA.001. In both cases the Service Bylje#rs-will have

the corresponding declaration of approval %*3@\ e
& &
V. Datos Operacionales (Operational Data) r rrim:_:i?!;_;,
¥ - defi
V.1. Tripulaciéon de vuelo (Flight Crew data): \\‘;

Para la entrada en servicio por un operador, los pilotos necesitan tener la habilitacion
para el modelo C-295, mas la formacion especifica en las técnicas de vuelo del C-295H

fuera de FAR 25, de acuerdo a los syllabus de formacion:

For entry into service by an operator, pilots need the type rating for C-295, plus the specific training in the
flight techniques of the C-295H outside FAR 25, according with the training syllabuses:

e C-295 Short field & unpaved Runway Operation Course (with simulator and aircraft)
— Ref. TAE-5-TR-170001 Issue A

e C-295 Cargo Delivery Course — Ref. TAE-5-TR-170002 Issue A

e C-295 Personnel (static line) Aerial Delivery Course — Ref. TAE-5-TR-170003 Issue
A

V.2. Tripulacién de cabina (Cabin Crew data):

Minimo 1 tripulante de cabina excepto en la configuracion de carguero. En
configuraciones combi debera contar con formacion especifica en los procedimientos de
extincion de incendios y estibado de la carga, de acuerdo al syllabus de formacion:

Minimum 1 cabin crew except in only cargo configuration. In combi configurations, cabin crew must have
specific training in fire extinguishing procedures and stowage of the load, according with the training
syllabus

e (C-295H Loadmaster/Crew attendance Type Rating Course - Ref. TAE-5-TR-
170004 Issue A
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Para las misiones de suelta de carga y paracaidistas debera contar con la formacion
especifica requerida para la realizacion de los procedimientos normales o de

emergencia, de acuerdo a los syllabus de formacion:
For aerial delivery missions, cabin crew must have the specific training required to carry out the normal
and emergency procedures according with the training syllabus:

e C-295 Cargo Delivery Course — Ref. TAE-5-TR-170002 Issue A
¢ C-295 Personnel (static line) Aerial Delivery Course — Ref. TAE-5-TR-170003 Issue
A

\*

.
o} ad
5 .
\\OI :
N i
7 de Cert5¢

N
o de

TCDS N° AESA 01/17 Ed. 1.0, 25/05/2017 Pagina 17 de 17



