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LISTADO DE ACRONIMOS
ACRONIMO DESCRIPCION
ACI Airports Council International
ACn Numero de clasificacién de aeronaves
Aip Aeronautical Information Publication
AMC Acceptable Means of Compliance
ATS Servicios de Transito Aéreo
AAVV Ayudas Visuales
CE Central Eléctrica
COAM Coordinador de Operaciones del Area de Movimientos
CSP Comité de Seguridad en Plataforma
EAPPRE European Action Plan for the Prevention of Runway Excursions
EAPPRI European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions
EASA European Union Aviation Safety Agency
EPAS European Plan for Aviation Safety
FAA Federal Aviation Administration
FOD Foreign Object Debris
GA Gestor Aeroportuario
GM Guidance Material
IATA International Air Transport Association
LVP Low Visibility Procedures
OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
PCl indice de Condicién de Pavimento.
PCN Numero de clasificacién de pavimentos
SIA Sistema de lluminacién de Aproximacion
SLIU Sistema de Luces de Identificacién de Umbral
SLO Superficies Limitadoras de Obstaculos
SMP Sistema de Mando y Presentacion
TOAM Técnico de Operaciones del Area de Movimiento
UE Unidn Europea
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1. OBJETOY ALCANCE

El objeto de este documento técnico es definir los criterios relativos a la planificacién, definicién y
gestion del mantenimiento, que se han de plasmar en el Programa de Mantenimiento del Area de
Movimiento, que tiene que desarrollar cada Gestor Aeroportuario.

En este documento técnico se recogen las directrices que los gestores de aerédromo deben seguir
para elaborar los programas de mantenimiento del drea de movimiento.

Es responsabilidad del gestor mantener las condiciones del drea de movimiento y el funcionamiento
de las instalaciones relacionadas con las mismas. Al ejercicio de esta responsabilidad se suma la
ventaja econdmica que supone el alargamiento de la vida util de sistemas de elevado coste.

El propdsito de cualquier sistema de mantenimiento es asegurar la maxima disponibilidad de una
instalaciéon determinada con la incorporacién limitada de recursos humanos y medios materiales.
En el caso de un aeropuerto, la disponibilidad de determinados sistemas estd directamente
relacionada no ya con la regularidad de las operaciones, sino también con la seguridad operacional.
En este caso la asignacidn de recursos puede ser superior a la de otras instalaciones industriales,
pues a la clasica prolongacién de la vida util de sistemas costosos se afiade como ventaja el
cumplimiento efectivo de los requisitos normativos.

En un programa de mantenimiento preventivo es fundamental tomar como punto de partida
sistemas correctamente disefiados e implantados.

PROGRAMA MANTENIMIENTO

ACCIONES

Mantenimiznto preventivo

PLANIFICACION H | | Inspecciones |
|:> | Evaluacion

| Mediciches y analisis |

I Mantanimiento corectivo

NO
PLANIFICACION | . |
nspeccione
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Este documento técnico servira como referencia para el Gestor Aeroportuario, con el propésito
de facilitar la elaboracidn del programa de mantenimiento del area de movimiento, en aquellos
aeropuertos que soliciten certificarse conforme al Reglamento (UE) N2 139/2014 de la Comisiodn,
de 12 de febrero de 2014, por el que se establecen los requisitos y procedimientos
administrativos relativos a los aerédromos, de conformidad con el Reglamento (CE) n2 216/2008
del Parlamento Europeo y el Consejo.

En todo caso, es responsabilidad del Gestor Aeroportuario desarrollar, ampliar y particularizar
dichos programa de mantenimiento, teniendo en cuenta las caracteristicas propias del
aeropuerto, tales como configuracion fisica del area de maniobras y plataformas (drea de
movimiento), instalaciones existentes, complejidad, ubicacién geogréfica del aeropuerto,
condiciones climaticas, (fuertes vientos, lluvias o nieve), factores locales (fauna, generacién de
polvo u otros contaminantes,...) etc., asi como el trafico aéreo (nUmero y tipo: carga, pasajeros,
aviacién general) y estacionalidad del mismo.

AESA verificard la idoneidad de los procedimientos especificos de cada aeropuerto y su
cumplimiento.

2. DEFINICIONES

Acciones que se realizan como consecuencia de un mantenimiento preventivo, inspeccion o
medicidn con sus correspondientes analisis de resultados, no satisfactorio, con el fin de
corregir una falla o reduccidn de la eficiencia de una zona (pavimentada o no), instalacién o
equipo del drea de movimiento, esto es, las acciones de mantenimiento correctivo.
Asimismo, se consideran acciones no planificadas a las inspecciones o mediciones con sus
correspondientes analisis de resultados no planificadas, cuando estas ultimas son
consecuencia de imprevistos tales como accidentes/incidentes, obras, condiciones
meteoroldgicas adversas, procedimiento de baja visibilidad, etc. Aunque estas acciones a
priori no estaran contempladas en la planificacion, su ejecucion debe quedar
convenientemente registrada.

ACCIONES NO
PLANIFICADAS

Acciones definidas, en tiempo y forma, para una zona (pavimentada o no), instalacién o
equipol del area de movimiento. Se consideran acciones planificadas las contenidas en el
mantenimiento preventivo, las inspecciones y las mediciones con sus correspondientes
analisis de resultados. Estas acciones deben estar contempladas en la planificacién, y su
ejecucion debe quedar convenientemente registrada.

ACCIONES
PLANIFICADAS

Andlisis de resultados del mantenimiento, inspeccion y/o medicién teniendo en cuenta los

ANALISIS DE : I N . .
RESULTADOS factores contribuyentes, identificando la desviacion respecto a los estdandares de referencia,
con el fin de adoptar las medidas oportunas en caso necesario
AREA DE Parte del aerdédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
MANIOBRAS excluyendo las plataformas.
AREA DE Parte del aerddromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves,
MOVIMIENTO integrada por el area de maniobras y las plataformas.
Valoracion del cumplimiento de las acciones de mantenimiento, inspeccion y/o medicidn
EVALUACION contenidas en un programa de mantenimiento, y de los resultados de las mismas, asi como
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INSPECCION

MANTENIMIENTO
CORRECTIVO

MANTENIMIENTO
PREVENTIVO

MEDICION

ORDEN DE
TRABAJO

PLANIFICACION

PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO

DENSIDAD DE
TRANSITO DE
AERODROMO

P
-

En todo caso, si durante esta evaluacion se detectasen situaciones de riesgo, se dara traslado
de las mismas al Sistema de Gestion de Seguridad del Aeropuerto actuando conforme al
mismo.

Accién planificada o no, procedimentada, al objeto de comprobar el estado y/o
caracteristicas de zonas, equipos e instalaciones, acompanada cuando proceda, por
actividades de medicidn.

Acciones no planificadas que se llevaran a cabo una vez detectado, medido y/o evaluado un
fallo o reduccidn de eficiencia en una zona pavimentada o no, instalacién o equipo, y cuyo
fin es reparar dicho fallo, tales como, si ser exclusivo, reparaciones, sustituciones, etc.

Acciones planificadas al objeto de conservar y preservar en condiciones 6ptimas zonas
pavimentadas y no pavimentadas, instalaciones y equipos del area de movimiento a lo largo
de su vida util, con el fin de evitar o minimizar el nimero de fallos que pudieran producirse,
y en su caso, alargar dicha vida util.

Accion planificada o no, procedimentada, para obtener el valor o valores numéricos de
determinados parametros (indices, coeficientes, etc.). Se incluye como medicidn el ensayo,
las pruebas, la calibracién, etc.

Registro en el que se definen las tareas a llevar a cabo para ejecutar una determinada accidn
de mantenimiento, medios necesarios, responsable de llevarla a cabo, responsable
encargado de supervisién, fecha programada para ejecucion de la misma y fecha real de
ejecucidon. Ademas, podra contener breves instrucciones o aclaraciones sobre el modo de
ejecutar dichas tareas, parametros de referencia, etc.

Listado de acciones ideadas y ordenadas con una antelacion (acciones planificadas), en el
que se indica el cudndo y el cdmo se van a realizar dichas acciones.

Programa en el que se incluirdn todas aquellas acciones encaminadas a mantener en
condiciones de seguridad operacional las zonas pavimentadas y no pavimentadas,
instalaciones y equipos del area de movimiento imprescindibles para la operacién. Dicho
programa contendra, tanto las acciones planificadas como las no planificadas, siendo las
primeras las que deben estar contempladas en la Planificacion.

La densidad de transito de aerédromo sera:

a) Reducida: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es
superior a 15 por pista, o tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el
aerédromo.

b) Media: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden
de 16 a 25 por pista, o tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo.

c) Intensa: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden
de 26 o mas por pista, o tipicamente superior a un total de 35 movimientos en el
aerédromo.

Nota 1. El nimero de movimientos durante la hora punta media es la media aritmética del
afio del numero de movimientos durante la hora punta diaria.

Nota 2. Tanto los despegues como los aterrizajes constituyen un movimiento.

1En este documento se entiende por una zona (pavimentada o no), instalacién o equipo a los siguientes:

a) ayudas visualesy otros sistemas de iluminacién requeridos para la seguridad de las operaciones del aerédromo;
b) abastecimiento de energia y otros sistemas eléctricos;

¢) pavimentos, otras superficies del suelo y sistemas de drenaje;

d) vallado y otros dispositivos de control de acceso;

e) equipamiento y vehiculos que sean necesarios para la seguridad de las operaciones del aerédromo; y

f) edificios que son necesarios para la seguridad de las operaciones del aerédromo.
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3. CONTENIDO DEL DOCUMENTO

De acuerdo a [DR-4], AMC3 ADR.OR.E.005, punto 12.1, el Manual de Aeropuerto debera
contener procedimientos para el mantenimiento del area de movimiento, incluyendo las ayudas
visuales, la infraestructura eléctrica, areas pavimentadas y no pavimentadas, sistemas de
drenaje, equipos y edificios necesarios para la seguridad de las operaciones del aeropuerto. Para
la elaboracion del Procedimiento de primer nivel del Manual de Aeropuerto, AESA ha publicado
en la Instruccion para la elaboracion del Manual de Aeropuerto. Dicho documento describe los
contenidos minimos de los procedimientos del Manual de Aeropuerto de primer nivel. Estos,
describen la metodologia empleada por el Gestor Aeroportuario en lo referente a los objetivos y
la gestidon del mantenimiento, identificando las principales responsabilidades de cada area vy el
alcance de los diferentes programas de mantenimiento.

Este documento, contiene material técnico de referencia para la elaboracién del programa de
mantenimiento, definiendo el contenido minimo recomendado de las acciones de
mantenimiento basicas que el Gestor Aeroportuario debe tener en cuenta en sus programas de
mantenimiento, asi como la forma en la cual se realizan y se registran los resultados de dichas
acciones.

Por tanto, servird de referencia a los Gestores Aeroportuarios, para la elaboracion de sus
programas de mantenimiento conforme a [DR-3]: ADR.OPS. C.005, ADR.OPS. C.010 y ADR.OPS.
C.015; y [DR-4]: AMC1 ADR.OPS. C.005, GM1 ADR.OPS. C.005, AMC1 ADR.OPS. C.010, GM1
ADR.OPS. C.010, GM2 ADR.OPS. C.010, GM3 ADR.OPS. C.010 y AMC1 ADR.OPS. C.015.

Para facilitar la compresion de los apartados del documento, cada uno de estos se ha
estructurada de la siguiente forma:

Introduccion

Texto explicativo inicial, a fin de facilitar la compresién del apartado previamente a la explicacion
en detalle.

Reglamento y referencias normativas

Referencias a las regulaciones y normativas nacionales e internacionales cuyo contenido se ha
incluido en el apartado, asi como referencias a las recomendaciones internacionales aplicables.

Material AESA

Material no incluido explicitamente en el apartado anterior, que incorpora AESA como referencia
para dar cumplimiento a los requisitos contenidos en las reglamentaciones y normativas
correspondientes.

Notas intercaladas en el texto, cuando corresponda, que proporcionan datos o referencias sin
formar parte del material de AESA.
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4. ALCANCE DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO

El alcance del programa de mantenimiento desarrollado en el presente documento, son aquellos
elementos contenidos en [DR-4] AMC1 ADR.OPS. C.005, englobando:

- ayudas visuales y otros sistemas de iluminacidon requeridos para la seguridad de las
operaciones del aerédromo;

- abastecimiento de energia y otros sistemas eléctricos;

- pavimentos, otras superficies del suelo y sistemas de drenaje;

- vallado y otros dispositivos de control de acceso;

- equipamiento y vehiculos que sean necesarios para la seguridad de las operaciones del
aerédromo; y

- edificios que son necesarios para la seguridad de las operaciones del aerédromo

Nota: El GA podrd desarrollar de modo separado cada uno de los mantenimientos de los
elementos mencionados, no siendo necesario que se encuentren integrados en tnico documento.

También forman parte del alcance de este documento, las inspecciones en vuelo de las ayudas
visuales y las evaluaciones fotométricas, recogidas en [DR-4] GM2 ADR.OPS. B.015.

Las acciones no planificadas (acciones de mantenimiento correctivo), derivadas de acciones
planificadas con resultado no satisfactorio se encuentran dentro del ambito del programa de
mantenimiento y, por tanto, deberdn ser registradas cumpliendo los requisitos descritos en el
apartado 6.4 de este documento.

Quedan fuera del dmbito de este documento técnico los siguientes aspectos:

- Losrequerimiento y metodologia de realizacion de las inspecciones contenidas en [DR-3]
y [DR-4] ADR.OPS. B.015, AMC1 y GM1, GM3, GM4, GM5 y GM6 destinadas a supervisar
el estado del area de movimiento y el estado de funcionamiento de las instalaciones
relacionadas e informar sobre asuntos de importancia operativa, ya sean de caracter
temporal o permanente y desarrolladas en la Instruccién sobre realizacion de
Inspecciones en el Area de Movimiento.

- Laidentificacion y notificacidn de la aparicidon de nuevos obstaculos o modificacion de los
ya existentes en el area de movimiento y en las areas proximas al aeropuerto, dentro de
los limites de la linea de visidon, también desarrollados en la Instruccién sobre la
realizacion de Inspecciones en el Area de Movimiento.

- Las mediciones de coeficientes de rozamiento, ya que se tratan especificamente en otra
Instruccidn.
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5. ESPECIFICACIONES PARA LA ELABORACION DEL PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO DEL AREA DE MOVIMIENTO

5.1. Objeto y contenido del programa de mantenimiento

Introduccion

El objeto del Programa de Mantenimiento, establecido como Requisito de Desarrollo
(Implementing Rule) en [DR-3], ADR.OPS. C.005 y [DR-4], AMC1 ADR.OPS. C.005, es establecer
todas aquellas acciones encaminadas a mantener en condiciones de seguridad operacional las
zonas pavimentadas y no pavimentadas, instalaciones y equipos del drea de movimiento
imprescindibles para la operacidn del aeropuerto.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.005 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.005 de [DR-4] y [DR-6]

Material AESA
El mantenimiento del aerédromo es una obligacion del Gestor Aeroportuario que debe incluir:

(a) Establecer e implantar un Programa de Mantenimiento del drea de movimiento a partir
de los requisitos minimos que se describen en este documento. El Programa de
Mantenimiento debe contener, al menos, las siguientes areas:

(1) ayudas visuales y otros sistemas de iluminacion requeridos para la seguridad de las
operaciones del aeré6dromo;

(2) abastecimiento de energia y otros sistemas eléctricos;
(3) pavimentos, otras superficies del suelo y sistemas de drenaje;
(4) vallado y otros dispositivos de control de acceso;

(5) equipamiento y vehiculos que sean necesarios para la seguridad de las operaciones del
aerédromo; y

(6) edificios que son necesarios para la seguridad de las operaciones del aerédromo.
Nota: El GA podrd desarrollar de modo separado cada uno de los programas de

mantenimiento de los elementos mencionados, no siendo necesario que se encuentren
integrados en tnico documento.

(b) Llevar a cabo todas las acciones planificadas, con los requisitos y periodicidad establecidos
en el Programa de Mantenimiento (mantenimiento preventivo), asi como todas aquellas
acciones no planificadas (mantenimiento correctivo); elaborando un registro de todas ellas.

(c) Establecer un procedimiento mediante el cual se asegure el cumplimiento de los objetivos
fijados en el Programa de Mantenimiento.

(d) Mantener actualizado el Programa de Mantenimiento en todo momento. En particular,
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pero no exclusivamente, todos los planos incluidos en los programas de mantenimiento
y/o a disposicion del personal encargado de llevar a cabo dicho mantenimiento, deberan
ser completos, precisos y estar actualizados, reflejando inmediatamente en los mismos
cualquier modificacién.

(e) Analizar y Revisar el Programa de Mantenimiento una vez al afio. Las modificaciones
realizadas al mismo se deben realizar siguiendo la “Instruccion para la gestion del cambio”.

(f)  El Gestor Aeroportuario deberd elaborar anualmente un “Informe” sobre el grado de
cumplimiento de las acciones de mantenimiento preventivo, donde se incluya informacion
sobre el nUmero de actuaciones realizadas sobre las previstas, el cumplimiento de las
fechas y plazos previstos, y las principales incidencias en el mantenimiento realizado. Dicho
informe deberd estar elaborado en el plazo maximo de dos meses desde la finalizacién del
periodo de vigencia del citado plan de mantenimiento preventivo, y debidamente firmado
por el responsable de aprobar el correspondiente programa de mantenimiento preventivo.
Asi mismo, seria recomendable que el GA realizase un informe por cada uno de los
mantenimientos preventivos de que disponga, es decir, podra elaborarse un informe para
el programa de mantenimiento de las AAVV, otro para el programa de mantenimiento de
pavimentos, etc.

(g) Evaluar de las acciones incluidas en el Programa de Mantenimiento, asi como su resultado.
El responsable asignado a cada accidon/grupo de acciones realizara una evaluacion de éstas
y de sus resultados, valorando asi la eficiencia y eficacia de cada accidn y del conjunto de
las misma. A partir de las evaluaciones se deben proponer, cuando sea necesario, medidas
gue corrijan las causas origen del resultado negativo de la evaluacion.

5.2. Implicados y responsabilidades

Introduccion

En el Programa de Mantenimiento deben quedar claramente identificados y reflejados todos los
implicados y responsables.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OR.D.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OR.D.015(a) y GM1 ADR.OR.D.015 (b) de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(@)  El Programa de Mantenimiento debe ser aprobado por el responsable maximo del Gestor
Aeroportuario, quien puede delegar en técnicos especializados su elaboracion. Ademas del
responsable de aprobar el Programa, debe indicarse en el propio documento que contenga
el Programa, al menos, el responsable de elaboracidn y el de revisién.

(b) Debe quedar claramente definido en el Programa de Mantenimiento, los implicados y
responsables de las siguientes acciones:

(1) Acciones llevadas a cabo por el Gestor Aeroportuario: unidades del aeropuerto y
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responsables (cargo) de cada una de las acciones definidas en el programa identificando:
- Personal encargado de ejecutar la accién.
- Responsable de supervision de la accion.
- Responsable de evaluacion y toma de decisiones.

(2) Acciones llevadas a cabo por terceros: empresas adjudicatarias y los correspondientes
responsables de la supervisidon de las mismas por parte del Gestor Aeroportuario.
El Gestor Aeroportuario debe asegurar y justificar convenientemente que dispone de
medios humanos suficientes para llevar a cabo todas las acciones de mantenimiento con
arreglo a sus particularidades (configuracion fisica del area de movimiento, complejidad,
ubicacidn geografica, climatologia singular (fuertes vientos, lluvias o nieve), etc., trafico
aéreo (numero y tipo: pasajeros, carga, aviacion general, etc.) y estacionalidad del
mismo.

(c) Para mantener en funcionamiento las instalaciones del aeropuerto tiene que haber
técnicos en servicio en nimero suficiente, durante el horario operativo del aeropuerto,
para poder atender y/o solventar debidamente cualquier incidencia que pudiese surgir.

(d) En caso de que el personal encargado de llevar a cabo acciones de mantenimiento no
tuviese dedicacién Unica, el Gestor Aeroportuario sera responsable de que la simultaneidad
de esas acciones sea compatible, lo cual debera justificarse convenientemente.

(e) Encasodequeenalguna/s dependencia/s Unicamente permanezca una persona en horario
operativo del aeropuerto, que tenga asignadas actuaciones de inspeccién y/o de
realizaciéon de tareas de mantenimiento preventivo/correctivo, el Gestor Aeroportuario
debera procedimentar la presencia fisica de personal en esa/s dependencia/s, justificado
las tareas a desarrollar.

(f) Todo el personal implicado en el Programa de Mantenimiento del drea de movimiento,
deberd cumplir con los requisitos de formacidon contenidos en la “Instruccion sobre
capacitacion del personal de aeropuertos”, que le sean de aplicacion.

5.3. Infraestructuras, equipo e instalaciones utilizadas

Introduccion

Se deben indicar los recursos materiales de los que se dispone para la realizacion de las acciones
de mantenimiento correspondientes.

Reglamento y referencias normativas

[DR-6]
[DR-9]
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Material AESA

(@)  El Gestor Aeroportuario debe asegurar que dispone de los medios materiales adecuados
para acometer todas las acciones desarrolladas en el programa de mantenimiento,
indicando si dichos medios son propios o no. En todo caso y al menos dispondra de:

(1) Una biblioteca de referencia, que contenga una copia de todos los manuales técnicos de
los fabricantes, planos as-built y cualquier otro documento técnico necesario para el
mantenimiento, actualizada.

(2) Material en stock de los elementos criticos, que aseguren la disposicion de existencias
suficientes para repuestos teniendo en cuenta la vida util del elemento y el tiempo de
suministro necesario. Este material también deberd tener un control documental por
parte del Gestor Aeroportuario, quien fijara el nivel minimo de existencias teniendo en
consideracion los aspectos mencionados.

(b) En caso de que el Gestor Aeroportuario disponga de herramientas informaticas para
realizar las acciones contempladas en su programa de mantenimiento, deberan detallar
cuales son.

(c) EI Gestor Aeroportuario debe garantizar que todo el personal que lo precise recibe la
formacién adecuada en el uso de las herramientas informaticas de modo que pueda llevar
a cabo un uso satisfactorio de la misma.

(d) Las ordenes de trabajo para la realizacién de las acciones de mantenimiento, deberdn
identificar los medios necesarios para llevarlas a cabo, esto es, vehiculos, medios de
comunicacidn, medios especificos (equipamiento y material), etc.

5.4. Registros y ordenes de trabajo

Introduccion

En el presente apartado, se dan referencias acerca de la elaboracién de los formatos de 6rdenes
de trabajo y registros, asociados a los programas de mantenimiento que definan los gestores
aeroportuarios.

Reglamento y referencias normativas

[DR-3]
[DR-4]

Material AESA

(a) Cada programa de mantenimiento, deberd definir formatos de registro, que contengan
informacidn acerca de los items y/o elementos a verificar. Dichos formatos deberan estar
elaborados de modo que cada responsable de ejecucidn de la tarea habrd de indicar en
cada uno de ellos si el estado es correcto o si hay alguna anomalia, de forma que de la
lectura de los registros quede justificado que se han realizado todas las verificaciones
contenidas.
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(b) Cada responsable de ejecucién de la tarea debe disponer y, si fuese conveniente, revisar los

anteriores registros de forma previa al inicio de la actuacion de mantenimiento.

(c) Para geometrias del area de maniobras complejas, el personal debera disponer de un plano

o croquis con la configuracion geométrica, que permita identificar la localizacion de los
problemas detectados para su facil identificacién.

(d) Los registros que se generen a partir de las acciones de mantenimiento (tanto preventivos

como correctivos), deberdn contener, al menos, la siguiente informacion:

- Sila acciéon es programada o no (indicar motivo extraordinario).

- Fechay hora de la accion correspondiente.

- Nombre y firma de los responsables de ejecucién y de supervision de las mismas.
- [tems y/o elementos considerados, como se ha indicado en (a).

- Resultados y observaciones, si procede.

(e) ElI GA debe asegurar que existe una adecuada trazabilidad, a través de los correspondientes

registros, entre las deficiencias detectadas en las inspecciones y las actuaciones de
mantenimiento correctivo realizadas para su subsanacién, asi como de las actuaciones de
mantenimiento preventivo realizadas.

5.5. Aspectos generales

Introduccion

Los programas o manuales de mantenimiento que elabore el Gestor Aeroportuario, deberan
incluir una serie de normas generales sobre cémo realizar las actuaciones, de modo que en ellas
se obtenga el alcance deseado de informacidn, con el maximo nivel de seguridad y el minimo de
interferencia respecto a las operaciones que se estén realizando en el area de movimiento.

Reglamento y referencias normativas

[DR-8]

Material AESA

(a)

Como norma general, las inspecciones de pista se efectuardn en direccién opuesta al
sentido de aterrizaje o despegue de las aeronaves, principalmente por razones de
seguridad. En caso de que la inspeccién de pista requiera dos recorridos en el mismo
sentido, el retorno deberia realizarse, siempre que sea posible, fuera de la franja de pista,
y puede aprovecharse para inspeccionar la pista desde cierta distancia o las calles de rodaje
colindantes con la misma.

(b) Los protocolos de comunicaciones para el acceso al drea de maniobras, deberan

AUPC-MTTO-DTOI Ed.0I INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
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desarrollarse conforme al “Procedimiento de acceso al area de movimiento del
aeropuerto” del Manual de Aeropuerto. Los conductores deberan disponer de la formacién
que se establezca. Se debera coordinar con ATS la existencia de ventanas sin trafico de
suficiente tiempo para realizar las labores de mantenimiento en el area de movimiento, e
identificarse y realizar las comunicaciones necesarias con la adecuada fraseologia. Durante
todo el tiempo se permanecera a la escucha de la frecuencia ATS, obedeciendo en todo
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caso sus indicaciones.

(c) A la hora de elaborar los programas o manuales de mantenimiento, el Gestor
Aeroportuario deberd considerar, entre otros, los siguientes aspectos:

» Factores Humanos (en base a GM1 ADR.OPS. C.005 General de [DR-3])

» Formacion y Comprobacion de Competencia del personal de mantenimiento. (en base
al Anexo VIl apartado 2.1. k) de [DR-1], ADR.OR.D.015 y AMC1 ADR.OR.D.017 de [DR-
3]y [DR-6]).

» Disponibilidad de Manuales de uso y mantenimiento de equipos (en base al Anexo VII,
apartado 2.1. h) de [DR-1])

» Disposicion de Repuestos y Herramientas de Mantenimiento adecuadas. (basado en
[DR-6])

» Requisitos de acceso de personal al area de Movimientos (en base al Anexo VII, apartado
2.1. 1) de [DR-1])

» Criterios de asignacion de tareas adaptado a la realidad de la operacién y el personal
disponible en el aeropuerto. Asi como analisis de capacidad de medios humanos y
materiales suficiente para la realizacion de las mismas.

5.6. Elementos a considerar

5.6.1. Programa de mantenimiento de las ayudas visuales
Introduccion

El objeto de este apartado es el definir las acciones de mantenimiento, inspecciones, mediciones
y evaluaciones necesarias para mantener en condiciones tales que no afecten
desfavorablemente a la seguridad, regularidad o eficiencia de la navegacion aérea todas las
ayudas visuales.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
CS ADR-DSN.S.895 de [DR-5]
[DR-6]

Material AESA

(@) El sistema de mantenimiento preventivo empleado en las ayudas visuales debera estar
orientado a cumplir los objetivos definidos en el apartado CS ADR-DSN.S.895 del
documento de especificaciones de certificaciéon del Reglamento Europeo.

(b)  Si una luz no cumple los requisitos establecidos en el documento CS ADR-DSN.S.895 del
reglamento europeo debera ser considerada fuera de servicio.

(c) El reemplazo de [dmparas se podra realizar considerando dos métodos diferentes, siendo
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preferible el empleo del segundo de ellos:

(1) considerandolo como un mantenimiento correctivo, es decir, cuando se detecta,
mediante las inspecciones y revisiones programadas, que una luz ha fallado o que acusa
una reduccién considerable de su luminosidad

(2) considerandolo como un mantenimiento preventivo, es decir, cambio total del juego de
[dmparas en ciertas secciones del sistema, de acuerdo con un programa de periodos fijos
que debera establecerse teniendo en cuenta la vida util media de las lamparas en uso. En
este caso, serda imprescindible llevar a cabo un registro fiable de las horas de
funcionamiento de cada seccidn del sistema de luces del aeropuerto.

5.6.1.1. EQUIPOS E INSATALACIONES

Introduccion

En este apartado se describirdn todos los equipos e instalaciones que deben incluirse en el
programa de las ayudas visuales.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(a) El programa de mantenimiento debe cubrir todas las ayudas visuales existentes en el

aeropuerto:

-Luces elevadas

-Luces empotradas

-Luces indicadoras de obstaculos

-Indicadores visuales de pendientes de aproximacion (PAPI)

-Indicadores de la direccion del viento

-Proyectores de iluminacion de plataforma

-Letreros

-Sefializacién horizontal / marcas

-Otros: lamparas de sefiales, luces de guia para el vuelo en circuito, sistema de luces de
entrada a la pista, faros aeronduticos, sistemas de guias de atraque y luces de guia para
maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronaves, etc.

5.6.1.1.1. Luces elevadas

Introduccion

Se describen a continuacién las acciones a realizar sobre las luces elevadas que corresponden a
los sistemas de balizamiento de barra de ala de umbral y extremo, borde de pista, sistema de
iluminacidon de aproximacion (SIA), borde de calle de rodaje, luces de proteccidon de pista
(configuracion A) y luces de punto de espera en la via de vehiculos.
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Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 y ADR.OPS. B.015 del [DR-3]

AMC1 ADR.OPS. C.015, GM2 ADR.OPS. B.015 de [DR-4]
[DR-6]

[DR-7]

[DR-9]

Material AESA

(a) Actuaciones diarias

(1) Realizacién de inspeccion para identificar luces rotas, desplazadas o desalineadas vy
[dmparas con poca intensidad o apagadas y comprobacién de la apariciéon de vegetacién
u obstaculos que oculten las luces total y parcialmente.

(b)  Actuaciones mensuales

(1) Comprobar el correcto funcionamiento de los diferentes reglajes de intensidad luminosa
del SIA, luces de barra de ala de umbral, extremo de pista, borde de pista, borde de calle
de rodaje, luces de proteccion de pista (configuraciéon A).

Nota: El mes que se realiza la actuacion semestral 6.6.2.1.3 b) sobre la medida en los
reguladores de la corriente de salida para cada escaldn de brillo no es necesario realizar
la comprobacion del correcto funcionamiento de los diferentes reglajes de intensidad
luminosa en el campo de vuelo.

(2) Comprobar el correcto funcionamiento de las luces de punto de espera en la via de
vehiculos.

(c) Actuaciones semestrales

(1) Revisidn general de la luz elevada: comprobacidn de deterioros estructurales, limpieza
exterior y estanqueidad, correcto estado de fijacién de la luminaria y del plato base.

Nota: para las actuaciones semestrales indicadas, la comprobacion e inspeccion visual
deben llevarse a cabo para todas las luces elevadas a las que aplica este epigrafe (indicadas
en la introduccion), debiendo realizar las actuaciones correctoras necesarias en aquellas
luces elevadas que se detecte sea preciso.

Esta tarea incluye la comprobacion de las luces elevadas para verificar roturas, corrosion,
deterioro de la pintura, suciedad o presencia de humedad o defectos en los materiales, la
limpieza en caso de que sea necesario, comprobacion del estado del vidrio y estanquidad,
comprobacion de la correcta fijacion de la Idmpara y de la placa base debiendo apretarse
los tornillos en caso de que se detecten anomalias.

La programacion de la limpieza de las luces elevadas debe verse incrementada en aquellos
aeropuertos con un numero de operaciones elevado y/o condiciones climatoldgicas que
hagan particularmente necesaria dicha limpieza. Ademds, seria conveniente que los
diferentes grados de contaminacion se reflejasen en el programa de mantenimiento en
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diferentes categorias de luces o secciones del sistema.

(d)  Actuaciones ocasionales

(1) Reglaje en elevacidn y alineacion horizontal (si correspondiera) de los dispositivos
luminosos, cada vez que se cambie una luz y tras una medicién fotométrica que asi lo
estipule, y si fuese preciso después de las tormentas y de las nevadas.

(e) Luces de punto de espera en la via de vehiculos alimentadas con placas solares y encendido
mediante fotocélula

(1) El GA debera garantizar el encendido de dichas luces siempre que sea preciso (como por
ejemplo en condiciones de visibilidad reducida, etc.), la adecuada autonomia de las
baterias y la forma de monitorizacién al encendido/apagado de dichas luces

5.6.1.1.2. Luces empotradas

Introduccion

En este apartado se incluyen todas las luces empotradas existentes en el drea de movimiento del
aeropuerto: luces que formen parte del sistema de aproximacidon, umbral, extremo, zona de
toma de contacto, eje y borde de pista, indicadoras de calle de salida rapida, zona de parada, eje
y borde de calle de rodaje, barras de parada y punto de espera intermedio, luces de proteccion
de pista (configuracion B), salida de la instalacion de deshielo, luces de la plataforma y cualquier
otra empotrada.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 y ADR.OPS. B.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 y GM2 ADR.OPS. B.015 de [DR-4]
[DR-6], [DR-7] y [DR-9]

Material AESA

(a) Actuaciones diarias

(1) Realizacidon de inspeccién para identificar luces rotas, desplazadas o desalineadas y
[dmparas con poca intensidad o apagadas y comprobacién de la aparicidon de vegetacion
u obstaculos que oculten las luces total y parcialmente.

(b)  Actuaciones mensuales

(1) Comprobar el correcto funcionamiento de los diferentes reglajes de intensidad luminosa
del SIA, luces de zona de toma de contacto, umbral, extremo, indicadoras de calle de
salida rapida, zona de parada y barras de parada, eje y borde de pista, eje y borde de calle
de rodaje, punto de espera intermedio y luces de proteccidn de pista (configuracion B).

Nota: El mes que se realiza la actuacion semestral 6.6.2.1.3 b) sobre la medida en los
reguladores de la corriente de salida para cada escaldon de brillo no es necesario realizar
la comprobacion del correcto funcionamiento de los diferentes reglajes de intensidad
luminosa en el campo de vuelo
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(c)  Actuaciones trimestrales

(1) Limpieza, en caso de que se detecte visualmente que es preciso mediante comprobacion
del estado del vidrio y estanquidad de los proyectores de las luces empotradas, en la zona
de toma de contacto de la pista (luces de zona de toma de contacto, eje de pista y
cualquier otra baliza empotrada que se encuentre en esa zona de la pista), debido a los
depdsitos de caucho provenientes de los neumaticos y los restos de escape provenientes
de la inversion del empuje.

(d)  Actuaciones semestrales

(1) Revisidn general de los elementos de la luz empotrada, salvo las de eje y borde de calle
de rodaje, fijacion de la caja base incluyendo reapriete de la luminaria o caja de luces a la
caja base, limpieza exterior de las dpticas y estanqueidad de la luminaria.

Nota: Esta tarea incluye la limpieza, estanqueidad de los proyectores, comprobacion de la
fijacion de la caja base y comprobacion general de los elementos de las luces empotradas
(salvo las luces de eje y borde de calle de rodaje) para identificar roturas, corrosion,
suciedad o defectos en los materiales.

La programacion de la limpieza debe verse incrementada en aquellos aeropuertos con un
numero de operaciones elevado y/o condiciones climatolégicas que hagan
particularmente necesaria dicha limpieza. Ademds, seria conveniente que los diferentes
grados de contaminacion se reflejasen en el programa de mantenimiento en diferentes
categorias de luces o secciones del sistema.

(e) Actuaciones anuales

(1) Revisidn general de los elementos de la luz empotrada de eje y borde de calle de rodaje,
fijacidn de la caja base incluyendo reapriete de la luminaria o caja de luces a la caja base,
limpieza exterior de las dpticas y estanqueidad de la luminaria.

Nota: Esta tarea incluye la limpieza, estanqueidad de los proyectores, comprobacion de la
fijacion de la caja base y comprobacion general de los elementos de las luces empotradas
de eje y borde de calle de rodaje, para identificar roturas, corrosion, suciedad o defectos
en los materiales

5.6.1.1.3. Fotometrias

Introduccion

En este apartado se incluyen la medicién y evaluacién de la intensidad, apertura de haz,
orientacién de las luces y configuracion de los colores de todos los sistemas de luces de
aproximacion y de pista. Se medirdn todas las luces para comprobar que se cumplen las
exigencias del [DR-5].
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Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015, ADR.OPS. B.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 y GM2 ADR.OPS. B.015 de [DR-4]
[DR-6], [DR-7] y [DR-9]

Material AESA

(@) Medicion y evaluacién de la intensidad, apertura de haz, orientacién de las luces y
configuracion de los colores de todos los sistemas de luces de aproximacion y de pista, para
comprobar que se cumplen las exigencias del CS-ADR-DSN — Book 1 Chapter U.

(1) Pistas para aproximaciones de precision de CAT II/Ill: periodicidad semestral.

(2) Pistas para aproximaciones de precision de CAT | y/o despegues con alcance visual en la
pista inferior a 400 m: periodicidad anual.

(3) Pistas para aproximaciones que no sean de precision y/o pistas de vuelo visual:
periodicidad bienal.

Nota 1: Si el numero de operaciones o las condiciones especificas lo aconsejan, AESA
podria requerir aumentar estas frecuencias.

Nota 2: Antes de poner en servicio un nuevo sistema de iluminacion, o tras una
modificacion mayor del sistema de iluminacion, se requerird una validacion inicial del
sistema mediante un ensayo de fotometria.

(b) Se medirdn todas las luces, cuya altura y accesibilidad lo permitan, con una unidad mavil
de suficiente exactitud, dicho equipo deberd disponer de un certificado de calibracién en
vigor emitido por un laboratorio acreditado.

(c) Informe de la fotometria: el tiempo transcurrido entre la realizacién de la prueba en el
aeropuerto y la recepcién por parte de un determinado aeropuerto del Informe de la
fotometria debera ser:

(1) “Informe preliminar”: en un maximo de 15 dias.
(2) “Informe definitivo”: en un maximo de 45 dias.

Nota: Dichos Informes deben ir acompanados de una comunicacion de remision del
“Informe”.

(d) Se debe incluir siempre informacidon sobre las anomalias de convergencia de los haces
luminosos en los Informes. En los casos que aun superando el nivel minimo del 50% de
intensidad establecido, se detecten desviaciones notorias en la convergencia, se debe
incluir en el Informe la necesidad de realizar actuaciones correctivas oportunas sobre
dichas luces, dentro de un marco de mejora progresiva y optimizacidn de recursos.

(e) Analisis de las fotometrias:

(1) ElI GA debera analizar la necesidad de llevar a cabo un andlisis de riesgos en el marco del
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.
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Nota: En el caso de una fotometria cuyos resultados sean sustancialmente deficientes esta
recomendacion deberia figurar en el “Informe definitivo”, asi como la necesidad de su
tratamiento en el CLSP.

(2) Sedeberan tener en cuenta las consideraciones que figuren en el Procedimiento local del
Aeropuerto, que deberd desarrollarse por el GA, de particularizacion de la “Instruccion
operativa relativa a las normas aplicables en caso de incidencias en los sistemas de ayudas
visuales”, y realizar las actuaciones que en dicho Procedimiento local figuren.

(3) Entodo caso, se deberd comunicar al personal ATS los resultados de la fotometria.

5.6.1.1.4. Inspeccidn en vuelo de los sistemas de luces de pista y aproximacion

Introduccion

En este apartado se incluyen la necesidad de realizar inspecciones en vuelo y calibraciones de los
sistemas de luces de pista y de aproximacion, incluidos los PAPIs, de acuerdo al requisito GM2
ADR.OPS. B.015, para asegurar que el patron de luces es correcto y que las luces estan en
adecuado funcionamiento.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015, ADR.OPS. B.015 del [DR-3]

AMC1 ADR.OPS. C.015 y GM2 ADR.OPS. B.015 de [DR-4]
[DR-5]

[DR-6]

[DR-7]

[DR-8]

[DR-9]

Material AESA

(a) Serealizaran inspecciones en vuelo para la calibracion de los sistemas visuales indicadores
de pendiente de aproximacidon (PAPIs), para dar cumplimiento al requisito del GM2
ADR.OPS. B.015 cada 5 afos, cuando la densidad de transito de aerédromo sea intensa o
media, y cada 7 afios cuando sea reducida.

(b)  Se realizaran inspecciones en vuelo para la verificacién de los sistemas de iluminacién de
pista y de aproximacién, incluyendo los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion (PAPIs), para dar cumplimiento al requisito del GM2 ADR.OPS. B.015 con las
siguientes periodicidades:

(1) Pistas para aproximaciones de precision de CAT I/1l/lIl: cada 12 meses.

(2) Pistas para aproximaciones que no sean de precision y/o pistas de vuelo visual: cada 30
meses.

Nota: El GA podra solicitar a AESA la reduccion de las periodicidades del apartado (2)
anterior, justificando la sustitucion de algunas de las inspecciones en vuelo por otro tipo
de inspecciones.
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(c)  Se realizara una inspeccién en vuelo de las AAVV después de la entrada en servicio de un
nuevo sistema de iluminacién de pista o de aproximacién y después de un mantenimiento
mayor o una ampliacién/modificacién del sistema.

Nota: En el caso de que se realice una modificacion de los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion (PAPIs) se realizard una inspeccion en vuelo para su calibracion.

(d) Serealizara el numero de vuelos precisos y en sentido tal que permita comprobar todas las
luces del SIA, umbral, eje, borde y zona de toma de contacto de las pistas.
Nota: Siempre que el GA lo estime oportuno podrd solicitar la verificacion de las diferentes
intensidades de brillo para todos los sistemas comprobando que todas las luces funcionan
y responden simultdnea y correctamente a las modificaciones de ajuste.

(e) Se aprovechardn estas inspecciones en vuelo para identificar cualquier luz confusa o
enganosa en las cercanias del aeropuerto.

5.6.1.1.5. Luces indicadoras de obstdaculos

Introduccion

En este apartado se incluyen tanto las luces indicadoras de obstaculos situadas en el interior del
recinto aeroportuario como aquellas que se encuentren emplazadas en el exterior; asi como las
luces indicadoras de zonas de uso restringido situadas en pistas y calles de rodaje cerradas total
o parcialmente, superficies no resistentes, area anterior al umbral y areas fuera de servicio.

El GA debera definir los obstaculos esenciales de su aeropuerto, los cuales deberan cumplir las
especificaciones de la Tabla S-1 del CS ADR-DSN Chapter S.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

[DR-9]

Material AESA

(a) Actuaciones diarias

(1) Realizacion de una inspeccidn para identificar que todas las lamparas de las luces de
obstaculos esenciales se encuentran operativas.

(b)  Actuaciones anuales

(1) Comprobacion y limpieza general exterior de todos los elementos: lamparas, conectores
y juntas de estanquidad. La programacion de la limpieza de los proyectores debe verse
incrementada en aquellos aeropuertos con condiciones climatolégicas que hagan
particularmente necesaria dicha limpieza.

(c)  Alimentacion con placas solares y encendido mediante fotocélula

(1) El GA debera garantizar el encendido de dichas luces siempre que sea preciso (como por
ejemplo en condiciones de visibilidad reducida, etc.), la adecuada autonomia de las
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baterias y la forma de monitorizacién al encendido/apagado de dichas luces.

5.6.1.1.6. Indicadores visuales de pendientes de aproximacién (PAPI)

Introduccion

En este apartado se contempla el mantenimiento preventivo que deberd considerarse para los
indicadores visuales de pendientes de aproximacién (PAPI).

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

[DR-9]

Material AESA

(a)  Actuaciones diarias

(1) Realizacion de unainspeccidn para identificar que todas las lamparas lucen y lo hacen con
igual brillo y comprobacién de la aparicidon de vegetacién u obstaculos que oculten los
PAPIs total o parcialmente

(b)  Actuaciones mensuales

(1) Revisidn general del PAPI: comprobacion de controles de operacidn y revisidn estructural
de la unidad.

Nota: Esta tarea incluiria la comprobacion de los controles de operacion; una inspeccion
visual de cada unidad observando cualquier tipo de deterioro, comprobacion de la
estructura de apoyo y cimentacion y posibles dafios en basamentos

(c)  Actuaciones semestrales

(1) Comprobacion de las unidades, altura de centro dptico a basamento, nivelacién y reglaje
mecanico; conexiones y cables de alimentacion y tierra; limpieza general.

Nota: Esta tarea incluiria la comprobacion de alineamiento de las cajas de luces y del
dngulo de apuntamiento con instrumental especifico; la limpieza de los vidrios difusores,
filtros y lamparas; la medicion de la puesta a tierra y la inspeccion visual de los
elementos para comprobar si existen cables o conectores quemados, aisladores, filtros,
etc., fisurados, presencia de fauna, roedores, insectos, etc."

Recomendacion: Por tratarse de tareas diferenciadas, pese a que en la ITE se unifique en
un solo item, el registro de las actuaciones no debe ser uno comun para todos. Debe
aparecer cada registro de ejecucion de la tarea de forma separada con el fin de asegurar
que, al rellenar cada uno de ellos, se es consciente de la necesidad de ejecutar todas las
tareas.
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(d) Otras actuaciones

(1) Inspeccion en vuelo para la verificacion y calibracidn, segun apartado 6.6.1.1.4 del
presente documento

5.6.1.1.7. Indicadores de la direccién del viento

Introduccion

En este apartado se contempla el mantenimiento preventivo que deberd considerarse para los
indicadores de la direccidn del viento.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

[DR-9]

Material AESA

(a)  Actuaciones diarias

(1) Comprobaciéon de que el indicador de la direccién de viento no estd impedido en su
movimiento o defectuoso y que la iluminacién, en caso de existir esta, es visible.

(b)  Actuaciones semestrales

(1) Comprobacion estructural y de seguridad del indicador de direccidn de viento, libertad de
giro de la manga y limpieza general.

Nota: En esta tarea incluye la comprobacion de la libertad de giro de la manga y
limpieza y engrase de las articulaciones; comprobacion del estado de la estructura de la
manga: pernos de fijacion, estado de la pintura y de la tela y grado de corrosion de los
materiales.

(2) Comprobacion visual del estado del cableado y conexiones eléctricas expuestas.

Recomendacion: Por tratarse de tareas diferenciadas, pese a que en la ITE se unifique en
un solo item, el registro de las actuaciones no debe ser uno comun para todos. Debe
aparecer cada registro de ejecucion de la tarea de forma separada con el fin de asegurar
que, al rellenar cada uno de ellos, se es consciente de la necesidad de ejecutar todas las
tareas.
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5.6.1.1.8. Proyectores de iluminacién de plataforma

Introduccion

En este apartado se contempla el mantenimiento preventivo que debera considerarse para los
proyectores de iluminacién de la plataforma.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-5]

[DR-6]

Material AESA

(a) Actuaciones semanales
(1) Comprobacion de que todas las lamparas lucen
(b)  Actuaciones anuales

(1) Evaluacién luminica de la plataforma, tanto en el plano horizontal como en los planos
verticales (direcciones relevantes). Dicha evaluacion se llevard a cabo mediante
muestreo.

Nota: La medicion inicial serd completa. Para el caso de que se detecten desviaciones en
las mediciones por muestreo cuya subsanacion requiera la reorientacion de los
proyectores (no un simple cambio de ldmparas), se requerird una medicion completa de
la superficie de la plataforma afectada por los proyectores sobre los que se ha efectuado
una actuacion correctiva.

(2) Comprobacion de funcionamiento, revisién del estado y limpieza si procede de los
elementos del sistema (corona, sistema de elevacion, proyectores, cuadro eléctrico,
cables...).

Nota: Esta tarea incluye la comprobacion y limpieza de los elementos, estado de
funcionamiento de los elevadores y fusibles, del grado de corrosion y desgaste de los
contactos, del estado exterior de la caja de elevadores, etc.

(c) Estrategia de encendido selectivo de los proyectores

(1) El GA debera establecer un procedimiento que asegure que con la configuracion de
proyectores encendidos/apagados (segun su estrategia de encendido selectivo), con fines
de ahorro energético, se cumplen los valores de iluminacién en las zonas de la plataforma
donde se realicen operaciones, debiéndose realizar la evaluacién luminica de los puestos
de estacionamiento con esa configuracion de encendido.
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5.6.1.1.9. Letreros

Introduccion

El mantenimiento de letreros debe asegurar la integridad y perfecta legibilidad de la informacidn
proporcionada a pilotos y conductores en el drea de movimiento.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6] y [DR-9]

Material AESA

(a) Actuaciones diarias

(1) Inspeccion visual para identificar desperfectos o anomalias en los paneles y lamparas con
poca intensidad o apagadas y comprobacién de la aparicion de vegetacién o nuevos
obstaculos que oculten los letreros total o parcialmente.

(b)  Actuaciones semestrales

(1) Limpieza de los letreros, en caso de que se detecte visualmente que es preciso mediante
comprobacion del estado y estanquidad de los paneles. La programacién de la limpieza
de los paneles de los letreros debe verse incrementada en aquellos aeropuertos con un
nimero de operaciones elevado y/o condiciones climatoldogicas que hagan
particularmente necesaria dicha limpieza.

(c)  Actuaciones anuales
(1) Comprobacidn estructural y correcta fijacion del letrero y sus soportes.

Nota: Esta tarea incluye la comprobacion de dafios en paneles y soportes para identificar
rotura, corrosion, suciedad o defectos en los materiales, asi como la comprobacion de la
correcta fijacion del letrero y sus soportes.

(2) Revisidn interior del estado de las arquetas de los transformadores de intensidad para
comprobar que estan libres de agua y no presentan signos de haber estado inundadas, no
presencia de deterioros en los cables causados por roedores o cualquier otra causa, y que
el aspecto de la cinta de proteccidon de las conexiones no presenta signos de deterioro.
Adicionalmente, revision visual, cuando proceda, de los cables y conexiones expuestos.

(d) Letreros de viales de servicio alimentados con placas solares y encendido mediante
fotocélula

(1) El Gestor Aeroportuario debera garantizar el encendido de dichos letreros, siempre que
sea preciso (como por ejemplo en condiciones de visibilidad reducida, etc.), la adecuada
autonomia de las baterias y la forma de monitorizacién al encendido/apagado de dichas
luces.
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5.6.1.1.10. Senalizacion horizontal

Introduccion

En este apartado se debe incluir toda la sefializacién horizontal expuesta en la superficie del area
de movimiento.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(a) Actuaciones trimestrales

(1) Comprobar que la sefializacidon horizontal de pistas, calles de rodaje y plataforma no se
encuentra deteriorada u oculta: definicion, grado de visibilidad y estado de la pintura,
reflectancia, etc.

(2) Comprobacidon de la aparicion de vegetacion o nuevos obstaculos que oculten la
sefializacion de calles de rodaje y plataforma total o parcialmente.

(b)  Actuaciones semestrales

(1) Comprobar que la sefializacidon horizontal de las vias de vehiculos no se encuentra
deteriorada u oculta: definicién, grado de visibilidad y estado de la pintura, reflectancia,
etc.

(2) Comprobacion de la aparicion de vegetacion o nuevos obstaculos que oculten la
sefializacion de las vias de vehiculos total o parcialmente.

5.6.1.1.11. Otros

Introduccion

El objeto de este apartado es el definir las acciones de mantenimiento, inspecciones, mediciones
y evaluaciones necesarias para mantener en condiciones tales que no afecten
desfavorablemente a la seguridad, regularidad o eficiencia de la navegacion aérea de otros
sistemas de ayudas visuales no mencionados con anterioridad.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(a) Seincluirdn en este apartado el mantenimiento de las ldmparas de sefales, luces de guia
para el vuelo en circuito, sistema de luces de entrada a la pista, faros aeronauticos, sistemas
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de guias de atraque y luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de
aeronaves y todas aquellas que no se han mencionado con anterioridad.

(b) El GA debera particularizar este listado y la periodicidad de las acciones a su instalacion
concreta.
5.6.1.1.12. Luces exteriores al recinto aeroportuario

(a) Esta inspeccion se realizard conjuntamente con la inspeccién de obstaculos exteriores y
segln se encuentra recogido en el procedimiento correspondiente del Manual de
Aeropuerto

5.6.2. Programa de mantenimiento del suministro eléctrico y otros sistemas
eléctricos

Introduccion

La diversidad de equipos y la particularidad del disefio de las instalaciones eléctricas hacen que
no sea posible fijar especificaciones generales de mantenimiento para los mismos. En
consecuencia, las especificaciones siguientes ofrecen una orientacidn de caracter general sobre
algunos aspectos basicos a considerar en el mantenimiento preventivo.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-5]

[DR-6]

Material AESA

(@)  El sistema de mantenimiento preventivo empleado de los sistemas eléctricos tendra los
objetivos definidos en el capitulo S del documento de especificaciones de certificacion del
Reglamento Europeo.

(b) En este sentido y para dar cumplimiento a los requisitos CS ADR-DSN.S.880 y CS ADR-
DSN.S.885 el GA debera desarrollar un protocolo para la realizacidn de las pruebas de corte
eléctrico que asegure el cumplimiento de los tiempos especificados en la tabla S-1 y un
protocolo de pruebas de su Sistema de Mando y Presentacidon (SMP) mediante el cual
garantice el cumplimiento de los requisitos y tiempos especificados en el apartado CS ADR-
DSN.S.890.

5.6.2.1.  EQUIPOS E INSATALACIONES

Introduccion

En este apartado se describiran algunos de los equipos e instalaciones que deben incluirse en el
programa de mantenimiento del suministro e instalacion eléctrica del aeropuerto. No obstante,
el GA deberd particularizar este listado de actuaciones y la periodicidad de las acciones, a sus
instalaciones y equipos. Asimismo, dichas acciones de mantenimiento y sus frecuencias seran
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fijadas por el GA de acuerdo a las necesidades del equipo y a la experiencia del gestor, siendo
recomendable seguir las instrucciones del fabricante, y por lo tanto siendo posible modificar las
frecuencias de las actuaciones que se indican en los siguientes apartados, justificandolo
debidamente.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(@) El programa de mantenimiento debe cubrir toda la instalacion y equipos eléctricos
existentes en el aeropuerto y necesarios para el funcionamiento seguro y regular de las
instalaciones. Entre otros, y debido a su especial importancia, se citan los siguientes, no
siendo exclusivos, y debiendo el GA incluir todos aquellos que corresponda a su caso:

- Cabinas eléctricas

- Grupos electrégenos

- Reguladores

- Transformadores

- Condensadores

- Sistemas de alimentacidn ininterrumpida

- Redes de distribucion de baja tension

- Redes de distribucion de alta tension

- Sistemas de mando y presentacion

- Otros (cableados, conmutadores, relés, etc.)

5.6.2.1.1. Cabinas eléctricas

Introduccion

A continuacidn, se indican unas actuaciones basicas que, junto a otras definidas por el GA, deben
ser tenidas en cuenta en el programa de mantenimiento de las cabinas eléctricas.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]

Material AESA

(a) Actuaciones anuales
(1) Comprobacion general del estado de las cabinas.

Nota: esta actuacion incluye la verificacion del esquema sindptico de funcionamiento,
comprobacion de las diferentes sefializaciones y/o alarmas que se hubiesen producido,
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limpieza general de elementos, apriete de tornillos y ajustes mecdnicos, verificacion del
estado de las conexiones, verificacion del correcto funcionamiento de enclavamientos,
medidas de pardmetros de corte (se efectuardn siguiendo las instrucciones del fabricante
y dependerdn, generalmente, del nimero de maniobras realizadas), etc.

5.6.2.1.2. Grupos electrégenos

Introduccion

A continuacion, se indican unas actuaciones basicas que, junto a otras definidas por el GA,
deben ser tenidas en cuenta en el programa de mantenimiento de los generadores.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4][DR-6]

Material AESA

(a) Actuaciones mensuales

(1) ElIGA deberd desarrollar acciones tales como revisiones generales del grupo: revisién del
aceite y filtros del motor, revision del circuito de refrigeracién y ventilacién,
comprobacién en el cuadro de control de grupos de la existencia de alarmas y de
parametros eléctricos como: tensiones de red, intensidades, horas de funcionamiento,
retardo de arranque, etc.

(2)  Revision del nivel de combustible en el depdsito.
(b)  Actuaciones semestrales

(1) Revisidn general de las baterias (con descarga).
(c)  Actuaciones bienales

(1) Examen termografico
(d)  Actuaciones con periodicidad sin definir

(1) El GA debera desarrollar acciones de mantenimiento tales como: limpieza de elementos
y apriete de conexiones, lubricacidon de juntas o uniones de partes moviles, engrase de
cojinetes, etc. En este sentido es recomendable seguir las instrucciones del fabricante a
este respecto, tanto para el tipo de actuaciones de mantenimiento preventivo como para
establecer la frecuencia de realizacién de las mismas
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5.6.2.1.3. Reguladores

Introduccion

A continuacion, se indican unas actuaciones basicas que, junto a otras definidas por el GA, deben
ser tenidas en cuenta en el programa de mantenimiento de los reguladores.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(a) Actuaciones mensuales
(1) Revisidn general y de seguridad de todos los reguladores (incluidos los de reserva).

Nota: Esta tarea incluye la inspeccion visual exterior del requlador, su estado de limpieza,
la comprobacion de alarmas, etc.

(b)  Actuaciones semestrales

(1) ElIGA debera desarrollar acciones tales como medida de parametros eléctricos: la tension
de entrada a los reguladores, medida de la corriente de salida para cada escalén de brillo
de los reguladores, etc.

(c)  Actuaciones anuales

(1) Verificacién de los elementos de proteccién (protecciéon contra sobretensiones, de la
puesta a tierra, etc.), apriete de las conexiones y limpieza general.

(d)  Actuaciones bienales
(1) Examen termografico

5.6.2.1.4. Transformadores

Introduccion

A continuacidn, se indican unas actuaciones bdsicas que, junto a otras definidas por el GA,
deben ser tenidas en cuenta en el programa de mantenimiento de los transformadores.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
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Material AESA

(a) Actuaciones anuales
(1) Revision general del transformador

Nota: En esta tarea se incluye la comprobacion del estado de limpieza, revision y apriete,
en caso de ser necesario, de las conexiones, buen estado del soporte y la bancada, etc.
(siguiendo las instrucciones del fabricante a este respecto). La periodicidad de esta
actuacion serd anual salvo que el fabricante establezca una periodicidad inferior

(2) Medicion de parametros del transformador

Nota: En esta tarea se incluye la medicion de la temperatura, de los pardmetros eléctricos
como los valores de tension e intensidad, etc.

Aclaracion: La periodicidad de esta actuacion serd anual siempre que la medida de la
temperatura del transformador sea observada de forma continua (estando cableada y con
sefializacion permanente) y se recojan en el SMP-E (siendo su fallo una alarma). En caso
contrario, la periodicidad con que se realice la medida de la temperatura del
transformador, de parametros eléctricos y de aislamiento deberd ser semestral.

(3) Examen termografico.

5.6.2.1.5. Condensadores

Introduccion

A continuacidn, se indican unas actuaciones bdsicas que, junto a otras definidas por el GA,
deben ser tenidas en cuenta en el programa de mantenimiento de los condensadores.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]

Material AESA

(a) Actuaciones anuales
(1) Revisidon general de condensadores

Nota: incluye la limpieza de los elementos, comprobacion y apriete de las conexiones en
caso de ser necesario, etc. (siguiendo las instrucciones del fabricante al respecto).

(2) Medicion de parametros

Nota: incluye la comprobacion del factor de potencia configurado, de alarmas, medicion
de los valores de tension e intensidad en la parte de baja tension, etc.

(b)  Actuaciones bienales

(1) Examen termografico
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5.6.2.1.6. Sistemas de alimentacion ininterrumpida

Introduccion

A continuacion, se indican unas actuaciones basicas que, junto a otras definidas por el GA, deben

ser

tenidas en cuenta en el programa de mantenimiento de los sistemas de alimentacién

ininterrumpida, teniendo en cuenta que las SAls pueden ser estdticas (baterias) o dinamicas
(volantes de inercia).

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]

Material AESA

(a)
1)

(2)

3)

(b)
(1)

Actuaciones semestrales
Verificaciéon de parametros en el display

Nota: Esta tarea incluye la verificacion, desde el panel de control, de la existencia de
alarmas, registro de pardmetros de medidas eléctricas del rectificador, ondulador y by-
pass, etc.

Revisidn general del recinto.

Nota: Esta tarea incluye la comprobacion del estado de limpieza de la envolvente y rejillas
de proteccion del SAl y proceder a su limpieza si se considera necesario, la comprobacion
de signos de desgaste o corrosion en los contactos eléctricos, la revision del estado general
de las baterias, etc.

Protocolo de prueba de descarga/carga de la SAI.

Nota: En esta tarea incluye la realizacion de la prueba de carga / descarga de las baterias, la
toma de medidas de las magnitudes eléctricas del rectificador, ondulador y by-pass, medida
de la resistencia interna de las baterias, etc.

Recomendacion: Por tratarse de tareas diferenciadas, pese a que en la ITE se unifique en un
solo item, el registro de las actuaciones no debe ser uno comun para todos. Debe aparecer
cada registro de ejecucion de la tarea de forma separada con el fin de asegurar que, al
rellenar cada uno de ellos, se es consciente de la necesidad de ejecutar todas las tareas.

Actuaciones bienales

Examen termografico.
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5.6.2.1.7. Redes de distribucion de alta tension

Introduccion

Se describen a continuacidn las comprobaciones a realizar sobre las redes de distribucidn de alta
tension para la alimentacidén de ayudas visuales y equipos criticos para la seguridad operacional.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
[DR-6] y [DR-9]

Material AESA

(a) Actuaciones anuales

(1) Inspeccion de arquetas, tubos y cajas de registro, en el caso que la distribucién no se
realice por galeria, comprobando la ausencia de elementos extrafios, signos de roedores,
agua o barro, etc.

(b)  Actuaciones trienales
(1) Medicidn del aislamiento de los cables.

5.6.2.1.8. Redes de distribucion de baja tensién

Introduccion

Se describen a continuacién las comprobaciones a realizar sobre las redes de distribucién de baja
tensién (que no se encuentren incluidas dentro de las actuaciones de mantenimiento de otros
equipos) para la alimentacién de ayudas visuales y equipos criticos para la seguridad operacional.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]

Material AESA

(a) Actuaciones anuales

(1) Inspeccion visual del correcto estado de los cuadros de baja tensidn: conexiones, bornas,
terminales y aislamientos, existencia de suciedades, roturas, desperfectos, etc.

(2) Inspeccion por muestreo de arquetas, tubos y cajas de registro comprobando la ausencia
de elementos extraios, signos de roedores, agua o barro, etc.

(3) Medicion por muestreo de los parametros eléctricos (tensidn en bornas, intensidad en las
lineas, corrientes de fuga y del aislamiento) y comprobacién por muestreo de la
regulaciéon de las protecciones de cabecera y llegada de linea".

Recomendacion: Por tratarse de tareas diferenciadas, pese a que en la ITE se unifique en
un solo item, el registro de las actuaciones no debe ser uno comun para todos. Debe
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aparecer cada registro de ejecucion de la tarea de forma separada con el fin de asegurar
que, al rellenar cada uno de ellos, se es consciente de la necesidad de ejecutar todas las
tareas.

(b)  Actuaciones bienales
(1) Examen termografico por muestreo

5.6.2.1.9. Sistemas de mando y presentacién

Introduccion

Se describen a continuacién las comprobaciones a realizar sobre los sistemas de mando y
presentacion que permiten la gestidon automatica de las diversas funciones de los sistemas de
ayudas visuales (SMP-B) y de los sistemas de energia eléctrica (SMP-E) del aeropuerto.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.015 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]
CS ADR-DSN.5.890 de [DR-5]

Material AESA

(a) Actuaciones mensuales

(1) Comprobacion del funcionamiento del sistema de mando y presentacion de las ayudas
visuales (SMP-B): las drdenes dadas (encendido-apagado de circuitos y configuraciones
predeterminadas) desde todas las consolas (TWR, CE y otras) se ejecutan correctamente.

(b)  Actuaciones semestrales
(1) Verificacién general de sistemas de mando y presentacién de ayudas visuales (SMP-B).

(2) Verificacion general de los sistemas de mando y presentacidon de energia eléctrica del
aeropuerto (SMP-E), incluyendo la supervisiéon y telecontrol de las fuentes primarias de
energia, fuentes secundarias de energia (grupos electrégenos y sistemas de alimentacién
ininterrumpida), centros de transformacién y esquema general de suministro de energia.

(c)  Protocolos de pruebas del sistema de mando y presentacion de las ayudas visuales (SMP-
B).

(1) Medicidn de los tiempos de respuesta del sistema y de los tiempos de alarma (acusticas
y/o visuales), segin un protocolo que el GA debe desarrollar e incluir en su programa de
mantenimiento con los contenidos minimos que se especifican el apartado 6.6.2.2.2 de
este documento, para verificar los requisitos y tiempos maximos que se establecen en el
apartado CS ADR-DSN.S.890 establecida en [DR-5].

(d) Se debera establecer un registro de todos los fallos importantes del sistema de mando y
presentacion de las ayudas visuales (SMP-B), y del de energia eléctrica (SMP-E).
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5.6.2.1.10. Otros

Introduccion

El objeto de este apartado es el definir las acciones de mantenimiento, inspecciones, mediciones
y evaluaciones necesarias para mantener en condiciones tales que no afecten
desfavorablemente a la seguridad, regularidad o eficiencia de la navegacién aérea de otros
sistemas de energia no mencionados con anterioridad.

Reglamento y referencias normativas

[DR-3]
[DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(@) Se incluirdn en este apartado los mantenimientos de cableados, conmutadores, relés y
todas aquellos equipos e instalaciones que no se han mencionado con anterioridad.

(b) El GA debera particularizar este listado y la periodicidad de las acciones a su instalacion
concreta.

5.6.2.2.  PROTOCOLOS DE PRUEBAS

5.6.2.2.1. Protocolo de pruebas para la realizacion del corte de suministro eléctrico

Introduccion

El GA debe disponer de un protocolo para la mediciéon de tiempos y realizacién de la prueba de
conmutacién de la fuente de energia, que forme parte del mantenimiento preventivo, y cuyo
objetivo sea asegurar que las instalaciones eléctricas se conservan en condiciones tales que no
puedan afectar desfavorablemente a la seguridad, regularidad o eficiencia de la navegacion
aérea y verificar que se cumple con los tiempo méaximos de conmutaciéon para la fuente
secundaria que se establecen en la Tabla S-1 de [DR-5].

En el protocolo de pruebas de corte de suministro eléctrico se deben tener en cuenta las pruebas
sobre cambio de acometida de la fuente primaria de energia, en caso de disponer de mas de una
fuente primaria.

Reglamento y referencias normativas

Tabla S-1 de [DR-5]
[DR-6]
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Material AESA

(@)  El contenido minimo del protocolo para la realizacién del corte eléctrico debe ser el
siguiente:

(1) Objetivo de la prueba
(2) Personal responsable encargado de:

- Larealizacién de la prueba
- El analisis de los resultados de la prueba y consecuente seguimiento

(3) Descripcion de la realizacion de la prueba:

- Esquemas unifilares de la instalacion en los que figuren identificados inequivocamente
todos los elementos de actuacidn a los que se haga referencia en dicha prueba, y los
puntos de corte establecidos en el mismo.

- Detalle de cdmo se realiza la prueba.

- Analisis de los resultados de la prueba.

Nota: En el caso que los resultados de las pruebas no sean satisfactorios, el GA deberd
llevar a cabo un andlisis de riesgos en el marco del Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional.

- Periodicidad establecida para la realizacion de estas pruebas.
(4) Registros asociados a la prueba:

- Documentacion que acredite el haber realizado las pruebas, que contenga informacién
claray precisa sobre el resultado de las mismas, y que evidencie el cumplimiento o no
de lo verificado, asi como las incidencias o fallos que se hayan producido durante la
prueba. Estos registros deberan estar firmados por el responsable de las pruebas de
modo que se garantice la veracidad de los datos contenidos en las mismas.

- Documentacién que acredite el haber analizado los resultados de las pruebas
(incumplimientos a la norma, fallos derivados de la prueba, etc.) y consecuentes
medidas adoptadas para la mitigacion de las deficiencias identificadas, es decir, en caso
de haberse detectado cualquier fallo, anomalia o desviacién a la norma deberan
realizarse los correspondientes analisis de riesgos y establecer las medidas necesarias
para la eliminacion o mitigacion de dichas disconformidades

(b) La periodicidad minima para la realizacién de las pruebas de corte de suministro eléctrico
serd la siguiente:

(1) Pistas para aproximaciones de precisidon y/o despegues con alcance visual en la pista
inferior a 400 m: semestral.

(2) Pistas para aproximaciones que no sean de precision y/o pistas de vuelo visual: anual.

Nota: Nota: Si la afeccion operativa al resto del aeropuerto es considerable (el corte de la
alimentacion afecta al resto de servicios del aeropuerto: edificio terminal, torre de control,
servicios lado tierra, etc...) se podra valorar en los casos de periodicidad semestral, la
realizacion de una de las dos pruebas establecidas en el afio, mediante cortes en los que no
se desconecte la fuente principal “cero simulado”. El establecimiento de una de las
frecuencias de prueba de esta forma deberd estar debidamente justificado, incluyendo un
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aumento del mantenimiento preventivo en la fuente secundaria, y la realizacion de las
pruebas sin variaciones en la periodicidad de ejecucion para todos aquellos sistemas que no
precisen de un corte general para probar la entrada en funcionamiento de la fuente
secundaria. Este criterio no serd de aplicacion en aquellos aeropuertos con periodicidad de
prueba anual.

En el caso que los resultados de las pruebas no sean satisfactorios, y una vez ejecutadas las
actuaciones correctivas oportunas, se procedera a la repeticion de dicha prueba

(c) Se debera establecer también un registro de todos los cortes de suministro de energia
eléctrica de la fuente primaria del aeropuerto.

5.6.2.2.2. Protocolo de pruebas para el SMP de ayudas visuales

Introduccion

El GA debe disponer de un protocolo de pruebas para el SMP de las ayudas visuales, que forme
parte del mantenimiento preventivo, y cuyo objetivo sea asegurar que las instalaciones eléctricas
se conservan en condiciones tales que no puedan afectar desfavorablemente a la seguridad,
regularidad o eficiencia de |la navegacién aérea y verificar que se cumple con los requisitos y los
tiempos establecidos en el apartado CS ADR-DSN.S.890.

Reglamento y referencias normativas

CS ADR-DSN.S.890 de [DR-5]

Material AESA

(a) El contenido minimo del protocolo para la realizacién de pruebas del SMP de las ayudas
visuales debe ser el siguiente:

(1) Objetivo de la prueba
(2) Personal responsable encargado de:
- Larealizacion de la prueba
- El analisis de los resultados de la prueba y consecuente seguimiento

Nota: En el caso que los resultados de las pruebas no sean satisfactorios, el GA deberd llevar a cabo
un andlisis de riesgos en el marco del Sistema de Gestion de la Sequridad Operacional.

(3) Descripcién de la realizacidn de la prueba:

- Detalle de cdmo se realiza la prueba.

- Analisis de los resultados de la prueba.

- Periodicidad establecida para la realizacion de estas pruebas.
(4) Registros asociados a la prueba:

- Documentacién que acredite el haber realizado las pruebas, que contenga informacién
claray precisa sobre el resultado de las mismas, y que evidencie el cumplimiento o no de
lo verificado, asi como las incidencias o fallos que se hayan producido durante la prueba.
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Estos registros deberdn estar firmados por el responsable de las pruebas de modo que se
garantice la veracidad de los datos contenidos en las mismas.

- Documentacion que acredite el haber analizado los resultados de las pruebas
(incumplimientos a la norma, fallos derivados de la prueba, etc.) y consecuentes medidas
adoptadas para la mitigacidn de las deficiencias identificadas, es decir, en caso de haberse
detectado cualquier fallo, anomalia o desviacidn a la norma deberdn realizarse los
correspondientes analisis de riesgos y establecer las medidas necesarias para la
eliminacién o mitigacién de dichas disconformidades

(b) La periodicidad minima para la realizacidon de las pruebas del SMP de las ayudas visuales
serad la siguiente:

(3) Pistas para aproximaciones de precisién y/o despegues con alcance visual en la pista
inferior a 400 m: semestral.

(4) Pistas para aproximaciones que no sean de precision y/o pistas de vuelo visual: anual.

(c) Enelcasoque los resultados de las pruebas no sean satisfactorios, y una vez ejecutadas las
actuaciones correctivas oportunas, se procedera a la repeticion de dicha prueba

5.6.3. Programa de mantenimiento de las superficies del area de movimiento
Introduccion

El objeto de este apartado es definir las acciones de mantenimiento, inspecciones, mediciones y
evaluaciones necesarias para mantener en condiciones tales que no afecten la seguridad
operacional del aeropuerto, todas las superficies pavimentadas, otras superficies y los sistemas
de drenaje existentes en las mismas, del area de movimiento.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.010 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.010 de [DR-4]

Material AESA

Las superficies de todas las dreas de movimiento, incluidos los pavimentos (pistas, calles de
rodaje y plataformas) y areas adyacentes se inspeccionaran y su condicion se vigilard
regularmente como parte del programa de mantenimiento del aerédromo.

Asimismo, se debera mantener las superficies pavimentadas en tales condiciones que se evite la
formacion de irregularidades perjudiciales.

5.6.3.1. EQUIPOS E INSATALACIONES

Introduccion

En este apartado se describirdn todas las superficies pavimentadas, otras superficies y los
sistemas de drenaje, que deben incluirse en el programa de mantenimiento de las superficies del
area de movimiento.

. . MINISTERIO
AUPC-MTTO-DTOI Ed.0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA

Péagina 40 de 49 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.010 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.010 de [DR-4]

Material AESA

(@) El programa de mantenimiento debe cubrir las siguientes dreas y sistemas del drea de
movimiento:
- Pavimentos
- Otras superficies
- Sistemas de drenaje

5.6.3.2. PAVIMENTOS

Introduccion

Se describen a continuacién las acciones a realizar sobre las dreas pavimentadas del drea de
movimiento, es decir, pistas, calles de rodaje y plataformas.

La determinacion de las caracteristicas superficiales de los pavimentos incluye la evaluacién del
coeficiente de rozamiento y de la textura superficial en pavimentos. Dichas evaluaciones se
llevaran a cabo segun los criterios definidos en la “Instrucciéon para la determinacion de las
caracteristicas superficiales de la pista”.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.010 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.010 de [DR-4][DR-6]

Material AESA

(a)  En pistas pavimentadas el barro, el polvo, la arena, el aceite, los depdsitos de goma/caucho
y otros contaminantes deben eliminarse, tan pronto y con tanta profundidad como sea
posible, para minimizar su acumulacion.

(b) Lalimpieza de caucho se realizara segun lo dispuesto en la ITE para la determinacion de las
caracteristicas superficiales de la pista, sin menoscabo de las actuaciones de limpieza que
se requieran por motivos de visibilidad de las ayudas visuales.

(c) Lascalles de rodaje y las plataformas deben mantenerse limpias de contaminantes hasta el
extremo necesario para permitir que una aeronave ruede de forma segura hacia/desde la
pista operacional.

(d) Se deberdn establecer dentro del programa de mantenimiento preventivo las actuaciones
programadas de barrido de las plataformas, especificando la periodicidad de las mismas,
independientemente de que se realicen, a peticidn, actuaciones correctivas de limpieza de
dichas areas.

(e) Se debera realizar el barrido de las superficies pavimentadas si tras inspeccion se considera
necesario, o tras obras o actuaciones en dichas dreas o préximas a ellas.

. . MINISTERIO
AUPC-MTTO-DTOI Ed.0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 41 de 49 . ; . DE SEGURIDAD AEREA
g y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



(f)  Actuaciones semestrales

(1) Comprobacion del estado superficial del pavimento: aparicién de grietas, fisuras o
desperfectos en pistas, calles de rodaje y plataformas.

(2) Comprobacion del estado de limpieza, presencia de FODs, acumulacion de caucho
(medicién segun la dispuesto en ITE para la determinacidon de las caracteristicas
superficiales de la pista), derrames de combustible y/o aceite, o cualquier otra que
pudiera darse en las pistas, calles de rodaje y plataformas.

(g) Actuaciones anuales

(1) Determinacion del indice de condicién de los pavimentos (PCI) de las pistas cuya densidad
de transito de aerédromo sea intensa o media.

(h)  Actuaciones bienales

(1) Determinacion del indice de condicidn de los pavimentos (PCl) de pistas cuya densidad de
transito de aerédromo sea reducida, asi como de las calles de rodaje y plataformas.

(i)  Medicion de la capacidad portante de los pavimentos del area de movimiento (ACN — PCN).
El GA debe disponer de un informe completo de evaluaciéon del PCN de sus pavimentos.
Segun se detecte necesario dados los valores obtenidos en dichos ensayos, se establecerdn
unas periodicidades que podran ser mayores en caso de que los resultados sean adecuados,
y menores en las zonas donde se detecten anomalias. En este sentido, podria ser
conveniente obtener el indice PCl en las zonas donde se hayan detectado posibles
problemas.

Nota: Para aquellas dreas destinadas a la Aviacion General y aeronaves ligeras, para las
que no es aplicable el método ACN-PCN, se podrd obtener su resistencia, mediante carga
madxima y presion admisible.

(j). ' Evaluaciéon de la Regularidad Superficial de los pavimentos. El GA debe evaluar las
Regularidad Superficial del pavimento de las pistas cada 5 afios, o ante
actuaciones/situaciones que puedan impactar en el valor de este parametro tales como:
trabajos de pavimentacién o regeneracion superficial, aumento considerable n2 de
operaciones de sobrecarga, deteccion de charcos (...). Para el resto de las superficies
pavimentadas, el GA debe disponer de una evaluacion satisfactoria de la regularidad
superficial, que deberd actualizarse en aquellas zonas en las que produzcan actuaciones o
situaciones que puedan impactar en el parametro.

5.6.3.3. OTRAS SUPERFICIES

Introduccion

Se describen a continuacion las acciones de mantenimiento a realizar sobre las areas no
pavimentadas del drea de movimiento. Se diferenciaran las zonas prioritarias (franjas, tanto de
pistas como de calles de rodaje), de las que no lo son (zonas no pavimentadas fuera de las
franjas).

El mantenimiento de las zonas no pavimentadas es indispensable por las razones principales
siguientes:
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- Seguridad de las aeronaves en las zonas de operaciones
- Seguridad de la aeronave en vuelo
- Reduccidn del peligro aviario para las aeronaves.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.010 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.010 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(@) La altura de la vegetacion se definira teniendo en cuenta todos los factores de tal modo
qgue favorezca la retencion del terreno, pero no constituya un foco para la atraccién de
fauna y no perjudique el funcionamiento ninguna ayuda a la navegacion. No obstante, no
se deberia superar una altura aproximada de 15-20 cm y, en todo caso, se prestard especial
atencion a que la altura de la vegetacién no sea tal que tape cualquier tipo de AAVV.

(b) Deberi fijarse un programa de siegas dentro del programa de mantenimiento preventivo.

(1) La periodicidad de las siegas se determinara teniendo en cuenta diversos factores como
el tipo de terreno y vegetacién existente, ubicacidn geogréfica, régimen de lluvias,
estaciones del afio y/o tipologia de aves y fauna. En todo caso, debido a su especial
importancia, es necesario intensificar las siegas en zonas criticas, zonas en las que se
encuentren instalaciones meteorolégicas y ayudas a la navegacién. Asi mismo, se debera
contar con el asesoramiento del proveedor de servicios CNS para definir un rango de
alturas de vegetacién conveniente con el funcionamiento del sistema.

(2) Para evitar la atraccion de aves, la siega deberia realizarse preferentemente antes de los
periodos de transito de aves minimo. Si no fuera posible, se deberian aumentar las
medidas de proteccion de las aeronaves contra los choques con aves.

(3) En las zonas no pavimentadas que se encuentran mas alla de las franjas, se debera fijar
igualmente un programa de siegas. En las zonas en las que haya arboles y/o arbustos, se
deberia controlar su altura.

(c)  Actuaciones semanales (*)

(1) Comprobacién de la adecuada altura de la vegetacion en franjas, RESAS, zonas criticas,
zonas en las que se encuentren instalaciones meteoroldgicas y ayudas a la navegacion.

(2) Inspeccién para la deteccidon de acumulaciones de agua en franja nivelada de pistas y
calles de rodaje.

(d)  Actuaciones mensuales (*)

(1) Comprobacion de la adecuada altura de la vegetacidn en las zonas no pavimentadas fuera
de las franjas.

(2) Inspeccion de los elementos de sefalizacidn y delimitacidn de las areas de afeccidn de las
instalaciones radioeléctricas aeronduticas, y reposicion cuando proceda.

Nota: La periodicidad de comprobacion de la adecuada altura de la vegetacion podrd
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incrementarse a mensual (c1) y trimestral (d1) en aquellos aeropuertos en los que este
incremento sea justificado por condiciones climatoldgicas, de pluviosidad y/o por el tipo
de vegetacion presente en los mismos. Esta ampliacidn de frecuencias podrd definirse para
temporadas climatoldgicas y/o de pluviosidad.

5.6.3.4. SISTEMA DE DRENAJE

Introduccion

Se describen a continuacidn las acciones de mantenimiento a realizar sobre los elementos del
sistema de drenaje ubicados en el area de movimiento. Las actuaciones mas relevantes deberian
ser programadas antes de las épocas de lluvias y, en todo caso, se deberian tener en cuenta
actuaciones extraordinarias ante condiciones que lo justifiquen.

Reglamento y referencias normativas

ADR.OPS. C.010 del [DR-3]
AMC1 ADR.OPS. C.010 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(a) Actuaciones trimestrales

(1) Comprobacion del estado general de la red de drenaje, prestando especial atencidn a:

- Retencién de material en elementos superficiales de recogida de aguas pluviales
(canaletas, satujos, sumideros...)

- Retencién de material sélido o agua estancada en arquetas prioritarias, entendiéndose
por prioritarias aquellas arquetas que, por experiencia del GA, se sabe que pueden
originar una reduccién de la capacidad de evacuacion del sistema de drenaje.

- Estado de las rejillas de la red de drenaje.

- Estado general de las plantas de separacion de hidrocarburos y/o decantadores
(sistema de alarmas, arqueta de muestras, trampa de lodos, obturacion del conducto
de ventilacion, etc.).

- Obturacién de la salida de colectores de drenaje.

- Otros que se consideren criticos por su situacién, caracteristicas o experiencia: como
limpieza de cunetas y canales, etc.

(2) Verificacidon de arroyos y acequias aguas abajo del aeropuerto y hasta 500 metros de
longitud, sobre limpieza, desbroce y objetos que entorpezcan su cauce.

(3) Verificacién de la profundidad de la capa de hidrocarburos en la superficie del separador,
eliminando dicha capa por bombeo cuando sea necesario.

(b)  Actuaciones semestrales

(1) Comprobacion del estado de las canaletas y satujos ubicados en zonas pavimentadas y
transitadas por aeronaves.

Nota: la frecuencia de esta actuacion podrd incrementarse a anual en aquellos
aeropuertos con condiciones climatoldgicas que lo permitan (ausencia de fuertes
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tormentas, pluviosidad no elevada, etc.). Adicionalmente esta actuacion deberd realizarse
tras episodios de lluvias torrenciales o deshielo tras nevadas.

(c)  Actuaciones anuales

(1) Limpieza de todos los elementos de la red que se consideren criticos: colectores bajo pista
o superficies pavimentadas, puntos bajos de la red, canaletas en area de movimiento,
colectores de entrada y salida de plantas separadoras de hidrocarburos, etc.

Nota: El GA deberd identificar los elementos de la red que se consideren criticos, y
particularizar este listado y la periodicidad de las acciones, segun el sistema de drenaje
que exista en el aeropuerto, sus caracteristicas fisicas, climatologia del lugar y experiencia.
Los intervalos de tiempo para la limpieza dependerdn de la experiencia local con las lineas
de drenaje.

(2) Limpieza de los separadores de hidrocarburos.

5.6.4. Programa de mantenimiento de vallados de seguridad y otros dispositivos de
control

Introduccion

El programa de mantenimiento de los vallados de seguridad y otros dispositivos de control tendra
como objetivo evitar el acceso no autorizado de personas o animales en el area de movimiento,
gue pudieran reducir la seguridad operacional del aeropuerto.

Reglamento y referencias normativas

AMC1 ADR.OPS. C.015 de [DR-4]

Material AESA

(a) Actuaciones diarias

(1) Inspeccion visual del estado general del vallado (continuidad) y otros dispositivos de
control que limiten el acceso al area de movimiento.

(b)  Actuaciones semestrales
(1) Verificacion de apertura y cierre de puertas de acceso.

(2) Inspeccién visual del estado de muros de cimentacién del vallado y del anclaje del vallado
a dichos muros.

(3) Verificaciéon de que las rejas o muros que pudieran existir en zonas de canalizaciones o
tuneles que crucen el drea de movimiento mantienen su integridad.

(4) Verificacién del correcto estado de las sefiales de acceso prohibido.

Nota: las actuaciones (b) anteriores no podrdn ser inspecciones visuales a distancia.
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5.6.5. Programa de mantenimiento de vehiculos y equipos necesarios para la
seguridad de las operaciones

Introduccion

El objeto de este apartado es definir las acciones de mantenimiento, inspecciones, mediciones y
evaluaciones necesarias para mantener en condiciones tales que no afecten la seguridad
operacional del aeropuerto, los vehiculos y equipos necesarios para la seguridad de las
operaciones con acceso al area de movimiento del aeropuerto.

Reglamento y referencias normativas

AMC1 ADR.OPS. C.005 de [DR-4]

Material AESA

(a) Los vehiculos y equipos afectos por el mantenimiento seran todos aquellos que tengan
acceso al drea de movimiento, y cuyo mal uso o mantenimiento pudiera menoscabar la
seguridad aérea.

5.6.5.1. EQUIPOS E INSATALACIONES

Introduccion

(@)  Se presenta una lista, no exclusiva, de los vehiculos u equipos a mantener:
- Vehiculos de salvamento y extincién de incendios.
- Dispositivos de la remocién de nieve y del hielo.
- Dispositivos de deshielo.
- Barredoras para eliminar contaminantes de las zonas de circulacion de las aeronaves.
- Cortadoras de césped y otros vehiculos para cortar la hierba en las zonas no
pavimentadas.
- Dispositivo de medicién del rozamiento en la superficie de los pavimentos.
- Vehiculos de control de fauna.
- Vehiculos de abastecimiento de combustible.
- Vehiculos handling.
- Dispositivos de radiofrecuencia/control.
- Otros

Reglamento y referencias normativas

AMC1 ADR.OPS. C.005 de [DR-4]
[DR-6]

Material AESA

(@) Los programas de inspeccién para vehiculos automotores pueden relacionarse con los
kildmetros recorridos o con las horas de funcionamiento registradas. Sin embargo, el
programa de mantenimiento es individual, para cada tipo de vehiculo o de equipo vy
depende de su funcién, de las caracteristicas de desgaste y de las recomendaciones del
fabricante
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(b)  Actuaciones diarias

(1) Diariamente o con la suficiente anterioridad, en el caso de que los dispositivos no se
utilicen a diario, deberd comprobarse el funcionamiento de los componentes esenciales
(por ejemplo: frenos, mandos, neumaticos, luces, equipos de comunicacion, etc.) de cada
vehiculo.

Nota: Para el mantenimiento de los vehiculos deberdn observarse las instrucciones del
fabricante.

(c) Equipo de invierno: actuaciones semestrales (siempre antes de la temporada invernal y
poco después de terminada la misma).

(d) Vehiculos de salvamento y extincién de incendios: se tendrd en cuenta la Instruccion:
Servicio de salvamento y extincidn de incendios. Categoria OACI-SEI y nivel de proteccién
SEI.

(e) Superacion periddica de ITVs y/o de Inspecciones Técnicas Aeroportuarias (ITAs), segin

corresponda para cada vehiculo. Todas las compaiiias y empresas operadoras de vehiculos
en la zona restringida del recinto aeroportuario someteran a sus vehiculos a estas
inspecciones periddicas de seguridad.
Nota: el objetivo de la ITA es comprobar que los vehiculos estdn en las debidas condiciones
de uso, sobre todo en aquellos aspectos que afectan a la sequridad, para evitar que puedan
constituir un peligro para sus usuarios, terceras personas, el medio ambiente, aeronaves y
otros vehiculos o instalaciones.

5.6.6. Programa de mantenimiento de edificios necesarios para la seguridad de las
operaciones

Introduccion

Para un completo mantenimiento del area de movimiento en aras de la seguridad aérea, se hace
indispensable la consideracién del mantenimiento de algunos edificios e instalaciones necesarios
para la seguridad de las operaciones. Dichos edificios pueden estar en el drea de movimiento o
no, pero deben incluirse en el programa de mantenimiento del mismo.

Este programa no aludira a la propia estructura de los edificios, Unicamente a los sistemas o
instalaciones cuyo mal uso pudiera derivar en detrimento de la seguridad aérea.

Reglamento y referencias normativas

AMC1 ADR.OPS. C.005 de [DR-4]

Material AESA

Los edificios que se considerardn necesarios para la seguridad de las operaciones seran los que
se listan en el siguiente apartado, y se tendran en cuenta, los siguientes sistemas de los mismos:

-  Temperatura
- Humedad
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5.6.6.1.

Ventilacion

Contraincendios

lluminacién

Seguridad

Ayudas visuales indicadoras de obstaculos (sefialamiento de objetos fijos)
Frangibilidad

Instalacidn eléctrica imprescindible para la operacién
Telecomunicaciones

EQUIPOS E INSATALACIONES

Introduccion

A continuacion, se presenta una lista, no exhaustiva, de aquellos edificios y otras
infraestructuras afectos por el programa de mantenimiento, debiéndose ampliar si fuera
necesario segun las caracteristicas propias de cada aeropuerto:

Torre de control

Central eléctrica

Edificio del SSEI

Cédmaras de reguladores

Galerias de instalaciones

Centros de transformacién

Casetas de equipos para ayudas a la navegacién

Instalaciones de almacenamiento de combustibles

Red de hidrantes para repostaje de combustible

Pasarelas de embarque y desembarque de pasajeros
Instalaciones fijas de suministro de corriente eléctrica de 400 Hz
Instalaciones fijas de aire comprimido para arranque de motores
Otros

Reglamento y referencias normativas

AMC1 ADR.OPS. C.005 de [DR-4]

Material AESA

(a)

Actuaciones mensuales

(1) Comprobacion del estado genérico del edificio (cerramientos, puertas, ventanas,
sefialamiento de obstaculos, etc.)

(2) Comprobacion de existencia de polvo en salas con equipos necesarios para la operacion.

(3) Comprobacién de las instalaciones (electricidad, comunicaciones, contra incendios, etc.).

(4) Comprobacion de temperatura y humedad en interior de la edificacion, sobre todo, en
aquellos edificios que deban estar en un intervalo de temperaturas y humedad especifico
debido a los equipos que contienen.

(b)  Actuaciones semestrales
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(1) Limpieza de salas de equipos.
(2) Limpieza de huecos de ventilacién/climatizacién en salas de equipos.

(3) Control de plagas en zonas por las que discurren instalaciones necesarias para la
operacion del aeropuerto (por ejemplo, galerias).

6. CAMBIOS RELEVANTES DE ESTA EDICION/REVISION

No Aplica
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