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AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea
AMC Medios Aceptables de Cumplimiento / Aceptable Means of Compliance
ANSP Proveedor de Servicios de Navegacidn Aérea / Air Navigation Service Provider
ATSP Proveedor de Servicios de Control de Trafico Aéreo / Air Traffic Service Provider
AOC Certificado de Operador Aéreo

UAS-OPR-PO1-GU14 Ed. 01

Pagina 2 de 21

MINISTERIO
DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

INFORMACION PUBLICA

AGENCIA ESTATAL

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada !
DE SEGURIDAD AEREA

y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



BVLOS Operacién mas alla del alcance visual / Beyond Visual Line of Sight
CdA Certificado de Aeronavegabilidad
DVR Informe de Verificacion de Disefio / Design Verification Report
DUAS Division de Aeronaves No Tripuladas
E.A. Espacio Aéreo
EARO Evaluacién y Atenuacién de Riesgos Operacionales.
EASA European Union Aviation Safety Agency
ERP Plan de Respuesta a la Emergencia / Emergency Response Plan
FC Condiciones de Vuelo / Flight Conditions
FTS Sistema de Terminacidn de Vuelo / Flight Termination System
GLNT Globo Libre No Tripulado
GRB Margen de Riesgo en Tierra / Ground Risk Buffer
HAO Operaciones en Espacio Aéreo Superior / Higher Airspace Operations
HAPS Sistemas de Plataformas de Gran Altitud / High Altitude Platform Systems
HTA Mas pesado que el aire / Heavier Than Air
JARUS Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems
LOA Carta de Acuerdo / Letter Of Agreement
LTA Mas ligero que el aire / Lighter Than Air
LUC Certificado de Operador de UAS Ligero / Light UAS operator Certificate
MOC Medios de Cumplimiento / Means Of Compliance
MTOM Masa Maxima al Despegue / Maximum Take-off Mass
OACI Organizacion de Aviacién Civil Internacional
0so Objetivo de Seguridad Operacional / Operational Safety Objective
PDRA Evaluacion de Riesgos Predefinida / Predefined Risk Assessment
PtF Permiso de Vuelo / Permit To Fly
SAIL Nivel Especifico de Garantia e Integridad / Specific Assurance and Integrity Level
SORA Evaluacion de Riesgos de Operaciones Especificas / Specific Operations Risk Assessment
TC Certificado de Tipo / Type Certificate
TDA Area Temporalmente Peligrosa / Temporary Danger Area
UAS Sistema de Aeronaves No Tripuladas / Unmanned Aircraft System
VLOS Operacién dentro del alcance visual / Visual Line of Sight

UAS-OPR-PO1-GU14 Ed. 01

Pagina 3 de 21

INFORMACION PUBLICA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada

y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web

MINISTERIO
DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA



iINDICE

1. INTRODUGCCION ......coeiurienriieriesseieseesseiessessssessssessssesssssessessssessssessssessssessssessssssssssssssssssens 5
2. OBJETO Y ALCANCE......ccitiiiuiteiiniienieeiieiiaiiaieesiesiasioscsssssstasssssssssessastasssssssstasssssssssassassassassss 5
3. NORMATIVA DE APLICACION ......oceeueiiieeiinriiireeisresssressssisssesssesessessssessssessssesssssssssssssessssans 5
3.1. (0] o1 T (oY LT =T o F- [ a o L= PSPPI 6
3.1.1. En espacio aéreo de responsabilidad eSPAR0IQ .............ccccueeeeeciereesiiiiieesieeeeciee e 7
3.1.2. EN @SPACIO AEICO CUIOPEO....ccc.eveeeeeiiieeeciieeeestteessitteessssteeessssteaesasssesessssseaesssssesessssseeessnsens 7
3.1.3. OpPeraciones iINtEINACIONGAIES...........cc.ueeeeeueeeeesiieeeeeteeeescee e ettt e e sstee e e s steeeessseeesssseeeessasens 7
3.2. (0] o1 T (oY LT A = o1 [=] o L PP 8
3.2.1. EN @SPACIO GEIE0 CUIOPEO......c..uveeeeeeeeieesieesetieesee ettt esuteesasesssseessseasasesesasessssseesseasasesessseesnns 8
3.2.2. Operaciones iINtEINACIONGIES................eeeecueeeeeeieieeeeeeeeeeteeeeesee e e ettt eaessresaeessssaeessesaeesasens 9
4, AUTORIZACIONES OPERACIONALES DE ACUERDO CON EL REGLAMENTO DE EJECUCION
(UE) 2019/947 ...eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesesesssesesssesesesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 9
4.1, Procedimiento de presentacidn de una autorizacion operacional.......ccccoecveevvererieeiceeenineenns 9
O B =T -1 o | S RR 10
4.1.2.  Solicitud de autorizacion operacional para vuelos de prueba de justificacion de Objetivos de
Seguridad Operacional (OSOS) 0 reqUISItOS tECNICOS .........ccccuveeeecvveeeeiieeeeeiiieereesiiiereesiaenaens 11
4.2, Documentacidn que aportar junto con la solicitud de autorizacion ..........ccceeeeevveercreeennen, 12
4.2.1.  Solicitud de operacion de SAIL inferior 0 iqual @ lll................cccueeeecceeeeeiiieeeeiiieeeesiveeeeerenn 12
4.2.2.  Solicitud de operacion de SAIL SUPEIIOFr G ] ...........c..oeeeueeeeueeeiieesiiesiieesciresiieessieessriseserenens 12
4.2.3.  Aspectos criticos para la evaluacion de ri€SGO .............ccceueeeecveeeeeciieeeeiiieeeeiiieaeesieeaeeecrenns 13
4.3, S Tor Tl - We [l I 1] o] g 2 ol o] o USSR 15
4.4, Modificacion de Una QULOIIZACION .....cccuiieiiiiiiiiiieee ettt st sane s 15
5. OPERACIONES EXPERIMENTALES .....cccuiituiiiuiiiuiiniiniinsiniimesirsicrssrsssiasiassioessessssssssssssass 15
5.1. Solicitud de permiso de vuelo experimental (PLF).......ccccocveeeieriiiieciee e 15
6. PERMISO DE SOBREVUELOQ .....ccciuuiiiuiimenimniiinncinciasiasioesienssrsssrssrsssasssssssssssrsssrasssasssansses 16
6.1. Solicitud de permiso de SOBrEVUEIO ........eiiieiiiieicee e aree s 16
7. COORDINACIONES. ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS .....cccuviereierneiineiesrescsressssesssnessssssssesns 17
7.1. Espacio aéreo CoNtrolado Y FIZ........uuiiiiiiie ettt et e e ebae e e e 17
7.1.1.  Coordinacion espacio Géreo CoON ENAIRE ............oooooeeeeeeeeieeeeciee e eettaeescteaeesctaaeessteaaeereeas 18
8. FLUJOGRAIMIAS .....ceuiiitiiiuiiiuiiaesiaesieesiesssesssrsssrsstasstasstesstsssssssssssssssssassssssssssssssssasssasssansses 21
8.1. Procedimiento de coordinacion con ENAIRE. Operaciones HAPS .........ccccoeeevcieeecciiee e, 21
UAS-OPR-P0I-GU 14 Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSFORTES

Pagina 4 de 21

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



=7

1. INTRODUCCION

Las HAO (Higher Airspace Operations) son operaciones aéreas con su actividad principal de vuelo en
la estratosfera, por encima de los niveles de vuelo convencionales, como norma general, por encima
de FL550 (55.000 pies) que es hasta donde se proporciona la mayor parte de los servicios de transito
aéreo.

Los HAPS (High-Altitude Platform Systems, o también denominados High-Altitude Pseudo Satellites),
pueden ser mas ligeros que el aire (LTA) o mds pesados que el aire (HTA), proporcionando
tipicamente servicios de observacién y comunicacién entre los 20 y 30 Km de altitud.

TERMOSFERA

MESOSFERA

ESTRATOSFERA

TROPOSFERA

/o

AESA

llustracion 1: Zonas de operacion aérea de alta altitud.

2. OBJETO Y ALCANCE

Esta guia estd orientada a la tramitacién de solicitudes de operaciones civiles en espacio aéreo
superior (HAO) con plataformas HAPS no tripuladas (UAS) en categoria especifica.

Esta guia no sera de aplicacidn para aquellas aeronaves o artilugios que no puedan considerarse
UAS, como los Globos Libres No Tripulados (GLNT) sin sistemas de control y monitorizacion, o los
cohetes.

3. NORMATIVA DE APLICACION

Dependiendo de las caracteristicas de la operacion a llevar a cabo (tipo de espacio aéreo, actividad,
nivel de riesgo y localizacién), asi como del Estado de registro del operador de UAS, la normativa de
aplicacion varia. Se distinguen los siguientes tipos de operaciones en el ambito de los Estados
sujetos a la regulacion EASA:
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3.1. Operadores espaioles

Autorizacion AESA

E.A
responsabilidad S Actividad experimental
espafiola

FC EASA, PtF AESA

Autorizacién AESA + confirmacién acep.

— Actividad experimental <

Operadores

esparioles FC EASA, PtF AESA

Operaciones vidad . |
iraEEenEles Actividad experimental = EC EASA + PtF AESA.

llustracion 2: Diagrama para actividades experimentales por operadores espanoles.

Autorizacién AESA
E.A ris;pc;%s;’algllldad — Actividad comercial DVR EASA
P Autorizacion AESA

TC EASA
Autorizacion AESA

Autorizacion AESA + confirmacion acep.

EA Actividad
R IR comercial DVR EASA
Autorizacién AESA + confirmacién acep.

Operadores TC EASA

espaiioles

Autorizacion AESA +confirmacién acep.

i Activi o .
_ (therac.loneIs _———— TC EASA+ autorizacion operacional
internacionales e

llustracion 3: Diagrama para actividades comerciales por operadores espaioles.
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3.1.1. En espacio aéreo de responsabilidad espaiiola
Operaciones experimentales

Dentro de este grupo se engloban tanto las operaciones experimentales con UAS cuyo fin es la
operacion en niveles estratosféricos, pero que van a realizar pruebas en niveles inferiores,
superando los 120 m de altura, como las operaciones experimentales en niveles superiores a FL550.

De acuerdo con el articulo 5 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de
mayo de 2019, si dichas operaciones pueden englobarse dentro de la categoria especifica,
requeriran una autorizacion operacional emitida por AESA (DUAS) de acuerdo con el apartado 4.

De conformidad con el articulo 40.1 bis del Reglamento Delegado (UE) 2019/945, si el UAS
especificamente ha sido disefiado o modificado con fines de investigacion, experimentales o
cientificos, y su produccién es muy limitada, entonces la operacién estara sujeta a la emision de un
Permiso de Vuelo (PtF) de acuerdo con la Subparte P de la Parte 21 del Reglamento (UE) 748/2012
emitido por AESA, para lo que se requerird estar en disposicidon de unas condiciones de vuelo (FC)
emitidas por EASA, de acuerdo a lo indicado en el apartado 5.

Operaciones comerciales

Las operaciones comerciales, que no puedan entenderse experimentales de acuerdo con lo definido
en el Reglamento (UE) 2019/945, englobadas dentro de la categoria especifica requeriran una
autorizacion operacional emitida por AESA (DUAS) y presentardn la documentacion indicada en el
apartado 4.2.

Con respecto a los requisitos de disefio, en las operaciones de SAIL IV se requerira una verificacion
de disefio (DVR) de la aeronave emitida por EASA. Para operaciones de SAILV y VI sera necesario un
certificado de tipo (TC) emitido por EASA.

3.1.2. En espacio aéreo europeo

Las operaciones en niveles estratosféricos que entren en espacio aéreo de otros Estados Miembros
de EASA, de conformidad con el articulo 13 del Reglamento (UE) 2019/947, requieren
adicionalmente a la autorizacién emitida por AESA, el reconocimiento (confirmacidon de
aceptabilidad) de dicha autorizacién por las autoridades de aviacion civil de los Estados Miembros
en las que se realicen operaciones.

En el caso de operaciones de conformidad con el articulo 40.1 bis del Reglamento Delegado (UE)
2019/945 para las que se haya emitido un Permiso de Vuelo (PtF) se ajustaran a las condiciones
establecidas en las Condiciones de Vuelo (FC) emitidas por EASA y a lo indicado en el PtF.

3.1.3. Operaciones internacionales

Las operaciones internacionales estan sujetas al derecho internacional y europeo.
Operaciones experimentales

Aguellos operadores que vayan a realizar operaciones experimentales internacionales, desde
Espana, fuera de las fronteras europeas, y que no dispongan de certificado de aeronavegabilidad,
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requeriran de un Permiso de Vuelo (PtF) de acuerdo con la Subparte P de la Parte 21 del Reglamento
(UE) 748/2012, emitido por AESA de acuerdo a las FC emitidas por EASA.

Una vez evaluadas las FC se podran requerir requisitos adicionales antes de emitir el PtF, como la
presentacion de una evaluacidn de seguridad de acuerdo con la metodologia SORA.

El operador requerird un permiso de sobrevuelo de cada uno de los Estados sobrevolados.

Operaciones comerciales.

Aquellos operadores que vayan a realizar operaciones comerciales internacionales, desde Espafia,
fuera de las fronteras europeas requeriran que el UAS disponga de certificado de aeronavegabilidad
emitido por EASA y una autorizacién operacional emitida por AESA.

Adicionalmente, el operador requerird un permiso de sobrevuelo de cada uno de los Estados
sobrevolados.

3.2. Operadores extranjeros

Experimental o Autorizacion Estado Registro

comercial + confirmacion acep.
AESA
E.A europeo

Operadores
extranjeros

Operaciones

internacionales Autorizacion o Permiso
Experimental o Especial de Vuelo emitido por
comercial la Autoridad de Registro +
permiso de sobrevuelo AESA

llustracion 4: Diagrama para operaciones de operadores extranjeros.

3.2.1. En espacio aéreo europeo

Las operaciones que se mantengan en espacio aéreo europeo, y accedan a espacio aéreo de
soberania espafiola, de conformidad con el articulo 13 del Reglamento (UE) 2019/947, requieren
confirmacién de aceptabilidad de AESA de la autorizacién emitida por su Estado de Registro,
justificando el cumplimiento de las condiciones locales por parte del operador de UAS.

En el caso de operaciones de conformidad con el articulo 40.1 bis del Reglamento Delegado (UE)
2019/945, para las que se haya emitido un Permiso de Vuelo (PtF), se ajustaran a las condiciones
establecidas en las Condiciones de Vuelo (FC) emitidas por EASA y a lo indicado en el PtF emitido
por su Estado de Registro.
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3.2.2. Operaciones internacionales

Aquellos operadores que vayan a realizar operaciones internacionales, accediendo a espacio aéreo
de soberania espanola, requeriran una autorizacién de sobrevuelo emitida por AESA de acuerdo con
el apartado 6.

Para operaciones que se mantengan fuera de la soberania espafola (a mas de 12 NM de la costa),
AESA no tiene competencia en la emisidn de permiso o autorizacién de sobrevuelo. En el caso de
operacion en espacio aéreo con provision de servicios de navegacién aérea, serd necesaria la
correcta coordinacién con el proveedor ATS.

4. AUTORIZACIONES OPERACIONALES DE ACUERDO CON EL REGLAMENTO DE
EJECUCION (UE) 2019/947

4.1. Procedimiento de presentacion de una autorizacidon operacional

Cuando existan dudas sobre la viabilidad de la autorizacion, se recomienda que el operador
previamente a la solicitud formal de autorizacion envie un correo electrdnico al buzdén de drones:
drones.aesa@seguridadaerea.es y a cop@enaire.es indicando la operacidon planteada, las dudas
para su respuesta por escrito o solicitando una reunién para aclaracion de dudas.

El operador deberd haber realizado la evaluacién de riesgos y adjuntar el formato de solicitud de
autorizacion A2 cumplimentado, asi como el Anexo del ConOps al Manual de Operaciones.
Adicionalmente, deberd adjuntar también el orden del dia de la reunién con las problematicas y
dudas que quiera tratar.

Independientemente de que se haya optado por mantener una reunién aclaratoria, sera requisito
para la evaluacion de la solicitud de autorizacidon operacional el contar con una evaluacién de
viabilidad positiva en lo que respecta a la coordinacién del espacio aéreo de ENAIRE. Esta
confirmacién sera comunicada por ENAIRE tanto al operador como a AESA.

Adicionalmente, una vez evaluada la documentaciéon presentada, AESA comunicara el visto bueno
inicial a los distintos implicados.

1
I Recomendado :
1
>N L ‘ A ’ i
: @s AESA Redefinicién propuesta H
I drones.aesa@seguridadaerea.es Reunidn con S 1 AESA
I cop@enaire.es Operador :
— 1
| ENAIRE = i |ENAIRE =
: V°B° propuesta AESA 1
UAS OPERATOR ! VE® propuesta ENAIRC = i Evalua\I:\c'm preliminar de
a solicitud
1 1
R |
AZA Proce;o_ de
i salicitud
ENAIRE = farmal
llustracién 5 Flujograma presolicitud
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El operador deberd evaluar la existencia de otras limitaciones, restricciones y necesidad de
coordinacidn derivadas de las distintas zonas geograficas UAS, de conformidad con lo indicado en
el apartado 6.1 de esta guia.

La solicitud de autorizacion se llevard a cabo de acuerdo con los apartados siguientes.

4.1.1. General

Los operadores de UAS que deseen presentar una autorizacidon operacional deberan hacerlo de
manera telematica con certificado digital a través de la Sede Electrénica de AESA:

https://sede.seguridadaerea.gob.es/aesa uas/

Para ello, es necesario seguir los siguientes pasos:

1) Darse de alta como usuario en la sede electrénica de AESA. Enlace:
https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA UAS/Declar UAS.aspx

2) Realizar la inscripcién en el registro de operadores de UAS desde la misma aplicacién. Se
obtendra en este punto un numero de operador univoco.

3) Presentar la solicitud de autorizacién operacional,

4) Adjuntar la documentacion referida en el apartado 4.2.

Una vez recibida la solicitud de autorizacién, AESA verificard que la operacidn solicitada puede
llevarse a cabo en la categoria «especifica» y que la documentacién proporcionada por el operador
de UAS junto con la solicitud contiene todos los elementos necesarios y cumple con los requisitos
de aplicacién.

En el plazo maximo de seis meses, se le emitird una Resolucién autorizando o denegando la
operacion de UAS prevista. En el caso de que el operador de UAS reciba una Resolucidn positiva de
autorizacion, este podra iniciar la operacion una vez recibida dicha confirmacion.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 24.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas y en articulo 64 del Real
Decreto 517/2024, de 4 de junio, por el que se desarrolla el régimen juridico para la utilizacién civil
de sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS), transcurrido el plazo maximo para notificar la
resolucién en los procedimientos de autorizacion de las operaciones y actividades realizadas con
sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) sin que haya recaido resolucion expresa, las
autorizaciones solicitadas deberdn entenderse desestimadas por silencio administrativo.
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4.1.2. Solicitud de autorizacion operacional para vuelos de prueba de justificacion
de Objetivos de Seguridad Operacional (OSOs) o requisitos técnicos

Para ciertos tipos de operaciones, como las realizadas con aeronaves con una MTOM superior a 25
kg 0 autédnomas?, serd necesario realizar unos vuelos de prueba previos a la operacién normal y para
los que se requiere autorizacidon operacional.

Dicha necesidad viene derivada de que, para justificar, de acuerdo con el AMC1 del articulo 11 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comisidn, el cumplimiento del objetivo de seguridad
OSO #08, es necesario realizar unos vuelos de prueba que, debido a las caracteristicas de la
operacion, no pueden ser llevados a cabo ni en categoria abierta, ni bajo declaracién operacional
en categoria especifica.

Adicionalmente, sera necesario obtener autorizacién operacional para ciertos tipos de operaciones
en las que se pretenda justificar un nivel de robustez media de la contencién de acuerdo con el Paso
8 de SORA y el documento "Means of Compliance with Light-UAS.2511" en caso de ser aplicable.

En estos casos, el inicio de la operacion estara condicionado a la realizacidon de estos vuelos en
primer lugar.

Junto a la solicitud de autorizacidn se aportard la documentacion requerida en el apartado 4.2,y
adicionalmente:

e EnelAnexo del ConOps al Manual de Operaciones, se deberan especificar-las caracteristicas
de los vuelos de prueba que se pretenden realizar (ubicacién concreta, plan de ensayos,
limitaciones operacionales, medios técnicos a utilizar, etc.), incluyendo cumplimentada la
PARTE 1 “Planificacién de vuelos de prueba” del ANEXO 1 “FORMATO DE PLANIFICACION Y REGISTRO
DE LOS VUELOS DE PRUEBA” del Material guia publicado por AESA: “Declaraciones y evidencias SORA
2.5".

Una vez realizados los vuelos de prueba, se deberd archivar el informe de los vuelos de prueba
realizado (tanto la PARTE 1 como la PARTE 2 del ANEXO 1), para las comprobaciones que sean requeridas
por parte de AESA.

En el caso de que sea necesaria la modificacion de la documentacion del operador, derivada de la
realizacion de los vuelos de prueba, se notificard a AESA (DUAS) y se evaluara si es necesaria la
modificacion de la autorizacidn operacional emitida.

A continuacidn, se muestra graficamente el proceso a seguir de manera consecutiva en el tiempo:

! Operaciones auténomas: aquellas operaciones durante las cuales una aeronave no tripulada funciona sin que el piloto
a distancia pueda intervenir.
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4.2. Documentacion que aportar junto con la solicitud de autorizacion

4.2.1. Solicitud de operacion de SAIL inferior o igual a Il

El operador de UAS deberd elaborar y proporcionar, junto con la solicitud de autorizacién
operacional:
e Documento de ubicaciones solicitado en el apartado 4 (Paso#1.1) de la solicitud de
autorizacion:

o Se proporcionardn las coordenadas geograficas para cada volumen operacional
(geografia del vuelo y volumen de contingencia), el margen de riesgo en tierra 'y en
aire (si aplica) como un archivo separado usando .kmz o .kml.

e La matriz de cumplimiento (A4).

e Manual de Operaciones general.

e Documento del Concepto de Operaciéon anexo al Manual de Operaciones.

e Sj se aplican mitigaciones para reducir el riesgo intrinseco en tierra (Paso#3 de SORA) las
declaraciones o justificaciones necesarias.

e En cuanto a la justificacién del nivel de robustez requerido para la contencién, las
declaraciones, o DVR dependiendo del nivel.

e Declaraciones responsables o justificaciones de haber alcanzado el nivel de integridad
requerido para todos los objetivos de seguridad operacional aplicables.

Se solicitara al operador en las fases finales de la inspeccidn el acuerdo de coordinacion establecido
con el ATSP, por lo que no se debera aportar junto con la solicitud de autorizacion.

4.2.2. Solicitud de operacion de SAIL superior a Il

Adicionalmente a lo indicado en el apartado anterior, de manera previa a la solicitud de autorizacién
operacional:

e Para operaciones de SAIL IV: El operador cuenta con un sistema de gestion de la seguridad

de acuerdo con los principios del Anexo 19 de la OACI (ej. poseer un certificado de operador

de UAS ligero (LUC) de acuerdo con la PARTE C del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947

o un certificado de operador aéreo (AOC) de acuerdo con el Reglamento (UE) 965/2012 o
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equivalente o, si el solicitante es una organizacion de disefio o produccién, poseer una
aprobacién de acuerdo con la Subparte J o P del anexo | (Parte 21) del Reglamento (UE)
748/2012.) y para el cumplimiento de las disposiciones de disefio definidas por SORA (es
decir, OSOs relacionados con el disefio, medios de mitigacidn vinculados el disefio y
contencién) debe demostrarse mediante un informe de verificacion de diseiio (DVR) emitido
por EASA.

e Sila operacion del UAS se clasifica como SAIL V y VI: El operador cuenta con un sistema de
gestion de la seguridad de acuerdo con los principios del Anexo 19 de la OACI y para el
cumplimiento de las disposiciones de disefio definidas por SORA (es decir, OSOs relacionados
con el disefio, medios de mitigacion vinculados al disefio y contencién) debe demostrarse
mediante un certificado de tipo (TC) emitido por EASA de conformidad con el Anexo | (Parte
21) del Reglamento (UE) n.2 748/2012.

En la web de AESA se facilita material orientativo para la elaboracién de la documentacién técnica
citada anteriormente, concretamente en el apartado Operaciones UAS/drones — Categoria
Especifica.

e https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/operaciones-uas-
drones/operaciones-con-uas-drones---categoria-especifica

4.2.3. Aspectos criticos para la evaluacion de riesgo

Este apartado resume los puntos esenciales que deben considerarse al realizar una adecuada
evaluacién de riesgos para operaciones con High-Altitude Platform Systems (HAPS), conforme a la
metodologia SORA 2.5 y adaptada al desarrollo actual de la tecnologia.

Concepto Operacional y Entorno

e Definir el perfil de misidon (despegue, ascenso, crucero, zonas de espera, zonas de
emergencia, descenso) y duracién prevista.

e Definir volUmenes operacionales.

e Serecomienda seleccionar areas remotas con densidad de poblacién baja.

e En caso necesario, definir corredores a baja altura durante el despegue y el aterrizaje para
reducir las dimensiones de la huella del riesgo en tierra, evitando entornos poblados y
aumentar la altura en entornos remotos o escasamente poblados.

e Analizar el espacio aéreo: tipo, tipologia de usuarios, densidad de trafico y posibilidad de
encuentro.

Sistema de Contencion

e Identificar el nivel de contenciéon requerido mediante las tablas 8 a 13 del SORA 2.5,
considerando el area critica aplicada para definir el iGRC en el Paso #2, el SAIL de la operacidn
y el valor de poblacién mas restrictivo.

e Implementar Flight Termination System (FTS) segregado y con redundancia en sistemas
criticos.
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Considerar espacio aéreo adyacente horizontal y vertical, alineado este ultimo con la
coordinacion con ANSP.

Establecer un plan de respuesta ante emergencias (ERP) adaptado a las caracteristicas de la
operacion.

Validar con el ANSP procedimientos de descenso de emergencia y coordinar ERP.

Mitigaciones de Riesgo en Tierra

Calcular iGRC y fGRC aplicando Anexo F de JARUS para SORA 2.5.
Considerar la frangibilidad del sistema para el cdlculo del iGRC.

Dimensionar el Ground Risk Buffer (GRB) considerando derivas por viento y posible
dispersién de piezas segun fase de vuelo para escenarios probabilisticos de pérdida de
control (cut-down vector).

Valorar aplicar medidas M1(A), Sheltering, o M1(B), Restricciones operativas.
Justificar Sheltering con evidencias estadisticas, estudios de materiales u otros.

Adaptar la resolucion de las fuentes de datos de densidad de poblacidn a la altura de vuelo.

Mitigaciones de Riesgo en Aire

Estudiar la segregacién de espacio aéreo o solicitar TDA para ascenso y descenso.

Equipar transpondedor Modo S o ADS-B Out y luces y/o pintura de alta visibilidad para
mejorar la conspicuidad.

Coordinacién tactica con ANSP.
Definir y justificar una separacidn vertical y horizontal adecuada con aviacidn tripulada.

Establecer procedimientos de deteccidn y evasidn de traficos atendiendo a las caracteristicas
del espacio aéreo en el que se esté volando.

Comunicaciones, Navegacion y Monitorizacion

Garantizar redundancia de los sistemas de mando y control (SATCOM, RF, 4G, etc).
Monitorizacion continua y alertas automaticas ante desviaciones en la operacién normal.
Garantizar comunicacion bidireccional entre pilotos y ATC, en su caso.

Integrar software de calculo de trayectoria de caida en la estacién de control de forma que
se pueda adaptar la ruta en funcién del riesgo en tierra en tiempo real.

Disponer de una capacidad de navegacién permita a la aeronave seguir la trayectoria prevista,
manteniendo la posicién dentro que de los volimenes operacionales definidos.

Verificacién peridédica de las condiciones meteoroldgicas, especialmente del viento.

Formacion y Procedimientos Operativos

Impartir formacion adecuada adaptada al tipo de operacion. Los operadores que realicen
vuelos experimentales y de prueba de UAS con un iGRC 2 5, pueden consultar la guia de
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Medios Alternativos de Cumplimiento de la formacién prdctica de pilotos a distancia bajo
autorizacion operacional:

FOR-UAS-P01-DT21 Ed.02 ALT.AMC FOR.iGRC 5 EXPERIMENTAL.pdf

e Simulaciones y protocolos para escenarios de fallo.
e Planificar relevos en misiones prolongadas y gestionar fatiga.

e Incluir limites ambientales y chequeos prevuelo y verificacién de estas condiciones a lo largo
de la operacién de vuelo en el manual de operaciones.

e Incluir procedimientos para anticipar las condiciones ambientales y modificar la ruta de
forma que la operacién se mantenga dentro de los limites permitidos.

4.3. Eficacia de la autorizacion

La duracion de la autorizacidn operacional vendra reflejada en la propia autorizacién. Su validez
estard condicionada en todo caso al cumplimiento por parte del operador de UAS de todos los
requisitos pertinentes del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comisién, de 24 de mayo
de 2019, y las condiciones establecidas en la autorizacién operacional.

4.4. Modificacion de una autorizacion

Existen tres tipos de modificacién disponibles en la sede electrénica:

e Modificacidn de una solicitud previa.

e Modificacién de una autorizacién operacional.

e Modificacién de aeronaves en una autorizacidon aprobada.
Detalle de cdmo realizar estas modificaciones estd disponibles en la “Guia para la presentacion de
una solicitud de autorizacion” (UAS-OPR-P01-GUO04), disponible en la web de AESA:
Operaciones con UAS/Drones - Categoria Especifica | AESA-Agencia Estatal de Seguridad Aérea -
MTMS

5. OPERACIONES EXPERIMENTALES

Las operaciones con fines de investigacién, experimentales o cientificos y produccién limitada, de
acuerdo con el Articulo 40 del Reglamento Delegado (EU) 2019/945 podran solicitar la emision de
un PtF de acuerdo con a la Subparte P de la parte 21 del reglamento 748/2012, “Aeronavegabilidad
inicial”.

5.1. Solicitud de permiso de vuelo experimental (PtF)

Para solicitar un PtF se debe seguir lo incluido en la guia “Guia de usuario para la emision de
Autorizacion de Vuelo y Aprobacidn de Condiciones de Vuelo” (Al-AVCV-P01-GU01) disponible en:
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https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/aeronaves/aeronavegabilidad-inicial/autorizacion-
de-vuelo-y-aprobacion-de-condiciones-de-vuelo-easa-y-no-easa

Serd necesario seguir los siguientes pasos:

1) Darse de alta como usuario en la sede electronica de AESA. Enlace:
https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA UAS/Declar UAS.aspx

2) Haber solicitado a EASA las Flight Conditions (FC) con anterioridad.

3) Solicitar a través de la sede electronica de AESA, en la direccidn:
https://sede.seguridadaerea.gob.es/sede-aesa/catalogo-de-procedimientos/emision-de-
autorizacion-de-vuelo-easa-y-no-easa

4) Se rellenard el formato de solicitud AESA 21 (Solicitud Condiciones y Autorizacién de Vuelo),
entregdndolo firmado y acompanado de la documentacion requerida.

Las condiciones de vuelo seran utilizadas por AESA como base para emitir el permiso de vuelo que
autorizard la operacién, incluyendo mitigaciones operativas y aspectos de integracién del espacio
aéreo. En funcién de las condiciones de vuelo emitidas, se requerird documentacién
complementaria al solicitante.

Se podran dirigir las consultas a certificadoypermisos@seguridadaerea.es con CC a
drones.aesa@seguridadaerea.es

6. PERMISO DE SOBREVUELO

Para aquellas operaciones de sobrevuelo internacionales, que vayan a sobrevolar espacio aéreo de
soberania espafiola, serd necesaria la obtencién de un permiso de sobrevuelo emitido por AESA
(DUAS).

6.1. Solicitud de permiso de sobrevuelo

Los operadores de UAS que deseen presentar una autorizacidon operacional deberan hacerlo de
manera telematica con certificado digital a través de solicitud general de la Sede Electrénica de
AESA, mediante la direccion:

Solicitud general | Sede AESA

En caso de justificar problemas con el acceso a la aplicacidn, también podra realizarse el tramite via
email, enviando el paquete documental requerido a drones.aesa@seguridadaerea.es. Durante el
proceso se debera presentar la siguiente documentacion:

e Acreditacidon de representacién de la persona firmante.
e Autorizacién o permiso especial de vuelo emitido por su Estado de Registro.
e Certificado de seguro.
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e Concepto de Operacién (ConOps).

e Evaluacién de riesgos de acuerdo con la Metodologia SORA que mantenga la operacion en
niveles aceptables de seguridad y documentacion justificativa asociada.

e Caracterizacion técnica de la aeronave.

e Carta de Acuerdo (CoATS) o evidencia de coordinacion con el ATSP.

7. COORDINACIONES. ZONAS GEOGRAFICAS DE UAS

Ademas de las reglas generales de operacién de drones en funcién de la categoria operacional,
dependiendo del lugar de operacion, el operador puede estar sujeto al cumplimiento de otros
requisitos o encontrar limitado o prohibido el vuelo.

Las zonas geograficas de UAS que establecen las condiciones de uso de espacio aéreo y los requisitos
de equipos adicionales han sido establecidos en el Real Decreto 517/2024.

En la siguiente guia se proporciona informacion detallada sobre los requisitos y limitaciones al vuelo
en determinados lugares como espacio aéreo controlado, en el entorno de los aerédromos o
helipuertos, en entornos urbanos, en zonas prohibidas y restringidas, etc.:

Guia sobre requisitos vy limitaciones al vuelo de UAS en funcidon del lugar de operacidon (Zonas
Geogréficas de UAS)

En la aplicacidon de ENAIRE drones se pueden consultar las dreas en las que existen prohibiciones o
restricciones al vuelo de drones, asi como zonas peligrosas y otras alertas:

e Aplicacion ENAIRE drones

7.1. Espacio aéreo controlado y FIZ

En base al articulo 42 del Real Decreto 517/2024 los volimenes de espacio aéreo controlado y de
las zonas de informacion de vuelo (FIZ), son zonas geograficas de UAS generales de seguridad
operacional.

En operaciones BVLOS, el operador de UAS debe garantizar la seguridad de la operacién mediante
una Evaluacién y Atenuacién del Riesgo Operacional (EARO) o similar coordinado con el Proveedor
de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) correspondiente, y la operacidn se ajuste a lo establecido a
través de dicho procedimiento operativo.

Los ATSP ponen a disposicién de los operadores de UAS, bien en su pdgina web o previa peticidn,
un formato de Evaluacion y Atenuacion del Riesgo Operacional (EARO).

Los proveedores de servicios de transito aéreo y las dependencias donde prestan estos servicios se
detallan en el AIP GEN 3.3, asi como en la aplicacion de ENAIRE Drones al seleccionar un espacio
aéreo controlado o FIZ.

MINISTERIO

UAS-OPR-PO1-GU 14 Ed. 01 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 17 de 21

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web


https://www.seguridadaerea.gob.es/sites/default/files/UAS-OPR-P01-DT15_Ed.03_Zonas.geograficas.UAS.del.RDUAS.pdf
https://www.seguridadaerea.gob.es/sites/default/files/UAS-OPR-P01-DT15_Ed.03_Zonas.geograficas.UAS.del.RDUAS.pdf
https://drones.enaire.es/
https://aip.enaire.es/AIP/contenido_AIP/GEN/LE_GEN_3_3_en.pdf
https://drones.enaire.es/

7.1.1. Coordinacion espacio aéreo con ENAIRE

Una vez realizada la evaluacion preliminar de la solicitud detallada en el apartado 3.1 comienza la
coordinacidn de espacio aéreo. El proceso orientado a la obtencion de la evidencia de coordinacién
con ENAIRE involucra a distintos departamentos de la organizacién. La solicitud de coordinacion
serd analizada por el Departamento de Andlisis de Seguridad de Sistemas, Equipos y Drones (ASED),
el Departamento de Coordinacion Operativa del Espacio Aéreo (COOP) y por la/s dependencia/s
afectada/s. Adicionalmente, el Departamento de Cambios Operativos (CAOP) determinara si supone
un cambio funcional, y procedera con el analisis de seguridad pertinente en caso afirmativo. Se
muestra este procedimiento en el siguiente flujograma:

UAS OPERACIONES
COMPLEJAS*

COORDINACION

No no DEL ESTUDIO

COORDINACION
DE LA
OPERACION

PROPUESTA ANALISIS CcAMBIO
—_— —_— —p —— VIABILIDAD?
SOLICITANTE = conops SEGO/ASED coor DEPENDENCIA ¢ FUNCIONAL

A §i —————» SEGO/CAOP
sf

* ios para d

bajo izacién tanto NO EASA >120m como EASA

El operador solicitante debera presentar a ENAIRE desde la fase inicial todos los detalles
operacionales disponibles (ConOps), ademads de los estudios de seguridad y evaluacién de riesgos
gue se hayan llevado a cabo. Cabe destacar que uno de los principales aspectos que deberan
contener los estudios serd la descripcidn de las contingencias y emergencias detectadas del UAS, asi
como el modo de operacion asociado a dichos escenarios.

7.1.1.1. Creacion de la solicitud

Para la creacién de la solicitud de la Evaluacién y Atenuacién del Riesgo Operacional (EARO), si
aplica, y de vuelo, el solicitante deberd presentar a ENAIRE una evidencia del proceso de evaluacién
con AESA (parte técnico de la inspeccidon llevada a cabo). Las solicitudes se deberan realizar con
antelacion suficiente, sujeto a la viabilidad y al estado de la inspeccién de AESA de la operacién para
la emision de la autorizacidn operacional. Tanto la realizacién de la solicitud de EARO como la de
vuelo se realizaran a través de ENAIRE Planea. Para la creacidon de la solicitud de vuelo se deberan
tener en cuenta los posibles escenarios sefialados a continuacién:

1. La zona de vuelo se encuentra en espacio aéreo controlado por ENAIRE. El solicitante
deberd presentar con la antelacion suficiente a través de ENAIRE Planea la solicitud de
coordinacion de EARO completando el “Formulario de seguridad” de la seccién “UAS”. En la
solicitud debera adjuntar, entre otros documentos, la EARO cumplimentada para el

. . MINISTERIO
UAS-OPR-PO1-GU14 Ed. 01 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 18 de 21 . ; . DE SEGURIDAD AEREA
8 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web


https://planea.enaire.es/

concepto de operacidn (ConOps) planteado. El operador tendra a su disposicion la plantilla
de la EARO bajo autorizacién operacional publicada en la web de ENAIRE. Se recomienda
consultar previamente la guia de coordinacion de earo. Cualquier consulta podra ser
formulada al buzdn: drones.safety@enaire.es. Con la EARO aprobada, disponiendo de las
autorizaciones y permisos necesarios, y cuando la fecha de la operacion esté proximay su/s
ubicacion/ones definida/s, se debera tramitar la solicitud de vuelo siguiendo las indicaciones
del escenario 2.

2. La zona de vuelo se encuentra completamente en espacio aéreo no controlado. Si éste
fuera el caso, se deberd coordinar la solicitud de vuelo con el COOP de ENAIRE siempre que
en la autorizacidn operacional de AESA se sefiale que la operacion quede supeditada a la
publicacién de NOTAM o a la evaluaciéon de la necesidad de implementar medidas
mitigadoras adicionales por parte de ENAIRE. El solicitante debera presentar en ENAIRE
Planea la solicitud de coordinacion desde el “Formulario de actividad” de la seccion “UAS”.

3. Lazona de vuelo se encuentra en espacio aéreo controlado de ENAIRE y en espacio aéreo
militar. En este caso sera ENAIRE quien se encargue de coordinar la solicitud de vuelo con
las unidades militares responsables. El solicitante debera presentar en ENAIRE Planea su
solicitud de vuelo siguiendo las indicaciones del escenario 1.

4. La zona de vuelo se encuentra completamente en espacio aéreo militar. El solicitante
debera ponerse en contacto con la unidad militar responsable para solicitar la coordinaciéon
correspondiente para el vuelo en su espacio aéreo.

Solicitud por PLANEA: en la misma pagina principal de ENAIRE Planea se dispone de un manual de
usuario que incluye una guia paso por paso para llevar a cabo la solicitud a través de los formularios
de seguridad y de actividad (ver Seccion 7: Solicitudes UAS del Manual de Usuario). Para facilitar el
seguimiento por parte de ENAIRE, se recomienda que el solicitante notifique via
drones.safety@enaire.es y cop@enaire.es la creacién de una nueva solicitud.

Alternativa a ENAIRE Planea: en caso de que el interesado no pudiera realizar la solicitud a través
de ENAIRE Planea, la solicitud también podria presentarse via cop@enaire.es, cumplimentando el
formulario de peticion especifico disefiado para este tipo de actividades que ENAIRE remitira al
interesado en dicho caso. Este formulario se encuentra disponible en dos versiones, castellano e
inglés.

7.1.1.2. Seguimiento de la solicitud

Tras la creacién de EARO (si aplica) y de la solicitud de vuelo, el solicitante debera atender a los
posibles comentarios que ENAIRE le remita, a través de la seccién de “comentarios/chat” de la
propia solicitud creada a través de ENAIRE Planea o via correo electrénico. El solicitante debera
subsanar todos los aspectos sefalados por ENAIRE. Asimismo, dada la complejidad de estas
operaciones, podran ser necesarias reuniones de coordinacién con el ANSP para facilitar el correcto
seguimiento y resolucién de la solicitud.
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7.1.1.3. Finalizacion del proceso de coordinacion de espacio aéreo

El proceso de coordinacion de espacio aéreo sera completado en el momento en el que ENAIRE
comunique al solicitante su finalizacidn a través de la contestacién oficial de su solicitud.

Esta contestacidn oficial consiste en un documento en formato PDF en el cual se sefialan los reparos
operativos sefialados por las dependencias afectadas con las que coordina el COOP de ENAIRE. En
dicho documento se detallan las indicaciones, condiciones y restricciones que el operador debera
tener en cuenta y cumplir estrictamente en las fases pretactica, tactica y posterior al vuelo. Junto
con este documento, se remitird otra documentacidon generada durante la coordinacion, como los
mapas de la operacion.

El COOP de ENAIRE enviard la contestacién oficial y el resto de la documentacién generada al
operador por correo electrdnico, y procedera igualmente a adjuntarla en la solicitud creada por el
solicitante para su consulta y descarga.

El solicitante debera ajustarse a toda la documentacién operacional recibida para la realizacién de
su operacion. Las condiciones indicadas por ENAIRE en la contestacidn oficial estdn condicionadas a
las limitaciones establecidas en su EARO (si aplica), autorizacidon operacional de AESA, normativa
aplicable o cualquier otro permiso que se requiera de otro organismo.
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8. FLUJIOGRAMAS

8.1. Procedimiento de coordinacidon con ENAIRE. Operaciones HAPS

>

UAS OPERATOR
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Envia

CASO2:
NO PUEDE VOLAR
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(*) En esta fase o en otra posterior del proceso
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