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1. INTRODUCCION

De acuerdo con lo establecido en el articulo 5 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision,
de 24 de mayo de 2019, antes de la realizacion de operaciones de UAS en categoria «especifica» es necesario
que el operador de UAS registrado en Espafia solicite y obtenga una autorizacién operacional emitida por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante, AESA) o presente una declaracidn respecto a una operacién
gue se ajuste a un escenario estandar.

No se exigira una autorizacidon operacional a aquellos operadores de UAS que posean un LUC (Certificado de
operador de UAS ligero) con los privilegios adecuados.

2. AUTORIZACION OPERACIONAL

Si la operacion pretendida no se puede llevar a cabo dentro de los limites establecidos para la categoria
«abierta», ni se enmarca en alguno de los escenarios estandar publicados, antes de operar, el operador de
UAS deberd presentar una solitud de autorizacién operacional basada en una evaluacidn del riesgo ante la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

A modo de ejemplo, operaciones que requeririan de una autorizacién operacional serian las siguientes:

e Realizadas con aeronaves con una MTOM superior a 25 kg;

e Que impliquen el sobrevuelo de concentraciones de personas;

o Realizadas mas alla del alcance visual del piloto (BVLOS):

en entornos poblados;

en zonas terrestres no controladas;

sin observadores del espacio aéreo a una distancia superior a 1 km;

con observadores del espacio aéreo a una distancia superior a 2 km del piloto a distancia y/o

a una distancia superior a 1 km del observador del espacio aéreo.

e Realizadas a una altura superior a 120 m;

e Enlas que se transporten mercancias peligrosas, definidas estas como aquellos articulos o sustancias
que la aeronave transporte como carga Util y que puedan suponer un peligro para la salud, la
seguridad, los bienes o el medio ambiente en caso de incidente o accidente, en particular:

v explosivos (peligro de explosién en masa, peligro de onda expansiva o de proyeccion, peligro
menor de onda expansiva, peligro de incendio grave, agentes explosivos, explosivos
sumamente insensibles);
gases (gas inflamable, gas no inflamable, gas toxico, oxigeno, peligro de inhalacidn);
liquidos inflamables (liquido inflamable; combustible, fueloil, gasolina);
sélidos inflamables (sélidos inflamables, sélidos de combustion esponténea, peligrosos cuando
estan humedos);
agentes comburentes y perdxidos orgdnicos;
sustancias tdxicas e infecciosas (veneno, peligro bioldgico);
sustancias radiactivas;
sustancias corrosivas.

e Autdénomas, definidas como aquellas durante las cuales una aeronave no tripulada funciona sin que
el piloto a distancia pueda intervenir.

e Realizadas con multiples aeronaves no tripuladas controladas por un Unico piloto a distancia
(enjambres de UAS).
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2.1 Tipos de Autorizaciones Operacionales

De conformidad con el articulo 12 del Reglamento UAS, la autoridad competente puede decidir conceder
autorizaciones precisas, genéricas o genéricas condicionadas a evidencias en funcion de lo establecido en el
apartado 2.2.

e Autorizacidn precisa es aquella que se limita a ubicaciones identificadas geograficamente.

e Autorizacion genérica es aquella aplicable a un ndmero indefinido de vuelos que se realicen en
lugares genéricamente identificados.

e Autorizacidon genérica condicionada a evidencias es aquella autorizaciéon genérica en la que se
establece el requisito para un nimero concreto de operaciones, de informar a la autoridad de cémo
se han evaluado las condiciones locales previamente a la realizacién de dichas operaciones.

2.2 Criterios para determinar el tipo de autorizacion

La determinacién de si una autorizacidon puede ser concedida de forma genérica o precisa se basara en el
cumplimiento de los siguientes criterios:

a) Criterio 1: Las limitaciones establecidas relativas al escenario operacional, al volumen operacional y
los margenes de riesgo definidos se expresan de tal manera que es facil para el operador de UAS
garantizar el cumplimiento de esas limitaciones, por ejemplo:

e En cuanto al riesgo en tierra: operaciones en zona terrestre controlada o en zonas de
densidad de poblacidn muy baja;
e y/o en cuanto al riesgo en aire: operaciones en espacio aéreo segregado u operaciones en
espacio aéreo atipico (ARC-a).
Este criterio se valora a través de la evaluacién de riesgo realizada por el operador o predefinida por
EASA (PDRAs).

b) Criterio 2: Las medidas estratégicas de mitigacion, si las hubiere, no estan abiertas a interpretacion
y son faciles de implementar.

El uso de algunas medidas de mitigacidn estratégicas a menudo provoca un debate entre el operador
de UAS y la autoridad con respecto a la relevancia/validez de las fuentes de datos (densidad de
poblacion, densidad/tipo de trafico en un espacio aéreo determinado, etc.), y la eficiencia de las
medidas estratégicas de mitigacién propuestas. Ademas, algunas de estas medidas son dificiles de
implementar.

Los siguientes ejemplos muestran medidas que son dificiles de implementar y/o abiertas a
interpretacion:

Riego en tierra:

e La aplicacion de la medida de mitigacion M1, en un nivel de integridad y garantia medio o
alto supone el incumplimiento del criterio 2. Sin embargo, la mitigacion M1 en un nivel de
robustez bajo se considera, como norma general, de facil aplicacion a los vuelos en VLOS en
zonas escasamente pobladas y, por tanto, se considera que cumple con el criterio 2. En otras
casuisticas se valorara el procedimiento para estimar las personas en riesgo.
Adicionalmente, se considera que la aplicacidn de la M1 para operaciones ancladas cumpliria
con el criterio 2.
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e Justificacién de la ausencia de personas no involucradas en zonas terrestres controladas
muy grandes o reserva de grandes zonas terrestres controladas en entornos densamente
poblados;

e Disposicion como medida de mitigacion de un Plan de Respuesta a la Emergencia de
robustez alta.

Riesgo en aire:

e Lareduccién del ARC inicial conforme al paso 5 de SORA partiendo de ARC-d o ARC-c.
No obstante, para operaciones en espacio aéreo controlado y FIZ podra considerarse que se
cumple con el criterio 2 si dicha reduccidn viene avalada por un documento de Evaluacién y
Atenuacion del Riesgo Operacional (EARO) correctamente coordinado con el Proveedor de
Servicios de Transito Aéreo (ATSP) afectado.

e Vuelos en entorno aeroportuario de aer6dromos/helipuertos restringidos en los que, con
caracter general, no se puede garantizar la idoneidad/robustez de las mitigaciones mediante
la coordinacién de operaciones entre operador de UAS y gestor de aerédromo.

Estos criterios se valoran a través de la evaluacion de riesgo propia realizada por el operador o
predefinida por EASA (PDRAs).

c) Criterio 3: El operador debe demostrar su capacidad para evaluar adecuadamente las condiciones
locales para el tipo de operacidn que quiere realizar.
Esta capacidad para evaluar de forma adecuada las condiciones locales debe de quedar reflejada en
la documentacién del operador, debiendo incluir tanto los procedimientos normales para evaluar los
escenarios en los que se quiere volar, como la formacién inicial y recurrente que se le dara al personal
para adquirir y mantener estas competencias.
Este criterio se evalla a través del manual de operaciones, documentos de evaluacién de las
condiciones locales y/o inspecciones fisicas.

2.2.1 Casuistica

a) Autorizacidn precisa

Son operaciones en las que no se cumple el criterio 1 y/o el criterio 2, y que tienen que ser evaluadas caso
a caso para localizaciones determinadas.

b) Autorizacidn genérica directa

Para operaciones donde se cumplen los criterios 1 y 2, AESA emitird, como norma general, autorizacion
operacional genérica.

c) Autorizacidon genérica condicionada a evidencias

Si la autorizacién no cumple con el criterio 1 y/o 2 se puede optar a obtener una autorizacién genérica
siempre que se demuestre cumplir con el criterio 3. Para justificar el criterio 3, el operador debe demostrar
su capacidad para evaluar adecuadamente las condiciones locales para el tipo de operacidn que se quiere
realizar, y este procedimiento debe quedar reflejado tanto en sus procedimientos operacionales como en la
formacidn al personal y los registros de vuelo.
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)

El operador bajo esta autorizacién debera realizar un minimo de tres operaciones en localizaciones precisas
informando a AESA de la valoracién de las condiciones locales con una antelacion minima de 10 dias habiles
a la fecha de la operacion.

Estd documentacion sera evaluada por AESA que determinara la viabilidad de la operacién, pudiéndose
requerir un mayor numero de evidencias si no se ha alcanzado el nivel de confianza suficiente.

Cuando AESA estime en base a las evidencias presentadas que el operador es capaz de evaluar de manera
diligente las condiciones locales y disefar su operaciéon de manera segura, se emitird una modificacion de la
solicitud de autorizacidn eliminando la necesidad de informar a la autoridad previamente a la operacion,
convirtiendo la autorizacién en “genérica”.

2.2.2 Flujograma del proceso para determinar el tipo de autorizacion a solicitar

AUTORIZACION GENERICA- PRECISA

Solicitud
Autorizacion

]

COMFIANTA
SUFICIENTE

2.3 Procedimiento de presentacion de una autorizacion operacional

2.3.1 General

Los operadores de UAS que deseen presentar una autorizacién operacional deberdn hacerlo de manera
telematica a través de la Sede Electrdnica de AESA: https://sede.seguridadaerea.gob.es/aesa uas/

Para ello, es necesario seguir los siguientes pasos:

1) Darse de alta como usuario en la sede electrénica de AESA. Enlace:
https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA UAS/Declar UAS.aspx

2) Realizar la inscripcion en el registro de operadores de UAS desde la misma aplicacion. Se obtendra
en este punto un nimero de operador univoco.
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3) Presentar la solicitud de autorizacion operacional, incluyendo:

a.
b.
C.

Informacion administrativa actualizada sobre el operador de UAS;

Las aeronaves no tripuladas que se utilizaran?;

Informacidn sobre la operacion de UAS prevista:

e Breve descripcién del concepto de operacion (ConOps);

e Indicacidn de si la evaluacién de riego se corresponde con una ya predefinida (PDRA); y

e Confirmacién por parte del operador de UAS de que se dispondra de un seguro
adecuado para cada vuelo realizado en el marco de la autorizacion.

El compromiso por parte del operador de UAS de cumplir con cualquier normativa aplicable

de la Unidn o nacional relativa a privacidad, proteccién de datos, seguridad y proteccion del

medio ambiente, asi como con el resto de los requisitos aplicables del Reglamento de

Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comisidn.

4) Adjuntar la documentacién referida en el apartado 4 del presente documento.

Esta solicitud de autorizacidn operacional podra presentarse de dos formas distintas:

e Acceso con certificado digital (obligatorio en caso de personas juridicas): Mediante esta opcién se
permite cumplimentar todos los datos, firmarlos digitalmente y presentar solicitudes de forma
automatica en AESA. Al finalizar el proceso, se obtendra un justificante en formato PDF del Registro
Telematico de AESA en el que se refleja la informacion presentada.

e Acceso sin certificado digital: Esta opcién permite cumplimentar los datos del operador y generar
solicitudes de autorizacion. En el caso de personas fisicas que opten por realizar el tramite sin
certificado digital, se precisara imprimir la declaracion y presentarla debidamente firmada a través
de uno de los siguientes medios dirigida a:

b)

Division de UAS
Agencia Estatal de Seguridad Aérea

Paseo de la Castellana, 112. 28046 (Madrid)
En el Registro General de AESA o en su oficina de asistencia en materia de registro.
En los registros u oficinas de asistencia en materia de registros de cualquier érgano
administrativo, que pertenezca a la Administraciéon General del Estado, a la de cualquier
Administracion de las Comunidades Autdnomas, a la de cualquier Administracién de las
Diputaciones Provinciales, Cabildos y Consejos Insulares, a los Ayuntamientos de los
Municipios a que se refiere el articulo 121 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las
Bases del Régimen Local, o a la del resto de las entidades que integran la Administracion
Local si, en este Ultimo caso, se hubiese suscrito el oportuno convenio.
En las oficinas de Correos, mediante correo certificado administrativo.
En las representaciones diplomaticas u oficinas consulares de Espafia en el extranjero.
En cualquier otro que establezcan las disposiciones vigentes.

Una vez recibida la solicitud de autorizacién, AESA verificard que la operacion solicitada puede llevarse a cabo
en la categoria «especifica» y que la documentacidon proporcionada por el operador de UAS junto con la
solicitud contiene todos los elementos necesarios y cumple con los requisitos de aplicacion.

En el plazo maximo de tres meses, se le emitird una Resolucion autorizando o denegando la operacion de
UAS prevista. En el caso de que el operador de UAS reciba una Resolucidn positiva de autorizacion, este podra
iniciar la operacion una vez recibida dicha confirmacion.

L En el registro de las aeronaves deben figurar los datos necesarios para la identificacion de los UAS con los que se pretenden llevar a
cabo las operaciones, entre estos datos, al menos, se debe proporcionar el nimero minimo de aeronaves y su correspondiente nimero

de serie.
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De acuerdo con lo establecido en la disposicidén adicional decimonovena de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de
Seguridad Aérea, transcurrido el plazo maximo para notificar la resolucién en los procedimientos de
autorizaciéon de las operaciones y actividades realizadas con sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) sin
gue haya recaido resolucidon expresa, las autorizaciones solicitadas deberan entenderse denegadas por
silencio administrativo.

2.3.2 Solicitud de autorizacion genérica condicionada a evidencias

En los casos en los que la operacién de UAS no cumpla los criterios para obtener una autorizacién genérica
directa, pero se disponga de capacidad para evaluar adecuadamente las condiciones locales para el tipo de
operacion que se quiere realizar se podra solicitar una autorizacién genérica condicionada a evidencias.

Junto con la solicitud de autorizacién deberd adjuntarse la documentacidn indicada en el apartado 4 con las
siguientes particularidades:

e ElManual de Operaciones, debe de incluir la informacidn necesaria para justificar documentalmente
gue el operador tiene la capacidad suficiente para poder evaluar las condiciones locales de cada
emplazamiento en el que desee realizar una operacién y que es capaz de planificarlas de manera
segura. Incluyendo:

- Procedimientos normales para evaluar las condiciones locales y listas de chequeo
operacionales.

- Responsabilidades de la/las personas designadas para la evaluacién de las condiciones
locales.

— Formacion inicial y recurrente que se impartira al personal para adquirir y mantener estas
competencias. El operador se asegurara de que el personal responsable de la planificacidn
de las operaciones cuenta con la formacién y las competencias necesarias y que dicha
competencia es mantenida a través de formaciones periddicas.

- Registros de operaciones. El operador serd el responsable de mantener correctamente
registrado tanto la formacidn recibida como la documentacién generada para la evaluacion
de las condiciones locales.

e Justificacion de la evaluacion correcta de condiciones locales en al menos tres localizaciones
especificas de acuerdo con los procedimientos establecidos en el Manual de Operaciones y
proporcionando representaciones graficas del modelo semantico autorizado sobre las localizaciones
concretas. Se puede utilizar como medio valido de justificacion las listas de planificacién operacional
incluidas en el ANEXO 1. FORMATO DE EVALUACION DE LAS CONDICIONES LOCALES.

A continuacién, se muestra graficamente el proceso a seguir de manera consecutiva en el tiempo, desde la
solicitud inicial de autorizacidn genérica condicionada a evidencias hasta la operacion final a través de
autorizaciéon genérica.

Las evidencias de evaluaciones locales particulares podran presentarse posterior a la emision de la resolucién
de autorizacion, pero siempre al menos 10 dias antes a la realizacion de las operaciones.
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Solicitud de

autorizacién RﬁDl'{Ciél:l'dE Comunicacion de Resolucion de Operacién
genérica autorizacion Realizacién realizacidn de los autorizacion ¢
condicionada a e — de vuelos vuelos sin incidentes genérica. genérica

evidencias condicionada

Presentacion de evidencias de

evaluacidn de condiciones AESA AESA

locales en tres localizaciones.

2.3.3 Solicitud de autorizacion operacional para vuelos de prueba de justificacion
de Objetivos de Seguridad Operacional (OSOs)

Para ciertos tipos de operaciones, como las realizadas con aeronaves con una MTOM superior a 25 kg, con
enjambres de UAS o auténomas?, sera necesario realizar unos vuelos de prueba previos a la operacién normal
y para los que se requiere autorizacién operacional.

Dicha necesidad viene derivada de que, para justificar, de acuerdo con el AMC1 del articulo 11 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comisidn, el cumplimiento de los objetivos de seguridad OSO
#08, OSO #11, OSO #14 y OSO #21, es necesario realizar unos vuelos de prueba, que, debido a las
caracteristicas de la operacion, no pueden ser llevados a cabo ni en categoria abierta, ni bajo declaracién
operacional en categoria especifica.

En estos casos, el inicio de los vuelos estara condicionado a la realizacion de los vuelos de prueba en primer
lugar.

Junto a la solicitud de autorizacidn de acuerdo con el apartado 2.3.1 debera presentarse:

e Anexo al Manual de Operaciones, en el que se especifiquen las caracteristicas de los vuelos de
prueba que se pretenden realizar (ubicacién concreta, plan de ensayos, limitaciones operaciones,
medios técnicos a utilizar, etc.).

e Evaluacion del riesgo operacional de los vuelos de prueba.

Una vez realizados los vuelos de prueba se debera archivar el informe de los vuelos de prueba realizado de
acuerdo al Material guia publicado por AESA: “Anexos material orientativo justificacion OSOs y Mitigaciones
SAIL | y Il. ANEXO 19: vuelos de prueba o simulaciones nivel medio”, para las comprobaciones que sean
requeridas por parte de AESA.

En el caso de que sea necesaria la modificacidn de la documentacidn del operador derivado de la realizacion
de los vuelos de prueba, se notificara a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

A continuacidn, se muestra graficamente el proceso a seguir de manera consecutiva en el tiempo:

Realizacion
de vuelos de

Resolucion de
Archivo informe de

Solicitud de autorizacion

autorizacion condicionada a ""'e"a.," vuelos de prueba
formacién
vuelos de prueba

2 Operaciones autonomas: aquellas operaciones durante las cuales una aeronave no tripulada funciona sin que el piloto a distancia
pueda intervenir.
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2.3.4 Solicitud de autorizacion operacional para vuelos de prueba de requisitos
técnicos

Adicionalmente, para ciertos tipos de operaciones en las que se pretenda justificar contencién avanzada de
acuerdo con el PASO 9 de SORA y en el documento "Means of Compliance with Light-UAS.2511" y dichas
operaciones no puedan ser llevadas a cabo en categoria abierta, ni bajo declaracién operacional en categoria
especifica serd necesario presentar dos solicitudes de autorizacidon operacional de acuerdo con lo descrito
en el apartado 2.3.1 de la presente guia:

1. Solicitud de autorizacion para llevar a cabo vuelos de prueba.

2. Solicitud de autorizacion de la operacidn final pretendida. Se presentara esta solicitud como una
modificacién de la autorizacién inicialmente concedida de acuerdo con el apartado 6 de este
documento, una vez concedida la autorizaciédn para realizar los vuelos de prueba y realizados los
mismos.

A continuacién, se muestra graficamente el proceso a seguir de manera consecutiva en el tiempo, desde la
solicitud inicial de autorizacion de los vuelos de prueba hasta la operacidn final:

Realizacién
de vuelos de
prueba y

Resolucion de
autorizacion

Solicitud de Solicitud de Resolucion de

JCIL Operacién
autorizacion de

final

autorizacién de la autorizacion
operacion final operacional final

operacional

vuelos de prueba especifica formacion
> -7
AESA AESA

2.3.4.1 Solicitud de autorizacion para realizar vuelos de prueba técnicos

Junto con la solicitud de autorizacion de vuelos de prueba se debera adjuntar la documentacion referida en
la subseccion 2.2 del presente documento con las siguientes particularidades:

e El Manual de Operaciones, debe especificar el concepto de operacién y procedimientos de la
operacion futura para la cual se requiere previamente la autorizacién de los vuelos de prueba, y se
deben anexar a dicho manual las caracteristicas de los vuelos de prueba que se pretenden realizar
(ubicacion concreta, plan de ensayos, limitaciones operaciones, medios técnicos a utilizar, etc.).

e Evaluacion del riesgo operacional de la operacidn prevista de vuelos de prueba, de conformidad con
el articulo 11 segun lo especificado en UAS.SPEC.030.3.c) del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947
de la Comisién. Se debe incluir adicionalmente, la evaluacién del riesgo operacional de la operacion
futura para la cual se requiere previamente la autorizacion de los vuelos de prueba.

Se requiere la documentacién completa de ambas operaciones de cara a garantizar que, tras la autorizacion
de los vuelos de prueba, la autorizacion de la operacién final pretendida pueda ser viable.

2.3.4.2 Solicitud de autorizacion final
Junto con la solicitud de autorizacién operacion final, se adjuntara:

o El informe de los vuelos de prueba realizado. Material guia publicado por AESA: “Anexos material
orientativo justificacion OSOs y Mitigaciones SAIL | y Il. ANEXO 19: vuelos de prueba o simulaciones nivel
medio”.

e Aquella documentacion del operador que haya sufrido modificaciones derivado de la realizacién de los
vuelos de prueba.

. . MINISTERIO
UAS-OPR-P0O1-GU04 Ed.05 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

. AGENCIA ESTATAL
Pagina 9 de 55 DE SEGURIDAD AEREA


https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/operaciones-uas-drones/operaciones-con-uas-drones---categoria-especifica#Autorizaci%C3%B3n%20operacional
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/operaciones-uas-drones/operaciones-con-uas-drones---categoria-especifica#Autorizaci%C3%B3n%20operacional

)

3. AUTORIZACION BASADA EN UNA EVALUACION DE RIESGO PREDEFINIDA

Una Evaluacién de Riegos Predefinida (PDRA) es una evaluacion de riegos realizada por la Agencia Europea
de Seguridad Aérea (en adelante, EASA) para un tipo de operacion de UAS concreta (ConOps) dentro de la
categoria especifica, respecto a la cual ya se ha determinado una lista precisa de medidas de atenuacioén.
Dichas PDRAs son publicadas por EASA como AMC del articulo 11 del Reglamento (UE) 2019/947.

Cuando un operador pretenda realizar una operacion que se enmarque en la categoria especifica,
autorizaciéon, en primer lugar, deberd evaluar si su operacion (ConOps) se corresponde con una de las
operaciones para las cuales EASA ha publicado una PDRA.

En el caso de que, efectivamente, la operacion pretendida quede cubierta por una PDRA, el proceso de
elaboracion de documentacién por parte del operador y su posterior evaluacidén por AESA sera mas agil, dado
qgue, junto con la solicitud de autorizacidon operacional, el operador no tendrd que proporcionar una
evaluacién de riesgo propia de acuerdo al articulo 11 del Reglamento (UE) 2019/947, puesto que dicha
evaluacidn ya ha sido realizada por EASA.

Las condiciones y mitigaciones incluidas en las PDRAs se describen de forma genérica dando flexibilidad al
operador para establecer unas condiciones y limitaciones que se adapten a las operaciones pretendidas.

En la siguiente tabla se enumeran las PDRAs genéricas publicadas hasta la fecha (a futuro se irdn publicando
PDRAs adicionales) como AMCs del articulo 11 del Reglamento (UE) 2019/947 y se indican las principales
caracteristicas operacionales de cada una de ellas:

Distancia
Caracteristicas  VLOS / Area maxima del Altura Espacio aéreo
del UAS 12 sobrevolada piloto a méaxima P
distancia
N trolad
DCM <3 m; Zonas 1 km si no se 150m ObC;g rri(;sa oot':izon
PDRA-GO1 B ¥ BVLOS escasamente (volumen ) g
Ec<34 k) usa AO . encuentro con la
pobladas operacional) N
aviacion tripulada
Y |
o | wn | S et
PDRA-G02 B Al BVLOS escasamente (enlace P segregado para la
Ec<34 k) . reservado o .
pobladas directo C2) operacion UAS
segregado
50 m desde la
. Controlado o no
superficie controlado sila
DCM <3 m: Zonas N/A terrestre; o segln altura es menor de
PDRA-GO03 B A BVLOS escasamente (enlace establezca el .
Ec<34kJ . . 50 m; o espacio
pobladas directo C2) espacio aéreo )
aéreo reservado o
reservado o segresado
segregado greg
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() DCM (Dimensidn caracteristica maxima); por ejemplo, envergadura, didmetro del rotor o, en el caso de un multirrotor, distancia maxima
entre rotores.

@ Ec (Energia cinética de impacto)

@) AO (Observador del espacio aéreo)

Adicionalmente, existen dos PDRAs que se derivan de los escenarios estandar europeos, con el distintivo de
la letra “S” (PDRA-SO1 y PDRA-S02). No obstante, el presente documento se centrard en desarrollar las
caracteristicas operacionales de las PDRAs genéricas, dado que en Espaina se han desarrollado los escenarios
estandar nacionales STS-ES-01 y STS-ES-02 para suplir la falta de los escenarios estandar europeos hasta
su entrada en aplicacion y, por lo tanto, los escenarios estandar nacionales cubren la funcionalidad prevista
para las PDRAs S01 y S02.
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3.1 PDRA-GO1 (AMC2 del articulo 11)

La PDRA-GO1 se aplica a las operaciones de la categoria especifica en un escenario operacional con las
siguientes caracteristicas principales:

Con una UA de hasta 3 m de dimensién caracteristica mdxima y energia cinética de impacto de hasta
34 k.
Sobre zonas escasamente pobladas.
La altura maxima del volumen operacional no debe ser superior a 150 m (500 pies) sobre la superficie
sobrevolada.
En espacio aéreo no controlado o en espacio aéreo segregado.
Operaciones NO auténomas.
El piloto a distancia solo debe operar una UA a la vez.
El piloto a distancia no debe operar desde un vehiculo en movimiento.
No se debe realizar un traspaso de la estacion de piloto a distancia.
Lanzamiento / recuperacion: distancia VLOS del piloto a distancia.
En vuelo:
o Sino se utilizan observadores del espacio aéreo (AO): UA <1 km del piloto a distancia.
o Sise utilizan AO: alcance no limitado siempre que la UA <1 km del AO mads cercano a la UA

La UA no debe utilizarse para dejar caer material o transportar mercancias peligrosas, excepto para
dejar caer articulos en relacidn con actividades agricolas, horticolas o forestales en las que el
transporte de los articulos no contraviene ninguna otra normativa aplicable.

El resto de las caracteristicas y condiciones de la PDRA-GO1 se incluyen en la tabla del ANEXO 2.
Caracterizacion y condiciones de la PDRA-GO1.

3.2 PDRA-G02 (AMC3 del articulo 11)

La PDRA-G02 se aplica a las operaciones de la categoria especifica en un escenario operacional de las
siguientes caracteristicas principales:

Con una UA de hasta 3 m de dimensidn caracteristica mdxima y energia cinética de impacto de hasta
34 kJ.
En BVLOS:
o Dentro del alcance directo del enlace C2 (linea de visidn por radio).
En un espacio aéreo reservado o segregado clasificado como ARC-a.
o La altura maxima del volumen operacional vendra limitada por las dimensiones del espacio
aéreo reservado o segregado.
Sobre zonas escasamente pobladas.
Operaciones NO auténomas.
El piloto a distancia solo debe operar una UA a la vez.
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e El piloto a distancia no debe operar desde un vehiculo en movimiento.

o No se debe realizar un traspaso de la estacion de piloto a distancia.

e Lanzamiento / recuperacién: distancia VLOS del piloto a distancia.

e La UA no debe utilizarse para dejar caer material o transportar mercancias peligrosas, excepto para
dejar caer articulos en relacidn con actividades agricolas, horticolas o forestales en las que el
transporte de los articulos no contraviene ninguna otra normativa aplicable.

El resto de las caracteristicas y condiciones de la PDRA-G02 se incluyen en la tabla del ANEXO 3.
Caracterizacion y condiciones de la PDRA-GO2.

3.3 PDRA-GO03 (AMC6 del articulo 11)

La PDRA-GO3 se aplica a las operaciones de la categoria especifica en un escenario operacional de las
siguientes caracteristicas principales:
e Conuna UA de hasta 3 m de dimensidn caracteristica maxima y energia cinética de impacto de hasta
34 kl.
e EnBVLOS:
o Dentro del alcance del enlace directo C2 en un volumen operacional por debajo de 30 m del
area sobrevolada.
e Sobre zonas escasamente pobladas.
e Operaciones NO auténomas.
o Siguiendo trayectorias de vuelo pre-programadas o rutas flexibles pre-planificadas dentro
del volumen operacional.
e El piloto a distancia no debe operar desde un vehiculo en movimiento.
e No se debe realizar un traspaso de la estacion de piloto a distancia.
e Lanzamiento / recuperacion: distancia VLOS del piloto a distancia.
e En una de las siguientes condiciones:
o Espacio aéreo reservado o segregado para las operaciones con UAS.
o Operando a una altura maxima que no exceda de los 30 m desde la superficie terrestre,
siendo la altura maxima del volumen operacional de 50 m (volumen de contingencia;
necesaria altura de minima 20m).

A A
Minimo 20m

: : Maximo volumen

operacional 50m
Maxima
geografia del

vuelo 30m
\ 4 v

Geografia de vuelo y volumen operativo cuando la operacion no se realiza en espacio aéreo reservad o segregado y no existen obstdculos en el drea
de operacion.

o Sise operaaun maximo de 30 m de distancia horizontal de un obstaculo y:
= |aaltura de obstaculo es de hasta 20m, se podra sobrevolar a un maximo de 30m del
obstdaculo, siempre y cuando la geografia del vuelo no supere una altura de 50m.
= |a altura del obstaculo es superior a 20m se podra sobrevolar a un maximo de 15m
del obstaculo.
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Geografia de vuelo y volumen operativo cuando la operacion no se realiza en espacio aéreo reservad o segregado y existen obstdculos en el drea de
operacion.

e QOperaciones rutinarias para inspecciones regulares de instalaciones e infraestructuras (por ejemplo,
plantas industriales y similares) y operando en espacio aéreo atipico dentro del apantallamiento que
proporcionan tales obstdaculos artificiales, al igual que los obstaculos naturales, si existiesen. El area
de operacion debe estar claramente definida dentro de la solicitud y la autoridad competente emitira
una autorizacién “precisa” de acuerdo a GM1 UAS.SPEC.040(1).

e La UA no debe utilizarse para dejar caer material o transportar mercancias peligrosas, excepto para
dejar caer articulos en relacidn con actividades agricolas, horticolas o forestales en las que el
transporte de los articulos no contraviene ninguna otra normativa aplicable.

El resto de las caracteristicas y condiciones de la PDRA-GO3 se incluyen en la tabla del ANEXO 4.
Caracterizacion y condiciones de la PDRA-G03.

4. DOCUMENTACION A APORTAR JUNTO CON LA SOLICITUD DE AUTORIZACION

4.1 Solicitud de operacion NO cubierta por una PDRA

El operador de UAS debera elaborar y proporcionar, junto con la solicitud de autorizacién operacional, en el
caso de que NO se adhiera a una PDRA:

e Evaluacion del riesgo operacional propio de acuerdo con lo establecido en el articulo 11 el
Reglamento (UE) 2019/947. Material guia publicado en la web de AESA de cara a una correcta
justificacion de la robustez de las atenuaciones y de los objetivos de seguridad operacional:

o Material orientativo OSOs en SAIL |

o Material orientativo OSOs en SAIL Il

o Material orientativo Mitigaciones GRC

o Anexos material orientativo justificacion OSOs y Mitigaciones SAIL I y Il
En el caso de evaluaciones de riesgo para autorizaciones precisas, debe contener la(s) localizaciones
especificas para las que el operador requiere la autorizacion.
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e El Manual de Operaciones, de acuerdo con lo especificado en la guia del UAS.SPEC.030(3)(e)
disponible en la web de AESA (Material guia Manual de Operaciones).

e Vuelos de prueba o simulaciones representativas de la actividad solicitada. Material guia publicado
en: “Anexos material orientativo justificacion OSOs y Mitigaciones SAIL | y 11”, concretamente en
ANEXO 19: vuelos de prueba o simulaciones nivel medio.

e Lacaracterizacidn de la/s aeronave/s, de cara a justificar la integridad de las condiciones técnicas de
la aeronave detalladas en la PDRA (Material orientativo Caracterizacion Técnica UAS).

e Laaplicacidn informdtica de solicitud de autorizacidn de AESA requiere también los procedimientos
de coordinacion con el proveedor de servicios de navegacidn aérea pertinente en caso de que las
operaciones sujetas a autorizaciéon pretendan llevarse a cabo en espacio aéreo controlado y/o FIZ. La
coordinacién entre el operador y ATSP se iniciard una vez la solicitud de autorizacidn sea admitida a
trdmite por parte de AESA. Por tanto, en este punto el operador de UAS adjuntara la plantilla genérica
de EARO facilitada por el/los ATSP con los que tenga intencién de coordinar cumplimentada
Unicamente con la informacidn a facilitar por el operador de UAS.

En la web de AESA se facilita material orientativo para la elaboracién de la documentacién técnica citada
anteriormente (manual de operaciones, caracterizacion de aeronaves...), concretamente en el apartado
Operaciones UAS/drones — Categoria Especifica.

4.2 Solicitud de operacidn cubierta por una PDRA

Cuando un operador de UAS tengan la intencién de realizar una operacion cubierta por una PDRA debera
elaborar y proporcionar, junto con la solicitud de autorizacién:

e Tabla de la PDRA aplicable (Anexos 1, 2 o 3 del presente documento -se facilitan también en formato
word clicando en el icono junto al titulo de cada anexo-), cumplimentada y firmada por el responsable
del operador, de cara a justificar mediante esta firma las garantias que refieren a una declaracion
responsable:

o Se deben completar las dos ultimas columnas de la tabla asociada a la PDRA a la que desea
adherirse, denominadas "integridad" y "garantia".

o En la columna "integridad" se debe explicar cdmo se alcanza el nivel de integridad y en la
columna "garantia" como se demuestra el nivel de integridad. Para ayudar a los operadores
de UAS, las dos columnas ya incluyen informacidn prefijada que el operador debe completar;
sin embargo, el operador de UAS debe adaptar el texto a sus necesidades.

e El Manual de Operaciones, de acuerdo a lo especificado en la guia del UAS.SPEC.030(3)(e) disponible
en la web de AESA (Material guia Manual de Operaciones).

e Vuelos de prueba o simulaciones representativas de la actividad solicitada. Material guia publicado
en: “Anexos material orientativo justificacion OSOs y Mitigaciones SAIL | y 1I”, concretamente en su
ANEXO 19: vuelos de prueba o simulaciones nivel medio”.

e La caracterizacidn de la/s aeronave/s, de cara a justificar la integridad de las condiciones técnicas de
la aeronave detalladas en la PDRA (Material orientativo Caracterizacion Técnica UAS).

e laaplicacién informatica de solicitud de autorizacién de AESA requiere también los procedimientos
de coordinacion con el proveedor de servicios de navegacion aérea pertinente en caso de que las
operaciones sujetas a autorizacion pretendan llevarse a cabo en espacio aéreo controlado y/o FIZ. La
coordinacion entre el operador y ATSP se iniciarad una vez la solicitud de autorizacion sea admitida a
tramite por parte de AESA. Por tanto, en este punto el operador de UAS adjuntarad la plantilla genérica
de EARO facilitada por el/los ATSP con los que tenga intencidon de coordinar cumplimentada
Unicamente con la informacién a facilitar por el operador de UAS.
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En la web de AESA se facilita material orientativo para la elaboracién de la documentacién técnica citada
anteriormente (manual de operaciones, caracterizacion de aeronaves...), concretamente en el apartado
Operaciones UAS/drones — Categoria Especifica.

Si la operacién de UAS no se ajusta completamente a los limites de la PDRA, el operador de UAS deberd
realizar una evaluacidn de riesgos propia completa, tal y como se indica en el apartado anterior, y presentarla
a la autoridad competente. No se deben hacer cambios a las PDRAs, a menos que la autoridad competente
acepte que puedan hacerse cambios menores.

5. EFICACIA DE LA AUTORIZACION

La Resolucién de Autorizacidén para la operacidon de UAS solicitada contendra la siguiente informacién:

e Ambito de la autorizacién.

e Condiciones a aplicar en la operacidn y limitaciones operacionales.

e Competencia exigida al operador y pilotos.

e Caracteristicas técnicas del UAS.

e Informacién relativa a la evaluacién del riesgo, medidas de atenuacién, lugares de operacién,

documentos y registros y sucesos a notificar.

e Validez.
La duracién de la autorizacion operacional vendra reflejada en la propia autorizacién. Su validez estard
condicionada en todo caso al cumplimiento por parte del operador de UAS de todos los requisitos pertinentes
del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de mayo de 2019, y las condiciones
establecidas en la autorizacién operacional.

En caso de revocacion de la autorizacidon operacional o de renuncia a ella, el operador de UAS establecerd un
acuse de recibo en formato digital que enviard sin demora a AESA.

6. MODIFICACION DE UNA AUTORIZACION

El operador de UAS presentara una modificacidon de una autorizacién operacional concedida si se producen
cambios significativos en la operacidn o en las medidas de atenuacién establecidas.

En caso de requerir la modificacién de una autorizacién previamente emitida, por lo motivos indicados en el
apartado anterior o por cualquier otro cambio que afecte al alcance de la autorizacion, el operador debera
presentar una nueva solicitud de autorizacién operacional indicado en “tipo: modificaciéon” y seleccionando
en “solicitud pendiente de revisidon” el expediente donde se han producido dichos cambios.
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YDA R AESA smsnmms,., Sede Electronica

UAS

Solicitud de autorizacién operacional en el estado de registro

—P @ Modif

Tipo de solicitud

O Inicial/

e una solicitud previa/amme

it of a previous application

Solicitudes pendientes de revision

Seleccione una solicitud

Datos operador UAS / UAS operator data

Numero de registro de operador UAS/UAS operator re; ion number

Nombre del operador UAS/UAS aperator name

El responsableschief manager coincide con el gerente responsable/accountable manager

Nembre del Gerente responsable del operador UAS/Accountable manager of the UAS operator

Esto se debe llevar a cabo a través de la aplicacidn UAS en Sede Electrdnica, ambito drones,
(https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA UAS/Declar UAS.aspx), incluyendo:

o oo

S oo

Datos operador UAS: Informacién administrativa actualizada sobre el operador de UAS.
Datos UAS: las aeronaves no tripuladas que se utilizaran.

Escenarios de operaciéon: Informacion sobre la operacion de UAS prevista:
e Breve descripcion del concepto de operacion (ConOps), VLOS, BVLOS con observadores o

sin observadores;

e Entorno poblado, escasamente poblado o sobre aglomeraciones de edificios; y
e Sobrevuelo de zona terrestre controlada.

Altura.

Espacio aéreo.

Operacién especial.

Entorno aeroportuario.

Tipo de evaluacion de riesgo operacional.

Metodologia de riesgo operacional.

El compromiso por parte del operador de UAS de cumplir con cualquier normativa aplicable
de la Unién o nacional relativa a privacidad, proteccién de datos, seguridad y proteccion del
medio ambiente, asi como con el resto de los requisitos aplicables del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2019/947 de la Comision.

Adicionalmente, deberda adjuntar toda aquella documentacién que haya sufrido cambios por la modificacidn

realizada.

Si las modificaciones realizadas no vienen contempladas en los campos anteriores de la Sede Electronica (ya
sea por una ampliacidn de vigencia o por otras causas), se deberd ademas adjuntar un documento en el que
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se expliquen los motivos de la modificacion de la autorizacion (se adjuntara en el apartado “Documentacién
adicional / Additional documentation®).

Una vez recibida la solicitud de modificacién de la autorizacién, AESA verificara que la documentacién
proporcionada por el operador de UAS junto con la solicitud contiene todos los elementos necesarios y
cumple con los requisitos de aplicacién.

Con caracter general, por su exigencia y naturaleza, se considerardn modificaciones menores en el alcance
de una autorizacidn, y por tanto se tramitaran de forma mas agil, los siguientes:

e Ampliacién de la vigencia.

e Incremento del nimero de aeronaves o cambio de aeronaves por otras equivalentes.

e Adicién de nuevas localizaciones sin modificacidon de las condiciones operacionales previamente
aprobadas ni modificaciones sustanciales de la evaluacién de seguridad.

e Evaluacién de la solicitud de autorizacién de la operacién final pretendida una vez realizados los
vuelos de prueba sujetos a una previa autorizacién operacional.

e Adicién de coordinaciones con proveedores de servicios de transito aéreo, de acuerdo con un EARO
previamente evaluado.

En el plazo maximo de tres meses, se le emitird una Resolucién autorizando o denegando la operacion
pretendida. En el caso de que el operador de UAS reciba una Resolucidn de autorizacion, este podra iniciar
la operacion una vez recibida dicha confirmacion.

De acuerdo con lo establecido en la disposicidn adicional decimonovena de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de
Seguridad Aérea, transcurrido el plazo maximo para notificar la resolucién en los procedimientos de
autorizaciéon de las operaciones y actividades realizadas por sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) sin
gue haya recaido resolucién expresa, las autorizaciones solicitadas deberdn entenderse denegadas por
silencio administrativo.

. . MINISTERIO
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ANEXO 1. FORMATO DE EVALUACION DE LAS CONDICIONES LOCALES

LISTA VERIFICACION PLANIFICACION
OPERACIONAL/EVALUACION DE LAS CONDICIONES
LOCALES

Titulo y/o cédigo
0.1 INFORMACION SOBRE LAS OPERACIONES

Descripcidn y objetivos

Fecha/s y hora/s previstas

Personal necesario

UAS previsto

Medios materiales
especificos requeridos

0.2 EVALUACION DEL ESCENARIO DE OPERACIONES
Direccion

Coordenadas aprox.
0.3 ESPACIO AEREO

(Imagen ENAIRE Drones)

0.4  Requisitos y limitaciones al vuelo por motivos de espacio aéreo Si No N/A

0.4.1 Operaciones en espacio aéreo controlado o FIZ O 0O 0
0411 El piloto cuenta con Ca|IIfIC¢’:.\CI0n de radiofonista 0 - O

aeronautico.
0.4.1.2 Se dispone de equf) d.e comunicaciones 0 O O

aeronauticas.

Se cuenta con un estudio aeronautico de

0.4.1.3 seguridad especifico coordinado con el 0 - -

proveedor de servicios de transito aéreo
(formato EARO).
04.2 Operaciones en las proximidades de aerédromos O O O
Se mantiene la distancia minima a dichas
0421 infrae.stru.c,turas o.se ha realizado una O O .
coordinacion previa con el gestor de la

infraestructura y proveedor ATS si lo hubiera.

Vuelo en zonas prohibidas, restringidas, peligrosas y de

0.4.3 . O O 1
fauna sensible (P, R, Dy F)
Se cumple con las condiciones establecidas para
0.4.3.1 operar en dichas zonas o se cuenta con la O O 1
autorizacion pertinente del gestor del area.
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044 Vuelo en Zona Restringida al Vuelo Fotografico (ZRVF) O O
0441 Se cuenta con. ellpermlso del CEC,,AF para la toma O O
de imagenes y datos aéreos
0.4.5 NOTAMs O [
04.5.1 Se reV|sa.n I_os NOTAMS activos y f1o existen 0 0
limitaciones a la operacion
Si la operacién debe realizarse en TSA o estd
0.4.5.2 condicionada a la publicacién previa de NOTAM, O O O
se solicita al COOP de ENAIRE su promulgacién
0.5 ZONA DE VUELO
(Mapa de la zona de operaciones con representacion del modelo semantico)
0.6 Requisitos y limitaciones en la zona de vuelo Si No N/A
0.6.1 CONOPS y modelo semantico O O O
Se aplica e identifica el modelo semantico en la
0.6.1.1 zona de vuelo y este se ajusta al CONOPS O O 1
autorizado
Se define la geografia del vuelo junto con el
perfil de vuelos en funcion del CONOPS (alcance
.6.1.2
0.6 maximo, altura maxima, VLOS/BVLOS...) y los = = =
obstaculos y orografia
0.6.1.3 Se define el volumen de contingencia O O O
0.6.14 Se define el margen por riesgo en tierra O O O
Se define la zona terrestre controlada y
0.6.1.5 contempla el control de accesos y ubicacién de O O O
personal de asistencia
06.16 Se planifica la ubicaf:io'n de observadores y/o O O .
asistentes
0.6.2 Sobrevuelo de infraestructuras O [ [
Infraestructuras criticas: dispone de permiso
0.6.2.1 previo y expreso del responsable de la O O O
infraestructura.
Infraestructuras afectas a la Defensa Nacional y
0.6.2.2 segurld:f\d del Estado: se dispone de permiso O O O
previo y expreso del responsable de la
infraestructura.
Instalaciones e infraestructuras de la industria
guimica, transporte, energia, agua y tecnologias
0.6.2.3 de la informacién y comunicaciones: se dispone O O ]

de permiso previo y expreso del responsable de
la infraestructura.
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0.6.3 Operaciones en zonas de aglomeraciones de edificios O O ]
Se cuenta con la habilitacién necesaria (el
0.6.3.1 alcance de la autorizacidén permite este tipo de O O O
operaciones)
Se realiza comunicacién previa al Ministerio del
Interior con plazo minimo de diez dias de

0.6.3.2 L iy . . O O O
antelacién. También a organismos autonomicos
cuando aplique.

0.6.4 Otras limitaciones O O [
0.6.4.1 O O O

0.6.5 APROBACION DEL RESPONSABLE DE PLANIFICACION

Firma
. . MINISTERIO
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ANEXO 2. CARACTERIZACION Y CONDICIONES DE LA PDRA-GO1

Caracterizacion y condiciones de la PDRA-G01

Integridad Garantia

Condicién
(A rellenar por el operador) (A rellenar por el operador)

1. Caracterizacion operacional (dmbito de aplicacion y limitaciones)

Nivel de 1.1 Operaciones NO autonomas: el piloto a distancia mantendra el control de la Incluir  referencia  exacta “Declaro el cumplimiento”
intervencion UA excepto en el caso de una pérdida del enlace C2 de mando y control. capitulo/seccién del MO

humana

1.2 El piloto a distancia operard una Unica UA a la vez. Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO

1.3 El piloto a distancia no operara la UA desde un vehiculo en movimiento. Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO

1.4 El piloto a distancia no transferira el control de la UA a otra unidad de control. | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO

Limites de 1.5 Lanzamiento/recuperacion: a distancia VLOS desde el piloto a distancia si no Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
alcance de la se opera desde un darea habilitada segura. capitulo/seccién del MO
UA

Nota: ‘drea habilitada segura’ es una zona terrestre controlada adecuada para un
lanzamiento/recuperacion segura de la UA.

1.6 Envuelo:

1.6.1  Sino se utilizan AOs: la UA no se operara a mas de 1 km desde el Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
piloto a distancia. capitulo/seccion del MO. Si no | ,
aplica, indicar n/a

”

n/a
Nota: La carga de trabajo del piloto a distancia debe permitirle un control visual
continuo del espacio aéreo.

1.6.2  Sise utilizan AOs: sin limite de alcance, siempre que la UA no se opere | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o

mas alld de 1 km del AO mas cercano a la UA. capitulo/seccion del MO. Si no | ,
aplica, indicar n/a

”

n/a
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Areas
(o] JEIELEN

Limitaciones de
la UA

Altura de vuelo

limite

Espacio aéreo

Visibilidad

i =

1.7 Las operaciones con UAS se realizaran sobre zonas escasamente pobladas.

Incluir  referencia  exacta

al

capitulo/seccién del MO donde se

“Declaro el cumplimiento”

establecen los procedimientos para Requlc{ar la ) declaracidn
determinar  la  densidad  de descrll.)lendo como  se .han
poblacicn. obtenido {?s datos de densidad
de poblacion.
1.8 Dimension caracteristica maxima de hasta 3 m Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.9 Energia cinética tipica de hasta 34 kJ Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.10La altura maxima del volumen operacional no debera superar los 150 m por | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
encima del drea sobrevolada. capitulo/seccién del MO
Nota: ademds del limite vertical del volumen operacional, se tendrd en cuenta una
zona de margen por riesgo en aire (ver el “riesgo en aire” en el punto 3 de esta tabla).
1.11La UA se operara:
1.11.1 En espacio aéreo no controlado (correspondiente a un riesgo en aire | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
clasificado ARC-b); o capitulo/seccion del MO
1.11.2 En espacio aéreo reservado o segregado (clasificado ARC-a); o Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.11.3 De acuerdo a lo establecido en las zonas geograficas de UAS | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
[zonificacion] (con riesgo en aire asociado no superior a un ARC-b). capitulo/seccion del MO
1.12La UA se debera operar en un area donde la visibilidad sea superior a 5 km. Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
. capitulo/seccion del MO
Nota: Revisar GM1 UAS.STS-02.020(3). pitulo/
1.13La UA no debe utilizarse para dejar caer material o transportar mercancias | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”

peligrosas, excepto para dejar caer articulos en relacién con actividades
agricolas, horticolas o forestales en las que el transporte de los articulos no
contraviene ninguna otra normativa aplicable

2. Clasificacion del riesgo operacional

GRC final

ARC final

capitulo/seccién del MO
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3. Atenuaciones operacionales

Volumen
operacional

Riesgo en tierra

Riesgo en aire

UAS-OPR-P01-GUO04 Ed.05
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3.1 Para definir el volumen operacional se deberan considerar las capacidades del | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
UAS para mantener la posicion en 4D (latitud, longitud, altura y tiempo). capitulo/seccién del MO

3.2 Para definir el volumen operacional se tendra que considerar, la precision de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
los sistemas de navegacion, el error técnico de vuelo del UAS, cualquier error | capitulo/seccién del MO
de definicion de la ruta de vuelo y las latencias.

3.3 Tan pronto exista una indicacion de que la UA excede los limites del volumen | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
operacional el piloto aplicara los procedimientos de emergencia. capitulo/seccion del MO

3.4 El operador debe establecer un margen por riesgo en tierra para proteger a | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
terceros en tierra fuera del volumen operacional. capitulo/seccién del MO
3.4.1 El criterio minimo para la definicion del margen por riesgo en tierra | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

serd el uso de la “regla 1:1”. capitulo/seccién del MO

3.5 Elvolumen operacional y el margen por riesgo en tierra deben estar contenidos | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
en una zona escasamente poblada. capitulo/seccion del MO

3.6 Se evaluara el area de operaciones, normalmente mediante una inspeccion “in | Incluir ~ referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
situ” o evaluacion, siendo capaz de justificar una densidad considerablemente | capitulo/seccion del MO
baja de personas en riesgo en el drea del volumen operacional y en el margen
por riesgo en tierra.

3.7 Se establecera un margen por riesgo en aire para proteccion de terceros en aire | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
fuera del volumen operacional. capitulo/seccién del MO

3.8 El margen por riesgo en aire debe estar contenido en un espacio aéreo que | Incluir referencia exacta al capitulo | “Declaro el cumplimiento”.

satisfaga las condiciones del punto 1.11 anterior y sobre zonas escasamente
pobladas. Si la altura de la operacidn se limita por debajo de los 120 m, no es
necesario afiadir un margen por riesgo en aire verticalmente.

y seccion del MO

Si la altura de operacion supera
los 120 m (hasta los 150m),
afiadir: “La documentacion que
lo justifica esta en el MO”

“La justificacién argumentando
el margen por riesgo en aire esta
documentado en [...].”
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desarrollaran los procedimientos necesarios para no poner en peligro a otros
usuarios del espacio aéreo.

1El operador UAS demostrard que la informacion de altura de la UA es lo
suficientemente precisa para ser fiable, lo mismo que los avisos para evitar a

capitulo/seccién del MO

3.9 A menos que se garantice la obtencidn de los permisos necesarios, el volumen | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
operacional estara fuera de cualquier zona geografica de UAS (zonificacion) con | capitulo/seccion del MO
alguna restriccion o limitacidn al vuelo.

3.10Con antelacion al vuelo, el piloto a distancia evaluara la actividad de aviacion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
tripulada en las proximidades de la operacién planificada. capitulo/seccion del MO

3.11Si la operacion se realiza por encima de los 120 m y hasta los 150m, se | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que

Indicar como el piloto a distancia y,
si se usan, los AOs son capaces de
evaluar la altura de la UA en
comparacién con otros usuarios* del

la documentacion
justifica esta en el MO”

que lo

otros usuarios del espacio aéreo y los obstdculos en los alrededores. espacio.
Observadores 3.12Si el operador decide utilizar uno o mas observadores de espacio aéreo (AOs), | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento” o
el piloto a distancia podra operar hasta la distancia especificada en el punto | capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
1.6.2. aplica, indicar n/a
3.13Se garantizara que el nimero de AOs utilizados y su colocacion a lo largo de la | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
trayectoria de vuelo planificada son los adecuados. Antes de cada vuelo, el | capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
operador garantizara que: aplica, indicar n/a
3.13.1 La visibilidad y las distancias de los AOs estan dentro de los limites | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
aceptables y que estos estan establecidos en el Manual de Operaciones | capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
(MO); aplica, indicar n/a
3.13.2 La orografia del terreno no tiene posibles obstaculos que dificulten la | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
correcta visibilidad de cada AO; capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
3.13.3 No hay espacio sin cubrir entre las zonas cubiertas por cada AO; Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
3.13.4 La comunicacién con cada AO esta establecida y es efectiva; y Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no

aplica, indicar n/a

“« ”

n/a
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3.13

.5 Silos AOs utilizan medios adicionales para determinar la posicién de la

UA, que estos funcionan y son efectivos.

Nota: el piloto a distancia puede realizar el control visual del espacio aéreo
sustituyendo a un AO siempre que se demuestre que su carga de trabajo le permita
realizar sus tareas.

4. Condiciones para el operador de UAS y las operaciones con UAS

Operador de
UASy las
operaciones
con UAS

UAS-OPR-P01-GUO04 Ed.05
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4.1 El operador UAS debera:

Incluir  referencia  exacta

al

capitulo/seccion del MO. Si no

aplica, indicar n/a

“Declaro el cumplimiento” o

“« ”

n/a

4.1.1 Desarrollar un Manual de Operaciones (el esquema a seguir en AMC1 | Describir como se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento y que
UAS.SPEC.030(3)(e), con informacién adicional en GM1 | condicidn. la documentacion que lo
UAS.SPEC.030(3)(e)); justifica esta en el MO”

4.1.2 Desarrollar procedimientos para garantizar que los requisitos de seguridad | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
aplicables en el area de operaciones sean cumplidos durante la operacioén; | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.1.3 Desarrollar las medidas para proteger el UAS contra interferencia ilicita 'y | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
un acceso no autorizado; capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.1.4 Desarrollar los procedimientos que garanticen que todas las operaciones | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
cumplen el Reglamento (UE) 2016/679 relativo a la proteccion de las | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a justifica esta en el MO”
la libre circulacion de estos datos;

4.1.5 Desarrollar instrucciones para que los pilotos a distancia planifiquen las | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
operaciones minimizando emisiones de ruido o cualquier otro tipo de | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
emisién molesta para las personas y animales; justifica esta en el MO”

4.1.6 Desarrollar un plan de respuesta a la emergencia cumpliendo las | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
condiciones de un nivel “medio” de robustez (ver “ANEXOS AL MATERIAL | condicion. la documentacion que lo
ORIENTATIVORELATIVO A LA JUSTIFICACION DE LOS NIVELES DE ROBUSTEZ DE . X justifica esta en el MO.”

Incluir  referencia  exacta  al

LAS MITIGACIONES USADAS PARA REDUCIR EL RIESGO INTRINSECO EN TIERRA
YDE LOS OBJETIVOS DE SEGURIDAD DERIVADOSDE UNA EVALUACION DE
RIESGO OPERACIONAL SAIL |'Y SAIL Il. ANEXO 7 CONTENIDO DEL PLAN DE
RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS (ERP)”);

capitulo/seccién del MO.
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Mantenimiento
del UAS
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4.1.7 Se desarrollan y validan los procedimientos operacionales de acuerdo | Explicar cdmo se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
con un nivel de robustez “medio” (incluido en AMC2 | condicion. la documentacion que lo
UAS.SPEC.030(3)(e)); . , justifica esta en el MO.”

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccién del MO.

4.1.8 Garantizar que los procedimientos de contingencia y de emergencia | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
son adecuados y demostrarlo con alguna de las siguientes opciones: condicion. la documentacion que lo
(a) Vuelos de prueba especificos; o justifica estd en el documento
(b) Simulaciones, siempre que los medios de simulacion sean vuelos de prueba

representativos y se demuestren para la finalidad con /simulaciones.”
resultados positivos;

4.1.9 Tener una politica que defina como el piloto a distancia y otro personal | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
a cargo de tareas esenciales para la operacion se puedan auto-declarar | condicion. la documentacion que lo
aptos para operar antes del inicio de cada operacion; . . justifica esta en el MO.”

Incluir  referencia  exacta al
capitulo/seccién del MO.

4.1.10 Para cada vuelo, designar a un piloto a distancia con las competencias | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
adecuadas y, si aplica, también para personal a cargo de tareas | capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo
esenciales; justifica esta en el MO”

4.1.11 Garantizar que en la operacion se utiliza y se facilita un uso eficiente | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
del espectro de radiofrecuencia evitando interferencias que puedan | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
causar dafios; justifica esta en el MO”

4.1.12 Mantener un minimo de tres afios el registro actualizado de la | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
informacion de las operaciones, incluyendo cualquier suceso | capitulo/seccién del MO. los registros estan a disposicion
operacional o técnico andmalo, u otro dato requerido de acuerdo a la de la autoridad competente
declaracién o a la autorizacién. cuando lo requiera para

revision”
4.2 El operador UAS debera:
4.2.1 Garantizar que las instrucciones de mantenimiento del UAS definidas | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que

por el operador se han incluido en el MO y que, al menos, incluyen las
instrucciones y requisitos del fabricante del UAS que sean de
aplicacion;

capitulo/seccion del MO.

la documentacion
justifica esta en el MO”

que lo
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4.2.2 Garantizar que el personal de mantenimiento sigue las instrucciones | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
de mantenimiento del UAS cuando realice las tareas. capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.2.3 Mantener un minimo de tres afos el registro actualizado de las tareas | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
de mantenimiento realizadas en el UAS; capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.2.4 Establecer y mantener actualizado un listado del personal de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
mantenimiento contratado por el operador para la realizacion de las | capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo
labores de mantenimiento; justifica esta en el MO”

4.2.5 Siel UAS utiliza equipos certificados, cumplir con el UAS.SPEC.100. Incluir ~ referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento” o

capitulo/seccion del MO. Si no

aplica, indicar n/a

“« ”

n/a

4.3 El operador garantizarda que el nivel de rendimiento de cualquier servicio
externo, necesario para la seguridad operacional del vuelo, sea el adecuado
para la operacion pretendida. El operador debera declarar que este nivel de
rendimiento ha sido alcanzado correctamente.

Describir como se cumple con esta

condicion.

“Declaro el cumplimiento”

4.4 Si aplica, el operador determinara y asignara las funciones y responsabilidades
entre el operador y los proveedores del servicio externo.

5. Condiciones para el personal a cargo de tareas esenciales para la operacion

General
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5.1 El operador garantizara que al personal a cargo de tareas esenciales para la
operacion se le proporciona formacion tedrica y practica especifica basada en
la adquisicion de competencias para sus tareas, que consiste en los aspectos
tedricos aplicables que se obtienen de AMC1 UAS.SPEC.050(1)(d) y practicos de
AMC2 UAS.SPEC.050(1)(d) y UAS.SPEC.050(1)(e). También, para pilotos no a
distancia de AMC3 UAS.SPEC.050(1)(d).

Describir como se cumple con esta

condicion.

Describir como se cumple con esta

condicion.

“Declaro el cumplimiento”

“Declaro el cumplimiento”

La evidencia de formacién
estard a disposicion de la
autoridad competente.

El programa de entrenamiento
estard documentado en el MO.

5.2 El operador mantendra un registro actualizado de los cursos de formacién y
entrenamiento realizados por los pilotos a distancia y por el personal a cargo de
tareas esenciales para las operaciones, al menos, durante tres afios desde que
haya rescindido contrato o que haya cambiado de posicion dentro de la
organizacion.

Describir como se cumple con esta

condicion.

“Declaro el cumplimiento”

Los registros estaran a
disposicion de la autoridad
competente.
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5.3 El piloto a distancia tendra la potestad de cancelar o retrasar cualquier | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
operacion de vuelo bajo las siguientes circunstancias: capitulo/seccién del MO
5.3.1 Cuando se vea comprometida la seguridad de las personas; o Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.2 Cuando se ponga en peligro alguna propiedad sobre la superficie; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.3 Cuando se ponga en peligro a otros usuarios del espacio aéreo; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.4 Cuando haya incumplimiento de los términos de la autorizacidon | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
operacional. capitulo/seccién del MO
5.4 Si se utilizan AOs, el piloto a distancia garantizara que se dispone del nimero | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
necesario de AOs, que toman la posicion adecuada y que la comunicacién con | capitulo/seccién del MO
ellos se establece correctamente.
5.5 El piloto a distancia debera:
5.5.1 No realizar tareas bajo la influencia de sustancias psicotrépicas, de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
alcohol o cuando estén incapacitados por lesion, fatiga, medicacion, | capitulo/seccién del MO
enfermedad u otras causas;
5.5.2 Familiarizarse con las instrucciones del fabricante del UAS; Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
5.5.3 Asegurarse de que la UA se mantiene alejada de las nubes; Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
5.5.4 Realizar, por sus propios medios, un control visual del espacio aéreoy | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
asegurarse de que el/los AO(s) pueden hacer lo mismo para, si fuera | capitulo/seccion del MO
necesario, evitar cualquier peligro potencial de colision;
5.5.5 Conseguir la informacion relevante y actualizada para la operacion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

planificada en lo que respecta a las zonas geograficas de UAS
(zonificacion) definidas de acuerdo al articulo 15 del reglamento UAS;

y

capitulo/seccion del MO
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5.5.6 Asegurarse de que el UAS esta en condiciones para realizar el vuelo | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
planificado de forma segura vy, si aplica, comprobar que la | capitulo/seccion del MO
identificacion a distancia esta activa y actualizada.
5.6 Cuando aplique MCC (coordinacién de tripulacion multiple), el operador:
5.6.1 Designara al piloto a distancia al mando que sera el responsable de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
cada vuelo; capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
5.6.2 Definird procedimientos para garantizar la coordinacion entre los | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
miembros de la tripulacion a distancia por medio de canales de | capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
comunicacion robustos y efectivos, estos canales cubrirdn, al menos: aplica, indicar n/a
5.6.2.1 La asignacion de tareas a los miembros de la tripulacidn a distancia; | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
y capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
5.6.2.2 Establecer una comunicacion paso a paso; y Incluir ~ referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
5.6.3 Garantizar que la formacion de la tripulacion a distancia incluye MCC. | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
5.7 Todo el personal autorizado por el operador para realizar las tareas de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
mantenimiento sera formado adecuadamente en lo que respecta a los | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
procedimientos de mantenimiento documentados. justifica esta en el MO”
La evidencia de formacion
estard a disposicion de la
autoridad competente.
5.8 Elpersonal a cargo de tareas esenciales para la operacion debera declarar, antes | Incluir ~ referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

de la operacién, que es apto para la misma basandose en la politica definida por
el operador.

6. Condiciones técnicas

capitulo/seccién del MO.
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6.1 ElUAS estara equipado con medios capaces de controlar los parametros criticos
para un vuelo seguro, en concreto los siguientes:
6.1.1 Posicion, altura o altitud, velocidad (ground speed o airspeed), actitud | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
y trayectoria de la UA; capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.1.2 Estado de la carga de energia (combustible, bateria, etc.) del UAS; y Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.1.3 Estado de las funciones y sistemas criticos; como minimo, para los | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
servicios basados en sefiales de radiofrecuencia (ej. enlace C2, GNSS, | capitulo/seccion del MO o al
etc.), equipado con medios de control del rendimiento y con activacion | documento de caracterizacion de la
de un aviso en caso de que dicho nivel pase a ser demasiado bajo. aeronave.
6.2 La UA tendra la capacidad de ejecutar un descenso seguro desde su altitud de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
operacion hasta una ‘altitud segura’ en menos de 1 minuto o con un rango de | capitulo/seccion del MO o al
descenso de, al menos, 2.5 m/s (500 fpm). documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.3 La informacion y control de las interfaces del UAS se deberdn presentar de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
forma clara y sucinta sin prestarse a confusion, ni causar fatiga fuera de lo | capitulo/seccién del MO.
comun o contribuir a causar cualquier perturbacién del personal a cargo de las
tareas esenciales para la operacion tal que pudiera afectar de manera adversa
a la seguridad de esta.
6.4 Silos AOs utilizan medios electrénicos para el mantenimiento de la consciencia

situacional de la UA, la HMI debera:

6.4.1 Ser lo suficientemente sencilla de comprender para permitir a los AOs
determinar la posicion de la UA durante la operacion; y

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO. Si no
aplica, indicar n/a

“Declaro el cumplimiento” o

“« ”

n/a

6.4.2 No degradar la capacidad de los AOs para:
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6.4.2.1 Explorar, sin ayuda, el espacio aéreo donde la UA esté operando | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento” o
posibles peligros potenciales de colisidn; y capitulo/seccion del MO. Si no “n/a”
aplica, indicar n/a
6.4.2.2 Mantener en todo momento una comunicacion efectiva con el | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento” o
piloto a distancia. capitulo/seccion del MO. Si no |, ,,

aplica, indicar n/a

n/a

6.5 El operador realizara una evaluacion del UAS que tenga en cuenta y examine | Describir cémo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”
factores humanos para determinar si la HMI es adecuada para la operacién. condicion.
6.6 El UAS cumplird con los requisitos de la normativa de aplicacion a los equipos | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
de radio y el uso del espectro de radiofrecuencias. capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.7 Se usaran mecanismos de proteccion contra interferencias (por ejemplo, FHSS, | Incluir ~ referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
DSSS o tecnologias OFDM, o procedimientos de deconflicto de frecuencia), | capitulo/seccion del MO o al
especialmente si se utilizan bandas de uso libre (por ejemplo, ISM) para el | documento de caracterizacion de la
enlace C2. aeronave.
6.8 El UAS estard equipado con un enlace C2 protegido contra el acceso ilicito a las | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
funciones de mando y control. capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.9 En caso de pérdida del enlace C2 el UAS estara equipado con un método | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
previsible y fiable para la recuperacion del enlace de mando y control o, para la | capitulo/seccion del MO o al

terminacidon del vuelo de modo que se reduzcan posibles efectos adversos sobre
terceros en aire o en tierra.

documento de caracterizacion de la
aeronave.

6.10La comunicacion entre el piloto a distancia y el/los AOs permitira que el piloto

a distancia maniobre la UA con la antelacion suficiente para evitar posibles
riesgos de colision con la aviacidn tripulada, de acuerdo con UAS.SPEC.060(3)(b)
del reglamento UAS.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

6.11El disefio del UAS serd tal que garantice que el tiempo entre que el piloto a

distancia comanda la orden y es ejecutada por la UA no exceda de los 5
segundos.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.

“Declaro el cumplimiento”
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6.12Cuando, el piloto a distancia y/o los AOs, usen medios electrénicos de asistencia
para conocer la posicién de la UA con respecto a posibles ‘intrusos del espacio
aéreo’, la informacion (ej.: posicion, velocidad, altitud, trayectoria) del intruso
se dara con la latencia y la tasa de refresco necesaria para ayudar en la toma de
decision.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO. Si no
aplica, indicar n/a

“Declaro el cumplimiento” o

“« ”

n/a

Contencion

6.13Para la recuperacion segura en caso de un problema técnico que afecte al UAS
0 a un sistema externo de ayuda a la operacion, el operador garantizara que:

6.13.1 Ningun fallo probable, del UAS o de un sistema externo de ayuda a la
operacion, resulte en el abandono del volumen operacional; y

Describir como se cumple con esta
condicion.

6.13.2 Que, razonablemente, no se espera que ocurra ningin accidente
mortal por fallo probable del UAS o de un sistema externo de ayuda a
la operacion.

Nota: “probable” se debe interpretar desde el punto de vista cualitativo, esto es,
“previsto que pueda ocurrir una o mds veces durante la vida operacional completa
del producto”.

Describir como se cumple con esta
condicion.

6.14La dimension vertical del volumen operacional se extendera hasta los 150 m
desde la superficie.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

“Se dispone de una valoracion
de disefio e instalacion que, al
menos, abarca:

— Las  caracteristicas  del
diseio e instalacion
(independencia, separacion
y redundancia); y

— Riesgos concretos (ej.
granizo, hielo, nieve,
interferencias
electromagnéticas, etc.) que
son relevantes para el tipo
de operacion.

6.15Las condiciones siguientes seran aplicables si el area adyacente incluye
concentraciones de personas o si el espacio aéreo adyacente se clasifica como
ARC-d (de acuerdo al SORA):

6.15.1 El UAS estard disefiado de acuerdo a norma que se consideren
adecuadas por la autoridad competente y/o de acuerdo a los medios
de cumplimiento que sean aceptables para la autoridad competente
siempre que:

Incluir  referencia  exacta al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.15.1.1 La probabilidad de que la UA abandone el volumen operacional sea
menor de 10*/FH (frecuencia relativa); y

exacta al
MO o al

Incluir  referencia
capitulo/seccion del

“Declaro el cumplimiento”

Se dispondran de ensayos y/o
datos que lo justifiquen de
acuerdo con:
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documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

https://www.easa.europa.eu/d

ownloads/136458/en

6.15.1.2 Ningun fallo simple del UAS o de un sistema externo de ayuda a la
operacion pueda resultar en el abandono del margen por riego en
tierra.

Nota: “fallo” se entiende como un suceso que afecte a la operacion de un sistema,
componente o elemento, de modo que no pueda seguir funcionando como estaba
previsto. Un error puede causar un fallo, pero no se considera como tal. Algunos
fallos estructurales o mecdnicos se podrian excluir si se demuestra que los
componentes mecdnicos fueron disefiados de acuerdo a las prdcticas recomendadas
de la aviacion.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.15.2 El sistema AEH y el SW, cuyo/s error/es de fabricacidon/desarrollo
podria provocar que la operacién abandonara el margen por riesgo en
tierra, se desarrollara conforme a las normas de la industria o al
método que haya sido reconocido como aceptable por la autoridad
competente.

Nota 1: Las condiciones adicionales de seguridad propuestas cubren tanto el nivel
de integridad como el de garantia.

Nota 2: Las condiciones adicionales de seguridad propuestas no implican la
necesidad de desarrollar un SW'y un AEH conforme a las normas de la industria o a
la metodologia reconocida por la autoridad competente. Por ejemplo, si el disefio
de la UA incluye una funcion independiente de paro de motor que pueda prevenir
que el abandono de la UA del margen por riesgo en tierra ocurra por fallos concretos
o por error del SW/AEH de los controles de vuelo, el propdsito del punto 6.15.1
anterior se puede dar por alcanzado.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.16El UAS tiene un numero de serie Unico de acuerdo al articulo 40.4 del
Reglamento (UE) 2019/945.

Identificacion a
distancia

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

(aplicable desde

el 01/01/2024) 6.17El UAS esta equipado con un sistema de identificacién a distancia de acuerdo al

articulo 40.5 del Reglamento (UE) 2019/945.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

6.18Si el UAS se opera de noche, se equipara con, al menos, una luz verde
intermitente de acuerdo al punto UAS.SPEC.050(1)(I)(i) del reglamento UAS.

Luces

(aplicable desde
el 01/07/2022)

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento” o
un/a

”
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ANEXO 3. CARACTERIZACION Y CONDICIONES DE LA PDRA-G02

Caracterizacion y condiciones de la PDRA-G02

Condicion

1. Caracterizacion operacional (dmbito de aplicacion y limitaciones)

Nivel de
intervencion
humana

Limite de
alcance de la
UA

Areas
sobrevoladas

Limitaciones de
la UA

Altura de vuelo

limite

UAS-OPR-P01-GUO04 Ed.05
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Integridad
(A rellenar por el operador)

Prueba
(A rellenar por el operador)

1.1. Operaciones NO auténomas: el piloto a distancia mantendra el control de la | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
UA excepto en el caso de una pérdida del enlace C2 de mando y control. capitulo/seccién del MO
1.2. El piloto a distancia operara una unica UA a la vez. Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.3. El piloto a distancia no operara la UA desde un vehiculo en movimiento. Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.4. El piloto a distancia no transferira el control de la UA a otra unidad de control. | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
1.5. Lanzamiento/recuperacion: a distancia VLOS desde el piloto a distancia si no | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
se opera desde un darea habilitada segura. capitulo/seccién del MO
Nota: ‘drea habilitada segura’ quiere decir una zona terrestre controlada adecuada
para un lanzamiento/recuperacion segura de la UA.
1.6. Envuelo: el alcance estara limitado por la cobertura del enlace directo C2, tal | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
que se garantice una actuacion segura. capitulo/seccion del MO
1.7. Las operaciones con UAS se realizaran sobre zonas escasamente pobladas. Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO donde se Respaldar la declaracién
establecen los procedimientos para | jescribiendo cémo se ha
determinar la  densidad  de | optenido la  densidad de
poblacion. poblacién.
1.8. Dimensidn caracteristica maxima de hasta 3 m Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.9. Energia cinética de impacto tipica de hasta 34 kJ Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
1.10. La altura maxima del volumen operacional estara limitada por la altura del | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”

espacio aéreo reservado o segregado.
Nota: ademds del limite vertical del volumen operacional, se tendrd en cuenta una
zona de margen por riesgo en aire (ver el “riesgo en aire” en el punto 3 de esta tabla).

capitulo/seccién del MO

INFORMACION PUBLICA

MINISTERIO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA



Espacio aéreo

Visibilidad

Otros

2. Clasificacion del riesgo operacional

GRC final

5 =

1.11. Las operaciones solo se podran realizar en el espacio aéreo que se haya | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
reservado o segregado especificamente para la realizacion de operaciones | capitulo/seccién del MO
con UAS (clasificado ARC-a).

1.12. Si el despegue y el aterrizaje se realizan en VLOS, la visibilidad sera la | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
suficiente para asegurar que no se pone a las personas en peligro durante la | capitulo/seccién del MO
fase de despegue o aterrizaje. El piloto a distancia abandonard la maniobra en
caso de poner en peligro a personas en tierra.

1.13. La UA no debe utilizarse para dejar caer material o transportar mercancias | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

peligrosas, excepto para dejar caer articulos en relacién con actividades
agricolas, horticolas o forestales en las que el transporte de los articulos no
contraviene ninguna otra normativa aplicable.

capitulo/seccién del MO

ARC final 1L —

3. Mitigaciones operacionales
Volumen
operacional

Riesgo en tierra

Riesgo en aire

Observadores
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3.1. Paradefinir el volumen operacional se deberan considerar las capacidades del | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
UAS para mantener la posicion en 4D (latitud, longitud, altura y tiempo). capitulo/seccion del MO

3.2. Paradefinir del volumen operacional se tendra que considerar, la precision de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
los sistemas de navegacion, el error técnico de vuelo del UAS, cualquier error | capitulo/seccion del MO
de definicion de la ruta de vuelo y las latencias.

3.3. Tan pronto exista una indicacion de que la UA excede los limites del volumen | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
operacional el piloto aplicard los procedimientos de emergencia. capitulo/seccién del MO

3.4. El operador debe establecer un margen por riesgo en tierra para proteger a | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
terceros en tierra fuera del volumen operacional. capitulo/seccion del MO
3.4.1. El criterio minimo para la definicién del margen por riesgo en tierra sera | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
el uso de la “regla 1:1”. capitulo/seccion del MO

3.5. El volumen operacional y el margen por riesgo en tierra deben estar | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
contenidos en zona escasamente poblada. capitulo/seccién del MO

3.6. Se evaluara el area de operaciones, normalmente mediante una inspeccion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
“in situ” o evaluacidon, siendo capaz de justificar una densidad | capitulo/seccion del MO
considerablemente baja de personas en riesgo en el area del volumen
operacional y en el margen por riesgo en tierra.

3.7. El volumen operacional, incluido el margen por riesgo en aire, si existiera, | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
estan contenidos en el espacio aéreo reservado o segregado. capitulo/seccién del MO

N/A
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4.1 El operador UAS debera:

i =

4.1.1. Desarrollar un Manual de Operaciones (el esquema a seguir en AMC1 | Describir cémo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento y que
UAS.SPEC.030(3)(e), con informacion adicional en GM1 | condicion. la documentacion que lo
UAS.SPEC.030(3)(€e)); justifica esta en el MO”

4.1.2. Desarrollar procedimientos para garantizar que los requisitos de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
seguridad aplicables en el area de operaciones sean cumplidos durante | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
la operacion; justifica esta en el MO”

4.1.3. Desarrollar las medidas para proteger el UAS contra interferenciailicita | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
y un acceso no autorizado; capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.1.4. Desarrollar los procedimientos que garanticen que todas las | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
operaciones cumplen el Reglamento (UE) 2016/679 relativo a la | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de justifica esta en el MO”
datos personales y a la libre circulacién de estos datos;

4.1.5. Desarrollar instrucciones para que los pilotos a distancia planifiquen | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
las operaciones minimizando emisiones de ruido o cualquier otro tipo | capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo
de emisiéon molesta para las personas y animales; justifica esta en el MO”

4.1.6. Desarrollar un plan de respuesta a la emergencia cumpliendo las | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
condiciones de un nivel “medio” de robustez (ver “ANEXOS AL MATERIAL | condicion. la documentacion que lo
ORIENTATIVORELATIVO A LA JUSTIFICACION DE LOS NIVELES DE ROBUSTEZ DE | Incluir referencia exacta al | justifica estd en el MO.”

LAS MITIGACIONES USADAS PARA REDUCIR EL RIESGO INTRINSECO EN TIERRA | capitulo/seccién del MO.
YDE LOS OBJETIVOS DE SEGURIDAD DERIVADOSDE UNA EVALUACION DE

RIESGO OPERACIONAL SAIL | Y SAIL Il. ANEXO 7 CONTENIDO DEL PLAN DE

RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS (ERP)”);

4.1.7. Se desarrollan y validan los procedimientos operacionales de acuerdo | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
con un nivel de robustez “medio” (incluido en AMC2 | condicion. la documentacion que lo
UAS.SPEC.030(3)(e)); Incluir  referencia  exacta  al | justifica estd en el MO.”

capitulo/seccion del MO.

4.1.8. Garantizar que los procedimientos de contingencia y de emergencia | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que

son adecuados y demostrarlo con alguna de las siguientes opciones:
(a)  Vuelos de prueba especificos; o
(b)  Simulaciones, siempre que los medios de simulacién sean
representativos y se demuestren para la finalidad con
resultados positivos;

condicion.

la documentacion que lo
justifica esta en el documento
vuelos de prueba
/simulaciones.”
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4.1.9. Tener una politica que defina como el piloto a distancia y otro personal | Explicar cémo se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
a cargo de tareas esenciales para la operacion se puedan auto-declarar | condicion. la documentacion que lo
aptos para operar antes del inicio de cada operacion; Incluir  referencia  exacta  al | justifica esta en el MO.”

capitulo/seccion del MO.

4.1.10. Para cada vuelo, designar a un piloto a distancia con las competencias | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
adecuadas vy, si aplica, también para personal a cargo de tareas | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
esenciales; justifica estd en el MO”

4.1.11. Garantizar que en la operacion se utiliza y se facilita un uso eficiente | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
del espectro de radiofrecuencia evitando interferencias que puedan | capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo
causar dafos; justifica esta en el MO”

4.1.12. Mantener un minimo de tres afios el registro actualizado de la | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
informacion de las operaciones, incluyendo cualquier suceso | capitulo/seccién del MO. los registros estan a disposicion
operacional o técnico andmalo, u otro dato requerido de acuerdo a la de la autoridad competente
declaracidn o a la autorizacion. cuando lo requiera para

revision”

4.1.13. Como parte de los procedimientos contenidos en el MO (apartado

4.1.1 anterior), incluir la descripcidn de lo siguiente:

(a) El método y medio de comunicacidn con la entidad responsable de la
gestion del espacio aéreo durante todo el periodo en el que espacio
aéreo reservado o segregado permanece activo, segln lo dispuesto en
la autorizacion.

Nota: El método de comunicacion debe publicarse mediante NOTAM que activa el
espacio aéreo reservado para permitir también la coordinacion con aeronaves
tripuladas.

Explicar codmo se alcanza esta

condicion.
Incluir  referencia  exacta
capitulo/seccion del MO.

al

“Declaro el cumplimiento y que
la documentacion que lo
justifica esta en el MO.”

(b) El(los) miembro(s) del personal a cargo de funciones esenciales para la

Explicar cdmo se alcanza esta

“Declaro el cumplimiento y que

operacion del UAS, que son responsables de establecer esta | condicion. la documentacion que lo
comunicacion. Incluir  referencia  exacta  al | justifica esta en el MO.”
capitulo/seccion del MO.
4.2 El operador UAS debera:

4.2.1 Garantizar que las instrucciones de mantenimiento del UAS definidas | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
por el operador se han incluido en el MO y que, al menos, incluyen las | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
instrucciones y requisitos del fabricante del UAS que sean de justifica esta en el MO”
aplicacion;

4.2.2 Garantizar que el personal de mantenimiento sigue las instrucciones | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que

de mantenimiento del UAS cuando realice las tareas;

capitulo/seccion del MO.

la documentacion
justifica esta en el MO”

que lo
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4.2.3 Mantener un minimo de tres afios el registro actualizado de las tareas | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
de mantenimiento realizadas en el UAS; capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.2.4 Establecer y mantener actualizado un listado del personal de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que

mantenimiento contratado por el operador para la realizacion de las | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
labores de mantenimiento; justifica esta en el MO”
4.2.5 Siel UAS utiliza equipos certificados, cumplir con el UAS.SPEC.100. Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
Servicios 4.3 El operador garantizard que el nivel de rendimiento de cualquier servicio | Describir cdmo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”

externos externo, necesario para la seguridad operacional del vuelo, sea el adecuado | condicidn.
para la operacién pretendida. El operador debera declarar que este nivel de

rendimiento ha sido alcanzado correctamente.
4.4 Siaplica, el operador determinara y asignara las funciones y responsabilidades | Describir como se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”
entre el operador y los proveedores del servicio externo. condicion.
5. Condiciones para el personal a cargo de tareas esenciales para la operacion

General 5.1 El operador garantizara que al personal a cargo de tareas esenciales para la | Describir cmo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”
operacion se le proporciona formacion tedrica y practica especifica basada en | condicion. La evidencia de formacién
la adquisicion de competencias para sus tareas, que consiste en los aspectos estard a disposicion de la
tedricos aplicables que se obtienen de AMC1 UAS.SPEC.050(1)(d) y practicos de autoridad competente o de la
AMC2 UAS.SPEC.050(1)(d) y UAS.SPEC.050(1)(e). También, para pilotos no a entidad que la represente. El
distancia de AMC3 UAS.SPEC.050(1)(d). programa de entrenamiento

estard documentado en el MO.
5.2 El operador mantendra un registro actualizado de los cursos de formacidn y | Describir cmo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”

entrenamiento realizados por los pilotos a distancia y el personal a cargo de | condicion. Los registros estardn a
tareas esenciales para las operaciones, al menos, durante tres afios desde que disposicién de la autoridad
haya rescindido contrato o que haya cambiado de posicion dentro de la competente.
organizacion.
Piloto a 5.3 El piloto a distancia tendra la potestad de cancelar o retrasar cualquier | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
distancia operacion de vuelo bajo las siguientes circunstancias: capitulo/seccién del MO
5.3.1 Cuando se vea comprometida la seguridad de las personas; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.2 Cuando se ponga en peligro alguna propiedad sobre la superficie; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.3 Cuando se ponga en peligro a otros usuarios del espacio aéreo; o Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

capitulo/seccion del MO

. . MINISTERIO
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5.3.4 Cuando haya incumplimiento de los términos de la autorizacién | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
operacional. capitulo/seccién del MO
5.4 El piloto a distancia debera:
5.4.1 No realizar tareas bajo la influencia de sustancias psicotropicas, del | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
alcohol o cuando estén incapacitados por lesion, fatiga, medicacion, | capitulo/seccién del MO
enfermedad u otras causas;
5.4.2  Familiarizarse con las instrucciones del fabricante del UAS; Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
5.4.3  Asegurarse de que la UA se mantiene alejada de las nubes; Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
5.4.4  Realizar, por sus propios medios, un control visual del espacio aéreo | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
para evitar cualquier peligro potencial de colision; capitulo/seccién del MO
5.4.5 Conseguir la informacion relevante y actualizada para la operacion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
planificada en lo que respecta a las zonas geograficas de UAS | capitulo/seccién del MO
(zonificacion) definidas de acuerdo al articulo 15 del reglamento UAS;
y
5.4.6  Asegurarse de que el UAS estd en condiciones para realizar el vuelo | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
planificado de forma segura vy, si aplica, comprobar que la | capitulo/seccion del MO
identificacidn a distancia estd activa y actualizada.
5.5 Cuando aplique MCC (coordinacidn de tripulacién multiple), el operador:
5.5.1 Designara al piloto a distancia al mando que sera el responsable de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
cada vuelo; capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.5.2 Definira procedimientos para garantizar la coordinacion entre los | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
miembros de la tripulacion a distancia por medio de canales de | capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
comunicacion robustos y efectivos, estos canales cubriran, al menos: aplica, indicar n/a
5.5.2.1 Laasignacion de tareas a los miembros de la tripulacion a distancia; | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
y capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.5.2.2 Establecer una comunicacién paso a paso; y Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.5.3  Garantizar que la formacion de la tripulacién a distancia incluye MCC. | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”

aplica, indicar n/a
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5.6 Todo el personal autorizado por el operador para realizar las tareas de
mantenimiento serd formado adecuadamente en lo que respecta a los
procedimientos de mantenimiento documentados.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO.

“Declaro el cumplimiento y que

la documentacion que lo
justifica esta en el MO”
La evidencia de formacion

estard a disposicion de la
autoridad competente.

5.7 El personal a cargo de tareas esenciales para la operacién debera declarar,
antes de la operacién, que es apto para la misma basandose en la politica
definida por el operador.

6. Condiciones técnicas

General

Interfaz
hombre
maquina

Enlace C2y
comunicacion
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6.1 EIUAS estara equipado con medios capaces de controlar los parametros criticos
para un vuelo seguro, en concreto los siguientes:

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO.

“Declaro el cumplimiento”

6.1.1  Posicidn, altura o altitud, velocidad (ground speed o airspeed), actitud | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
y trayectoria de la UA; capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.1.2  Estado de la carga de energia (combustible, bateria, etc.) del UAS; y Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.1.3 Estado de las funciones y sistemas criticos; como minimo, para los | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
servicios basados en sefiales de radiofrecuencia (ej. enlace C2, GNSS, | capitulo/seccion del MO o al

etc.), equipado con medios de control del rendimiento y con activacion
de un aviso en caso de que dicho nivel pase a ser demasiado bajo.

documento de caracterizacion de la
aeronave.

6.2 La informacion y control de las interfaces del UAS se deberdn presentar de
forma clara y sucinta sin prestarse a confusién, ni causar fatiga fuera de lo
comun o contribuir a causar cualquier perturbacién del personal a cargo de las
tareas esenciales para la operacion tal que pudiera afectar de manera adversa
a la seguridad de esta.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccién del MO.

“Declaro el cumplimiento”

6.3 El operador realizard una evaluaciéon del UAS que tenga en cuenta y examine
factores humanos para determinar si la HMI es adecuado para la operacion.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

6.4 El UAS cumplira con los requisitos de la normativa de aplicacién a los equipos
de radio y el uso del espectro de radiofrecuencias.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.

“Declaro el cumplimiento”
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6.5 Se usaran mecanismos de proteccion contra interferencias (por ejemplo, FHSS, | Incluir ~ referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
DSSS o tecnologias OFDM, o procedimientos de deconflicto de frecuencia), | capitulo/seccion del MO o al
especialmente si se utilizan bandas de uso libre (por ejemplo, ISM) para el | documento de caracterizacion de la
enlace C2. aeronave.
6.6 El UAS estara equipado con un enlace C2 protegido contra el acceso ilicito a las | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
funciones de mando y control. capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.7 En caso de pérdida del enlace C2 el UAS estara equipado con un método | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
previsible y fiable para la recuperacion del enlace de mando y control o, para la | capitulo/seccion del MO o al
terminacion del vuelo de modo que se reduzcan posibles efectos adversos | documento de caracterizacion de la
sobre terceros en aire o en tierra. aeronave.
6.8 El operador garantiza que se disponen de medios de para una comunicacion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
bidireccional fiable y continua para el objetivo indicado en el punto 4.1.13 | capitulo/seccion del MO o al
anterior. documento de caracterizacion de la
aeronave.
N/A
6.9 Para la recuperacion segura en caso de un problema técnico que afecte al UAS

0 a un sistema externo de ayuda a la operacion, el operador garantizara que:

6.9.1 Ningun fallo probable, del UAS o de un sistema externo de ayuda a la | Describir como se cumple con esta
operacion, resulte en el abandono del volumen operacional; y condicion.
6.9.2 Que, razonablemente, no ocurra ningun accidente mortal por fallo | Describir como se cumple con esta

probable del UAS o de un sistema externo de ayuda a la operacion.

Nota: “probable” se debe interpretar desde el punto de vista cualitativo, esto es,
“previsto que pueda ocurrir una o mds veces durante la vida operacional completa
del producto”.

condicion.

“Declaro el cumplimiento”

“Se dispone de una valoracion
de disefio e instalacion que, al
menos, abarca:

— Llas  caracteristicas  del
disefio e instalacion
(independencia, separacion
y redundancia); y

— Riesgos concretos (ej.
granizo, hielo, nieve,
interferencias
electromagnéticas, etc.) que
son relevantes para el tipo
de operacion.
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6.10Las condiciones siguientes serdn aplicables si el area adyacente incluye
concentraciones de personas o si el espacio aéreo adyacente se clasifica como
ARC-d (de acuerdo al SORA):

6.10.1 El UAS estara disefiado de acuerdo a las normas que se consideren
adecuadas por la autoridad competente y/o de acuerdo a los medios
de cumplimiento que sean aceptables para la autoridad competente
siempre que:

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.10.1.1 La probabilidad de que la UA abandone el volumen operacional sea
menor de 10#/FH (frecuencia relativa); y

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.10.1.2 Ningun fallo, especifico del UAS o de un sistema externo de ayuda
ala operacion, podra resultar en el abandono del margen por riesgo
en tierra.
Nota: “fallo” se entiende como un suceso que afecte a la operacion de un sistema,
componente o elemento, de modo que no pueda seguir funcionando como estaba
previsto. Un error puede causar un fallo, pero no se considera como tal. Algunos
fallos estructurales o mecdnicos se podrian excluir si se demuestra que los
componentes mecdnicos fueron disefiados de acuerdo a las prdcticas recomendadas
de la aviacion.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.10.2 El sistema AEH y el SW, cuyo/s error/es de fabricacion/desarrollo
podria provocar que la operacién abandonara el margen por riesgo en
tierra, se desarrollara conforme a las normas de la industria o al
método que haya sido reconocido como aceptable por la autoridad
competente.

Nota 1: Las condiciones adicionales de seguridad propuestas cubren tanto el nivel
de integridad como el de garantia.

Nota 2: Las condiciones adicionales de seguridad propuestas no implican la
necesidad de desarrollar un SW y un AEH conforme a las de la industria o a la
metodologia reconocida por la autoridad competente. Por ejemplo, si el disefio de
la UA incluye una funcion independiente de paro de motor que pueda prevenir que
el abandono de la UA del margen por riesgo en tierra ocurra por fallos concretos o
por error del SW/AEH de los controles de vuelo, el propdsito del punto 6.10.1
anterior se puede dar por alcanzado.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

“Declaro el cumplimiento”

Se dispondran de ensayos y/o
datos que lo justifiquen de
acuerdo con:

https://www.easa.europa.eu/d
ownloads/136458/en
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Gl IER 6.11El UAS tiene un numero de serie Unico de acuerdo al articulo 40.4 del | Describir cémo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”

distancia Reglamento (UE) 2019/945. condicion.
(ETeITeET] RIS 6.12El UAS esta equipado con un sistema de identificacion a distancia de acuerdo al | Describir cémo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”
el 01/01/2024) articulo 40.5 del Reglamento (UE) 2019/945. condicion.
Luces 6.13Si el UAS se opera de noche, se equipara con, al menos, una luz verde | Describir como se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento” o
(aplicable desde intermitente de acuerdo al punto UAS.SPEC.050(1)(l)(i) del reglamento UAS. condicion. “n/a”
el 01/07/2022)
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ANEXO 4. CARACTERIZACION Y CONDICIONES DE LA PDRA-G03

Caracterizacion y condiciones de la PDRA-G03

Condicién Integridad Prueba
(A rellenar por el operador) (A rellenar por el operador)

1. Caracterizacion operacional (dmbito de aplicacion y limitaciones)

Nivel de 1.1. Operaciones NO autonomas: el piloto a distancia mantendra el control de la | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

intervencion UA excepto en el caso de una pérdida del enlace C2 de mando y control. capitulo/seccién del MO

humana 1.2. En todo momento el piloto a distancia tendra la capacidad de terminar el | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
vuelo. capitulo/seccion del MO

1.3. Con antelacion, se programara la trayectoria de vuelo o se planificaran rutas | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
flexibles para garantizar que la UA evite los obstdculos dentro del volumen | capitulo/seccién del MO

operacional.
1.4. El piloto a distancia operard una Unica UA a la vez. Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
1.5. El piloto a distancia no operara la UA desde un vehiculo en movimiento. Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”

capitulo/seccion del MO
1.6. El piloto a distancia no transferira el control de la UA a otra unidad de control. | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO

Limite de 1.7. Lanzamiento/recuperacién: a distancia VLOS desde el piloto a distancia si no | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
alcance de la se opera desde un area habilitada segura. capitulo/seccion del MO
UA Nota: ‘drea habilitada segura’ quiere decir una zona terrestre controlada adecuada

para un lanzamiento/recuperacion segura de la UA.
1.8. En.vuelo: el alcance estara limitado por la cobertura del enlace directo C2, tal | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

que se garantice una actuacion segura. capitulo/seccién del MO
Areas 1.9. Las operaciones con UAS se realizaran:
sobrevoladas 1.9.1. Sobre zonas escasamente pobladas. Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”

capitulo/seccion del MO donde se | pespaidar  la  declaracién
establecen los procedimientos para | describiendo cémo se ha
determinar la  densidad  de | ,ptenido la  densidad de

poblacion. poblacidn.

1.9.2. A una distancia horizontal de 15 m o mas de la instalacién o | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
infraestructura, a instancias de la persona o entidad responsable de | capitulo/seccién del MO
dicha instalacién o infraestructura.

. . MINISTERIO
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Limitaciones de
la UA

Altura de vuelo
limite

Espacio aéreo

Visibilidad

Otros

5 =

1.10. Dimension caracteristica maxima de hasta 3 m Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO
1.11. Energia cinética tipica de hasta 34 kJ Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
1.12.la altura maxima del volumen operacional estara limitada por la altura | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
espacio aéreo reservado o segregado, si aplica, o la altura maxima definida de | capitulo/seccién del MO
acuerdo al punto 3.9.
Nota: ver el punto 3.10 que define la zona del margen por riesgo en aire.
1.13.La UA se operara (tener en cuenta también el punto 3.9):
1.13.1. En un “espacio aéreo atipico” integrado en espacio aéreo no | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
controlado; o capitulo/seccién del MO
1.13.2. En espacio aéreo controlado donde la autoridad competente | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
reconozca que se cumplen las condiciones de un “espacio aéreo | capitulo/seccion del MO
atipico” y con la coordinacién correspondiente.
1.14.Si el despegue y el aterrizaje se realizan en VLOS, la visibilidad sera la necesaria | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
para garantizar que no se pone a las personas en peligro durante las fases de | capitulo/seccién del MO
despegue o aterrizaje. El piloto a distancia abandonard el despegue o
aterrizaje siempre que haya personas en peligro.
1.15.La UA no debe utilizarse para dejar caer material o transportar mercancias | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

peligrosas, excepto para dejar caer articulos en relacién con actividades
agricolas, horticolas o forestales en las que el transporte de los articulos no
contraviene ninguna otra normativa aplicable.

2. Clasificacion del riesgo operacional

GRC final

IR ARC-a SAIL

3. Mitigaciones operacionales
Volumen
operacional

Riesgo en tierra

UAS-OPR-P01-GUO04 Ed.05
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capitulo/seccién del MO

3.1. Para definir el volumen operacional se deberan considerar las capacidades del | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
UAS para mantener la posicion en 4D (latitud, longitud, altura y tiempo). capitulo/seccién del MO

3.2. Para definir el volumen operacional se tendra que considerar, la precision de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
los medios de navegacidn, el error técnico de vuelo del UAS, cualquier error | capitulo/seccion del MO
de definicion de la ruta de vuelo y las latencias.

3.3. Tan pronto se indique que la UA excede los limites del volumen operacional | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
el piloto aplicara los procedimientos de emergencia. capitulo/seccién del MO

3.4. El operador debe establecer un margen por riesgo en tierra para proteger a | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

terceros en tierra fuera del volumen operacional.

capitulo/seccion del MO
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3.4.1. El criterio minimo para la definicion del margen por riesgo en tierra | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
sera el uso de la “regla 1:1”. capitulo/seccién del MO
3.4.2. Para las aeronaves de ala rotatoria se podra aplicar un margen por | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
riesgo en tierra inferior que sea aceptable para la autoridad | capitulo/secciéon del MO
competente aplicando una aproximacion con la metodologia balistica.
3.4.3. En algunos casos, la regla 1:1 no sera suficiente para alcanzar el nivel | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
objetivo de seguridad y, en tales casos, la autoridad competente podra | capitulo/seccion del MO
solicitar un ajuste en la definicion del margen por riesgo en tierra
basandose en los criterios definidos en el paso #9 del SORA en funcidn
del drea adyacente y de los riesgos en tierra.
3.5. El volumen operacional y el margen por riesgo en tierra deben estar | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
contenidos en una zona escasamente poblada. capitulo/seccion del MO
3.6. Se evaluara el area de operaciones, normalmente una inspeccion “in situ” o | Incluir ~ referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
evaluacion, siendo capaz de justificar una densidad considerablemente baja | capitulo/seccién del MO
de personas en riesgo en el area del volumen operacional y en el margen por
riesgo en tierra.
3.7. El operador garantiza que la persona o entidad responsable de la instalacion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
o infraestructura ha tomado las medidas necesarias para la proteccion de las | capitulo/seccion del MO
personas no involucradas que estén presentes dentro de los limites de la
instalacion o la infraestructura durante la operacion.
3.8. El operador debera incluir los puntos 3.4 al 3.7 en el MO (ver el punto 4.1.1) y | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”

declarar el cumplimiento de estas condiciones.

capitulo/seccion del MO

3.9.

La operacion se realizara en:

3.9.1. En un espacio aéreo atipico que, a efectos de esta PDRA, sea uno de
los siguientes:

Incluir referencia exacta al
capitulo/seccion del MO

“Declaro el cumplimiento”

3.9.1.1. En un espacio aéreo reservado o segregado. La pretension de ARC-
a se cumple si el espacio aéreo reservado o segregado se establece
y aprueba con el fin de realizar operaciones con UAS bajo esta
PDRA, con el volumen operacional y el margen por riesgo en tierra,
si aplica, completamente contenidos en el espacio aéreo reservado
o segregado;

Incluir referencia exacta al
capitulo/seccion del MO

“Declaro el cumplimiento”

3.9.1.2. A una altura inferior de 30 m para la geografia de vuelo;

Incluir referencia exacta al
capitulo/seccion del MO

“Declaro el cumplimiento”
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3.9.1.3. Cuando se opere en las proximidades de obstaculos naturales o

artificiales cuya altura sea inferior a los 20 m, manteniendo la UA
dentro de las siguientes distancias:

(i) 30 m de distancia horizontal;
(ii) 15 m de distancia vertical desde la parte superior del
obstaculo sobrevolado;

Incluir referencia exacta al
capitulo/seccién del MO

“Declaro el cumplimiento”

3.9.1.4. Cuando se opere en las proximidades de obstaculos naturales o

artificiales cuya altura sea superior a los 20 m, manteniendo la UA
dentro de las siguientes distancias:

(i) 15 m de distancia horizontal;
(ii) 15 m de distancia vertical desde la parte superior del
obstaculo sobrevolado;

Incluir referencia exacta al
capitulo/seccién del MO

“Declaro el cumplimiento”

3.9.2. Fuera de lo siguiente:

(i)

(ii)
(iii)

(iv)
(v)

Cualquier area, permanente o temporal, conocida de despegue y
aterrizaje para cualquier tipo de aeronave tripulada, incluyendo
también dreas de estacionamiento u otras areas desde donde los
helicépteros puedan operar de manera ocasional, al igual que
para las localizaciones desde donde puedan operar los
helicépteros de la policia, HEMS y SAR en casos de accidente u
otras emergencias,

Cualquier ruta militar conocida de vuelos a baja cota;

Cualquier otra operacidon conocida a baja cota de la aviacion
tripulada en la zona de operacion (ej.: operaciones con globos
autorizadas por debajo de los 500 ft);

Puertos o zonas costeras donde pueda haber transito u
operaciones SAR;

Cualquier otra area donde se conozca que operan aeronaves no
tripuladas (incluyendo las areas de clubes o asociaciones de
aeromodelismo);

Incluir referencia exacta al
capitulo/seccién del MO

“Declaro el cumplimiento”

espacio aéreo considera necesario garantizar la proteccién de terceros
en aire.

capitulo/seccion del MO

3.10. El operador establecera un margen por riesgo en aire para la protecciéon de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
terceros en aire fuera del volumen operacional, si: capitulo/seccién del MO

3.10.1. El espacio aéreo adyacente esta clasificado como ARC-d; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccién del MO

3.10.2. La autoridad competente o la entidad responsable de la gestion del | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
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3.11. El margen por riesgo en aire, como en el punto 3.10, debe estar contenido
donde la probabilidad de encuentro con la aviacion tripulada y otros usuarios
del espacio aéreo sea baja seguin haya definido la autoridad competente.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccién del MO

“Declaro el cumplimiento”

3.12. Con antelacion al vuelo, el piloto a distancia evaluara la actividad de aviacion
tripulada en las proximidades de la operacién planificada.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO

“Declaro el cumplimiento”

N/A

a el operaaor de - operacione 0 -

4.1. El operador UAS debera:

4.1.1. Desarrollar un Manual de Operaciones (el esquema a seguir en AMC1 | Describir cémo se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento y que
UAS.SPEC.030(3)(e), con informacion adicional en GM1 | condicion. la documentacion que lo
UAS.SPEC.030(3)(e)); justifica esta en el MO”

4.1.2. Desarrollar procedimientos para garantizar que los requisitos de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
seguridad aplicables en el area de operaciones sean cumplidos durante | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
la operacion; justifica esta en el MO”

4.1.3. Desarrollar las medidas para proteger el UAS contra interferencia ilicita | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
y un acceso no autorizado; capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

4.1.4. Desarrollar los procedimientos que garanticen que todas las | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
operaciones cumplen el Reglamento (UE) 2016/679 relativo a la | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de justifica esta en el MO”
datos personales y a la libre circulacién de estos datos;

4.1.5. Desarrollar instrucciones para que los pilotos a distancia planifiquen | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
las operaciones minimizando emisiones de ruido o cualquier otro tipo | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
de emisién molesta para las personas y animales; justifica esta en el MO”

4.1.6. Desarrollar un plan de respuesta a la emergencia cumpliendo las | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
condiciones de un nivel “medio” de robustez (ver “ANEXOS AL MATERIAL | condicion. la documentacion que lo
ORIENTATIVORELATIVO A LA JUSTIFICACION DE LOS NIVELES DE ROBUSTEZ DE | [ncluir referencia exacta al | justifica estd en el MO.”

LAS MITIGACIONES USADAS PARA REDUCIR EL RIESGO INTRINSECO EN TIERRA | capitulo/seccidn del MO.
YDE LOS OBJETIVOS DE SEGURIDAD DERIVADOSDE UNA EVALUACION DE

RIESGO OPERACIONAL SAIL | Y SAIL Il. ANEXO 7 CONTENIDO DEL PLAN DE

RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS (ERP)”);

4.1.7. Confirmar procedimientos operacionales para unas condiciones de | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
nivel de robustez “medio” (incluido en AMC2 UAS.SPEC.030(3)(e)); condicion. la  documentacién que lo

Incluir  referencia  exacta  al | justifica esta en el MO.”

capitulo/seccién del MO.
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4.1.8. Garantizar la suficiencia de los procedimientos de contingencia y de | Explicar cémo se alcanza esta | Declaro el cumplimientoy quela
emergencia y demostrarlo con alguna de las siguientes opciones: condicion. documentacion que lo justifica
(a) Vuelos de prueba especificos; o esta en el documento vuelos de
(b) Simulaciones, siempre que los medios de simulacion sean prueba /simulaciones.”

representativos y se demuestren para la finalidad con resultados
positivos;

4.1.9. Tener una politica que defina como el piloto a distancia y otro personal | Explicar cémo se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
a cargo de tareas esenciales para la operacion se puedan auto-declarar | condicion. la documentacion que lo
aptos para operar antes del inicio de cada operacidn; Incluir  referencia  exacta  al | justifica esta en el MO.”

capitulo/seccion del MO.

4.1.10. Como parte de los procedimientos contenidos en el MO (apartado

4.1.1 anterior), si la operacidn tiene lugar en espacio aéreo reservado
o segregado, incluir una descripcion de:

(a) El método y los medios de comunicacion con la entidad
responsable de la gestion del espacio aéreo durante todo el
periodo en el espacio reservado o segregado permanece activo,
segun lo dispuesto en la autorizacion;

Nota: el método de comunicacion debe publicarse mediante NOTAM, que activa el
espacio aéreo reservado para permitir también la coordinacion con aeronaves

Explicar como se alcanza esta
condicion.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO.

“Declaro el cumplimiento y que
la documentacion que lo
justifica estd en el MO.”

tripuladas.

(b) El(los) miembro(s) del personal a cargo de funciones esenciales | Explicar como se alcanza esta | “Declaro el cumplimiento y que
para la operacion del UAS, que son responsables de establecer | condicion. la documentacion que lo
esta comunicacion. Incluir  referencia  exacta  al | justifica esta en el MO.”

capitulo/seccion del MO.

4.1.11. Para cada vuelo, designar a un piloto a distancia con las competencias | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
adecuadas y, si aplica, también para personal a cargo de tareas | capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo
esenciales; justifica esta en el MO”

4.1.12. Garantizar que en la operacion se utiliza y se facilita un uso eficiente | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
del espectro de radiofrecuencia evitando interferencias que puedan | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
causar dafios; justifica esta en el MO”

4.1.13. Mantener un minimo de tres afios el registro actualizado de la | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que

informaciéon de las operaciones, incluyendo cualquier suceso
operacional o técnico andmalo, u otro dato requerido de acuerdo a la
declaracion o a la autorizacion.

capitulo/seccion del MO.

los registros estan a disposicion
de la autoridad competente
cuando lo requiera para
revision”

4.2. El operador UAS debera:
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Mantenimiento
del UAS

Servicios
externos
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4.2.1. Garantizar que las instrucciones de mantenimiento del UAS definidas | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
por el operador se han incluido en el MO y que, al menos, incluyen las | capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo
instrucciones y requisitos del fabricante del UAS que sean de justifica esta en el MO”
aplicacion;

4.2.2. Garantizar que el personal de mantenimiento sigue las instrucciones | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
de mantenimiento del UAS cuando realice las tareas; capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica estd en el MO”

4.2.3. Mantener un minimo de tres afios el registro actualizado de las tareas | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento y que
de mantenimiento realizadas en el UAS; capitulo/seccion del MO. la documentacion que lo

justifica esta en el MO”

42.4. Crear y mantener actualizado un listado del personal de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que
mantenimiento contratado por el operador para la realizacion de las | capitulo/seccién del MO. la documentacion que lo
labores de mantenimiento; justifica esta en el MO”

4.2.5. Siel UAS utiliza equipos certificados, cumplir con UAS.SPEC.100. Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o

capitulo/seccion del MO. Si no
aplica, indicar n/a

“« ”

n/a

4.3. El operador garantizara que el nivel de rendimiento de cualquier servicio
externo, necesario para la seguridad operacional del vuelo, sea el adecuado
para la operacion pretendida. El operador debera declarar que este nivel de
rendimiento ha sido alcanzado correctamente.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

4.4.

Siaplica, el operador determinara y asignara las funciones y responsabilidades
entre el operador y los proveedores del servicio externo.

5. Condiciones para el personal a cargo de tareas esenciales para la operacion

General
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5.1. El operador garantizara que al personal a cargo de tareas esenciales para la
operacion se le proporciona formacion tedrica y practica especifica basada en
la adquisicion de competencias para sus tareas, que consiste en los aspectos
tedricos aplicables que se obtienen de AMC1 UAS.SPEC.050(1)(d) y practicos
de AMC2 UAS.SPEC.050(1)(d) y UAS.SPEC.050(1)(e). También, para pilotos no
a distancia de AMC3 UAS.SPEC.050(1)(d).

Describir como se cumple con esta
condicion.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

“Declaro el cumplimiento”

La evidencia de formacion
estard a disposicion de la
autoridad competente o de la
entidad que la represente. El
programa de entrenamiento
estard documentado en el MO.

5.2.

El operador mantendra un registro actualizado de los cursos de formacién y
entrenamiento realizados por los pilotos a distancia y el personal a cargo de
tareas esenciales para las operaciones, al menos, durante tres afios desde que
haya rescindido contrato o que haya cambiado de posicién dentro de la
organizacion.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

Los registros estardan a
disposicion de la autoridad
competente.
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5.3. El piloto a distancia tendra la potestad de cancelar o retrasar cualquier | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
operacion de vuelo bajo las siguientes circunstancias: capitulo/seccién del MO
5.3.1. Cuando se vea comprometida la seguridad de las personas; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.2. Cuando se ponga en peligro alguna propiedad sobre la superficie; | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
o capitulo/seccién del MO
5.3.3. Cuando se ponga en peligro a otros usuarios del espacio aéreo; o Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.3.4. Cuando haya incumplimiento de los términos de la autorizacidon | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
operacional. capitulo/seccién del MO
5.4. El piloto a distancia debera:
5.4.1. No realizar tareas bajo la influencia de sustancias psicotrépicas, de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
alcohol o cuando estén incapacitados por lesion, fatiga, medicacién, | capitulo/seccion del MO
enfermedad u otras causas;
5.4.2. Familiarizarse con las instrucciones del fabricante del UAS; Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.4.3. Asegurarse de que la UA se mantiene alejada de las nubes; Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
capitulo/seccion del MO
5.4.4. Realizar, por sus propios medios, un control visual del espacio aéreo | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
para, cuando sea necesario, evitar cualquier peligro potencial de | capitulo/seccion del MO
colision;
5.4.5. Conseguir la informacion relevante y actualizada para la operacion | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
planificada en lo que respecta a las zonas geograficas de UAS | capitulo/seccion del MO
(zonificacion) definidas de acuerdo al articulo 15 del reglamento UAS;
y
5.4.6. Asegurarse de que el UAS esta en condiciones para realizar el vuelo | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
planificado de forma segura y, si aplica, comprobar que la | capitulo/secciéon del MO
identificacion a distancia esta activa y actualizada.
5.5. Cuando aplique MCC (coordinacién de tripulacién multiple), el operador:
5.5.1. Designara al piloto a distancia al mando que serd el responsable de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
cada vuelo; capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.5.2. Definira procedimientos para garantizar la coordinacién entre los | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
miembros de la tripulacién a distancia por medio de canales de | capitulo/seccion del MO. Si no | “nfa”

comunicacion robustos y efectivos, estos canales cubrirdn, al menos:

aplica, indicar n/a
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Personal de
mantenimiento

5.5.2.1. La asignacion de tareas a los miembros de la tripulacion a distancia; | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
y capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.5.2.2. Establecer una comunicacién paso a paso; y Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.5.3. Garantizar que la formacion de la tripulacion a distancia incluye MCC. | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento” o
capitulo/seccion del MO. Si no | “n/a”
aplica, indicar n/a
5.6. Todo el personal autorizado por el operador para realizar las tareas de | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento y que

mantenimiento serda formado adecuadamente en lo que respecta a los

procedimientos de mantenimiento documentados.

capitulo/seccién del MO.

la documentacion que lo
justifica esta en el MO”
La evidencia de formacion

estard a disposicion de la
autoridad competente.

Personal a 5.7.
cargo de tareas
esenciales para

operacion

6. Condiciones técnicas

General

El personal a cargo de tareas esenciales para la operacion debera declarar,
antes de la operacidn, que es apto para la misma basandose en la politica
definida por el operador.

6.1. El UAS estara equipado con medios capaces de controlar los pardmetros

criticos para un vuelo seguro, en concreto los siguientes:

Incluir  referencia  exacta al
capitulo/seccién del MO.

“Declaro el cumplimiento”

6.1.1.

Posicidn, altura o altitud, velocidad (ground speed o airspeed), actitud
y trayectoria de la UA;

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.

“Declaro el cumplimiento”

6.1.2.

Estado de la carga de energia (combustible, bateria, etc.) del UAS; y

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.

“Declaro el cumplimiento”

6.1.3.

Estado de las funciones y sistemas criticos; como minimo, para los
servicios basados en sefiales de radiofrecuencia (ej.: enlace C2, GNSS,
etc.), equipado con medios de control del rendimiento y con activacion
de un aviso en caso de que dicho nivel pase a ser demasiado bajo.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.

“Declaro el cumplimiento”

6.2. El rendimiento del UAS, en concreto su capacidad para mantener la posicidn
en 4D (latitud, longitud, altura y tiempo), serd tal que permita al piloto a

exacta  al
MO o al

Incluir  referencia
capitulo/seccion del

“Declaro el cumplimiento”
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distancia dirigir de manera segura las operaciones en la proximidad de los
obstaculos naturales o artificiales.

Nota: la UA estard capacitada para realizar un vuelo seguro a distancias menores
de 30 m de los obstdculos.

documento de caracterizacion de la
aeronave.

6.3. El UAS estara provisto de medios para la programacion de la trayectoria antes | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
del despegue o, si se utilizan rutas flexibles, estara equipado con medios para | capitulo/seccion del MO o al
evitar los obstaculos mientras se encuentre en el volumen operacional. documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.3.1. Si se utilizan rutas flexibles, el UAS dispondra de medios para prevenir | Incluir  referencia  exacta al | “Declaro el cumplimiento” o
el abandono de los limites horizontales y verticales de un volumen | capitulo/seccion del MO o al | “nfa”
operacional programable. documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a
6.4. El UAS estara protegido contra posibles interferencias electromagnéticas de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
las instalaciones o infraestructuras del area sobrevolada. capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.5. La informacioén y control de las interfaces del UAS se deberdn presentar de | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
forma clara y sucinta sin prestarse a confusién, ni causar fatiga fuera de lo | capitulo/seccion del MO.
comun o contribuir a causar cualquier perturbacidn del personal a cargo de
las tareas esenciales para la operacion tal que pudiera afectar de manera
adversa a la seguridad de esta.
6.6. El operador realizara una evaluacion del UAS que tenga en cuenta y examine | Describir como se cumple con esta | “Declaro el cumplimiento”
factores humanos para determinar si la HMI es adecuada para la operacion. condicion.
6.7. El UAS cumplira con los requisitos de la normativa de aplicacion a los equipos | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
de radio y el uso del espectro de radiofrecuencias. capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.
6.8. Se usaran mecanismos de proteccion contra interferencias (por ejemplo, | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
FHSS, DSSS o tecnologias OFDM, o procedimientos deconflicto de frecuencia), | capitulo/seccion del MO o al
especialmente si se utilizan bandas de uso libre (por ejemplo, ISM) para el | documento de caracterizacion de la
enlace C2. aeronave.
6.9. El UAS estard equipado con un enlace C2 protegido contra el acceso ilicito a | Incluir  referencia  exacta  al | “Declaro el cumplimiento”
las funciones de mando y control. capitulo/seccion del MO o al

documento de caracterizacion de la
aeronave.
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6.10.En caso de pérdida del enlace C2 el UAS estarad equipado con un método
previsible y fiable para la recuperacion del enlace de mando y control o, para
la terminacion del vuelo de modo que se reduzcan posibles efectos adversos
sobre terceros en aire o en tierra.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave.

“Declaro el cumplimiento”

6.11.En caso de emergencia, el piloto a distancia dispondrd de medios efectivos
para la comunicacion con los cuerpos de emergencia pertinentes.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

N/A

6.12. Para la recuperacion segura en caso de un problema técnico que afecte al UAS
0 a un sistema externo de ayuda a la operacion, el operador garantizara que:

6.12.1. Ningun fallo probable, del UAS o de un sistema externo de ayuda a la
operacion, resulte en el abandono del volumen operacional; y

Describir como se cumple con esta
condicion.

6.12.2. Que, razonablemente, no se espera que ocurra ningin accidente
mortal por fallo probable del UAS o de un sistema externo de ayuda a
la operacion.

Nota: “probable” se debe interpretar desde el punto de vista cualitativo, esto es,
“previsto que pueda ocurrir una o mds veces durante la vida operacional completa

del producto”.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

“Se dispone de una valoracion
de disefio e instalacion que, al
menos, abarca:

— Llas  caracteristicas  del
disefio e instalacion
(independencia, separacion
y redundancia); y

— Riesgos concretos (ej.
granizo, hielo, nieve,
interferencias
electromagnéticas, etc.) que
son relevantes para el tipo
de operacion.

6.13.Las condiciones siguientes serdn aplicables si el area adyacente incluye
concentraciones de personas o si el espacio aéreo adyacente se clasifica como
ARC-c 0 ARC-d (de acuerdo al SORA):

6.13.1. El UAS estara disefiado de acuerdo a las normas que se consideren
adecuadas por la autoridad competente y/o de acuerdo a los medios
de cumplimiento que sean aceptables para la autoridad competente
siempre que:

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.13.1.1. La probabilidad de que la UA abandone el volumen operacional sea
menor de 10/FH (frecuencia relativa); y

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

“Declaro el cumplimiento”

Se dispondran de ensayos y/o
datos que lo justifiquen de
acuerdo con:

https://www.easa.europa.eu/d
ownloads/136458/en
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6.13.1.2. Ningun fallo especifico del UAS o de un sistema externo de ayuda
a la operacion pueda resultar en el abandono del margen por riesgo
en tierra.
Nota: “fallo” se entiende como un suceso que afecte a la operacion de un sistema,
componente o elemento, de modo que no pueda sequir funcionando como estaba
previsto. Un error puede causar un fallo, pero no se considera como tal. Algunos
fallos estructurales o mecdnicos se podrian excluir si se demuestra que los
componentes mecdnicos fueron disefiados de acuerdo a las prdcticas recomendadas
de la aviacion.

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.13.2. El sistema AEH y el SW, cuyo/s error/es de fabricacion/desarrollo
podria provocar la operacion abandonara el margen por riesgo en
tierra, se desarrollara conforme a las normas de la industria o al
método que haya sido reconocido como aceptable por la autoridad
competente.

Nota 1: Las condiciones adicionales de seguridad propuestas cubren tanto el nivel
de integridad como el de garantia.

Nota 2: Las condiciones adicionales de seguridad propuestas no implican la
necesidad de desarrollar un SW'y un AEH conforme a las normas de la industria o a
la metodologia reconocida por la autoridad competente. Por ejemplo, si el disefio
de la UA incluye una funcion independiente de paro de motor que pueda prevenir
que el abandono de la UA del margen por riesgo en tierra ocurra por fallos concretos
o por error del SW/AEH de los controles de vuelo, el propdsito del punto 6.13.1
anterior se puede dar por alcanzado.

Nota 3: para esta PDRA, teniendo un espacio aéreo adyacente clasificado ARC-c,
como el helipuerto de un hospital en espacio aéreo no controlado, también se
considera sujeto a las condiciones adicionales anteriores (ademds del ARC-d, segun
el paso #9 (c) del SORA).

Incluir  referencia  exacta  al
capitulo/seccion del MO o al
documento de caracterizacion de la
aeronave. Si no aplica, indicar n/a

6.14.El UAS tiene un numero de serie Unico de acuerdo al articulo 40.4 del
Reglamento (UE) 2019/945.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

6.15. El UAS estd equipado con un sistema de identificacion a distancia de acuerdo
al articulo 40.5 del Reglamento (UE) 2019/945.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento”

6.16.Si el UAS se opera de noche, se equipara con, al menos, una luz verde
intermitente de acuerdo al punto UAS.SPEC.050(1)(l)(i) del reglamento UAS.

Describir como se cumple con esta
condicion.

“Declaro el cumplimiento” o
un/a

”
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