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1. INTRODUCCION

Este documento constituye el Proyecto Técnico correspondiente a "REDISENO DE MANIOBRAS DE
SALIDA Y LLEGADA INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (Fase Il y Fase Ill)". Se ha determinado que este proyecto requiere de la tramitacion
medioambiental correspondiente y se presenta junto al Estudio de Impacto Ambiental realizado sobre el
mismo, de acuerdo con lo sefialado en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

En un principio el proyecto BRUT se abordd en tres fases de las cuales, la primera Fase | ya ha sido
implantada en 2017. Respecto a las Fases Il y Ill, las cuales se detallaran a lo largo de este documento,
se ha establecido que los horizontes temporales de puesta en servicio paras las diferentes maniobras
instrumentales sean diferentes. Asi pues, se ha previsto que la implantacion sea:

e Fase Il en el primer semestre de 2027 vy,
e Fase lll en el primer semestre de 2028.

Las actuaciones anteriores consisten en la optimizacion de las actuales maniobras instrumentales de
llegada y salida del TMA de Palma, incluyendo los aeropuertos de Palma de Mallorca y Menorca, mediante
su modernizacién y adaptacion a las especificaciones de navegacion de area (RNAV) basada en
prestaciones PBN (del inglés Performance-Based Navigation).

El concepto de Navegacion basada en Prestaciones (PBN) supone una evolucién de la navegacion
convencional y de area que permite rutas de mayor precision, mas eficientes, directas y flexibles, y
aprovecha la capacidad de los sistemas de navegacion de las aeronaves mediante la especificacion de
requisitos de prestaciones, como por ejemplo, la utilizacion de ayudas a la navegacion aérea basadas en
constelaciones de satélites, y en determinados casos alguna terrestre, en detrimento de la utilizacion de
ayudas de tipo convencional basadas en tierra (tales como VOR, DME, NDB, ILS).

ENAIRE, con este proyecto recogido en su Plan Estratégico de Navegacion Aérea (Plan de Vuelo 2025),
tiene como objetivo prioritario dar respuesta a los requerimientos recogidos en el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/1048 de la Comision Europea, de 18 de julio de 2018, por el que se establecen
los requisitos de utilizacién del espacio aéreo y los procedimientos operativos en relacion con la
navegacion aérea basada en la performance (PBN), en vigor a partir del 3 de diciembre de 2020.

Tal y como sefala este ultimo Reglamento, los requisitos y procedimientos relativos a la PBN deben
sustentarse en las normas elaboradas por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y su
aplicacion debe realizarse de conformidad con el “Plan mundial de navegaciéon aérea 2016—2030” de la
OACIl y el Plan Maestro de Gestion del Transito Aéreo, relativo a las permanentes mejoras de la seguridad
operacional y la modernizacion de la navegacion aérea.

De igual forma, su implementacién contribuye a aplicar la “Politica y Marco Estratégico para la
implantacion de la PBN (Performance Based Navigation)” adoptada por la Direccion General de
Aviacion Civil (DGAC) y el Ministerio de Fomento, en octubre de 2020, y con lo recogido en el citado Plan
Estratégico de Navegacion Aérea (Plan de Vuelo 2025) elaborado por ENAIRE.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 5
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El nuevo Reglamento (UE) 2019/317 de la Comisién, de 11 de febrero de 2019, por el que se establece
un sistema de evaluacion del rendimiento y de tarificacién en el cielo tnico europeo y por el que se derogan
los Reglamentos de Ejecucion (UE) n.° 390/2013 y (UE) n.° 391/2013, fija el marco normativo adaptado
para el tercer periodo de referencia del sistema de evaluacion del rendimiento y define indicadores clave,
aplicables a nivel europeo y nacional, como complemento para el seguimiento y control de resultados.
Dentro de las metas nacionales establecidas para este periodo de referencia RP3, se encuentra la
remodelacion del area terminal de Palma y la transicién de todos los procedimientos aéreos a RNAV/RNP.

El presente proyecto tiene como objetivo definir las maniobras instrumentales de llegada y salida en los
aeropuertos de Palma de Mallorca y Menorca, asi como los tramos iniciales de las aproximaciones
instrumentales a dichos aeropuertos, todas ellas con especificaciéon de navegacién RNAV. Asimismo, se
hace referencia a las nuevas maniobras bajo la especificacién de navegacion RNP APCH que se prevé
implementar en el Aeropuerto de Menorca. La puesta en servicio de dichas maniobras esta programada
para coincidir con la entrada en vigor de la Fase Il del proyecto BRUT.

Las maniobras disefiadas bajo este concepto presentan ventajas significativas, ya que son mas precisas,
directas y flexibles. Esto se debe a que se basan en las prestaciones y la aviénica avanzada. Entre las
principales mejoras, se espera la optimizacion en el uso del espacio aéreo, un incremento en la seguridad
operacional y una mayor eficiencia en las operaciones. Adicionalmente, el proyecto permitira cumplir con
las medidas establecidas en el plan de accién de los aeropuertos, lo que se traducira en una reduccion de
la complejidad de las operaciones actuales.

Finalmente, en la implementacion de este proyecto técnico se tendran en consideracion los aspectos
resultantes del procedimiento de evaluacion ambiental, de acuerdo a lo que establezca la correspondiente
Declaracion de Impacto Ambiental que emita el Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demografico.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 6
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2. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

En los siguientes apartados se procede a relacionar, para cada aeropuerto, los nuevos procedimientos
instrumentales de navegacion RNAV/RNP APCH propuestos para cada una de las pistas. Igualmente, se
incluye la representacion grafica de las nuevas maniobras propuestas. Teniendo en cuenta que la
implementacion de dichas maniobras tendra su correspondiente reflejo en el AlP-Espafa, la
representacion grafica que se incluye en los anexos de este documento se ha realizado manteniendo la
estructura actual publicada en el AIP-Espafia, que diferencia para cada pista, las maniobras instrumentales
de salida, llegada y/o aproximacion, tanto de navegacion convencional como de especificacion de
navegacion RNAV1/RNP APCH.

2.1. AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA

2.1.1. Caracteristicas generales

Como se ha expuesto con anterioridad, el proyecto supone la remodelacion de las maniobras
instrumentales del Aeropuerto de Palma de Mallorca dentro del TMA de Palma, englobando varias
actuaciones diferenciadas para las diferentes Fases:

Fase ll:
Aeropuerto de Palma de Mallorca
o Nuevas salidas RNAV 1 y eliminacién de algunas de las publicadas actualmente,
definidas por pistas.
e Nuevas llegadas RNAV1 y modificacion o eliminacion de algunas de las publicadas,
definidas por pistas.
Fase llI:

Aeropuerto de Palma de Mallorca

e Nuevas salidas RNAV 1 y eliminacién de algunas de las publicadas actualmente
(diferentes a las de fases anteriores), definidas por pistas.

¢ Nuevas llegadas RNAV1 (establecimiento de una nueva estructura de llegadas RNAV1
eliminando todo lo precedente), definidas por pistas.

o Tramos RNAV1 para las aproximaciones iniciales y frustradas, definidas por pistas.

o Modificacion de maniobras de aproximacién RNP, definidas por pistas.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 7
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2.1.2. Salidas propuestas (BRUT FASE II)

El proyecto BRUT (Fase Il) define nuevas salidas instrumentales RNAV1 y suprime algunas de las
actualmente publicadas para el aeropuerto de Palma de Mallorca.

A continuacion, se detalla la situacion final de las maniobras previstas para cada una de las pistas

operativas:

e Pista 06R:

o

O

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos BAVER, ESFUT, ISTER, MEBUT,
MORSS y NELUX (BAVER1J, BAVER1U, ESFUT1U, ISTER1U, MEBUT1J, MEBUT1U,
MORSS1U, NELUX1J y NELUX1U), que sustituiran y eliminaran a las actuales de
navegacion convencional hacia dichos puntos (BAVER5B, ISTER5B, MEBUTS5B,
MEROS8B, MORSS6E y NELUX3B). Aunque en CIDETMA fue aprobada la salida hacia
el punto MEROS (MEROS1U), debido a que se ha detectado la necesidad de considerar
la altitud minima en salidas tenga en cuenta el nivel de vuelo de Free Route (FL245), se
procede a recortarla hasta el punto anterior (ESFUT), por lo que se propone la salida
ESFUT1U.

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia tres puntos de nueva creacion, denominados
DOMOX, UMUTI y XILPA (DOMOX1U, UMUTI1J, XILPA1J y XILPA1U).

Se eliminan sin reemplazamiento las actuales salidas de navegacion convencional hacia
los puntos CPD, OSGAL y TONIS (CDP2E, OSGALSB y TONIS4E).

Se mantiene la actual carta publicada SID 3 -RWY 06L /RWY 06R RNAV1.

e Pista O6L:

(0]

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos BAVER, ESFUT, ISTER, MEBUT,
MORSS y NELUX (BAVER1K, BAVER1W, ESFUT1W, ISTER1W, MEBUTI1K,
MEBUT1W, MORSS1W, NELUX1K y NELUX1W), que sustituiran y eliminaran a las
actuales de navegacion convencional hacia dichos puntos (BAVERS5G, ISTERZ2L,
MEBUT5L, MEROS3L, MORSS3L y NELUX3L). Aunque en CIDETMA fue aprobada la
salida hacia el punto MEROS (MEROS1W), debido a que se ha detectado la necesidad
de considerar la altitud minima en salidas tenga en cuenta el nivel de vuelo de Free Route
(FL245), se procede a recortarla hasta el punto anterior (ESFUT), por lo que se propone
la salida ESFUT1W.

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia tres puntos de nueva creacion, denominados
DOMOX, UMUTI y XILPA (DOMOX1W, UMUTIMK, XILPA1K y XILPATW).

Se eliminan sin reemplazamiento las actuales salidas de navegacién convencional hacia
los puntos CDP, OSGAL y TONIS (CDP2L, OSGALS5L y TONIS2L).

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 8
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La propuesta definitiva de carta de salidas RNAV1 de LEPA RWY O06R/L, que incluye todas las
modificaciones que introduce BRUT Fase |l detalladas anteriormente, se recoge en el Anexo 1. Cabe
destacar que no se presentan las cartas de salida convencionales ni la carta SID 3 -RWY 06L /RWY 06R
RNAV1 actualmente publicadas ya que son idénticas a las publicadas suprimiendo las salidas detalladas

anteriormente.

e Pista 24R:

O

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos ESFUT, ISTER, MEBUT, y MORSS
(ESFUT1T, ESFUT1X, ISTER1T, ISTER1X, MEBUT1T, MORSS1T y MORSS1X), que
sustituiran y eliminaran a las actuales de navegacion convencional hacia dichos puntos
(ISTER4A, MEBUTS5A, MEROS5A y MORSSS5A). Aunque en CIDETMA fueron aprobadas
las salidas hacia el punto MEROS (MEROS1T/1X), debido a que se ha detectado la
necesidad de considerar la altitud minima en salidas tenga en cuenta el nivel de vuelo de
Free Route (FL245), se procede a recortarla hasta el punto anterior (ESFUT), por lo que
se proponen las salidas ESFUT1T/1X.

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia tres puntos de nueva creacion, denominados
DOMOX, UMUTI y XILPA (DOMOX1T, UMUTIMT y XILPA1T).

Se eliminan sin reemplazamiento, las actuales salidas de navegacion convencional hacia
los puntos OSGAL y PTC (OSGAL5A y PTCA4A).

e Pista24L:

O

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos ESFUT, ISTER, MEBUT, y MORSS
(ESFUT1Y, ESFUT1Z, ISTER1Y, ISTER1Z, MEBUT1Y, MORSS1Y y MORSS1Z), que
sustituiran y eliminaran a las actuales de navegacion convencional hacia dichos puntos
(ISTER3G, MEBUT4G, MEROS4G y MORSS4G). Aunque en CIDETMA fueron
aprobadas las salidas hacia el punto MEROS (MEROS1Y/1Z), debido a que se ha
detectado la necesidad de considerar la altitud minima en salidas tenga en cuenta el nivel
de vuelo de Free Route (FL245), se procede a recortarla hasta el punto anterior (ESFUT),
por lo que se proponen las salidas ESFUT1Y/1Z.

Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia tres puntos de nueva creacién, denominados
DOMOX, UMUTI y XILPA (DOMOX1Y, UMUTI1Y y XILPA1Y).

Se eliminan sin reemplazamiento, las actuales salidas de navegacion convencional hacia
los puntos OSGAL y PTC (OSGAL4G y PTCA4G).

La propuesta definitiva de carta de salidas RNAV1 de LEPA RWY 24R/L, que incluye todas las
modificaciones que introduce BRUT Fase Il detalladas anteriormente, se recoge en el Anexo 1. Cabe
destacar que no se presenta la carta de salidas convencionales actualmente publicada ya que es idéntica
a las publicada suprimiendo las salidas detalladas anteriormente.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 9
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En el ANEXO 1 se adjuntan las propuestas de cartas de salida RNAV1 por las pistas 06R, 06L, 24R y 24L
del aeropuerto de Palma de Mallorca para publicar en AIP-Espafia, con las modificaciones que introduce
el proyecto BRUT Fase Il anteriormente descritas .

2.1.3. Salidas propuestas (BRUT FASE Ill)

El proyecto BRUT (Fase Ill) define nuevas salidas instrumentales RNAV1 que completarian las salidas
presentadas en la Fase |l para el aeropuerto de Palma de Mallorca. Unicamente se proponen dos tramos
de salidas iniciales que se bifurcan.

A continuacién, se detallan las maniobras previstas por cada una de las pistas operativas:
e Pista 06R:

o Se completan las salidas RNAV1 presentadas en Fase Il con las salidas hacia los puntos
DRAGO, EPAMA, ESPOR y GALAT (DRAGO1U, EPAMA1U, ESPOR1U, GALAT1U) y se
anade una nueva salida hacia BAVER (BAVER1M). Ademas, se modifican ligeramente
los tramos iniciales presentados en Fase Il (BAVER2J, BAVER2U, DOMOX2U, ISTER2U,
MEBUT2J, MEBUT2U, ESFUT1U, MORSS2U, NELUX2J, NELUX2U, UMUTI2J, XILPA2J
y XILPA2U).

o Se derogan todas las salidas convencionales restantes por dicha pista (BAVERS5G,
DRAGO3L, EPAMA2L, ESPOR3L, GALAT3L, ISTER2L, MEBUTS5L, MEROS3L,
MORSS3L y NELUX3L).

o Se derogan las salidas RNAV1 (DME/DME) restantes a los puntos BAVER, DRAGO,
EPAMA, ESPOR y GALAT (BAVERS3T, DRAGO4R, EPAMA3R, ESPOR4R y GALAT4R)
por sustitucion por las nuevas salidas RNAV1 propuestas.

e Pista 06L:

o Se completan las salidas RNAV1 presentadas en Fase Il con las salidas hacia los puntos
DRAGO, EPAMA, ESPOR y GALAT (DRAGO1W, EPAMA1W, ESPOR1W, GALAT1W) y
se afade una nueva salida hacia BAVER (BAVER1N). Ademas, se modifican ligeramente
los tramos iniciales presentados en Fase |l (BAVER2K, BAVER2W, DOMOX2W,
ISTER2W, MEBUT2K, MEBUT2W, ESFUT1W, MORSS2W, NELUX2K, NELUX2W,
UMUTI2K, XILPA2K y XILPA2W).

o Se derogan todas las salidas convencionales restantes por dicha pista (BAVERS5B,
DRAGO4B, EPAMA3B, ESPOR4B, GALAT4B, ISTER5B, MEBUT5B, MEROSSB,
MORSS6E y NELUX3B).

o Se derogan las salidas RNAV1 (DME/DME) restantes a los puntos BAVER, DRAGO,
EPAMA, ESPOR y GALAT (BAVER3S, DRAGO4N, EPAMA3N, ESPOR4N y GALAT4N)
por sustitucion por las nuevas salidas RNAV1 propuestas.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 10
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Estas salidas RNAV1 se presentan en una sola carta (RWY 06R/06L).
e Pista 24R:

o Se completan las salidas RNAV1 presentadas en Fase Il con las salidas hacia los puntos
DRAGO, EPAMA, ESPOR y GALAT (DRAGO1T, EPAMA1T, ESPOR1T, GALAT1T).
Ademas, se modifican ligeramente los tramos iniciales presentados en Fase Il (BAVER1X,
DOMOX2T, ISTER2T, ISTER2X, MEBUT2T, ESFUT1T, ESFUT1X, MORSS2T,
MORSS2X, NELUX1T, UMUTI2T y XILPA2T).

o Se derogan todas las salidas convencionales restantes por dicha pista (BAVERSA,
DRAGO4A, EPAMA4A, ESPOR4A, GALAT4A, ISTER4A, MEBUT5A, MEROS5A,
MORSS5A y NELUX3A).

e Pista 24L:

o Se completan las salidas RNAV1 presentadas en Fase Il con las salidas hacia los puntos
DRAGO, EPAMA, ESPOR y GALAT (DRAGO1Y EPAMA1Y, ESPOR1Y, GALAT1Y).
Ademas, se modifican ligeramente los tramos iniciales presentados en Fase Il (BAVER1Y,
DOMOX2Y, ISTER2Y, ISTER2Z, MEBUT2Y, ESFUT1Y, ESFUT1Z, MORSS2Y,
MORSS2Z, NELUX1Y, UMUTI2Y y XILPA2Y).

o Se derogan todas las salidas convencionales restantes por dicha pista (BAVER3Z,
DRAGO3Z, EPAMA3Z, ESPOR3Z, GALAT3Z, ISTER3G, MEBUT4G, MEROS4G,
MORSS4G y NELUX32).

Estas salidas RNAV1 se presentan en una sola carta (RWY 24R/24L).

En el ANEXO 2 se adjuntan las propuestas de cartas de salida RNAV1 por las pistas 06R, 06L, 24R y 24L
del aeropuerto de Palma de Mallorca para publicar en AIP-Espafia, con las modificaciones que introduce
el proyecto BRUT Fase lll anteriormente descritas.

2.1.4. Llegadas propuestas (BRUT FASE II)
El proyecto BRUT (Fase Il) define nuevas llegadas instrumentales RNAV1 y la modificacion o derogacion
de algunas de las actualmente publicadas para el aeropuerto de Palma de Mallorca.
A continuacion, se detallan las maniobras previstas para cada una de las pistas operativas:

e Pistas 06L/06R:

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos KENAS, LUNIK, MORSS y RIXOT
(KENAS1R, LUNIK1R, MORSS1R y RIXOT1R), que sustituiran y eliminaran a las llegadas
de navegacion convencional desde dichos puntos que estaran vigentes en ese momento
(KENAS4M, LUNIK4M, MORSS5M y RIXOT3M).

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 11
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Se incluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos ROTET (nueva creacion) y XILPA
(ROTET1M y XILPATM).

Se elimina sin reemplazamiento, la llegada de navegacién convencional desde el punto
MAMEB que estara vigente en dicho momento (MAMEB2M) y la actual llegada RNAV1
desde el punto OSGAL (OSGAL3M).

Se mantienen las llegadas convencionales desde LORES y TOLSO que estaran vigentes
en dicho momento (LORES4M y TOLSO4M).

Se modifica la llegada desde GODOX (GODOX4M).

Se elimina la llegada RUXET2M. Debido a que se ha detectado la necesidad de considerar
que la altitud minima en llegadas tenga en cuenta el nivel de vuelo de Free Route (FL245),
se procede al recorte de la llegada desde RUXET (RUXET2M) para que comience en
LAMPA. Dado que ya existe llegada desde el punto LAMPA (LAMPA2M), el citado recorte
se traduce en una supresion de la llegada RUXET2M.

Se aunan en una misma carta las nuevas llegadas propuestas anteriores y las actualmente
publicadas RNAV1 provenientes de los puntos GODOX, LAMPA, LORES, MEBUT vy
TOLSO ya que la de RUXET, como se ha explicado anteriormente, se elimina.

e Pistas 24R/24L:

O

Se incluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos KENAS, LUNIK, MORSS y RIXOT
(KENAS1Q, LUNIK1Q, MORSS1Q y RIXOT1Q), que sustituiran y eliminaran a las
llegadas de navegacion convencional desde dichos puntos que estaran vigentes en dicho
momento (KENAS3P, LUNIK23, MORSS3P y RIXOT2P).

Se incluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos ROTET (nueva creacion) y XILPA
(ROTET1Q Y XILPA1Q).

Se elimina sin reemplazamiento, la llegada de navegacién convencional desde el punto
MAMEB que estara vigente en dicho momento (MAMEB2P) y la actual llegada RNAV1
desde el punto OSGAL (OSGAL3P).

Se mantienen las llegadas convencionales desde LORES y TOLSO (LORES1P vy
TOLSO2P).

Se modifica la llegada desde GODOX (GODOX4P).

Se elimina la llegada RUXET2P. Debido a que se ha detectado la necesidad de considerar
que la altitud minima en llegadas tenga en cuenta el nivel de vuelo de Free Route (FL245),
se procede al recorte de la llegada desde RUXET (RUXET2P) para que comience en
LAMPA. Dado que ya existe llegada desde el punto LAMPA (LAMPAZ2P), el citado recorte
se traduce en una supresion de la llegada RUXET2P.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 12
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o Seaunan enuna misma carta las nuevas llegadas propuestas anteriores y las actualmente
publicadas RNAV1 provenientes de los puntos GODOX, LAMPA y MEBUT ya que la de
RUXET, como se ha explicado anteriormente, se elimina.

En el ANEXO 3 se adjuntan las propuestas de cartas de llegada a las pistas 06R/06L y 24L/24R del
aeropuerto de Palma de Mallorca para publicar en AlP-Espafia, con las modificaciones que introduce el
proyecto BRUT Fase Il anteriormente descritas.

2.1.5. Llegadas propuestas (BRUT FASE Ill)

El proyecto BRUT (Fase lll) define una nueva reestructuracion completa en las llegadas instrumentales
RNAV1 para el aeropuerto de Palma de Mallorca. Para ello, se ha establecido la definicion de parrillas
abiertas.

A continuacion, se detallan las maniobras previstas para cada una de las pistas operativas:
e Pista O6L:

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos GODOX, KENAS, LAMPA, LORES,
LUNIK, MEBUT, MORSS, RIXOT, ROTET, TOLSO y XILPA (GODOX5M, KENAS1A,
KENAS1H, LAMPA3M, LORES1A, LORES1H, LUNIK1A, LUNIK1H, MEBUT4M,
MORSS1H, RIXOT1H, ROTET2M, TOLSO1H y XILPA2M). Este conjunto de llegadas
RNAV1 sustituira a las detalladas en el epigrafe anterior y que se implantaran en BRUT
Fase Il.

o Se derogan todas las llegadas convencionales restantes por dicha pista que estaran
vigentes en dicho momento (LORES4M y TOLSO4M).

e Pista 06R:

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos GODOX, KENAS, LAMPA, LORES,
LUNIK, MEBUT, MORSS, RIXOT, ROTET, TOLSO y XILPA (GODOX1R, KENAS1B,
KENAS2R, LAMPA1R, LORES1B, LORES2R, LUNIK1B, LUNIK2R, MEBUT1R,
MORSS2R, RIXOT2R, ROTET1R, TOLSO2R y XILPA1R). Este conjunto de llegadas
RNAV1 sustituira a las detalladas en el epigrafe anterior y que se implantaran en BRUT
Fase Il. Las llegadas desde RUXET no aparecen ya que vienen eliminadas de la fase
anterior.

o Se derogan todas las llegadas convencionales restantes por dicha pista (LORES4M y
TOLSO4M).

Estas llegadas RNAV1 se presentan en una sola carta (RWY 06L/06R).

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 13
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e Pista 24L:

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos GODOX, KENAS, LAMPA, LORES,
LUNIK, MEBUT, MORSS, RIXOT, ROTET, TOLSO y XILPA (GODOX1C, GODOX1Q,
KENAS1C, KENAS2Q, LAMPA1C, LAMPA1Q, LORES1C, LORES1Q, LUNIKI1E,
LUNIK2Q, MEBUT1C, MEBUT1Q, MORSS2Q, RIXOT2Q, ROTET2Q, TOLSO1Q,
XILPA1C y XILPA2Q). Este conjunto de llegadas RNAV1 sustituira a las detalladas en el
epigrafe anterior y que se implantaran en BRUT Fase Il

o Se derogan todas las llegadas convencionales restantes por dicha pista (LORES1P y
TOLSO2P).

e Pista 24R:

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos GODOX, KENAS, LAMPA, LORES,
LUNIK, MEBUT, MORSS, RIXOT, ROTET, TOLSO y XILPA (GODOX1D, GODOX5P,
KENAS1D, KENAS1S, LAMPA1D, LAMPA3P, LORES1D, LORES1S, LUNIK1F,
LUNIK1S, MEBUT1D, MEBUT4P, MORSS1S, RIXOT1S, ROTET1P, TOLSO3P,
XILPA1D y XILPA1P). Este conjunto de llegadas RNAV1 sustituird a las detalladas en el
epigrafe anterior y que se implantaran en BRUT Fase Il.

o Se derogan todas las llegadas convencionales restantes por dicha pista (LORES1P y
TOLSO2P).

Estas llegadas RNAV1 se presentan en una sola carta (RWY 24L/24R).

En el ANEXO 4 se adjuntan las propuestas de cartas de llegada RNAV1 a las pistas 06R/06L y 24L/24R
del aeropuerto de Palma de Mallorca para publicar en AIP-Espafia, con las modificaciones que introduce
el proyecto BRUT Fase Ill anteriormente descritas.

2.1.6. Aproximaciones propuestas (BRUT FASE Ill)

El proyecto BRUT (Fase Ill) contempla modificaciones en las aproximaciones que estén publicadas en su
fecha de implantacion en AlIP-Espafa a todas las pistas del aeropuerto de Palma de Mallorca, para
adecuarlas a las nuevas estructuras de las llegadas. Para tal efecto, se establece la incorporacion de los
tramos iniciales con especificacién de navegacion RNAV1. Asimismo, se propone que las maniobras ILS
Z y LOC cuenten con una aproximacion frustrada fundamentada en la misma especificacion.

Previo a la implantacion de BRUT Fase Il (Primer semestre 2028), se habran implementado cambios en
las aproximaciones al aeropuerto de Palma de Mallorca derivados de los proyectos IATM-24-DTC-013-1.3
“TMA Palma. Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de
Espacios Aéreos”; IATM-23-DTC-017-1.3 “Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos
RNP APCH a las pistas 06L y 06L" e IATM-24-DTC-014-1.1 “Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta
de procedimiento ILS X RWY 24R”. Estos cambios incluyen la creacion, modificacion y derogacion de
determinadas aproximaciones al aeropuerto de Palma de Mallorca.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 14
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Sobre la situacién existente respecto a las aproximaciones en el aeropuerto de Palma de Mallorca tras la
implantacion de los proyectos anteriormente detallados, el proyecto BRUT Fase Il introduce los siguientes

cambios:
e Pista O6L:
o Se propone nueva maniobra LOC RWY 06L (derogada en proyectos de previa
implantacion).
o Se madifican las siguientes maniobras:
= ILSZRWYO06L
= ILSY RWYO06L
= RNP Z RWY 06L (maniobra de previa implantacién antes de BRUT IlI)
=  RNP Y RWY 06Lmaniobra de previa implantacion antes de BRUT IlI)
o Se elimina sin reemplazamiento la maniobra VOR RWY 06L (modificada en proyectos de
previa implantacion).
e Pista 06R:
o Se moadifican las siguientes maniobras:
=  RNP Z RWY 06R (maniobra de previa implantacién antes de BRUT IlI)
=  RNP Y RWY 06R (maniobra de previa implantacion antes de BRUT IIl)
o Se elimina sin reemplazamiento la maniobra VOR RWY 06R.
o Pista 24L:
o Se modifican las siguientes maniobras:
= ILSZRWY24L
= ILSY RWY24L
= LOC RWY24L (modificada en proyectos de previa implantacion).
= RNP ZRWY 24L
= RNPY RWY 24L
e Pista 24R:

o Se propone nueva maniobra LOC RWY 24R (derogada en proyectos de previa
implantacion).

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 15
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o Se moadifican las siguientes maniobras:

ILS Z RWY24R
ILS Y RWY24R

ILS X RWY24R (maniobra prevista su implantacion antes de la llegada de BRUT.
Se adaptaran tramos iniciales y de frustrada de acuerdo a la nueva estructura de
llegadas RNAV1. Se mantendra la divergencia inicial de su frustrada ya que esta
prevista para uso en configuracion de pista unica).

RNP Z RWY 24R
RNP Y RWY 24R

o Se elimina sin reemplazamiento la maniobra VOR RWY 24R

En el ANEXO 5 se adjuntan las propuestas de cartas de aproximacion instrumental a las pistas 06L/06R y
241 /24R para publicar en AIP-Espaia para el aeropuerto de Palma de Mallorca que incluye el proyecto

BRUT Fase Il

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 16
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2.2, AEROPUERTO DE MENORCA

2.2.1. Caracteristicas generales

Respecto al aeropuerto de Menorca, el proyecto supone la remodelacion de las maniobras instrumentales,
dentro del TMA de Palma, y engloba tres actuaciones diferenciadas:

¢ Nuevas salidas y eliminacion de las actualmente publicadas en AlP-Espaiia, definidas
por pistas.

¢ Nuevas llegadas y eliminacion de las actualmente publicadas en AIP-Espaia, definidas
por pistas.

o Modificacion de las aproximaciones publicadas, establecimiento de aproximacién
frustrada basada en RNAV1 y eliminaciéon de las LOC Y RWY01 y LOC Y RWY19
actualmente publicadas en AIP-Espana.

¢ Nuevas aproximaciones RNP APCH a las pistas RWY 01 y RWY 19.

Como se ha expuesto con anterioridad, el proyecto supone la remodelacion de las maniobras
instrumentales del Aeropuerto de Menorca dentro del TMA de Palma, englobando varias actuaciones
diferenciadas para las diferentes Fases:

BRUT Fase ll:

Aeropuerto de Menorca

¢ Nuevas salidas RNAV1, definidas por pistas.
¢ Nuevas llegadas RNAV1, definidas por pistas.
o Tramos RNAV1 para las aproximaciones iniciales, definidas por pistas.

o Nuevas aproximaciones RNP APCH, definidas por pistas.

BRUT Fase lll:

Aeropuerto de Menorca

¢ Nuevas aproximaciones ILS Z a ambas cabeceras con tramos inicial y frustrada basados
en especificacion de navegacién RNAV1.

¢ Modificacion frustradas RNP APCH pista 19

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 17
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2.2.2. Salidas propuestas (BRUT FASE II)

El proyecto BRUT define nuevas salidas instrumentales RNAV1 y suprime las actualmente publicadas en
AlP-Espafia para el aeropuerto de Menorca.

A continuacion, se detallan las maniobras previstas por cada una de las pistas operativas:
e Pista 01:

o Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos ISTER, LUNIK, MEROS y MORSS
(ISTER3C, LUNIK5C, MEROS3C y MORSS4C), que sustituiran y eliminaran a las salidas
de navegacion convencional hacia dichos puntos que estén vigentes en dicho momento
(ISTER2C, LUNIK4C, MEROS2C y MORSS3C).

o Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los ADROL, ROTET y UNONI (ADROL1C,
ROTET1C y UNONI1C). Aunque en CIDETMA fueron aprobadas las salidas hacia los
puntos BAVER, DRAGO, EDULI, EPAMA y GALAT, debido a que se ha detectado la
necesidad de considerar la altitud minima en salidas tenga en cuenta el nivel de vuelo de
Free Route (FL245), se procede a recortarlas hasta el punto UNONI, por lo que se propone
la salida UNONI1C.

o Se eliminan sin reemplazamiento, las salidas de navegacion convencional restantes hacia
los puntos MJV, MAMEB, NEVIC y SARGO que estén vigentes en dicho momento
(MJV5C, MJV4H, MAMEB2C, MAMEB1H, NEVIC2C, NEVIC1H y SARGO3C).

e Pista19

o Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos ISTER, LUNIK, MEROS y MORSS
(ISTER3D, LUNIK5D, MEROS4D y MORSS4D), que sustituiran y eliminaran a las salidas
de navegacion convencional hacia dichos puntos que estén vigentes en dicho momento
(ISTER2D, LUNIK4D, MEROS3D y MORSS3D).

o Se incluyen nuevas salidas RNAV1 hacia los puntos ADROL, ROTET y UNONI
(ADROL1D, ROTET1D y UNONI1D). Aunque en CIDETMA fueron aprobadas las salidas
hacia los puntos BAVER, DRAGO, EDULI, EPAMA y GALAT, debido a que se ha
detectado la necesidad de considerar la altitud minima en salidas tenga en cuenta el nivel
de vuelo de Free Route (FL245), se procede a recortarlas hasta el punto UNONI, por lo
que se propone la salida UNONI1D.

o Se eliminan sin reemplazamiento, las salidas de navegacion convencional restantes hacia
los puntos MJV, MAMEB, NEVIC y SARGO que estaran vigentes en dicho momento
(MJV5D, MAMEB2D, NEVIC2D y SARGO4G).

En el ANEXO 6 se adjuntan las propuestas de cartas de salida RNAV1 por las pistas 01 y 19 del aeropuerto
de Menorca para publicar en AIP-Espafia, con las modificaciones que introduce el proyecto BRUT Fase Il,
anteriormente descritas.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 18
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2.2.3. Llegadas propuestas (BRUT FASE II)

El proyecto BRUT define nuevas llegadas instrumentales RNAV1 y suprime las actualmente publicadas en
AlIP-Espafia para el aeropuerto de Menorca.

A continuacion, se detallan las maniobras previstas por cada una de las pistas operativas:
e Pista 01:

o Se incluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos MORSS, RIXOT y SARGO
(MORSS4B, RIXOT3B, SARGO6B), que sustituiran y eliminaran a las actuales de
navegacion convencional desde dichos puntos (MORSS3B, RIXOT2B y SARGOSB).

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos DEPUN, DOMOX, EDULI, y UMUTI
(DEPUN1B, DOMOX1B, EDULI1B, y UMUTI1B). Aunque en CIDETMA fue aprobada la
llegada desde el punto RUXET, debido a que se ha detectado la necesidad de considerar
la altitud minima en llegadas tenga en cuenta el nivel de vuelo de Free Route (FL245), se
procede a recortarla hasta el punto DEPUN, por lo que se propone la llegada DEPUN1B.

o Se eliminan sin reemplazamiento, las llegadas de navegacién convencional desde los
puntos CDP, KABRE (B-RNAV), PTC y TONIS que estaran vigentes en dicho momento
(CDP2B, KABRE2B (B-RNAV), PTC2B y TONIS3B).

e Pista19:

o Se incluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos MORSS, RIXOT y SARGO
(MORSSSF, RIXOT4F, SARGOTYF), que sustituiran y eliminaran a las actuales de
navegacion convencional desde dichos puntos (MORSS4F, RIXOT3F y SARGOGF).

o Seincluyen nuevas llegadas RNAV1 desde los puntos DEPUN, DOMOX, EDULI y UMUTI
(DEPUN1F, DOMOX1F, EDULIMF, y UMUTI1F). Aunque en CIDETMA fue aprobada la
llegada desde el punto RUXET, debido a que se ha detectado la necesidad de considerar
la altitud minima en llegadas tenga en cuenta el nivel de vuelo de Free Route (FL245), se
procede a recortarla desde el punto DEPUN, por lo que se propone la llegada DEPUN1F.

o Se eliminan sin reemplazamiento, las llegadas de navegacion convencional desde los
puntos CDP, KABRE, PTC y TONIS que estaran vigentes en dicho momento (CDP2F,
KABREZ2F, PTC2F y TONIS4F).

En el ANEXO 7 se adjuntan las propuestas de cartas de llegada RNAV1 a las pistas 01 y 19 del aeropuerto
de Menorca para publicar en AIP-Espafia, con las modificaciones que introduce el proyecto BRUT Fase Il,
anteriormente descritas.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 19
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2.2.4. Aproximaciones propuestas (BRUT FASE II)

El proyecto BRUT Fase Il contempla modificaciones en las aproximaciones actualmente publicadas en
AlP-Espania a las pistas 01 y 19 del aeropuerto de Menorca, y se eliminan las maniobras LOC Y RWY01
y LOC Y RWY19.

Previo a la implantacién de BRUT Fase Il (Primer semestre 2027), se habran implementado cambios en
las aproximaciones al aeropuerto de Menorca derivados del proyecto IATM-24-DTC-013-1.3 “TMA Palma.
Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacién en Maniobras debidas a la adaptacién de Espacios
Aéreos”. Estos cambios incluyen la modificacién y derogacion de determinadas aproximaciones al
aeropuerto de Menorca.

Sobre la situacion existente respecto a las aproximaciones en el aeropuerto de Menorca tras la
implantacion del proyecto anteriormente detallado, el proyecto BRUT Fase Il introduce los siguientes
cambios:

e Pista 01:

o Se modifican las maniobras:

ILS Z RWYO01
= ILSY RWYO01
= LOC ZRWYO01 (pasa a llamarse LOC RWY01)
= VOR RWYO01

=  RNP Z RWY 01 (maniobra prevista su implantacion en la misma fecha de BRUT
Fase Il)

=  RNP Y RWY 01 (maniobra prevista su implantacion en la misma fecha de BRUT
Fase ll)

o Se elimina sin reemplazamiento la maniobra LOC Y RWY01
e Pista 19:

o Se modifican las maniobras:

ILS Z RWY19
= ILSYRWY19
= LOC ZRWY19 (pasa a llamarse LOC RWY19)
= VORRWY19

=  RNP Z RWY 19 (maniobra prevista su implantacion en la misma fecha de BRUT
Fase Il)

= RNP Y RWY 19 (maniobra prevista su implantacion en la misma fecha de BRUT
Fase Il)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 20
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o Se elimina sin reemplazamiento la maniobra LOC Y RWY19

En el ANEXO 8 se adjuntan las propuestas de cartas de aproximacion instrumental a las pistas 01 y 19
del aeropuerto de Menorca para publicar en AlP-Espaina, con las modificaciones que introduce en las
mismas el proyecto BRUT Fase II.

2.2.5. Aproximaciones propuestas (BRUT FASE Ill)

El proyecto BRUT Fase Il contempla unicamente la modificacion de la aproximacion frustrada para
las maniobras ILS y LOC cambiandola de convencional a basada en la especificacion RNAV1. Las
frustradas de las maniobras RNP APCH se modifican en su tramo final para asemejarla a las frustradas de
las ILS. Adicionalmente se adapta el tramo de aproximacion inicial a la normativa vigente.

e Pista 01:
o Se modifican las maniobras:

= |ILS Z RWYO01 (nueva aproximacion con tramos inicial y frustrada
con especificacion RNAV1)

= ILS Y RWY 01 (sera la nueva denominacién de la carta ILS Z
RWYO01 implementada en BRUT Fase Il, se derogara la ILS Y RWYO01
implementada en BRUT Fase II)

e Pista19:
o Se modifican las maniobras:

= |ILS Z RWY19 (nueva aproximacion con tramos inicial y frustrada
con especificacion RNAV1)

= ILS Y RWY19 (sera la nueva denominacion de la carta ILS Z
RWY19 implementada en BRUT Fase I, se derogara la ILS Y RWY19
implementada en BRUT Fase Il)

= RNP ZRWY 19y RNP Y RWY 19, de forma que la frustrada sea igual a ILS

En el ANEXO 9 se adjuntan las propuestas de cartas de aproximacion instrumental a las pistas 01 y 19
del aeropuerto de Menorca para publicar en AlP-Espafa, con las modificaciones que introduce en las
mismas el proyecto BRUT Fase Il

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 21
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2.1. LEPAY LEMH. MANIOBRAS EN VIGOR PREVIAS A BRUT I

El proyecto BRUT Il tiene su fecha de entrada en vigor prevista para el primer semestre de 2027 mientas
que el proyecto BRUT Il lo hara el préximo 2028. Previo a la implantacién de BRUT Il hay varios proyectos
en desarrollo cuya fecha de implantacion sera enero de 2026:

- “TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacién de Espacios Aéreos” (IATM-24-DTC-013-1.3)

- “Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y
06R.” (IATM-23-DTC-017-1.3)

- “Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimiento ILS X RWY 24R.” (IATM-24-DTC-
014-1.1)

Los cambios que se han descrito en los apartados anteriores para todas las maniobras de LEPA y LEMH
se aplicaran sobre las cartas que estén en vigor a partir de la implantacién de los anteriores proyectos, y
no sobre las actualmente publicadas a fecha de realizacion de este informe. Es por este motivo que en los
Anexos 10y 11 se recoge el conjunto de maniobras tanto de LEPA como de LEMH que estaran publicadas
tras la entrada en vigor de los tres anteriores proyectos en enero de 2026 y que seran las afectadas por
los cambios recogidos en el presente informe.

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE. 22
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ANEXO 1. PROPUESTA DE SALIDAS
AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA (BRUT FASE Il)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 06R/06L
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39°11' 371" N

ADROL 002° 50' 30.5" E
38952 47.4" N

BAVER 000° 40' 30.0" E
39°02 23.6" N

DEPUN 002° 39' 36.8" E
39°21' 457" N

DOMOX 003° 37" 44.2" E
40°02 43.0" N

ESFUT 004° 15' 29.4" E
40°03 52.6" N

ISTER 004° 40' 00.0" E
38945 03.5" N

MEBUT 002° 13' 41.2" E
39°57' 241" N

MORSS 004° 40' 00.0" E
38954' 261" N

NELUX 001° 55' 42.7" E
39926 13.8" N

PA433 003° 16' 17.2" E
39°34' 42.5" N

PAS00 002° 48' 37.8" E
39°34' 002" N

PAS01 002° 56' 06.2" E
39°32' 00.0" N

PAS02 003° 02' 24.1" E
39°27' 44.3" N

PAS03 003° 04' 44.7" E
39920' 00.3" N

PA504 003° 04' 50.3" E
39°29' 06.5" N

PAS05 003° 09' 27.4" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
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LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 06R/06L

COORDENADAS WAYPOINTS

39° 35' 42.5" N
PAS10 002° 50' 451" E
39°38' 13.3" N
PAST 002° 56' 00.1" E
39037 10.3" N
PAS12 003° 03' 22.3" E
39°32' 17.6" N
PA513 003° 13' 48.4" E
39°36' 31.9" N
PAS14 003° 22' 35.7" E
39940 15.0" N
PAS15 003°31'46.7" E
39043 57.3" N
PA516 003° 40' 58.6" E
390 55' 28.2" N
PAS17 004° 14' 50.0" E
39° 36' 59.4" N
PA530 002°51' 27.5" E
399 18' 12.4" N
umuti 003° 29' 57.2" E
389 55' 58.6" N
XILPA 002° 55' 52.6" E




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:

3/29

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:::ptor I;I:r;)t:lfri‘(t:zddlr Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V_IFSS)I Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER1J RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 7.6% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
008 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig:':li,f.:is%f Sobre- g::rs:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(_:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
008 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R

DOMOX1U RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 057 (058.6) -1.4 - -205 RNAV1
002 TF PA511 057 (058.2) -1.4 4.8 -210 RNAV1
003 TF PA512 099 (100.4) -1.4 5.8 -230 RNAV1
004 TF PA513 120 (121.1) -1.4 9.4 -250 RNAV1
005 TF DOMOX 118 (119.5) -1.4 21.3 - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

N:;n. Des:"l;ptor I::r::::gddc: Sobre- g::rs:tal Variat’:if)n Distancia Direc_cic_’m Altitud Velocidad V.':él(:)/ Especificacién
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ESFUT1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 94 - - -250 - RNAV1
005 TF PA514 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA515 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA516 - 061 (062.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 053 (054.6) -1.4 32.5 - - - - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

N:;n. Deszl;;ptor Ig::tl'lf::zdc:: Sobre- g::?:t; Varia(’:if)n Distancia Direc_cic_’m Altitud | Velocidad V.'Fé‘l(_(;)l Especificac?c"m
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ISTER1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 94 - - -250 - RNAV1
005 TF PA514 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA515 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA516 - 061 (062.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA517 - 065 (066.0) -1.4 28.5 - - - - RNAV1
009 TF ISTER - 065 (066.4) -1.4 21.1 - +FL200 - - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

R e Sobre- CUEe ) Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad dl () Especificacion

de_ £ . =9 punt_o t vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
MEBUT1J RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 7.6% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V.'Fé‘l(_(;)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MEBUT1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

N:;n. Descc:ir;ptor Ig:':)tl'lf:ﬁzddoer Sobre- g::rs:t; Variac':it_ﬁn Distancia Direqcit_ﬁn Altitud | Velocidad V?él(_:)l Especificaci{)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MORSS1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA514 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA515 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA516 - 061 (062.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA517 - 065 (066.0) -1.4 28.5 - - - - RNAV1
009 TF MORSS - 083 (084.2) -1.4 19.5 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

W, | efeseil e | ezl Sobre- CUEe ) Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion

de_ s . &2 punt_o t vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lot de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX1J RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 7.6% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

L, | [PEsEilses | el eee e Sobre- PLse Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion

de_ £ . 3 punt_o de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R

UMUTI1J RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.
001 CF PA500 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA505 - 116 (117.8) -1.4 6.2 - - -250 - RNAV1
005 TF PA433 - 117 (118.5) -1.4 6.0 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 126 (127.0) -1.4 13.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R

XILPA1J RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R

XILPA1U RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:::ptor I;I:r;)t:lfri‘(t:zddlr Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V_IFSS)I Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER1K RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 7.2% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
008 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V.'Fé‘l(_(;)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
008 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L

DOMOX1W RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA530 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 069 (070.7) -1.4 3.7 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF DOMOX - 118 (119.5) -1.4 21.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

e ] Sobre- ELse ) Variacion | Distancia | Direccion Altitud Velocidad Pl Especificacion

de_ e . e punt_o 3 vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ESFUT1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA530 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 069 (070.7) -1.4 3.7 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA514 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA515 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA516 - 061 (062.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 053 (054.6) -1.4 32.5 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

N:;n. Descc:ir;ptor Ig:':)tl'lf:ﬁzddoer Sobre- g::rs:t; Variac':it_ﬁn Distancia Direqcit_ﬁn Altitud | Velocidad V?él(_:)l Especificaci{)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ISTERTW RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA530 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 069 (070.7) -1.4 3.7 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA514 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA515 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA516 - 061 (062.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA517 - 065 (066.0) -1.4 28.5 - - - - RNAV1
009 TF ISTER - 065 (066.4) -1.4 21.1 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Desczil:ptor Ig:r;tflfri]ct:gddoer Sobre- g::rs:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(_:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MEBUT1K RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 7.2% hasta 4000ft.

001 CF PAS500 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V.'Fé‘l(_(;)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MEBUT1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:
23/29

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

N:;n. Descc:ir;ptor Ig::tl'lf::zdc:: Sobre- g::f:t; Variac':it_ﬁn Distancia Direo:cic_’:n Altitud | Velocidad V.'Fé‘l(_(;)l Especificaci{)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacién
MORSS1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA530 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA511 - 069 (070.7) -1.4 3.7 - - -210 - RNAV1
003 TF PA512 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA513 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA514 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA515 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA516 - 061 (062.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA517 - 065 (066.0) -1.4 28.5 - - - - RNAV1
009 TF MORSS - 083 (084.2) -1.4 19.5 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor I;I:r;)t:lfri‘(t:zddlr Sobre- g::rs:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(_:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
NELUX1K RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 7.2% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

L, | [PEsEilses | el eee e Sobre- PLse Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion

de_ £ . 3 punt_o de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PAS501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF NELUX - 247 (248.4) -1.4 46.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L

UMUTITK RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA505 - 116 (117.8) -1.4 6.2 - - -250 - RNAV1
005 TF PA433 - 117 (118.5) -1.4 6.0 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 126 (127.0) -1.4 13.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L

XILPAT1K RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.

001 CF PA500 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L

XILPATW RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.

001 CF PA510 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA501 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA502 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA503 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA504 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 06R/06L

OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS

DEPOSITO 06R 39°34'05.0"N | 002°49'57.6"E | 544 ft
GRUA 06R 39°33'39.2’°N | 002°49'02.6’E | 4331t

GRUA 06R 39°33'36.8’N | 002°49'02.6°E | 459 ft

OTROS OBSTACULOS 06L 39°37°08.5"N | 002°48'49.8"E | 1109 ft
ARBOL 06L 39°37°03.2"N | 002°49'15.7"E | 1049 ft
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24R/24L
COORDENADAS WAYPOINTS

39902 23.6" N

DEPUN 002° 39' 36.8" E
39°21'45.7" N

DOmMOX 003° 37' 44.2" E
40° 02' 43.0" N

ESFUT 004° 15' 29.4" E
40°03' 52.6" N

ISTER 004° 40' 00.0" E

389 45' 03.5" N

MEBUT 002° 13' 41.2" E
39°57' 241" N

MORSS 004° 40' 00.0" E
390 13' 08.0" N

OBEXI| 003°13' 381" E
399 26' 13.8" N

PA433 003° 16' 17.2" E

399 27' 20.0" N

PA710 0020 31' 48.0" E

390 20' 23.2" N

PATIN 002° 31' 09.1" E

39° 15'45.1" N

PAT12 002° 47" 21.0" E

39°09' 09.6" N

PAT13 002°42' 34.1"E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R/24L

COORDENADAS WAYPOINTS

39° 27' 48.5" N
PAT720 002° 36' 23.5" E
39° 22' 48.8" N
PAT21 002° 35' 55.1" E
39° 18' 52.7" N
PAT22 002° 50' 05.2" E
39°21° 30,6’ N
PAT23 003° 04’ 13.0" E
39°32' 14.6° N
PAT24 003° 28’ 41.9" E
39° 38' 15.9" N
PAT25 003° 41' 38.3" E
39° 18' 12.4" N
UMUTI 003° 29' 57.2" E
39° 11' 02.3" N
XAPUT 003° 06' 56.6" E
38° 55' 58.6" N
XILPA 002° 55' 52.6" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

L, | [PEsEilses | el eee e Sobre- PLse Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

de_ £ . 3 punt_o de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
DOMOX1T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF XAPUT - 106 (107.1) -1.4 15.9 - - - - RNAV1
005 TF OBEXI - 067 (068.0) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - - - - RNAV1
007 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1




Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:

4/23

ENAIRC =

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::?:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad YrZﬁl Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ESFUT1T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA723 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

Wi, | s | ez Sobre- PLse Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

de_ £ . =9 punt_o t vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ESFUT1X RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA723 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \_{_IéAHI Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ISTER1T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 134 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA723 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -1.4 51.7 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \_{_IéAHI Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ISTER1X RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA723 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -1.4 51.7 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24R

MEBUT1T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 235 (236.9) -1.4 - - -220 RNAV1
002 TF PA711 183 (184.1) -1.4 7.0 - -240 RNAV1
003 TF PA713 140 (141.6) -1.4 14.3 +6000 - RNAV1
004 TF DEPUN 197 (198.8) -1.4 71 - - RNAV1
005 TF MEBUT 228 (229.6) -1.4 26.6 +FL100 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \_{_IéAHI Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MORSS1T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 134 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA723 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24R

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \_{_IéAHI Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MORSS1X RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA723 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24R

UMUTI1T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF OBEXI - 106 (107.3) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
005 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24R

XILPA1T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA713 - 140 (141.6) -1.4 14.3 - +6000 - - RNAV1
004 TF XILPA - 140 (141.7) -1.4 16.8 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

ENAIRC =

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24L

Descripcion Tabular

L, | [PEsEilses | el eee e Sobre- PLse Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

de_ £ . 3 punt_o de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
DOMOX1Y RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF XAPUT - 106 (107.1) -1.4 15.9 - - - - RNAV1
005 TF OBEXI - 067 (068.0) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - - - - RNAV1
007 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24L

Descripcion Tabular

N:;n. Des:"l;ptor I::r::::gddc: Sobre- g:::;:; Variat’:ifm Distancia Direo:cic_’:n Altitud Velocidad \_{_Zﬁl Especificac!{)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ESFUT1Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 134 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA723 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -14 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24L

Descripcion Tabular

N:;n. Deszl;;ptor Ig:r:::zddzr Sobre- g::?:t; Variac’:it_Sn Distancia Direc_cic_’m Altitud Velocidad YrZﬁl Especificaci{)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion

ESFUT1Z RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 230 (231.5) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA723 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24L

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \_{_IéAHI Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ISTER1Y RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 134 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA723 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -1.4 51.7 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24L

Descripcion Tabular

Ng;n. Descc:ir;ptor Ig::t;f::%c: Sobre- g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \_{_IéAHI Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ISTER1Z RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 230 (231.5) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA723 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -1.4 51.7 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24L

MEBUT1Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 240 (241.3) -1.4 - - -220 RNAV1
002 TF PA711 183 (184.1) -1.4 7.0 - -240 RNAV1
003 TF PA713 140 (141.6) -1.4 14.3 +6000 - RNAV1
004 TF DEPUN 197 (198.8) -1.4 71 - - RNAV1
005 TF MEBUT 228 (229.6) -1.4 26.6 +FL100 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24L

Descripcion Tabular

e Sobre- D Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad pla Especificacion

de_ = . B punt_o =0 vuelo penita magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
MORSS1Y RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

001 CF PA710 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA712 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA723 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R e B Sobre- ELse ) Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

de_ =) . =) punt_o ) vuelo penita magnética (NM) de viraje (ft) (kt) i de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
MORSS1Z RNAV1
Pendiente minima de ascenso. 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 230 (231.5) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA723 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF PA724 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA725 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24L

UMUTITY RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.

001 CF PA720 - 230 (231.5) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA721 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA722 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF OBEXI - 106 (107.3) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
005 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 24L

XILPA1Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.
001 CF PA710 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA711 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA713 - 140 (141.6) -1.4 14.3 - +6000 - - RNAV1
004 TF XILPA - 140 (141.7) -1.4 16.8 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24R/24L

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS

OBSTACULOS PISTA LATITUD LONGITUD ALT (ft)
VEGETACION 24R 39°32'35.2"N 002°42°27.4’E 74
ARBOL 24R 39°32°36.7"N 002°42'24 1"E 73
ARBOL 24R 39°32’35.2"N 002°42'26.5"E 70
ARBOL 24R 39°32°36.3"N 002°42'24 1"E 73
ARBOL 24R 39°32’36.6”"N 002°42'24.7"E 71
ARBOL 24R 39°32’31.9"N 002°42’30.4"E 77
ARBOL 24R 39°32’32.3"N 002°42’30.0"E 76
ARBOL 24R 39°32'47.6”"N 002°42°15.9"E 65
MEGA 24L 39°32'32.0"N 002°43'27.5"E 129
MEGA 24L 39°32'30.2"N 002°43'23.9"E 127
MOLINO DE VIENTO 24L 39°32'19.9"N 002°44°01.0"E 84
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 2. PROPUESTA DE SALIDAS
AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA (BRUT FASE liI)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTAS 06R/06L
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39°1137.1"'N

ADROL 002°50'30.5”E
3895247 4'N

BAVER 000°40'30.0”E
39°0223.6'N

DEPUN 002°39'36.8"E
39°2145.7°'N

DOMOX 003°37'44.2"E
40°0028.1'N

DRAGO 001°45'56.4"E
39936'11.3"'N

EPAMA 001°22'49.4"E
40°0243.0'N

ESFUT 004°15'29 4”E
40°16'58.9'N

ESPOR 002°05'44.0"E
40°09'15.7'N

GALAT 001°56'27.1"E
3992221 4"N

GODOX 001°24'38.7"E
40°03'52.6'N

ISTER 004°40°00.0”E
38°4503.5"'N

MEBUT 002°13'41.2"E
3995724 1'N

MORSS 004°40°00.0”E
38954'26.1"'N

NELUX 001°55'42.7"E
39926'13.8"N

PA740 003°16'17.2"E
40°1221.1°N

PAT50 004°17'47 3"E
39934'42.5'N

PAS00 002°48'37 .8"E
39°3542.5'N

PASO1 002°50'45.1"E
39°34'00.2°N

PA802 002°56'06.2"E
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 06R/06L

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39932'00.0"N
PA803 003°02'24.1"E
39927'44.3"N
PA804 003°04'44.7"E
39920°00.3"N
PABDS 003°04'50.3"E
39929'06.5"N
PAB06 003°09'27.4"E
39°38'13.3"N
PAS11 002°56°00.1"E
39937'10.3"N
PA812 003°03'22.3"E
39932'17.6"N
PA813 003°13'48.4"E
39936'31.9°N
PAS14 003°22'35.7°E
39040 15.0"N
PA815 003°31'46.7°E
39955'28.2°N
PAB17 004°14'50.0"E
39°40'18.2°N
PA822 002°53'18.2"E
39943'32.2°N
PA823 002°50'14.6”E
39949'09.2"N
PAS24 002°29'131"E
39°42'03.3"N
PA825 001°54'39.7"E
39°45'50.7"N
PA830 002°53'18.0"E
39957'39.3"N
PA832 002°39'56.7"E
39952'59.2"N
PA833 002°36'09.3"E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 06R/06L

COORDENADAS WAYPOINTS

39°18'12.4"N
umMuTl 003°29'57 2"E
38°55'58.6"N
XILPA 002°55'52.6"E
39953'05.7"N
XPA12 002°47°00.1”E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R
Nota aplicable a todas las SID: RNAV1 requerido.
IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcién Tabular

N:m. Deeeipiey | ez Sobre- LD Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Rl Especificacion
e de de punto de Derrota o . . TCH ..
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER2J RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
009 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

T | DEEEAer | (BRI Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
BAVER2U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
009 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER1M RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 8.2% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA823 - 322 (323.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA824 - 288 (289.2) -1.4 17.2 - - - - RNAV1
005 TF PA825 - 254 (255.3) -1.4 27.6 - - - - RNAV1
006 TF GODOX - 228 (229.9) -1.4 30.4 - - - - RNAV1
007 TF BAVER - 228 (229.5) -1.4 45.3 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

AT | [PEEETARD | (eIl Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad e Especificacion

€2 e ¢ [PUMiD Gl vuelo DTG magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 ) (ft) 9
DOMOX2U RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF DOMOX - 118 (119.5) -1.4 21.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
DRAGO1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 8.2% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA823 - 322 (323.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA824 - 288 (289.2) -1.4 17.2 - - - - RNAV1
005 TF DRAGO - 288 (289.0) -1.4 35.2 - +FL100 - - RNAV1




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:

9/40

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
EPAMA1U RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 8.2% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA823 - 322 (323.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA824 - 288 (289.2) -1.4 17.2 - - - - RNAV1
005 TF PA825 - 254 (255.3) -1.4 27.6 - - - - RNAV1
006 TF EPAMA - 255 (256.8) -1.4 25.3 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

LT | IR e | G EERC ar Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccién Altitud Velocidad R Especificacion

de_ e . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ESFUT1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA814 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA815 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF ESFUT - 055 (056.1) -1.4 40.5 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ESPOR1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA830 - 359 (000.0) -1.4 5.5 - - - - RNAV1
004 TF XPA12 - 325 (326.2) -1.4 8.7 - - - - RNAV1
005 TF PA832 - 309 (310.1) -1.4 7.1 - - - - RNAV1
006 TF ESPOR - 305 (306.5) -1.4 32.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
GALAT1U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA830 - 359 (000.0) -1.4 5.5 - - - - RNAV1
004 TF PA833 - 297 (298.5) -1.4 15.0 - - - - RNAV1
005 TF GALAT - 297 (298.3) -1.4 34.6 - +FL150 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

R e Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion

dg =3 . e punt_o ez vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ISTER2U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA814 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA815 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA817 - 064 (065.1) -1.4 36.5 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 065 (066.4) -1.4 211 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R
Descripcion Tabular

W | esEilper | EEliERe e Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad R Especificacion
de_ &3 . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MEBUT2J RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular
N:m. bEsEpEr | REIEeES Sobre- e Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
e de de punto de Derrota o . . TCH .

serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MEBUT2U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

T | DEEEAer | (BRI Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
MORSS2U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA814 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA815 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA817 - 064 (065.1) -1.4 36.5 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 083 (084.2) -1.4 19.5 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R
Descripcion Tabular
R | EEEI e | (EE ey Sobre- LI Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
de_ el . 3 punt_o €3 vuelo ST magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX2J RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA800 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R
Descripcion Tabular
Wy | DEsEiEET | REEEeEy Sobre- e Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LY Especificacion
de_ el . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX2U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06R
Descripcion Tabular
NI, | [l | (el e B Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion
e =3 G2 [PIMD Cl vuelo DTG magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
UMUTI2J RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1

002 TF PA802 - 096 (096.9 -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1

003 TF PA803 - 111 (112.3 -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1

005 TF PA740 - 117 (118.5 -1.4 6.0 - - - - RNAV1

( )
( )
004 TF PA806 - [ 116(117.8) | -1.4 6.2 - - -250 - RNAV1
( )
( )

006 TF UMUTI - 126 (127.0 -1.4 13.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

ENAIRC =

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

W | esEilper | EEliERe e Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad R Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
XILPA2J RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.6% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:
21/40

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06R

Descripcion Tabular

T | REsEEer | EEEEREE Sobre- e Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion

de_ e . 3 punt_o B vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
XILPA2U RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.4% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 057 (058.6) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L
Nota aplicable a todas las SID: RNAV1 requerido.
IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcién Tabular

N:m. Deeeipiey | ez Sobre- LD Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Rl Especificacion
e de de punto de Derrota o . . TCH ..
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER2K RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
009 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

T | DEEEAer | (BRI Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
BAVER2W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
009 TF BAVER - 267 (268.8) -1.4 58.7 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
BAVER1N RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 8.2% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA823 - 322 (323.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA824 - 288 (289.2) -1.4 17.2 - - - - RNAV1
005 TF PA825 - 254 (255.3) -1.4 27.6 - - - - RNAV1
006 TF GODOX - 228 (229.9) -1.4 30.4 - - - - RNAV1
007 TF BAVER - 228 (229.5) -1.4 45.3 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

AT | [PEEETARD | (eIl Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad e Especificacion

€2 e ¢ [PUMiD Gl vuelo DTG magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 ) (ft) 9
DOMOX2W RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF DOMOX - 118 (119.5) -1.4 21.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
DRAGO1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 8.2% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA823 - 322 (323.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA824 - 288 (289.2) -1.4 17.2 - - - - RNAV1
005 TF DRAGO - 288 (289.0) -1.4 35.2 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
EPAMA1W RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 8.2% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA823 - 322 (323.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA824 - 288 (289.2) -1.4 17.2 - - - - RNAV1
005 TF PA825 - 254 (255.3) -1.4 27.6 - - - - RNAV1
006 TF EPAMA - 255 (256.8) -1.4 25.3 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

LT | IR e | G EERC ar Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion Altitud Velocidad LAY Especificacion

de_ e . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ESFUT1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA814 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA815 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF ESFUT - 055 (056.1) -1.4 40.5 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ESPOR1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA830 - 359 (000.0) -1.4 5.5 - - - - RNAV1
004 TF XPA12 - 325 (326.2) -1.4 8.7 - - - - RNAV1
005 TF PA832 - 309 (310.1) -1.4 7.1 - - - - RNAV1
006 TF ESPOR - 305 (306.5) -1.4 32.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

Ng;n. Des::jr:ptor Ig:r;tlilfri:t:gddc;r Sobre- g::rs;:; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V?él(:)l Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
GALAT1W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.5% hasta 6800ft.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA822 - 022 (023.2) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
003 TF PA830 - 359 (000.0) -1.4 5.5 - - - - RNAV1
004 TF PA833 - 297 (298.5) -1.4 15.0 - - - - RNAV1
005 TF GALAT - 297 (298.3) -1.4 34.6 - +FL150 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

T | DEEEAer | (BRI Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ISTER2W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA814 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA815 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA817 - 064 (065.1) -1.4 36.5 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 065 (066.4) -1.4 21.1 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L
Descripcion Tabular

W | esEilper | EEliERe e Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad R Especificacion
de_ &3 . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MEBUT2K RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular
N:m. bEsEpEr | REIEeES Sobre- e Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
e de de punto de Derrota o . . TCH .

serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MEBUT2W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

T | DEEEAer | (BRI Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
MORSS2W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA811 - 057 (058.2) -1.4 4.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA812 - 099 (100.4) -1.4 5.8 - - -230 - RNAV1
004 TF PA813 - 120 (121.1) -1.4 9.4 - - -250 - RNAV1
005 TF PA814 - 057 (058.0) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA815 - 061 (062.3) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA817 - 064 (065.1) -1.4 36.5 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 083 (084.2) -1.4 19.5 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

LT || DBSEENET | R el Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion

de_ e . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX2K RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L
Descripcion Tabular
Wy | DEsEiEET | REEEeEy Sobre- e Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LY Especificacion
de_ el . e punt_o e vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
NELUX2W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF ADROL - 232 (233.1) -1.4 13.9 - - - - RNAV1
007 TF DEPUN - 221 (222.7) -1.4 12.5 - - - - RNAV1
008 TF NELUX - 256 (257.2) -1.4 35.1 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.
PISTA 06L
Descripcion Tabular
e I Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad e Especificacion
de_ e . s punt_o =3 vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
UMUTI2K RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA800 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA806 - 116 (117.8) -1.4 6.2 - - -250 - RNAV1
005 TF PA740 - 117 (118.5) -1.4 6.0 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 126 (127.0) -1.4 13.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

ENAIRC =

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

W | esEilper | EEliERe e Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad R Especificacion

de_ &3 . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
XILPA2K RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7.2% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA800 Y 072 (073.1) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 096 (096.9) -1.4 5.8 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1.

PISTA 06L

Descripcion Tabular

T | REsEEer | EEEEREE Sobre- e Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion

de_ e . 3 punt_o B vuelo BEol magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
XILPA2W RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 6.9% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.

001 CF PA801 - 066 (067.7) -1.4 - - - -205 - RNAV1
002 TF PA802 - 111 (112.3) -1.4 4.5 - - -210 - RNAV1
003 TF PA803 - 111 (112.3) -1.4 5.3 - - -230 - RNAV1
004 TF PA804 - 156 (156.9) -1.4 4.6 - - -250 - RNAV1
005 TF PA805 - 178 (179.5) -1.4 7.7 - +6000 - - RNAV1
006 TF XILPA - 195 (196.2) -1.4 25.0 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 06R/06L

SALIDA DE CONTINGENCIA

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma APP para incorporarse a la ruta ATS.
Subir en rumbo magnético de pista hasta 4300 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 6,6% hasta 4300 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en AIP-ESPANA, AD 2-
LEPA, casilla 22 (Procedimientos de vuelo), seccion 2. Procedimientos de salida, punto 2.3
Procedimiento de Fallo de Comunicaciones, letra b) “Durante una salida con vectores radar”,
y supletoriamente segun lo establecido en la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las

Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS

OBSTACULOS PISTA LATITUD LONGITUD | ALT (ft)
EDIFICIO 06R/06L 39°33'36.7°N | 002°49'23.3'E | 459.6
DEPOSITO 06R/06L 39°34'05.0°N | 002°49'57.6'E | 543.8
ARBOL 06R/06L 39°37'03.3"°N | 002°49'15.7°E | 1050.9
OTROS OBSTACULOS 06R/06L 39°37°08.5°N | 002°48'49.8°E | 1108.7
ARBOL 06R/06L 39°37'05.5"N | 002°49'22.0°E | 1030.5
. USRS A 06R/06L 39°44'14.3'N | 002°48'50.4°E | 2672.6
. o RENe L N 06R/06L 39°48'21.7°N | 002°5110.7°E | 44756
. QR N 06R/06L 39°48'37.8"N | 002°47'52.2°E | 4642.1
(V_(T;'??ggggl_s) 06R/06L 39°47'03.0'N | 002°49'13.4°E | 3666.9




CARTA NUEVA

PALMA DE MALLORCA

DEP 119.405 C
PROPUESTA DE CARTA DE SALIDA TA 6000 119.155 C Rm:l;:? DOMOX2T DRAGOIT  EPAMAIT RBVA\\,\TEZR‘:t DOMOX2Y DRAGOI1Y  EPAMATY
POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1-OACI TWR 118.305 C ESPORIT  GALATIT  ISTER2T  ISTER2X ESPORTY ~ GALATIY  ISTER2Y  ISTER2Z
VAR 1°23’E (2020) MEBUT2T ESFUTIT ~ ESFUTIX MORSS2T MEBUT2Y ESFUTTY  ESFUT1Z  MORSS2Y
| 001 00E 00271 00'E 003100 MORSS2X  NELUX]T ~ UMUTI2T  XILPA2T  (o,.00e MORSS2Z — NELUXTY — ymuTI2y — XILPA2Y
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTAS 24R/24L
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

38°52'47.4°N

BAVER 000°40°'30.0”E
39°0223.6"'N

DEPUN 002°39'36.8"E
39°21'45.7°N

DOMOX 003°37'44.2°E
40°0028.1"N

DRAGO 001°45'56.4"E
39936'11.3'N

EPAMA 001°2249 4”E
40°0243.0°'N

ESFUT 004°15'29.4"E
40°16'58.9'N

ESPOR 002°05'44.0"E
40°09'15.7°N

GALAT 001°56'27.1"E
40°03'52.6"'N

ISTER 004°40°00.0”E
38°4503.5"'N

MEBUT 002°13'41.2°E
39°57'24 "N

MORSS 004°40°00.0”E
38°54'26.1"N

NELUX 001°55'42.7"E
3991308.0'N

OBEXI 003°13'38.1"E
39°26'13.8"N

PA740 003°16'17.2"E
40°1221 1N

PAT750 004°17°47.3"E
39°27'48.5"'N

PA900 002°36'23.5"E
39°2248.8"N

PAS01 002°35'55.1"E
39°27'20.0°N

PA910 002°31°48.0"E
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTAS 24R/24L

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°2023.2°N
PAI11 002°31°09.1"E
39°15451"N
PA912 002°47'21.0"E
39°09'09.6'N
PA913 002°42'34 1"E
39°18'52.7°N
PA914 002°50°05.2”E
39°21'30.6'N
PA915 003°04'13.0"E
39°38'15.9°N
PA916 003°41'38.3"E
39926'20.5'N
PA920 002°29'50.9”E
39°30'55.2°N
PA921 002°19'18.3"E
3993528 4N
PA922 002°16'37.0°E
39°24'41 5"'N
PA925 002°26'31.8"E
39°28'50.3'N
PA926 002°14'44.4”E
39°2302.5"'N
PA930 002°23'14.8"E
39°09'20.0"N
PA931 001°56'11.0”E
39°18'12.4"N
umuTi 003°29'57.2"E
39°1102.3°'N
XAPUT 003°06'56.6”E
3895558.6'N
XILPA 002°55'52.6"E
39°32'14.6"'N
XPA10 003°28'41.9°E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R

Nota aplicable a todas las SID: RNAV1 requerido.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

T | (BEEETE || L e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
de. G . Es punt_o e vuelo LEEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) ey de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

BAVER1X RNAV1
001 CF PA920 - 235 (236.9) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA925 - 236 (237.4) -1.4 3.1 - - - - RNAV1
003 TF PA930 - 236 (237 .1) -1.4 3.0 - - - - RNAV1
004 TF PA931 - 236 (237 .1) -1.4 25.1 - - - - RNAV1
005 TF BAVER - 253 (254.7) -1.4 61.3 - +FL100 - - RNAV1

DOMOX2T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacioén inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF XAPUT - 106 (107.1) -1.4 15.9 - - - - RNAV1
005 TF OBEXI - 067 (068.0) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 067 (068.1) -14 13.7 - - - - RNAV1
007 TF DOMOX - 058 (059.5) -14 7.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
e C3 3 [INiD G vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
DRAGO1T RNAV1
001 CF PA920 - 235 (236.9) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA925 - 236 (237.4) -14 3.1 - - - - RNAV1
003 TF PA926 - 293 (294.5) -1.4 10.0 - - - - RNAV1
004 TF DRAGO - 324 (325.0) -1.4 38.6 - +FL100 - - RNAV1
EPAMA1T RNAV1
001 CF PA920 - 235 (236.9) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA925 - 236 (237.4) -14 3.1 - - - - RNAV1
003 TF PA930 - 236 (237.1) -1.4 3.0 - - - - RNAV1
004 TF EPAMA - 285 (286.0) -1.4 48.6 - +FL100 - - RNAV1
ESPOR1T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5.0% hasta 5000ft.
001 CF PA920 - 235 (236.9) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA921 - 298 (299.3) -1.4 9.4 - - - - RNAV1
003 TF PA922 - 334 (335.4) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
004 TF ESPOR - 347 (348.6) -1.4 42.3 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &l . s punt_o e vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

ESFUT1T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA915 - 065 (066.2) -14 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -14 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -14 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -14 1.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ C3 . 3 punt_o B vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ESFUT1X RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA915 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular
R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ C3 . 3 punt_o B vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

GALAT1T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5.6% hasta PA921.
001 CF PA920 - 235 (236.9) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA921 - 298 (299.3) -1.4 9.4 - - - - RNAV1
003 TF PA922 - 334 (335.4) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
004 TF GALAT - 334 (335.4) -1.4 37.2 - +FL150 - - RNAV1

ISTER2T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA915 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -14 51.7 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

ENAIRC =

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
T | (BEEETE || L e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
de' G5 . ES punt_o e vuelo LEEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Utedsl de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ISTER2X RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.
Autorizacioén inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA915 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -14 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -14 1.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -14 51.7 - +FL200 - - RNAV1
MEBUT2T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA913 - 140 (141.6) -1.4 14.3 - +6000 - - RNAV1
004 TF DEPUN - 197 (198.8) -1.4 71 - - - - RNAV1
005 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ el . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MORSS2T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA915 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ el . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MORSS2X RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA915 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C3 3 [INiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
NELUX1T RNAV1
001 CF PA920 - 235 (236.9) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF NELUX - 219 (220.0) -1.4 41.5 - - - - RNAV1
UMUTI2T RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 223 (223.9) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF OBEXI - 106 (107.3) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
005 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R

Descripcion Tabular

e | Pieseilgier | Etieeets Sobre- LD Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Uity Especificacion
de_ =) . &2 punt_o g2 vuelo O EHIEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ui de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

XILPA2T RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 235 (236.9) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA913 - 140 (141.6) -1.4 14.3 - +6000 - - RNAV1
004 TF XILPA - 140 (141.7) -1.4 16.8 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L

Nota aplicable a todas las SID: RNAV1 requerido.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

T | (BEEETE || L e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
de. G . Es punt_o e vuelo LEEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) ey de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

BAVER1Y RNAV1
001 CF PA920 - 239 (240.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA925 - 236 (237.4) -1.4 3.1 - - - - RNAV1
003 TF PA930 - 236 (237 .1) -1.4 3.0 - - - - RNAV1
004 TF PA931 - 236 (237 .1) -1.4 25.1 - - - - RNAV1
005 TF BAVER - 253 (254.7) -1.4 61.3 - +FL100 - - RNAV1

DOMOX2Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacioén inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF XAPUT - 106 (107.1) -1.4 15.9 - - - - RNAV1
005 TF OBEXI - 067 (068.0) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF UMUTI - 067 (068.1) -14 13.7 - - - - RNAV1
007 TF DOMOX - 058 (059.5) -14 7.0 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
e C3 3 [INiD G vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
DRAGO1Y RNAV1
001 CF PA920 - 239 (240.7) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA925 - 236 (237.4) -14 3.1 - - - - RNAV1
003 TF PA926 - 293 (294.5) -1.4 10.0 - - - - RNAV1
004 TF DRAGO - 324 (325.0) -1.4 38.6 - +FL100 - - RNAV1
EPAMA1Y RNAV1
001 CF PA920 - 239 (240.7) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA925 - 236 (237.4) -14 3.1 - - - - RNAV1
003 TF PA930 - 236 (237.1) -1.4 3.0 - - - - RNAV1
004 TF EPAMA - 285 (286.0) -1.4 48.6 - +FL100 - - RNAV1
ESPOR1Y RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5.0% hasta 5000ft.
001 CF PA920 - 239 (240.7) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA921 - 298 (299.3) -1.4 9.4 - - - - RNAV1
003 TF PA922 - 334 (335.4) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
004 TF ESPOR - 347 (348.6) -1.4 42.3 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &l . s punt_o e vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

ESFUT1Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 240 (241.3) -14 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA915 - 065 (066.2) -14 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -14 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -14 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -14 1.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ C3 . 3 punt_o B vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ESFUT1Z RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 4000ft y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 230 (231.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA915 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ESFUT - 045 (046.7) -1.4 35.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ C3 . 3 punt_o B vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

GALAT1Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5.6% hasta PA921.
001 CF PA920 - 239 (240.7) -14 - - - - - RNAV1
002 TF PA921 - 298 (299.3) -1.4 9.4 - - - - RNAV1
003 TF PA922 - 334 (335.4) -1.4 5.0 - - - - RNAV1
004 TF GALAT - 334 (335.4) -1.4 37.2 - +FL150 - - RNAV1

ISTER2Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA915 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -14 51.7 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
T | (BEEETE || L e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad LAY Especificacion
de' G5 . ES punt_o e vuelo LEEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Utedsl de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
ISTER2Z RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.
Autorizacioén inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 230 (231.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA915 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -14 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -14 1.7 - - - - RNAV1
008 TF ISTER - 059 (060.0) -14 51.7 - +FL200 - - RNAV1
MEBUT2Y RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA913 - 140 (141.6) -1.4 14.3 - +6000 - - RNAV1
004 TF DEPUN - 197 (198.8) -1.4 71 - - - - RNAV1
005 TF MEBUT - 228 (229.6) -1.4 26.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ el . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MORSS2Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA912 - 109 (110.1) -1.4 13.4 - +6000 - - RNAV1
004 TF PA915 - 065 (066.2) -1.4 14.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ el . e punt_o e vuelo DT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MORSS2Z RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 230 (231.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF PA915 - 075 (076.4) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA740 - 062 (063.2) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
006 TF XPA10 - 057 (057.9) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
007 TF PA916 - 058 (058.9) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF MORSS - 065 (066.7) -1.4 48.9 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C3 3 [INiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
NELUX1Y RNAV1
001 CF PA920 - 239 (240.7) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF NELUX - 219 (220.0) -1.4 41.5 - - - - RNAV1
UMUTI2Y RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 4000ft.
Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 40001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA900 - 230 (231.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF PA901 - 183 (184.2) -1.4 5.0 - - -220 - RNAV1
003 TF PA914 - 108 (109.6) -1.4 11.7 - +6000 -250 - RNAV1
004 TF OBEXI - 106 (107.3) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
005 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24L

Descripcion Tabular

e | Pieseilgier | Etieeets Sobre- LD Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Uity Especificacion
de_ =) . &2 punt_o g2 vuelo O EHIEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ui de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

XILPA2Y RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta 5000ft.

Autorizacion inicial ATC: Ascender hasta 50001t y esperar posterior autorizacion.
001 CF PA910 - 240 (241.3) -1.4 - - - -220 - RNAV1
002 TF PA911 - 183 (184.1) -1.4 7.0 - - -240 - RNAV1
003 TF PA913 - 140 (141.6) -1.4 14.3 - +6000 - - RNAV1
004 TF XILPA - 140 (141.7) -1.4 16.8 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R/24L

SALIDA DE CONTINGENCIA

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma APP para incorporarse a la ruta ATS.

Subir siguiendo instrucciones ATC entre rumbo de pista y rumbo 223° hasta 3300 ft AMSL.

Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 3300 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en AIP-ESPANA, AD 2-
LEPA/LESJ, casilla 22 (Procedimientos de vuelo), seccién 2. Procedimientos de salida, punto
2.3 Procedimiento de Fallo de Comunicaciones, letra b) “Durante una salida con vectores
radar”, y supletoriamente segun lo establecido en la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las

Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS

OBSTACULOS | PISTA LATITUD LONGITUD ‘;‘]!;)T
ARBOL 24R 39°32'37.4"N 002°42'19.3"E 78.9
ARBOL 24R 39°32'37.3"N 002°42'18.8"E 78.8
ARBOL 24R 39°32'37.7"N 002°42'19.2"E 77.4
ARBOL 24R 39°32'36.7"N 00204224 .2"E 76.0
ARBOL 24R 39°32'37.8"N 002°42'20.0"E 75.3
ARBOL 24R 39°32'36.6”"N 002°42'24.6"E 74.2
ARBOL 24R 39°32'36.3"N 00204224 .2"E 73.4

VEGETACION 24R 39°32'35.2"N 00204227 4"E 71.7
ARBOL 24R 39°32'35.3"N 002°42'26.5"E 71.0
ARBOL 24R 39°32'36.8"N 002°42'25.6"E 66.7
ARBOL 24R 39°32'35.8"N 002°42'26.8"E 65.4
CAMINO 24R 39°32'37.3"N 002°42'30.9"E 57.2
ARBOL 24R 39°32'38.5"N 002°42'30.9"E 56.0
ARBOL 24R 39°32'32.4"N 002°42'29.9"E 78.3
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 24R/24L

OBSTACULOS CERCANOS QUE PENETRAN LA OIS

OBSTACULOS | PISTA LATITUD LONGITUD /?#;r
ARBOL 24R 39°32'31.9"N 002°42'30.4"E 75.4
ARBOL 24R 39°32'47 5N 002°42'16.0"E 62.9
ARBOL 24R 39°32'37.3"N 002°42'33 4"E 57.6

MEGA 241 39°32'32.0"N 002°43'27.6"E 128.2
MEGA 241 39°32'30.3"N 002°43'24.0"E 1263
M?/:-éﬁgo[’ E 241 39°32'20.0"N 002°44'01.0"E 84.3
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 3. PROPUESTA DE LLEGADAS
AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA (BRUT FASE II)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



CAMBIOS: INCLUSION DE NUEVAS LLEGADAS KENASIR, LUNIKTR, MORSSIR, RIXOTTR, ROTETIM Y XILPAIM. DEROGACION DE OSGAL3M Y RUXET2M. LIMITACION DE ALTITUD EN LORES.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L/06R

NOTA APLICABLE A TODAS LAS STAR:

- RNAVA1.
- El IAF de una llegada estandar (STAR) sera considerado como autorizacion limite, sin
posterior autorizacion ATC, incorporarse a la espera.
- Espere vectores radar antes de alcanzar el IAF, o desde el IAF, a una posicion de
viento en cola de la pista activa.
- CONTROL DE VELOCIDAD:
a)lAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.
b)Si no se reciben instrucciones diferentes del ATC:
e cruzar 12.0 DME ILS a IAS 210 kt,
e 9.0 DME ILS a IAS 190 kt, y
e 4.0 DME ILS a IAS 160 kt (o distancia equivalente al umbral si DME ILS U/S).
¢) Si no puede cumplir, notifiquelo al ATC en primera comunicacion.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39932 53.0° N
ADX 002°23' 45.1” E
39°39' 21.0° N
AMABO 003° 46' 54.8" E
39902 23.6' N
DEPUN 002° 39° 36.8” E
39942 56.3" N
EVOLI 002°42' 34.6” E
40°00'49.1" N
GINIB 003° 55' 00.9” E
39922 21.4" N
GODOX 001924’ 38.7" E
39°09' 31.1" N
IBIVU 002°31° 00.3" E
40°07°01.8" N
INPUS 002042’ 17.6” E
40°10' 35.0° N
INVIS 003° 29’ 28.7" E
40°30' 00.0° N
KENAS 003°08’ 26.6” E
3894806.5" N
LAMPA 001°55'26.6" E
40°3000.0° N
LORES 002°42'09.3" E
40° 26 22.8" N
LUNIK 003° 23 32.9” E
38°4503.5" N
MEBUT 002°13'41.2" E
39°2606.7 N
MJV 002°45'29.2" E
39°57 24.1" N
MORSS 004° 40’ 00.0” E
39°5607.3" N
NEKUG 002°51°05.8" E
40°02'52.6" N
NUDSA 003°01'44.5" E
39°0135.1" N
PA400 002°17°45.0" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°19'30.0° N
PA405 002°47°49.0° E
39958 12.5" N

PA430 003° 34’ 04.8” E
40°12 21.1° N

PA431 004° 17 47.3” E
39935 20.7° N

PA432 003° 35’ 21.1” E
39°26 13.8" N

PA433 003° 16" 17.2" E
39°47°09.5 N

PA434 003° 26' 50.9” E
39943 29.2" N

PA435 003° 17’ 54.7" E
39939 29.6" N

PA436 003° 09’ 13.1” E
39935 23.2° N

PA437 003° 00 19.1” E
39°31' 04.3" N

PA438 002° 51’ 35.7” E
39926’ 31.4" N

PA480 002° 55’ 43.0° E
39°32 14.6" N

PAT24 003° 28 41.9" E
40°19'55.3" N

PEKOX 003° 12' 16.6" E
40°1311.3" N
POSBA 002°54'18.8" E
40° 23' 28.4" N

RIXOT 004° 40’ 00.0" E
39°50' 02.3" N

ROTET 003° 55' 57.4" E
39°54' 37.2° N

RUBUR 003° 21' 47.8" E
39°27'09.7 N
RUPIT 002°01'37.1” E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

COORDENADAS WAYPOINTS

39°4628.2° N
TAKUS 002°49'17.4” E
40°30'00.0" N
TOLSO 002°23'34.4" E
39°50' 11.7° N
UROVA 003° 34' 16.7" E
38°55'58.6" N
XILPA 002° 55' 52.6" E
39°49'59.8" N
XOTNU 002°56'00.9” E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

GODOX4M RNAV1

001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF RUPIT - 079 (080.3) -1.4 29.1 - - -230 - RNAV1
003 TF ADX - 070 (071.2) -1.4 18.1 - +5000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad il Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
KENAS1R RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - +FL0O70 - - RNAV1
003 TF RUBUR - 162 (163.8) -1.4 26.3 - - -250 - RNAV1
004 TF PA435 - 194 (195.1) -1.4 11.5 - +5000 - - RNAV1
005 TF PA436 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
006 TF PA437 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - +4000 - - RNAV1
007 TF PA438 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF MJV - 222 (223.7) -1.4 6.8 - +3000 -230 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

LAMPA2M RNAV1

001 IF LAMPA - -1.4 - +6000 - RNAV1
002 TF PA400 051 (052.2) -1.4 22.0 - - RNAV1
003 TF IBIVU 051 (052.4) -1.4 13.0 +5000 -230 RNAV1
004 TF PA405 051 (052.5) -1.4 16.4 +4000 - RNAV1
005 TF MJV 343 (344.8) -1.4 6.8 +3000 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad il Especificacion

o & 22 [P 617 vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
LORES3R RNAV1

001 IF LORES - - -1.4 - - +FL200 - - RNAV1

002 TF POSBA - 150 (151.0) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
003 TF NUDSA - 150 (151.0) -1.4 11.8 - - -250 - RNAV1
004 TF XOTNU - 198 (198.9) -1.4 13.6 - - - - RNAV1
005 TF TAKUS - 234 (235.8) -1.4 6.3 - - -230 - RNAV1

006 TF EVOLI - 234 (235.8) -1.4 6.3 - +FL0O70 - - RNAV1

007 TF ADX - 234 (235.7) -14 17.6 - +5500 - - RNAV1




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:

9/16

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L e Sobre- DY Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ve Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo ] magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ues de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
LUNIK1R RNAV1
001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - +FL0O70 - - RNAV1
003 TF PA430 - 163 (164.0) -1.4 12.9 - - - - RNAV1
004 TF UROVA - 178 (178.9) -14 8.0 - - -250 - RNAV1
005 TF PA434 - 241 (242.1) -1.4 6.5 - - - - RNAV1
006 TF PA435 - 241 (242.0) -1.4 7.8 - +5000 - - RNAV1
007 TF PA436 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - +4000 - - RNAV1
009 TF PA438 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF MJV - 222 (223.7) -14 6.8 - +3000 -230 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad il Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
MEBUT3M RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - +5000 -230 - RNAV1
004 TF PA405 - 051 (052.5) -1.4 16.4 - +4000 - - RNAV1
005 TF MJV - 343 (344.7) -1.4 6.8 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R
Descripcion Tabular
L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad il Especificacion
g = D UIEEE vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
MORSS1R RNAV1
001 IF MORSS - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF AMABO - 245 (246.5) -1.4 44.7 - - -250 - RNAV1
003 TF PA432 - 245 (245.9) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PA724 - 238 (239.0) -1.4 6.0 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 237 (238.1) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
006 TF PA480 - 270 (271.2) -1.4 15.9 - - - - RNAV1
007 TF MJV - 266 (267.1) -1.4 7.9 - +4000 -230 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad il Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
RIXOT1R RNAV1
001 IF RIXOT - - -1.4 - - +FL150 - - RNAV1
002 TF PA431 - 236 (236.9) -1.4 20.3 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 235 (236.7) -1.4 20.9 - - - - RNAV1
004 TF UROVA - 235 (236.5) -1.4 19.2 - - -250 - RNAV1
005 TF PA434 - 241 (242.1) -1.4 6.5 - - - - RNAV1
006 TF PA435 - 241 (242.0) -1.4 7.8 - +5000 - - RNAV1
007 TF PA436 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - +4000 - - RNAV1
009 TF PA438 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF MJV - 222 (223.7) -14 6.8 - +3000 -230 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion

o & 22 [P 617 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
ROTET1M RNAV1

001 IF ROTET - - -1.4 - - - - - RNAV1

002 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - -250 - RNAV1

003 TF PA432 - 245 (245.9) -1.4 9.8 - - - - RNAV1

004 TF PA724 - 238 (239.0) -1.4 6.0 - - - - RNAV1
005 TF PA433 - 237 (238.1) -1.4 11.3 - - - - RNAV1

006 TF PA480 - 270 (271.2) -1.4 15.9 - - - - RNAV1

007 TF MJV - 266 (267.1) -1.4 7.9 - +4000 -230 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

L R Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
TOLSO2R RNAV1
001 IF TOLSO - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF INPUS - 147 (147.9) -1.4 27.1 - +FL0O80 -250 - RNAV1
003 TF NEKUG - 147 (148.1) -1.4 12.8 - - - - RNAV1
004 TF TAKUS - 187 (188.2) -14 9.7 - - -230 - RNAV1
005 TF EVOLI - 234 (235.8) -1.4 6.3 - +FL0O70 - - RNAV1
006 TF ADX - 234 (235.7) -1.4 17.6 - +5500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

XILPATM RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - +FL100 - RNAV1
002 TF DEPUN 296 (296.9) -1.4 14.2 - - RNAV1
003 TF IBIVU 315 (316.8) -1.4 9.8 +5000 -230 RNAV1
004 TF PA405 051 (052.5) -1.4 16.4 +4000 - RNAV1
005 TF MJV 343 (344.7) -1.4 6.8 +3000 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

PROCEDIMIENTOS DE ESPERA:

- HM ADX 123 (124.0) -1.4 1 min R 5000 -230 RNAV1
- HM AMABO 245 (246.5) -1.4 1 min L 4000 -250 RNAV1
- HM GINIB 235 (236.7) -1.4 1 min R 5000 - RNAV1
- HM IBIVU 051 (052.4) -1.4 1 min R 5000 -230 RNAV1
- HM INPUS 147 (147.9) -1.4 1 min L FLO80 -250 RNAV1
- HM INVIS 163 (163.9) -1.4 1 min R FL150 - RNAV1
- HM MJV 261 (262.0) -1.4 1 min L 3000 -230 RNAV1
- HM PEKOX 162 (163.8) -1.4 1 min L FL150 - RNAV1
- HM POSBA 150 (151.0) -1.4 1 min L FLO70 - RNAV1
- HM RUBUR 194 (195.1) -1.4 1 min R 5000 -250 RNAV1
- HM RUPIT 070 (071.2) -1.4 1 min L 5000 -230 RNAV1
- HM TAKUS 234 (235.8) -1.4 1 min R FLO70 -230 RNAV1
- HM UROVA 191 (192.1) -1.4 1 min R 5000 -250 RNAV1




CAMBIOS: INCLUSION DE NUEVAS LLEGADAS KENASTQ, LUNIK1Q, MORSSTQ, RIXOT1Q, ROTETIQ Y XILPA1Q. DEROGACION DE OSGAL3P Y RUXET2P.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

LLEGADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L/24R

NOTA APLICABLE A TODAS LAS STAR:

- RNAV1.
- El IAF de una llegada estandar (STAR) sera considerado como autorizacion limite, sin
posterior autorizacion ATC, incorporarse a la espera.
- Espere vectores radar antes de alcanzar el IAF, o desde el IAF, a una posicion de
viento en cola de la pista activa.
- CONTROL DE VELOCIDAD:
a)lAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.
b) Si no se reciben instrucciones diferentes del ATC:
e cruzar 12.0 DME ILS a IAS 210 kt,
e 9.0 DME ILS a IAS 190 kt, y
e 4.0 DME ILS a IAS 160 kt (o distancia equivalente al umbral si DME ILS U/S).
c¢) Si no puede cumplir, notifiquelo al ATC en primera comunicacion.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°32'58.0"'N
ADX 002°23'45.1"E
39°41 51.1" N
cop 003°26' 02.6” E
39° 02 23.6" N
DEPUN 002° 39 ' 36.8" E
40°02 43.0" N
ESFUT 004° 15' 29.4" E
40°00' 491" N
GINIB 003° 55' 00.9" E
39922'21 4"N
GODOX 001°24'38.7"E
39°09'31.1"N
IBIVU 002°31'00.3"E
40° 10' 35.0" N
INVIS 003° 29' 28.7" E
40°30' 00.0" N
KENAS 003°08’ 26.6” E
38°48'06.5'N
LAMPA 001°55'26.6"E
40° 26' 22.8" N
LUNIK 003° 23' 32.9" E
38°45'03.5'N
MEBUT 002°13'41.2"E
39°26'06.7"N
MJV 002°45'29.2"E
39°57 24.1" N
MORSS 004° 40' 00.0" E
39°01'35.1"N
PA400 002°17'45.0"E
39°58 12.5" N
PA430 003° 34' 04.8" E
40°12' 21.1" N
PA431 004° 17' 47.3" E
39946 24.7" N
PAB13 003° 41'31.4" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L/24R

COORDENADAS WAYPOINTS

—
PEKOX 005 12 16.6" E
POS 0030650, 5"
ot |y
—
ROTET (?(?355505"0527'?4}'"'\:5
RUBUR 5830524 1 '3477'.28"'\:5
RUPIT 000137 1B
Ll
UROVA 553005304'1116.77"'\&
XILPA 002" 55 55,6 E




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina:

4/9

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

Descripcion Tabular

L e Sobre- ST Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo ETEIE magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
GODOX4P RNAV1
001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF RUPIT - 079 (080.3) -1.4 29.1 - -FL140 -250 - RNAV1
003 TF ADX - 070 (071.2) -1.4 18.1 - - - - RNAV1
004 TF POS - 054 (055.5) -1.4 40.3 - +FLO70 - - RNAV1
KENAS1Q RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - +FLO70 - - RNAV1
003 TF RUBUR - 162 (163.8) -1.4 26.3 - +5000 -250 - RNAV1
004 TF CDP - 164 (165.6) -1.4 13.2 - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

Descripcion Tabular

L e Sobre- DY Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion

o & 22 [P 617 vuelo ] magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ues de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
LAMPA2P RNAV1

01 IF LAMPA - - -1.4 - - +6000 - - RNAV1

02 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1

03 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - +5000 -250 - RNAV1

04 TF MJV - 033 (034.1) -1.4 20.0 - +3000 - - RNAV1
LUNIK1Q RNAV1

001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1

002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - +FLO70 - - RNAV1

003 TF PA430 - 163 (164.0) -1.4 12.9 - - - - RNAV1

004 TF UROVA - 178 (178.9) -1.4 8.0 - +5000 -250 - RNAV1

005 TF CDP - 216 (217.3) -1.4 10.5 - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

Descripcion Tabular

L e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad L Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo B magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
MEBUT3P RNAV1
01 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
02 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
03 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - +5000 -250 - RNAV1
04 TF MJV - 033 (034.1) -1.4 20.0 - +3000 - - RNAV1
MORSS1Q RNAV1
001 IF MORSS - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF ESFUT - 284 (285.9) -1.4 19.6 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 262 (263.2) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF UROVA - 235 (236.5) -1.4 19.2 - +5000 -250 - RNAV1
005 TF CDP - 216 (217.3) -1.4 10.5 - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R
Descripcion Tabular
L e Sobre- TR Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad e Especificacion
o & 22 [P 617 vuelo LEIEiE] magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UL de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
RIXOT1Q RNAV1
001 IF RIXOT - - -1.4 - - +FL150 - - RNAV1
002 TF PA431 - 236 (236.9) -1.4 20.3 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 235 (236.7) -1.4 20.9 - - - - RNAV1
004 TF UROVA - 235 (236.5) -14 19.2 - +5000 -250 - RNAV1
005 TF CDP - 216 (217.3) -1.4 10.5 - +4500 - - RNAV1
ROTET1Q RNAV1
001 IF ROTET - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA613 - 251 (252.0) -1.4 11.7 - - -250 - RNAV1
003 TF CDP - 248 (249.2) -1.4 12.8 - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

XILPA1Q RNAV1

001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - -250 - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - +5000 - - RNAV1
004 TF MJV - 033 (034.1) -1.4 20.0 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

PROCEDIMIENTOS DE ESPERA:

- HM ADX 123 (124.0) -1.4 1 min R FLO70 -230 RNAV1
- HM CDP 272 (273.5) -1.4 1 min L 4500 - RNAV1
- HM GINIB 235 (236.7) -1.4 1 min R 5000 - RNAV1
- HM IBIVU 051 (052.4) -1.4 1 min R 5000 -230 RNAV1
- HM INVIS 163 (163.9) -1.4 1 min R FL150 - RNAV1
- HM MJV 052 (053.0) -1.4 1 min R 3000° -230 RNAV1
- HM PEKOX 162 (163.8) -1.4 1 min L FL150 - RNAV1
- HM POS 150 (151.1) -1.4 1 min R FLO70 -230 RNAV1
- HM RUBUR 194 (195.1) -1.4 1 min R 5000 -250 RNAV1
- HM RUPIT 070 (071.2) -1.4 1 min L FLO70 -230 RNAV1
- HM UROVA 191 (192.1) -1.4 1 min R 5000 -250 RNAV1

LALT MIN en espera DVOR/DME MJV:
e 3000 ft APCH RWY 24L.
e 4000 ft APCH RWY 24R.
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 4. PROPUESTA DE LLEGADAS
AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA (BRUT FASE liI)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



CARTA NUEVA.

PROPUESTA DE CARTA DE LLEGADA
POR INSTRUMENTOS (STAR)-OACI

001°/00'E

VAR 1°23" E (2020)

002°|00'E

DEP

TWR

RNAV RWY 06L
GODOX5M  KENASTH/TA

RNAV RWY06R
LAMPA3M LORESTH/1A

LUNIKTH/TA MEBUT4M MORSSTH RIXOTTH
ROTET2M TOLSO1TH

XILPA2M

KENAS2R/1B
MEBUTIR MORSS2R RIXOT2R
TOLSO2R XILPATR

PALMA DE MALLORCA

LAMPATR LORES2R/1B

00'NL

T
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 06L/06R
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39°39'21.0'N

AMABO 003°46'54.8"E
39°0223.6"'N

DEPUN 002°39'36.8"E
40°00'49 1N

GINIB 003°55'00.9”E
39°22721.4°N

GODOX 001°24'38.7°E
39°09'31.1°N

IBIVU 002°31°00.3"E
40°10'35.0"'N

INVIS 003°29'28.7"E
40°30°00.0"N

KENAS 003°0826.6”E
38°48'06.5"'N

LAMPA 001°55'26.6”E
40°30°00.0"N

LORES 002°42'09.3"E
40°26'22.8"N

LUNIK 003°23'32.9°E
3894503.5"N

MEBUT 002°13'41.2°E
39°5724 "N

MORSS 004°40°00.0"E
39°01'35.1"N

PA400 002°17'45.0"E
39°2501.7°'N

PA436 002°13'55.7"E
39°16'30.3°N

PA437 002°20°42.5"E
39°27°08.1"N

PA440 002°18'19.5"E
39°18'36.4'N

PA441 002°25'05.9”E
39°29'14.3°'N

PA444 00202243 5"E
39°2042.3"'N

PA445 002°29'29.6"E
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 06L/06R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°2248 1"N
PA449 002°33'53.6”E
39°34°00.8"N
PA450 002°18'55.4"E
39°31'54.5"'N
PA454 002°14'31.2"E
39°38'46.9°N
PA455 002°15'07.0"E
39°47'50.0°N
PA456 002°34'11.2"E
39°18'01.1"N
PA459 002°37°40.1"E
39°31°04.3°'N
PA464 002°51'35.7°E
3993523.2°N
PA472 003°00'19.1”E
39°39'29.6"N
PA480 003°09'13.1”E
39°4329.2°N
PA488 003°17°54.7"E
39°47°09.5"'N
PA496 003°26'50.9”E
40°09'50.2°N
PAS50 003°05'16.0”E
40°0124.9'N
PAS555 003°04'47.3"E
39958'12.5"N
PAS65 003°34'04.8"E
40°04'56.9"N
PAS70 002°52'57.6"E
39°57'15.6"N
PAST5 002°55'53.1"E
39°26'13.8"N
PA740 003°16'17.2"E
40°1221.1'N
PAT50 004°17'47.3"E
39°27°44.3°'N
PA804 003°04'44.7°E
40°19'55.3"N
PEKOX 003°12'16.6"E
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 06L/06R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
40°2328.4°N
RIXOT 004°40°00.0"E
39950'02.3'N
ROTET 003°55'57 4”E
39°54'37.2°N
RUBUR 003°21'47.8"E
40°30'00.0°N
TOLSO 002°23'34.4"E
39°50'11.7°N
UROVA 003°34'16.7"E
38955'58.6'N
XILPA 002°55'52.6"E
39°2947.9°N
XPAO1 002°10°07.2"E
39°26'44.7°N
XPAQ2 002°42’53.3"E
40°10'55.0°N
XPAO3 002°46'00.3"E
40°1551.8"'N
XPAQS 002°58'23.5"E
39°2046.1°N
XPA08 002°17'19.6"E
39°32'14.6"'N
XPA10 003°28'41.9"E
39°41'43.3°N
XPA11 002°2117.47E
39953'05.7"N
XPA12 002°47°00.1"E
39°2004.6"N
XPA14 002°17'52.3"E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L

Nota aplicable a todas las STAR: RNAV1 requerido.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

s || PEEE e | e e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion
de_ e . e punt_o G2 vuelo DEIEL) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UEl) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

GODOX5M RNAV1

001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 36.0 - - - - RNAV1
003 TF PA454 - 057 (058.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA450 - 057 (058.3) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
005 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
008 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 - - - - RNAV1
009 CF XPAQ8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
o o de punto de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g J (ft) g
KENAS1H RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF RUBUR - 162 (163.8) -1.4 26.3 - +FLO70 - - RNAV1
004 TF PA488 - 194 (195.1) -14 11.5 - +4500 - - RNAV1
005 TF PA480 - 238 (239.3) -14 7.8 - - - - RNAV1
006 TF PA472 - 238 (239.2) -14 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF XPAO2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
013 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPAOS8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
KENAS1A RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 196 (197.3) -1.4 19.4 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 -- - - - RNAV1
006 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FL070 - - RNAV1
007 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
009 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
010 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
013 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegaciéon
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (ft) g
LAMPA3M RNAV1
001 IF LAMPA - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PA459 - 030 (031.3) -1.4 9.9 - - -250 - RNAV1
005 TF PA449 - 327 (328.5) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
009 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPAQ8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1




Elaborado:
Agosto 2025

ENAIRC =
Pagina: 8/32

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L

Descripcion Tabular

R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de. & . e punt_o = vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1H RNAV1

001 IF LORES - - -14 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQO5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
004 TF PA555 - 181 (182.5) -1.4 8.4 - - - - RNAV1
005 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FLO70 - - RNAV1
008 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
009 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
010 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA444 - 147 (148.3) -14 5.6 - - - - RNAV1
012 TF PA440 - 237 (238.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA436 - 237 (238.3) -14 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
014 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1




ENAIRC = Agosto 2025

Pagina: 9/32

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L

Descripcion Tabular

R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de. & . e punt_o = vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1A RNAV1

001 IF LORES - - -14 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQO5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
004 TF RUBUR - 139 (140.0) -1.4 19.8 - +FL070 - - RNAV1
005 TF PA488 - 194 (195.1) -1.4 11.5 - +4500 - - RNAV1
006 TF PA480 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
007 TF PA472 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF PA449 - 239 (240.6) -14 8.0 - - - - RNAV1
011 TF PA445 - 237 (238.5) -14 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA441 - 237 (238.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA437 - 237 (238.4) -14 4.0 - - -230 - RNAV1
014 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
015 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L

Descripcion Tabular

R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de. & . e punt_o = vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LUNIK1H RNAV1

001 IF LUNIK - - -14 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - +FL070 - - RNAV1
003 TF PA565 - 163 (164.0) -1.4 12.9 - +5000 -280 - RNAV1
004 TF UROVA - 178 (178.9) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF PA496 - 241 (242.1) -1.4 6.5 - - - - RNAV1
006 TF PA488 - 241 (242.0) -1.4 7.8 - +4500 - - RNAV1
007 TF PA480 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
008 TF PA472 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -14 8.0 - - - - RNAV1
011 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
012 TF PA445 - 237 (238.5) -14 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA441 - 237 (238.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
015 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
016 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
LUNIK1A RNAV1
001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 243 (244.3) -1.4 21.0 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FL070 - - RNAV1
007 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
009 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
010 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
013 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
MEBUT4M RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PA459 - 030 (031.3) -1.4 9.9 - - -250 - RNAV1
005 TF PA449 - 327 (328.5) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
009 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
010 CF XPAQ8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
Wil | PeseiHer | (Ceniiiee e Sobre- Carsoll Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C3 3 [INiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
MORSS1H RNAV1
001 IF MORSS - - 1.4 - - R - - RNAVA1
002 TF AMABO - 245 (246.5) -1.4 44.7 - - - - RNAV1
003 TF XPA10 - 242 (243.3) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF PA740 - 237 (238.1) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA804 - 278 (279.6) -1.4 9.1 - - - - RNAV1
006 TF PA464 - 287 (288.2) -1.4 10.7 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
012 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
013 CF XPAQOS8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1




Elaborado:
Agosto 2025

ENAIRC =
Pagina: 14/32

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
Ngem. Deszr:ptor Ig:':)t‘i:ri:t:gc:;: Sobre- Ig::rs:t; Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad \.Il.?:f_‘ll Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
RIXOT1H RNAV1
001 IF RIXOT : : 1.4 - - |sRs0| - RNAV1
002 TF PA750 - 236 (236.9) -1.4 20.3 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 235 (236.7) -1.4 20.9 - - - - RNAV1
004 TF UROVA - 235 (236.5) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
005 TF PA496 - 241 (242.1) -1.4 6.5 - - - - RNAV1
006 TF PA488 - 241 (242.0) -1.4 7.8 - +4500 - - RNAV1
007 TF PA480 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
008 TF PA472 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
011 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
012 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
015 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
016 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L

Descripcion Tabular

012 FM PA437 - 237 (238.4 -1.4 - - - - RNAV1

N:em. Deszr;ptor Ig:':)t:rﬁgc:;: Sobre- Ig::rs:t; Variac’:it_'m Distancia Direc:cit_')n Altitud | Velocidad \.Il.?:f_‘ll Especificacit:)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ROTET2M RNAV1
001 IF ROTET - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - - - RNAV1
003 TF XPA10 - 242 (243.3) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF PA740 - 237 (238.1) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA804 - 278 (279.6) -1.4 9.1 - - - - RNAV1
006 TF PA464 - 287 (288.2) -1.4 10.7 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
( )
( )

013 CF XPAO8 - 057 (058.3 -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L

Descripcion Tabular

NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9

TOLSO1H RNAV1

001 IF TOLSO - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO3 - 137 (137.9) -1.4 25.6 - - - - RNAV1
003 TF PA570 - 137 (138.2) -1.4 8.0 - - -300 - RNAV1
004 TF PA575 - 162 (163.7) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FL070 - - RNAV1
007 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
009 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
010 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
013 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 CF XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
XILPA2M RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PA459 - 030 (031.3) -1.4 9.9 - - -250 - RNAV1
005 TF PA449 - 327 (328.5) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
009 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
010 CF XPAQ8 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R

Nota aplicable a todas las STAR: RNAV1 requerido.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

s || PEEE e | e e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion
de_ e . e punt_o G2 vuelo DEIEL) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UEl) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

GODOX1R RNAV1

001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 36.0 - - - - RNAV1
003 TF PA454 - 057 (058.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA450 - 057 (058.3) -1.4 4.0 - - -230 - RNAV1
005 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
008 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 - - - - RNAV1
009 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
o o de punto de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g J (ft) g
KENAS2R RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF RUBUR - 162 (163.8) -1.4 26.3 - +FLO70 - - RNAV1
004 TF PA488 - 194 (195.1) -14 11.5 - +4500 - - RNAV1
005 TF PA480 - 238 (239.3) -14 7.8 - - - - RNAV1
006 TF PA472 - 238 (239.2) -14 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF XPAO2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
013 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
KENAS1B RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 196 (197.3) -1.4 19.4 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 -- - - - RNAV1
006 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FL070 - - RNAV1
007 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
009 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
010 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
013 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegaciéon
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (ft) g
LAMPA1R RNAV1
001 IF LAMPA - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PA459 - 030 (031.3) -1.4 9.9 - - -250 - RNAV1
005 TF PA449 - 327 (328.5) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
009 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06R

Descripcion Tabular

R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de. & . e punt_o = vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES2R RNAV1

001 IF LORES - - -14 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQO5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
004 TF PA555 - 181 (182.5) -1.4 8.4 - - - - RNAV1
005 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FLO70 - - RNAV1
008 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
009 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
010 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA444 - 147 (148.3) -14 5.6 - - - - RNAV1
012 TF PA440 - 237 (238.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA436 - 237 (238.3) -14 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
014 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06R

Descripcion Tabular

R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de. & . e punt_o = vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1B RNAV1

001 IF LORES - - -14 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQO5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
004 TF RUBUR - 139 (140.0) -1.4 19.8 - +FL070 - - RNAV1
005 TF PA488 - 194 (195.1) -1.4 11.5 - +4500 - - RNAV1
006 TF PA480 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
007 TF PA472 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF PA449 - 239 (240.6) -14 8.0 - - - - RNAV1
011 TF PA445 - 237 (238.5) -14 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA441 - 237 (238.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA437 - 237 (238.4) -14 4.0 - - -210 - RNAV1
014 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
015 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06R

Descripcion Tabular

R B e e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de. & . e punt_o = vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LUNIK2R RNAV1

001 IF LUNIK - - -14 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - +FL070 - - RNAV1
003 TF PA565 - 163 (164.0) -1.4 12.9 - +5000 -280 - RNAV1
004 TF UROVA - 178 (178.9) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF PA496 - 241 (242.1) -1.4 6.5 - - - - RNAV1
006 TF PA488 - 241 (242.0) -1.4 7.8 - +4500 - - RNAV1
007 TF PA480 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
008 TF PA472 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -14 8.0 - - - - RNAV1
011 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
012 TF PA445 - 237 (238.5) -14 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA441 - 237 (238.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
015 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
016 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 ) (ft) 9
LUNIK1B RNAV1
001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 243 (244.3) -1.4 21.0 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FLO70 - - RNAV1
007 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
009 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
010 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
013 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
MEBUT1R RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PA459 - 030 (031.3) -1.4 9.9 - - -250 - RNAV1
005 TF PA449 - 327 (328.5) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
009 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
010 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
Wil | PeseiHer | (Ceniiiee e Sobre- Carsoll Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C3 3 [INiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 ) (ft) 9
MORSS2R RNAV1
001 IF MORSS - - 1.4 . S el B . RNAV1
002 TF AMABO - 245 (246.5) -1.4 44.7 - - - - RNAV1
003 TF XPA10 - 242 (243.3) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF PA740 - 237 (238.1) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA804 - 278 (279.6) -1.4 9.1 - - - - RNAV1
006 TF PA464 - 287 (288.2) -1.4 10.7 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
012 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
013 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
Ngem. Deszr:ptor Ig:':)t‘i:ri:t:gc:;: Sobre- Ig::rs:t; Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad \.Il.?:f_‘ll Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
RIXOT2R RNAV1
001 IF RIXOT - - -1.4 - B +||::L|_21:;c()) ] - RNAV1
002 TF PA750 - 236 (236.9) -1.4 20.3 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 235 (236.7) -1.4 20.9 - - - - RNAV1
004 TF UROVA - 235 (236.5) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
005 TF PA496 - 241 (242.1) -1.4 6.5 - - - - RNAV1
006 TF PA488 - 241 (242.0) -1.4 7.8 - +4500 - - RNAV1
007 TF PA480 - 238 (239.3) -1.4 7.8 - - - - RNAV1
008 TF PA472 - 238 (239.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA464 - 236 (237.5) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
011 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
012 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
015 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
016 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
Ngem. Deszr:ptor Ig:':)t‘i:ri:t:gc:;: Sobre- Ig::rs:t; Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad \.Il.?:f_‘ll Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
ROTET1R RNAV1
001 IF ROTET - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - - - RNAV1
003 TF XPA10 - 242 (243.3) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF PA740 - 237 (238.1) -1.4 11.3 - - - - RNAV1
005 TF PA804 - 278 (279.6) -1.4 9.1 - - - - RNAV1
006 TF PA464 - 287 (288.2) -1.4 10.7 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ2 - 236 (237.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PA449 - 239 (240.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
012 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
013 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06R

Descripcion Tabular

NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9

TOLSO2R RNAV1

001 IF TOLSO - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO3 - 137 (137.9) -1.4 25.6 - - - - RNAV1
003 TF PA570 - 137 (138.2) -1.4 8.0 - - -300 - RNAV1
004 TF PA575 - 162 (163.7) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PA456 - 241 (242.0) -1.4 11.2 +FL070 - - RNAV1
007 TF XPA11 - 237 (238.5) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
008 TF PA455 - 237 (238.4) -1.4 5.6 - -FL130 - - RNAV1
009 TF PA450 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
010 TF PA444 - 147 (148.3) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
011 TF PA440 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - +5000 -230 - RNAV1
013 FM PA436 - 237 (238.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
XILPATR RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PA459 - 030 (031.3) -1.4 9.9 - - -250 - RNAV1
005 TF PA449 - 327 (328.5) -1.4 5.6 - - - - RNAV1
006 TF PA445 - 237 (238.5) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA441 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA437 - 237 (238.4) -1.4 4.0 - - -210 - RNAV1
009 FM PA437 - 237 (238.4) -1.4 - - - - - RNAV1
010 CF XPA14 - 057 (058.3) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 06L/R

CIRCUITOS DE ESPERA - STAR RNAV 1

. . ip Curso / . . .
e Sobre- Derrota Variacion T_|em_po Direccion A!t'FUd Al,t't.Ud Velocidad | Especificacion
de_ =3 . 3 punt_o B vuelo | Acercamiento | magnética alejarr_nento de viraje minima | maxima (kt) de navegacion
serie | trayectoria recorrido oM(°T) (min) (ft) (ft)
- HM AMABO - 245 (246.5) -1.4 1 L 4500 - -250 RNAV1
- HM GINIB - 235 (236.7) -1.4 1 R 4500 - - RNAV1
- HM IBIVU - 051 (052.4) -1.4 1 L 4500 - -250 RNAV1
- HM INVIS - 163 (163.9) -1.4 1 R FL150 - -250 RNAV1
- HM PEKOX - 162 (163.8) -1.4 1 L FL150 -250 RNAV1
- HM RUBUR - 194 (195.1) -1.4 1 R FLO70 - -250 RNAV1
- HM UROVA - 191 (192.1) -1.4 1 R 4500 - -250 RNAV1
- HM XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 1 L 5500 - -250 RNAV1
- HM XPAO2 - 236 (237.4) -1.4 1 L 4000 -230 RNAV1
- HM XPAO3 - 137 (137.9) -1.4 1 R FLO70 - -250 RNAV1
- HM XPAO5 - 137 (138.6) -1.4 1 R FL150 - -250 RNAV1
- HM XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1
- HM XPA10 - 242 (243.3) -1.4 1 L 4500 - -250 RNAV1
- HM XPA11 - 237 (238.5) -1.4 1 L 5500 - -250 RNAV1
- HM XPA14 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1




CAMBIOS: NUEVAS LLEGADAS RNAVT.

PALMA DE MALLORCA

- DEP 119.405 C
PROPUESTA DE CARTA DE LLEGADA oo 19155 ¢ GODS)YVZ;‘“C- KENAS2Q/1C LAMPATQ/1C LORES1Q/1C GODg‘)I(W2/4R KENAS1S/1D LAMPA3P/1D LORES1S/
00/ 1Q/1 1 1Q/1 1Q/1 5P/1D 1 P/1D 15/1D
POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1-OACI VAR 1°23" £ (2020) TWR 118.305 C LUNIK2Q/1E MEBUTIQ/IC  MORSS2Q  RIXOT2Q LUNIK1S/TF MEBUT4P/ID  MORSS1S RIXOTIS
ROTET2Q TOLSO1Q XILPA2Q/1C ROTETIP  TOLSO3P  XILPAIP/1D

- | ] 001°00’E 002°00’E 004°|00’E |
»'YTTY‘TTTVTVTTTTVTYTTV‘TT TTTTITTITITTIITTTT‘TTTTITIITIITIIITTTTTTTT{TITTITTTT‘TTTT{TTTI{TITTTTTT{TTTT{ITTT{TTTT{TTTTITTIT llTT'TTTT'TTTT'TTIT‘ITTT{TTTTTlTTlTTIT{lTTT{TTTT'TITT'TTIT'ITTT{TTTIllTIlTi
C \ LER30 =1
C ” 700 #ALT RNAV1 i .
r 6 7 \\v 5 ; gre 24 1 0 1 0 1 0 | GNSS O DME/DME REQUERIDO _1 0 -
N ALT, ELEV, HGT: FT.
- DIST: NM. « 1 0 1 0
F BRG: MAG (GEO). oy ol Jd=
- ~ (\fé&@/ g\“{ 5”?:5/ S5
- 0 QQCJ%?) =
C \«0@;\ (1) 1AS MAX 210 kt
L \.bf’\ 2 PARA STAR RWY24R

o

% (PR L
P NS\ X
- 1 f{(o%?z B “QVQ{ (AF)
b 9 XSS 6\ o8 57 pasar  XPALS
2 < ¢/ d} (] <\Q W) 450
. B%8 % 0 3 T
X ™~ /
2\ O
o ol

S
C 6\ o0 " PAG45 PA750
- d:f\ @“W >$:’AAS)9 > _INVIS
F 0 5 pasag 4500 ve
\ 4500 &3 L2
- 9 QB j ‘73
E LED21B PA653 %%o\PAézQ (67 Vhas3s 2
- FL245 /5P ( B P 2\ S
C L GODOX1 PAG57 N . >
| 1000 fALT N s X %
40 r : G\‘

[ PRo% 5500 : .
0o < bE PAGsT f 1AS MAX PPN
C 230 kt N\ PAG46
P

XN
PAGSE (P2
as max © %‘%
230 kt P2

N
»
A650 PA668

T T
.

. SRR T, A @ i E

DAY I~ a

F g \}‘:ﬁ\s\\@'\q %g?’o\ b‘QQ o ¥ = 2 2 3

- 588 el N 5 g

L 3 1 S W PAG60 0y i ]

F 3 2 NO A ESCAR SN W “«'\1 T XPAO 1 0 ]

r > 1084.7%) (1AF) ok _—

: 1 g e B A

- 2 - -

L 0 1 0 ' 4 N\fgy ]

— P\ I~ ]

: . Q‘S\:).q°\ = |w 7

E 3000 §ALT & 248 3
] ) L 21le 1

<< =< -

6° 3 XPAO7 (IAF) &\ : _E ]

o IS JEE

3 pAD S A~ ¥ .

0 /0“01;‘QI‘CI5 (\Q“%Q BQQ B & 150 4500 rL’bQ —

GIEE]DO(())X ’//“%;?'80\ ° AVN*% FL‘!?—? N S @e W ‘“ﬁ}g 1 0 I

S }(L‘&g. N 1&}5 [ “63\“ A _

Q N\ <\g5 - ]

XPAO7 XPAOG 1 0 1 0 E

16 10 24 24

VTTTIYTTTIYTVT‘TTVVITTTTIVTYT

& <) MAR MEDITERRANEO - ]
LER115 ]
“3{:\\ %) 6000 ft ALT ]
v skC 1 4
\{Q\@° ya R ]
N o\ -
39 s “2@-“ ]
9°) & L B9
00'NI- o§\® A TI0O'N
C . & z ®\<>/—/ PA400 ]
- - S a >>>> ]
L ‘sz?t‘ 4y ;.\‘ ESCALA // SCALE 1:1 000 000 A
C W & S 1 0 5
[ = 20 .
C 25 - @“3 o\ — l S 0 | I]IO N £ : i .
o 1 4 '@@ S& 5 0 10 20 NM _
L % §§ff,’ ]
C € N 1 0 ]
— 5 LAMPA
7 ‘ 2 4 he NOTAS, RESTRICCIONES: VER DESCRIPCION TEXTUAL. 1 0 1 o -
= & 7
1 . . N —
- N 1, EL IAF DE UNA LLEGADA ESTANDAR (STAR) SERA & -
C CONSIDERADO COMO AUT,ORIZACION LIMITE. Q;?* & J
= SIN POSTERIOR AUTORIZACION ATC, <§‘ Q}?’ ]
o INCORPORARSE A LA ESPERA. N =
u ™ 1
- '(’"vo a
F & Emert A 1
32 s 1o 1 1 1 1 A
7000, i AMS i
T 1 l 11 4" 1111 : 111 1111 l 1111 1111 1111 l 1111 l 1111 l 1111 1111 l 1111 l 111 l]l pl 1 l 1111 1111 1111 1111 1111 l lq 1 l 1111 I 1111 1111 l 1111 1111 l 1 lq l 1111 1111 1111 1111 l 1111 lol 11 I 111 1111 1111 l 1111 1111 l 1111 l 1111 I 1111 1111 I 1111 I 111
[ 002°00’E 003700'E 004°00’E [

ENAIRE-Divisién de Espacio Aéreo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)



ENAIRC = Agosts 2025

Pagina: 1/40

Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 24L/24R
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39°0223.6"N

DEPUN 002°39'36.8"E
40°02'43.0'N

ESFUT 004°15'29.4"E
40°00'49.1"N

GINIB 003°55'00.9"E
39°22721.4°N

GODOX 001°24'38.7"E
3990931 1°N

IBIVU 002°31°00.3"E
40°10'35.0°'N

INVIS 003°29'28.7"E
40°30°00.0"'N

KENAS 003°08'26.6"E
38°48'06.5"'N

LAMPA 001°55'26.6"E
40°30°00.0"N

LORES 002°42'09.3"E
40°26'22.8'N

LUNIK 003°23'32.9"E
3894503.5"N

MEBUT 002°13'41 2°E
39°5724 "N

MORSS 004°40°00.0"E
39°01'35.1"N

PA400 002°17'45.0"E
40°09'50 2N

PAS550 003°05'16.0"E
40°0124.9°N

PAS55 003°04'47 3"E
39°58'12.5"N

PA565 003°34°04.8"E
40°04'56.9"N

PAS570 002°52'57.6"E
39°57°15.6"'N

PAS5T75 002°55'53.1"E
39°49'54.5"N

PAG37 003°08'33.1"E
39°4120.0°'N

PAG38 003°15'15.6"E
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Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 24L/24R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°47'50.2°N
PAG41 003°04°06.3"E
39°39'15.9°N
PAG42 003°10°49.2"E
39°45'55 1"N
PAG45 002°59'32.3"E
39°37'11.4"N
PAB46 003°06'23.1"E
39°43'59.7°N
PAG49 002°54'58.7°E
39°34'56.6"N
PAG50 003°0205.3"E
39°42°04.3°'N
PAG53 002°50'25.2"E
39°32°41.6'N
PAB54 002°57°47.8"E
39°4022.8"N
PAG57 002°45'41.1"E
39°28'14.4"N
PAG60 003°01'17.2"E
39°38'42.3'N
PAG61 002°41°00.5”E
39°32'18.0°N
PAG68 003°10'12.4"E
39°49'11.3°'N
PAG70 002°38'42.5"E
39°34'16.8"N
PAG72 003°14°42.6"E
39°2119.7°N
PAG73 002°41'17.0"E
39°34'19.1°N
PAG77 002°2128.2°E
39°42'17.0°'N
PAGBS 003°32'37.5"E
39°46'43.6"'N
PAG83 003°23'35.3"E
39°46'24.7°N
PAGI6 003°41'31.47E




ENAIRC = Agosts 2025

Pagina: 3/40

Proyecto Técnico: “Rediseiio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 24L/24R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°54'38.4"N
PAG99 003°42'55.5"E
4001221 1N
PA750 004°17'47.3"E
40°19'55.3"'N
PEKOX 003°12'16.6”E
40°2328.4'N
RIXOT 004°40°00.0"E
39°50102.3"'N
ROTET 003°55'57 4”E
39°54'37.2°N
RUBUR 003°21°47.8"E
40°30°00.0°'N
TOLSO 002°23'34.4"E
39°50'11.7°N
UROVA 003°34'16.7°E
38°55'58.6"N
XILPA 002°55'52.6"E
39°29'47.9°N
XPAD1 002°10°07.2"E
40°10'55.0"N
XPA03 002°46'00.3"E
39°37'58.0°N
XPAO4 002°30'41.2"E
40°1551.8"'N
XPAO5 002°58'23.5"E
39°38'42.9°N
XPA06 003°23'20.4"E
39°30'19.0°N
XPAO7 003°05'42.6"E
39°45'37.4"N
XPA09 003°11'54.5"E
39°53'05.7°N
XPA12 002°47°00.1"E
39°28'33.6"N
XPA13 002°48'55.9"E
39°46'19.0°'N
XPA15 003°11°21.9"E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L

Nota aplicable a todas las STAR: RNAV1 requerido.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

012 FM PAG37 - 057 (058.8 -1.4 - - - - RNAV1

s || PEEE e | e e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion
de_ e . e punt_o G2 vuelo DEIEL) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UEl) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
GODOX1Q RNAV1
001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 36.0 - - - - RNAV1
003 TF PAG77 - 061 (062.7) -1.4 9.9 - - - - RNAV1
004 TF XPAO4 - 061 (062.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF PAG61 - 083 (084.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG57 - 064 (065.1) -1.4 4.0 - +5500 -230 - RNAV1
007 TF PA653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG41 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAB37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
)
)

013 CF XPAO9 - 237 (238.9 -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
s || PEEE e | e e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion
e e CE IS C vuelo DEIEL) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UEl) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
GODOX1C RNAV1
001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 36.0 - - - - RNAV1
003 TF XPA13 - 091 (092.2) -1.4 30.1 - - - - RNAV1
004 TF PAG654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
005 TF PAG650 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
010 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

KENAS2Q RNAV1

001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF RUBUR - 162 (163.8) -1.4 26.3 - +FLO70 - - RNAV1
004 TF PAG89 - 169 (170.1) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF XPAQ6 - 180 (181.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA668 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
011 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA642 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
016 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
KENAS1C RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 196 (197.3) -1.4 19.4 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO070 - - RNAV1
007 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
008 TF PAG653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA637 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
013 FM PA637 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegaciéon
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (ft) g
LAMPA1Q RNAV1
001 IF LAMPA - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG73 - 033 (034.0) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
005 TF XPA13 - 038 (039.3) -1.4 9.3 - - - - RNAV1
006 TF PAG654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
007 TF PA650 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPAQ09 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegaciéon
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g J (ft) g
LAMPA1C RNAV1
001 IF LAMPA - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG57 - 019 (020.2) -1.4 32.9 - +5500 -230 - RNAV1
005 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG49 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG45 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
010 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
011 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1Q RNAV1

001 IF LORES - - -1.4 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQ5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
004 TF PA555 - 181 (182.5) -1.4 8.4 - - - - RNAV1
005 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO70 - - RNAV1
008 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
009 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
014 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
015 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1C RNAV1

001 IF LORES - - -1.4 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQ5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
004 TF RUBUR - 139 (140.1) -1.4 19.8 - +FLO70 - - RNAV1
005 TF PAG89 - 169 (170.1) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
006 TF XPAQ6 - 180 (181.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG68 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
012 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
017 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LUNIK2Q RNAV1

001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - - - - RNAV1
003 TF PA565 - 163 (164.0) -1.4 12.9 - +FLO70 - - RNAV1
004 TF UROVA - 178 (178.9) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF PAG88 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF XPAQ6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG68 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
012 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
017 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1




Elaborado:
Agosto 2025

ENAIRC =
Pagina: 13/40

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
LUNIK1E RNAV1
001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 243 (244.3) -1.4 21.0 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO070 - - RNAV1
007 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
008 TF PAG653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA637 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
013 FM PA637 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
MEBUT1Q RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG73 - 033 (034.0) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
005 TF XPA13 - 038 (039.3) -1.4 9.3 - - - - RNAV1
006 TF PA654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
007 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPAO09 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1




Elaborado:
Agosto 2025

ENAIRC =
Pagina: 15/40

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
MEBUT1C RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG57 - 019 (020.2) -1.4 32.9 - +5500 -230 - RNAV1
005 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
010 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
011 CF XPAO09 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular
A, | [SEECHTEe || Bl o Sobre- SITEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion
de_ C3 . 3 punt_o B vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MORSS2Q RNAV1

-FL230

001 IF MORSS - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF ESFUT - 284 (285.9) -1.4 19.6 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 262 (263.2) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF PAG99 - 235 (236.5) -1.4 11.2 - - - - RNAV1
005 TF UROVA - 235 (236.3) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
006 TF PAG88 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF XPAO6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG6G8 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAG60 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PAG54 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
013 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG46 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
017 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
018 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
Wil | PeseiHer | (Ceniiiee e Sobre- T Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
e &l B[P A2 vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) g
RIXOT2Q RNAV1
001 IF RIXOT . . 1.4 . - B - . RNAV1
002 TF PA750 - 236 (236.9) -1.4 20.3 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 235 (236.7) -1.4 20.9 - - - - RNAV1
004 TF PAG99 - 235 (236.5) -1.4 11.2 - - - - RNAV1
005 TF UROVA - 235 (236.3) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
006 TF PA688 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA668 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAG660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PAG654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
013 TF PA650 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
017 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
018 CF XPAQ09 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24L

Descripcion Tabular

Wil | PeseiHer | (Ceniiiee e Sobre- Carsoll Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ll Especificacion
de_ C3 . 3 puntp €3 vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

ROTET2Q RNAV1

001 IF ROTET - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PAG96 - 251 (252.0) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
003 TF PAG88 - 238 (239.0) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
004 TF XPAQO6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG68 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
010 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAG646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA642 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
015 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
TOLSO1Q RNAV1
001 IF TOLSO - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAQO3 - 137 (137.9) -1.4 25.6 - - - - RNAV1
003 TF PA570 - 137 (138.2) -1.4 8.0 - - -300 - RNAV1
004 TF PA575 - 162 (163.7) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO070 - - RNAV1
007 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
008 TF PAG653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA637 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
013 FM PA637 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
XILPA2Q RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PAG73 - 033 (034.0) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
005 TF XPA13 - 038 (039.3) -1.4 9.3 - - - - RNAV1
006 TF PA654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
007 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPAO09 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
XILPA1C RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PAG57 - 019 (020.2) -1.4 32.9 - +5500 -230 - RNAV1
005 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
010 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
011 CF XPAO09 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R

Nota aplicable a todas las STAR: RNAV1 requerido.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

s || PEEE e | e e Sobre- S Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad LY Especificacion
de_ e . e punt_o G2 vuelo DEIEL) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UEl) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

GODOX5P RNAV1

001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 36.0 - - - - RNAV1
003 TF PAG77 - 061 (062.7) -1.4 9.9 - - - - RNAV1
004 TF XPAO4 - 061 (062.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF PAG61 - 083 (084.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG57 - 064 (065.1) -1.4 4.0 - +5500 -230 - RNAV1
007 TF PA653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG41 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAB37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
012 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
013 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
NI, | [MERETERT || [EmiiIeee oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
el C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
GODOX1D RNAV1
001 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 36.0 - - - - RNAV1
003 TF XPA13 - 091 (092.2) -1.4 30.1 - - - - RNAV1
004 TF PAG654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
005 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
010 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

KENAS1S RNAV1

001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF RUBUR - 162 (163.8) -1.4 26.3 - +FLO70 - - RNAV1
004 TF PAG89 - 169 (170.1) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF XPAQ6 - 180 (181.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PA668 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
011 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA642 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
016 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
KENAS1D RNAV1
001 IF KENAS - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PEKOX - 162 (163.8) -1.4 10.5 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 196 (197.3) -1.4 19.4 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO070 - - RNAV1
007 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
008 TF PAG653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA637 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
013 FM PA637 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegaciéon
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (ft) g
LAMPA3P RNAV1
001 IF LAMPA - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG73 - 033 (034.0) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
005 TF XPA13 - 038 (039.3) -1.4 9.3 - - - - RNAV1
006 TF PAG654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
007 TF PA650 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
Wl | PeseHer | (Cemtifeee e Sobre- D Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad e Especificacion
e C5 3 [IiD G vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegaciéon
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g J (ft) g
LAMPA1D RNAV1
001 IF LAMPA - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG57 - 019 (020.2) -1.4 32.9 - +5500 -230 - RNAV1
005 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG49 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG45 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
010 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
011 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1S RNAV1

001 IF LORES - - -1.4 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQ5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
004 TF PA555 - 181 (182.5) -1.4 8.4 - - - - RNAV1
005 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO70 - - RNAV1
008 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
009 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
014 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
015 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LORES1D RNAV1

001 IF LORES - - -1.4 - - +FL200 - - RNAV1
002 TF XPAQ5 - 137 (138.6) -1.4 18.8 - - - - RNAV1
003 TF PA550 - 137 (138.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
004 TF RUBUR - 139 (140.1) -1.4 19.8 - +FLO70 - - RNAV1
005 TF PAG89 - 169 (170.1) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
006 TF XPAQ6 - 180 (181.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG68 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
012 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
017 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular

R | PESEARET | ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
de_ &2 . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

LUNIK1S RNAV1

001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - - - - RNAV1
003 TF PA565 - 163 (164.0) -1.4 12.9 - +FLO70 - - RNAV1
004 TF UROVA - 178 (178.9) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF PAG88 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF XPAQ6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG68 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
012 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
017 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 ) (ft) 9
LUNIK1F RNAV1
001 IF LUNIK - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF INVIS - 163 (163.9) -1.4 16.4 - - - - RNAV1
003 TF PA555 - 243 (244.3) -1.4 21.0 - - - - RNAV1
004 TF PA575 - 237 (238.8) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO070 - - RNAV1
007 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
008 TF PAG653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA637 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
013 FM PA637 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
MEBUT4P RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG73 - 033 (034.0) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
005 TF XPA13 - 038 (039.3) -1.4 9.3 - - - - RNAV1
006 TF PA654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
007 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
MEBUT1D RNAV1
001 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 - - - - RNAV1
004 TF PAG57 - 019 (020.2) -1.4 32.9 - +5500 -230 - RNAV1
005 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
010 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
011 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 24R

Descripcion Tabular
A, | [SEECHTEe || Bl o Sobre- SITEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad R Especificacion
de_ C3 . 3 punt_o B vuelo VT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lol de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

MORSS1S RNAV1

-FL230

001 IF MORSS - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF ESFUT - 284 (285.9) -1.4 19.6 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 262 (263.2) -1.4 15.8 - - - - RNAV1
004 TF PAG99 - 235 (236.5) -1.4 11.2 - - - - RNAV1
005 TF UROVA - 235 (236.3) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
006 TF PAG88 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF XPAO6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG6G8 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAG60 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PAG54 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
013 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PAG46 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 TF PAG38 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
017 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
018 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
Wil | PeseiHer | (Ceniiiee e Sobre- T Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
e &l B[P A2 vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) g
RIXOT1S RNAV1
001 IF RIXOT ; ; 1.4 - - e ; - RNAV1
002 TF PA750 - 236 (236.9) -1.4 20.3 - - - - RNAV1
003 TF GINIB - 235 (236.7) -1.4 20.9 - - - - RNAV1
004 TF PAG99 - 235 (236.5) -1.4 11.2 - - - - RNAV1
005 TF UROVA - 235 (236.3) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
006 TF PA688 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
009 TF PA668 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAG660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PAG654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
013 TF PA650 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
015 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
016 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
017 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
018 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R

Descripcion Tabular

N:em. Deszr;ptor Ig:':)t:rﬁgc:;: Sobre- Ig::rs:t; Variac’:it_'m Distancia Direc:cit_')n Altitud | Velocidad \.Il.?:f_‘ll Especificacit:)n
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion

ROTET1P RNAV1

001 IF ROTET - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF PAG96 - 251 (252.0) -1.4 11.7 - - - - RNAV1
003 TF PAG88 - 238 (239.0) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
004 TF XPAQO6 - 242 (243.6) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
005 TF PAG72 - 235 (236.4) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG68 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA660 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG654 - 327 (328.8) -1.4 5.2 - - -230 - RNAV1
010 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PAG646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA642 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
013 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
014 FM PAG638 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
015 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
TOLSO3P RNAV1
001 IF TOLSO - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF XPAQO3 - 137 (137.9) -1.4 25.6 - - - - RNAV1
003 TF PA570 - 137 (138.2) -1.4 8.0 - - -300 - RNAV1
004 TF PA575 - 162 (163.7) -1.4 8.0 - - -280 - RNAV1
005 TF XPA12 - 237 (238.7) -1.4 8.0 - - - - RNAV1
006 TF PAG670 - 237 (238.6) -1.4 7.5 - +FLO070 - - RNAV1
007 TF PAG57 - 147 (148.5) -1.4 10.3 - +5500 -230 - RNAV1
008 TF PAG653 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 TF PA641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
012 TF PA637 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
013 FM PA637 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
014 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
XILPA1P RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PAG73 - 033 (034.0) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
005 TF XPA13 - 038 (039.3) -1.4 9.3 - - - - RNAV1
006 TF PA654 - 058 (058.9) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
007 TF PAG50 - 054 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PA646 - 055 (055.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG42 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
010 TF PAG638 - 058 (058.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
011 FM PAG38 - 058 (058.9) -1.4 - - - - - RNAV1
012 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24R
Descripcion Tabular
AT | el | EmeEe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
€2 el G PUniD Cl vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
XILPA1D RNAV1
001 IF XILPA - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF DEPUN - 296 (296.9) -1.4 14.2 - - - - RNAV1
003 TF IBIVU - 315 (316.8) -1.4 9.8 - - - - RNAV1
004 TF PAG57 - 019 (020.2) -1.4 32.9 - +5500 -230 - RNAV1
005 TF PAG53 - 064 (065.2) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF PA649 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
007 TF PA645 - 060 (061.3) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
008 TF PAG641 - 060 (061.4) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF PAG37 - 057 (058.8) -1.4 4.0 - +5000 -210 - RNAV1
010 FM PAG37 - 057 (058.8) -1.4 - - - - - RNAV1
011 CF XPA15 - 237 (238.9) -1.4 - - +4500 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTAS 24L/R

CIRCUITOS DE ESPERA - STAR RNAV1

. . ip Curso / . . .
e Sobre- Derrota Variacion T_|em_po Direccion A!t'FUd Al,t't.Ud Velocidad | Especificacion
de_ =3 . 3 punt_o B vuelo | Acercamiento | magnética alejarr_nento de viraje minima | maxima (kt) de navegacion
serie | trayectoria recorrido oM(°T) (min) (ft) (ft)

- HM GINIB - 235 (236.7) -1.4 1 R 4500 - - RNAV1
- HM IBIVU - 051 (052.4) -1.4 1 L 4500 - -250 RNAV1
- HM INVIS - 163 (163.9) -1.4 1 R FL150 - -250 RNAV1
- HM PEKOX - 162 (163.8) -1.4 1 L FL150 -250 RNAV1
- HM RUBUR - 194 (195.1) -1.4 1 R FLO70 - -250 RNAV1
- HM UROVA - 191 (192.1) -1.4 1 R 4500 - -250 RNAV1
- HM XPAO1 - 076 (077.8) -1.4 1 L 5500 - -250 RNAV1
- HM XPAQO3 - 137 (137.9) -1.4 1 R FLO70 -250 RNAV1
- HM XPAO4 - 061 (062.9) -1.4 1 L 5500 - -250 RNAV1
- HM XPAOQO5 - 137 (138.6) -1.4 1 R FL150 - -250 RNAV1
- HM XPAQ6 - 242 (243.6) -1.4 1 R 4500 -250 RNAV1
- HM XPAQ7 - 239 (240.4) -1.4 1 R 4500 - -250 RNAV1
- HM XPAQ9 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1
- HM XPA12 - 237 (238.7) -1.4 1 R FLO70 -250 RNAV1
- HM XPA13 - 038 (039.3) -1.4 1 R 4500 - -250 RNAV1
- HM XPA15 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 5. PROPUESTA DE APROXIMACIONES
AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA (BRUT FASE lil)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE  ELEV AD APP118.955 C LS 7
° ATIS 119.255 C ™ 12
INSTRUMENTOS-OACI VAR 1° E (2020) . GMC SOU 121.705 C RWY 06L
0029 20'E 0029 30°E 0029 40'E 0029 50'E 003° 00’ 0039 10°E
‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ! T T | T | T T T T ‘ T T T T |
- ALT,ELEV & HGT: FT. A
DIST: NM. 1464
- BRG: MAG (GEO). .
~ 3621 71
390 DME REQUERIDO 7 39°
NI 878 50N
50'N I A4712 4
TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAV1 REQUERIDA. GNSS REQUERIDO 7
ESPERA XPAO8 RNAV1 REQUERIDA. i
- 2550 PA413 —
2300
L o ""~,‘1oo1 |
oo: .
Q * . 391
L]
B . i
H
B “‘ 7
39° 39°
o ‘\;’/9) 20N
- <0 1
| 3388 ’/,S i
LER145 .
B 1616 UNL \‘ N
B 3000 f+ALT H ]
SON SANT JOAN o0
— VOR/DME 117.70 ) et 1082 _
JOA = S eiag PA414
(\ O =T
» 39°33'53”N . I 2300 —
002°44°48”E Lo IAS MAX 185 ki |
B o
N (IF) 4% 1EP143 7
| PA10W 3000 % ALT .
§ 10.1 DME ILS 39°
3§L_ 12.0 DME JOA 30N
30N 39°27'34”N
- 002°31'34E
B 7.0 DME JOA i
39°30'11”N kS
- 002°37°04"E .
B PA415 3 i
B 219 -
PA419 (0T XPAO8 °
L NS 4000 Y 7
O IAS MAX 230 ki %8s
= © N IAS MAX 185 ki (FALLO COMMS) 25 7
L 2PN ° i
o “%5‘65 o
39 © 39
20'N N 1554 20'N
" xpame 5 e ]
s
- 4000 2‘@@ N .
| 1AS MAX 230 ki Voo i
N\ =i FALLO DE COMUNICACIONES.
| 1:450 000 _
x | | | | | | | | | x | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | |
002°/20'E 0029 30'E 002° 40'E 002°[50'E 003°/00'E 003°[ 10'E

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA411.VIRAR A LA IZQUIERDA A PA412.VIRAR A LA DERECHA A PA413 A 2300 ft. VIRAR A LA DERECHA A PA414 MANTENIENDO 2300 ft
(IAS MAX. 185 ki). VIRAR A LA DERECHA A PA464 A 3000 ftO INFERIOR. ASCENDER A 4000 FT EN CURSO MAGNETICO 237°Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA411.VIRAR A LA IZQUIERDA A PA412. VIRAR A LA DERECHA A PA413 A 2300 ft. VIRAR A LA DERECHA A PA414
MANTENIENDO 2300 f. VIRAR A LA DERECHA A PA464 A 3000 ftO INFERIOR. CONTINUAR A PA437.VIRAR A LA DERECHA A XPAO8 (IAS MAX. 185 ki) ASCENDIENDO

A 4000 ft PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A

IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 ki.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION. PA414
4000 (7238 9o 3300
‘-2370 i (T24¢ 397, o
ACL msemmnogrn ) 4 (1127.99) ILS RDH 52] | TA 6000
2000 4.0 DME ILS VOR/DME i 2450..":'"'1260""""
(1985) | 1700 6.0 DME JOA JOA PA464 i ) :
TN (1685) 1354 3000 {050 | am
IF 057° - 1339 2267 ORIV T
PATOW FAP ) 0570 Gp PA411 (T QZ‘\}"'----T 2300
10.1 DME ILS 5.1 DME ILS 1 i Y0 ammmemn" PA412 i
ELEV: 15 12.0 DME JOA 7.0 DME _JOA! PP e B ! NO AESCAIA!
THR RWY 06L
NO OFZ RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L NO EN CIRCUITO
OCAH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
CAT |
2.5% {399!3\, (%g) (2132)) (33%) FAP-THR: 5.1 NM | min:s 3:48 3:02 2:32 2:10 1:54 1:41 7000
e . . . FAP-MAPT: min:s
< STA 0% &% 33 & &5 ROD: 5.2 % i/min 425 531 637 743 849 955
& 4 Are
2 ALT/HGT DME (ILS) FNA
< 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
=
o . . 620 830 1230 1520 1690 | 1360 | 1030 710
S En circuito (H) sobre 27 (600) 810) (1210) (1500) (1670) | (1340) | 1020y | 00} 25 NM
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 06L
COORDENADAS WAYPOINTS
WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PA10W 39°27'34.2"N 002°31'33.8"E
PA411 39°34'23.6"N 002°45'57.2"E
PA412 39°40'31.9"N 002°49'15.4"E
PA413 39°43'01.9"N 002°54'07.4"E
PA414 39°35'56.5"N 003°05'53.7"E
PA415 39°24'58.2"N 002°26'06.6"E
PA419 39°22'52.3"N 002°21'42.9"E
PA437 39°16'30.3"N 002°20'42 5"E
PA464 39°31'04.3"N 002°51'35.7"E
XPAO08 (IAF) 39°20'46.1"N 002°17°19.6"E
PUNTO LATITUD LONGITUD VER e o D'STA(';‘;,'I)A oLl
PATOW (IF) | 39°27'34.2'N | 002°31'33.8"E | 238.59 (LOC PLM) | D09 DME (b8
FAP 39930'11.2°N | 002°37°04.0°E | 238.59 (LOC PLM) 75_'(())3? g,\';"EEJ'gSA
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)




ENAIRC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina: 2/5

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 06L
Descripcién Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (°/ft) g
XPAO08 (IAF)
001 IF XPAO8 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNAV1
002 TF PA419 - 057 (058.3) -14 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA415 - 057 (058.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA10W - 057 (058.4) -14 5.0 - +2000 - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
005 DF PA411 Y - -14 - - - - - RNAV1
006 TF PA412 - 021 (022.6) -14 6.6 - - - - RNAV1
007 TF PA413 Y 055 (056.4) -1.4 4.5 - @2300 - - RNAV1
008 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 -185 - RNAV1
009 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R -3000 - - RNAV1
010 CA - - 237 (238.9) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
011 VM - - - -1.4 - - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 06L
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (°/ft) g
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
005 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNAV1
006 TF PA412 - 021 (022.6) -14 6.6 - - - - RNAV1
007 TF PA413 Y 055 (056.4) -14 4.5 - @2300 - - RNAV1
008 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 - - RNAV1
009 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R -3000 - - RNAV1
010 TF PA437 - 237 (238.9) -1.4 28.0 - - - - RNAV1
011 TF XPAO08 - 327 (328.4) -1.4 5.0 - @4000 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 06L

- HM XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 06L

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

ARBOL 39°32’38.0"N 002°42°18.1"W 54.6 74.8




CARTA NUEVA.

PALMA DE MALLORCA

APP 118.955 C
PROPUESTA DE CARTA DE  ELEV AD IS Y
APROXIMACION  POR 27 TWR 118.305 CI|{GMC NORTH 121.905 C
INSTRUMENTOS.OAC VAR 1° E (2020) ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C RWY 06L
0029 20’ 0029 30° 0029 40°E 002 50° 003° 00'E 0039 10°E
‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ! T T 1 T | T T T T ‘ T T T T |
- ALT,ELEV & HGT: FT. 4
DIST: NM. 1484
- BRG: MAG (GEO). .

I~  VOR REQUERIDO 3621 ba
39°|  DME REQUERIDO ks
50'N A4712 878 50'N
- [TRAMOS INICIALES RNAV] REQUERIDA. GNSS REQUERIDO. y

ESPERA XPAOS RNAVI REQUERIDA. i
- =) _
| .1001 |
321
B ,"---.."ﬂ'ﬁco N
75 DME JOA 3% iz,

L - > i
390 14.7 DME MV < 2300 W %y, 390
N[ NS [N

%
B 323 (0§/ . i
L 3368 ° & H i
LER145 ' 4
» 1616 UNL §¢, 7
L 3000 RALT N |
SON SANT JOAN v "
— VOR/DME 117.70 & ]
N (IF) 4% 1EP143 : 7
i PA10W 3000 HALTS ¢ PR464. i
10.1 DME ILS SFC OA 6.8 DME MJV )
39°| 39°31°04”N |39
| 12.0 DME JOA oK ‘
30'N 399277347 4000 002°51'36”W 30N
= 002°31'34"E ¢ 3000
- 7.0 DME JOA MV = = 353 .
T 39026'07"N
u 002°37°047E || 002°45'30"E 7
L (N |
N
L (IAF) 239 |
PA419 £OT XPA08
- NS 4000 .
an%' IAS MAX 230 ki
I 29 245 1
L 63\“ N 7N ° i
\} 5%?’ B\ & o N°A ;
e ® S e i - L
20N RS S )\( — MALLORCA 1554 20'N
L (IAF) 7 y 'z% DVOR/DME 113.30 .
XPA08 ‘&*ks MJV
= 4000 * 39°26'07"N .
| 1AS MAX 230 ki - 002°45'30"E |
I 20.5 DME MJV =
14450 000 =imimimimim FALLO  DE COMUNICACIONES.
x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | |

002°/20'E 0029 30'E 002° 40'E 002°/50'E 003°/00°E
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A DVOR/DME JOA. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-026 JOA HASTA 7.5 DME JOA (14.7 DME MJV). VIRAR A LA

|
003°[ 10'E

DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 17.0 DME MJV ESTABLECIDO A 2300 ft HASTA CRUZAR R- 036 MJV. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-042 MJV

HASTA PA464 (MJV 042/6.8) A 3000 ftO INFERIOR. CONTINUAR ASCENDIENDO EN R-042 MJV HASTA 4000 ftY ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A DVOR/DME JOA. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-026 JOA HASTA 7.5 DME JOA
(14.7 DME MJV). VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 17.0 DME MJV ESTABLECIDO A 2300 ft HASTA CRUZAR R- 036 MJV.VIRAR A LA DERECHA PARA
INTERCEPTAR Y SEGUIR R-042 MJV HASTA MJV A 3000 ft O INFERIOR. CONTINUAR POR R-237 MJV HASTA 20.5 DME MJV.VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR

ARCO 22.5 DME MJV HASTA XPAO8 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4000 #O SUPERIOR.

CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.
CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A
IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 ki.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION. m*{.&'le !
ACL M:ﬁ/"'f--.&'._‘l_z i ARCO 17.0 ILS RDH 52] | TA 6000
2000 4.0 DME ILS VOR/DME ' VT DME TV
1989) 1700 6.0 DME JOA JOA PA464 . s
_\ 1685 ; 1354 3000 R-036 MIV ”
1
IF 057° : 1339 cemammmmT
PATOW FAP ) G Op===""" 7.5 DME JOA
7o GP .
10.1 DME ILS 5.1 DME ILS : 578 3.00 ammmm “'“ZBJ 14.7 DME MJV
ELEV: 15 12.0 DME JOA 7.0 DME JOA! NO A ESCALA Camm===" ;
THR RWY 06L
NO OFZ RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L
OCAH A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180 MSA
CAT |
2.5% {gég) (jgg) (i?g) (333) FAP-THR: 5.1 NM | min:s 3:48 3:02 2:32 2:10 1:54 1:41
e " . . FAP-MAPT: min:s
STA 30% {233) & (223) (zgg) ROD: 5.2 % #/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA y
13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 DVOR/DME M)
. " 620 830 1230 1520 1690 | 1360 | 1030 | 710
En circuito (H) sobre 27 (600) 810) 1210) (1500) 1670 | (1340) | 1020)| (700)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA

(AGOSTO 2025)



G Elaborado:

E N A I R e - Agosto 2025

Pagina: 1/4

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 06L

COORDENADAS WAYPOINTS

PA10W (IF) 39°27°34.2"N 002°31°33.8"E
PA415 39°24°58.2"N 002°26’06.6"E
PA419 39°22°52.3"N 002°21°42.9"E

XPAO08 (IAF) 39°20'46.1”N 002°17°19.6"E

PA10W (IF) 39°27°34.2”°N | 002°31’33.8"E | 238.59 (LOC PLM) 1120836[?&/&1%)?0‘
FAP 39°30'11.2"N | 002°37°04.0"E | 238.59 (LOC PLM) 7581?[?|\'>IAEEJIB?°\

Aproximacion final de precision-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 06L
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPAO08 (IAF)
001 IF XPAO8 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNAV1
002 TF PA419 - 057 (058.3) -14 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA415 - 057 (058.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA10W - 057 (058.4) -14 5.0 - +2000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 06L

- HM XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 06L

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

ARBOL 39°32’38.0"N 002°42°18.1"W 54.6 74.8




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE  ELEV AD APP118.955 C LOC
APROXIMACION  POR 27 TWR 118.305 C|{GMC NORTH 121.905 C
INSTRUMENTOS.OAC VAR 1° E (2020) ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C RWY 06L
0029 20'E 0029 30°E 0029 40'E 0029 50'E 003° 00’ 0039 10°E
‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ! T T | T | T T T T ‘ T T T T |
- ALT,ELEV & HGT: FT. A
DIST: NM. 1464
- BRG: MAG (GEO). .
~ 3621 71
390 DME REQUERIDO 7 39°
NI 878 50N
50'N I A4712 * i
I~ [TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAV1 REQUERIDA. GNSS REQUERIDO 7
ESPERA XPAO8 RNAV1 REQUERIDA. i
- 2550 PA413 —
2300
| lf\ "'..\1001 |
oo: .
Q * . 391
L]
B = ) i
L)
- . -
39°] "‘ Py _s
40N »,,/g) 40N
- <0 1
| 3368 ’//_E ]
LER145 .
o 1616 UNL A ]
B 3000 f+ALT H ]
SON SANT JOAN o0
— VOR/DME 117.70 ) et 1082 ]
JOA = S eiag PA414
(\ O =T
» 39°33'53”N . I 2300 —
002°44'48"E Lo IAS MAX 185 ki
B o i
N (IF) 4% 1EP143 308 7
| PA10W 3000 HALT (MAPT) Ve ]
10.1 DME ILS IECIONIEYH S D o*
39°] 12.0 DME JOA B0DMEJOA < ~ PA464 iy
30N 39°27'34"N (FAF) e ’."L 3000 30N
- 002°31'34E
B 7.0 DME JOA o501 253 i
39°30'11”N .
- 002°37°04"E .
B PA415 3 i
B 219 -
PA419 O .
- Qv,’\%_g\ . .
< IAS MAX 230 kt 386
= o N IAS MAX 185 kt (FALLO  COMMS) 245 .
L 2PN ° i
o “%5‘65 3
39 © 39
20'N N 1554 20'N
- (IAF) e .
XPA08 EXVP
- 4000 PN 7
| 1AS MAX 230 ki Vo i
G =i FALLO DE COMUNICACIONES.
| 1:450 000 _
x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | |
002°/20'E 0029 30'E 002° 40'E 002°[50'E 003°/00'E 003°[ 10'E

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA411.VIRAR A LA IZQUIERDA A PA412.VIRAR A LA DERECHA A PA413 A 2300 ft. VIRAR A LA DERECHA A PA414 MANTENIENDO 2300 ft

(IAS MAX. 185 ki). VIRAR A LA DERECHA A PA464 A 3000 ftO INFERIOR. ASCENDER A 4000 FT EN CURSO MAGNETICO 237°Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA411.VIRAR A LA IZQUIERDA A PA412.VIRAR A LA DERECHA A PA413 A 2300 ft. VIRAR A LA DERECHA A PA414

MANTENIENDO 2300 fi (IAS MAX. 185 ki). VIRAR A LA DERECHA A PA464 A 3000 1O INFERIOR. CONTINUAR A PA437.VIRAR A LA DERECHA A XPAO8 (IAS MAX
A 4000 ft PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A

IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 ki.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION. PA414

4000 (7238 9o 3300

. 185 ki) ASCENDIENDO

i (T246 30 .
"237"-.:,__&226;]3 ) v (T127.99) TA 6000
2000 MAPT VOR/DME H 5 '--.:....1260.......‘
(1989 | 1700 1.0 DME ILS JOA PA464 i o
™S o 68y 3.0 DME JOA 3000 \‘0“55'0---'.'
IF 057 %‘“L\SQ% G0 400 1 (1022.6°) Bt e PA413
PATOW FAF 0570 -U9) (390) ! PAﬁLL----“21“----- If 2300
10.1 DME ILS 5.1 DME ILS N———— s mmmmmEmEE R PA412 i
ELEV: 15 12.0 DME JOA 7.0 DME JOA ! ! 1" NO A ESCAIA!
THR RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L NOEN CIRCUITO
OCAH A [ B [ c [ D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
2.5% 390 FAF-THR: mincs 7000
FAF-MAPT: min:s NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE
< STA 4.0% 3 ROD: 5.3 % fi/min 431 | 539 | 646 | 754 862 970
& 4 Are
2 ALT/HGT DME (ILS) FNA
< 13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
=
o - 620 830 1230 1520 1690 | 1360 | 1040 | 720 25 NM
6 En circuito (H) sobre 27 (600) 810) (1210 (1500) n670)| 1350) | (1030) | (700) S

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase lll)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 06L
COORDENADAS WAYPOINTS
WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PA10W 39°27'34.2"N 002°31'33.8"E
PA411 39°34'23.6"N 002°45'57.2"E
PA412 39°40'31.9"N 002°49'15.4"E
PA413 39°43'01.9"N 002°54'07.4"E
PA414 39°35'56.5"N 003°05'53.7"E
PA415 39°24'58.2"N 002°26'06.6"E
PA419 39°22'52.3"N 002°21'42.9"E
PA437 39°16'30.3"N 002°20'42 5"E
PA464 39°31'04.3"N 002°51'35.7"E
XPAO08 (IAF) 39°20'46.1"N 002°17°19.6"E
PUNTO LATITUD LONGITUD VERDADERD D'STA(':&K\ DUE
PA1OW (IF) | 39°27'34.2"N | 002°31'33.8°E | 238.59 (LOC PLM) fﬁgfg%g]gi
FAF 39°30'11.2°N | 002°37'04.1°E | 238.59 (LOCPLM) | 09 [E’,\'X'EEJ'(-DSA
MAPT 39°3218.4°N | 002°41'32.5°E | 23859 (LOCPLM) | ) oF DUE &S
Aproximacién final de no precisién — Pendiente (Angulo de descenso) 5.32% (3.05°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 06L
Descripcién Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (°/ft) g
XPAO08 (IAF)
001 IF XPAO8 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNAV1
002 TF PA419 - 057 (058.3) -14 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA415 - 057 (058.4) -14 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA10W - 057 (058.4) -14 5.0 - +2000 - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
005 DF PA411 Y - -14 - - - - - RNAV1
006 TF PA412 - 021 (022.6) -14 6.6 - - - - RNAV1
007 TF PA413 Y 055 (056.4) -1.4 4.5 - @2300 - - RNAV1
008 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 -185 - RNAV1
009 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R -3000 - - RNAV1
010 CA - - 237 (238.9) -1.4 - - +4000 - - RNAV1
011 VM - - - -1.4 - - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 06L
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (°/ft) g
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
005 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNAV1
006 TF PA412 - 021 (022.6) -14 6.6 - - - - RNAV1
007 TF PA413 Y 055 (056.4) -14 4.5 - @2300 - - RNAV1
008 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 - - RNAV1
009 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R -3000 - - RNAV1
010 TF PA437 - 237 (238.9) -1.4 28.0 - - - - RNAV1
011 TF XPAO08 - 327 (328.4) -1.4 5.0 - @4000 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 06L

- HM XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1




CARTA NUEVA.

PROPUESTA DE CARTA DE

PALMA DE MALLORCA

APROXIMACION POR ELEV AD APP  118.955 C||GMC NORTH 121.905 C
INSTRUMENTOS-OACI C%G'j?]s% 27 TWR 118.305 C||GMC SOUTH 121.705 C
EO6A | VAR 1° E (2020) [ATIS 119.255 C RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)
002 20°E 002 30°E 0027 40°E 0029 50° 003° 00°E 003% 10°E
J T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ! T T | T | T T T T ‘ T T T T | i
- ALT,ELEV & HGT: FT. A
DIST: NM. 1464
- BRG: MAG (GEO). .
I~ 3521 71
390 139
SON[ A2 oo SON
I~ [ESPERA XPAO8 RNAV1 REQUERIDA ] : T
- 230 PA413 -
2300 |
| lf\ @"'..\1001 |
f S "
‘ 3 ]
39° S . 300
4N ‘\,/9) 40N
- =) ?so;fa 8
L . //_E i
B 3000 f+ALT ‘: ]
— o “," 1082 _
\X’lAbE}cﬂ“‘ PA414
- 5- 2300 ]
| o - IAS MAX 185 kt |
290 B SFC 7 300
by — 30N
son| 237) o0 55 (FAP)
LA PAO5W
i pmw o ey *s01 a3 i
L 2000 .
L PA415 9 i
o (IAF) 239 |
PA419 40/ XPA08
- NS 4000 -
<\q‘a ’ IAS MAX 230 kt
= oA IAS MAX 185 kt (FALLO COMMS) 25 7
L ch‘%ff\ i
39| @& _f39°
20'N o 155¢ 20’'N
i )((I!"I\\|28 s e |
B 4000 - O‘@—\v N .
| 1AS MAX 230 kt s ]
N\ =imimimmim FALLO DE COMUNICACIONES.
| 1:450 000 _|
X | | | | | | | | | X | | | | | | | | | X | | | | | | | | | X | | | | | | | | | X | | | | | | | | | X | | | |
002°/20'E 0029 30'E 002° 40'E 002°[50'E 003°/00'E 003°[ 10'E

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA411.A PA412. A PA413 A 2300 ft. VIRAR A LA DERECHA A PA414 MANTENIENDO 2300 fi (IAS MAX. 185 ki). VIRAR A LA DERECHA A PA464 A

3000 O INFERIOR. ASCENDER A 4000 fiEN CURSO MAGNETICO 237°Y ESPERAR INS

TRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA411.A PA412. A PA413 A 2300 fi. VIRAR A LA DERECHA A PA414 MANTENIENDO 2300 ft (IAS MAX. 185 ki). VIRAR
A LA DERECHA A PA464 A 3000 ftO INFERIOR. CONTINUAR A PA437.VIRAR A LA DERECHA A XPAO8 (IAS MAX. 185 ki) ASCENDIENDO A 4000 ft PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

4000 (7238 9o Prals
FAP ACL ~2300 246,30 300
paOsw 40 RWO6L 7 enngrn )y (1127.99) LPV RDH 49] [ TA 6000
2000 1700 1352 ! 0t ma ] 260mmmm e,
(1985) 1685 (1337) PA464 i 5
(1685) fasite b A e
. 3000 gQE% OTt
= 057° . 3.00 RWOSL . Rt PA413
patOw  (1058.49) : N (5.29) ; 102267 L mp=® 2300
i i i 0570 ! PA4IT L gA%" T i
| | | (T0585° | pammmmm" PA412 i
ELEV: 15 ! ! ! 9 | am===tT 1" NO A ESCAIA!
THR RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L NOEN CIRCUITO
OCAH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
2.5% [‘3‘3,72) (383) ‘3?2] (232,) FAP-THR: 5.1 NM min:s 3:48 3:02 2:32 2:10 1:54 1:41 7000
Lpv 239 251 259 270 FAP-MAPT: i
STA (CAT )| 40% | (224 434 (244) (255) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
& ArRP
ALT/HGT RWO6L FNA
B[ 2] 0] o 9 8 7 6 5 4 3 2 1
- 620 830 1230 1520 1680 | 1360 | 1030 | 710 | 390
En circuito (H) sobre 27 (600) (810) (1210) (1500) n670)| n340) | 1020) | (690 | 370) 25 N\M
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PAOSW 39°30'11.0"N 002°37°03.6"E
PA10W 39°27°'34.2"N 002°31°33.8"E
PA411 39°34°23.6"N 002°45’57.2"E
PA412 39°40°31.9"N 002°49°15.4"E
PA413 39°43’'01.9"N 002°54°07.4’E
PA414 39°35'56.5”"N 003°05’'563.7"E
PA415 39°24'58.2"N 002°26°'06.6"E
PA419 39°22’52.3"N 002°21°42.9"E
PA437 39°16°30.3"N 002°20°42.5"E
PA464 39°31°04.3"N 002°51’35.7"E
RWO6L 39°32'49.8”N 002°42'38.6"E

XPAO8 (IAF) 39°20'46.1"N 002°17°19.6"E

Aproximacion final de precision (SBAS Cat |) — Angulo de descenso (Pendiente)

3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06L (LPV Only)

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

XPAO08 (IAF)
001 IF XPAO8 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNP APCH
002 TF PA419 - 057 (058.3) -14 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA415 - 057 (058.4) -14 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA10W - 057 (058.4) -1.4 5.0 - +2000 - - RNP APCH
005 TF PAO5W - 057 (058.4) -1.4 5.0 - +1700 - - RNP APCH
006 TF RWO6L Y 057 (058.5) -1.4 5.1 - +65 - -3.0/49 RNP APCH

APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 TF PA412 - 021 (022.6) -1.4 6.6 - - - - RNP APCH
009 TF PA413 Y 055 (056.4) -1.4 4.5 - @2300 - - RNP APCH
010 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 -185 - RNP APCH
011 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R -3000 - - RNP APCH
012 CA - - 237 (238.9) -1.4 - - +4000 - - RNP APCH
013 VM - - - -1.4 - - - - - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06L (LPV Only)

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 TF PA412 - 021 (022.6) -14 6.6 - - - - RNP APCH
009 TF PA413 Y 055 (056.4) -14 4.5 - @2300 - - RNP APCH
010 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 - - RNP APCH
011 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R -3000 - - RNP APCH
012 TF PA437 - 237 (238.9) -1.4 28.0 - - - - RNP APCH
013 TF XPAO08 - 327 (328.4) -1.4 5.0 - @4000 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06L (LPV Only)

- HM XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1




G Elaborado:

E N A | R e - Agosto 2025

Pagina: 5/6

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06L (LPV Only)

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

ARBOL 39°32’38.0"N 002°42°18.1"W 54.6 74.8




ENAIREC =

Elaborado:
Agosto 2025
Pagina: 6/6

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06L (LPV Only)

FAS DATA BLOCK

OPERATION MODE

0

SERVICE PROVIDER IDENTIFIER

1

1
2
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY 06
5 RUNWAY LETTER 3
6 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0*
7 ROUTE INDICATOR Z
8 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 0
9 REFERENCE PATH IDENTIFIER EOGA
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393249.7535N
11 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) - LONGITUDE 0024238.6455E
12 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +00535 (53.5 m)
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE 393345.1110N
14 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LONGITUDE 0024435.6795E
15 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 15.00
16 TCH UNIT SELECTOR 1
17 GLIDE PATH ANGLE 3.00
18 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
19 LENGTH OFFSET 8
20 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0
21 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0
22 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC REMINDER 2C94A5E5
NON - FAS DATA BLOCK
23 ICAO CODE LE
24 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00046 (4.6m)
Notas:
* LPV.

**. “E” se refiere a EGNOS.




PROPUESTA DE CARTA DE

PALMA DE MALLORCA

APROXIMACION POR ELEV AD | APP118.955 Clio\c NORTH 121.905 C
INSTRUMENTOS-OACI 27 TWR 118.305 C :

: GMC SOUTH 121.705 C

VAR 1° E (2020) [ATIS 119.255 C RNP Y RWY 06L

002 20°E 002 30°E 0027 40°E 0029 50° 003° 00°E 003% 10°E
‘ T T T T | T T T T T T T T | T T T T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T T T 1 T | T T T T ‘ T T T T |

- ALT,ELEV & HGT: FT. A

DIST: NM. 1464

- BRG: MAG (GEO). .

I~ 3521 71
39°| iy
50N Km &8 50N
N [ESPERA XPAO8 RNAV1 REQUERIDA.] T
B BARO-VNAV 7
- TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°C 9
| | VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C 3% PA413 -

2300
bf,\ Ny, 1001
B SRS S Y
- @@%‘" b G
(¥ F
L R . ]
.
39° 39°
4ON| s, “TaoN
- 323 736\0-;07 1
L 3368 ° ://_E i
LER145 .
~ 1616 UNL \‘ 7
| 3000 frALT H i
»" g
[ S o\ ** 1042 —
b0 Jee® PA414
L \‘ X 2300 -
Lo IAS MAX 185 ki
L . i
O
- )¢ 50\ cJt\ * I
Coff o®
L 0 < (MAPT LNAV) o i
30| RWO6L @%S\V PA464 |3
30'N U 30'N
(IF) PAOSW s i
B PA1OW 1700 3
L 2000 |
L PA415 G i
®
- S B
o \ (IAF) 239 i
PA419 40/ XPA08
- Q‘;\%_bf’\ 4000 |
< IAS MAX 230 kt
= o D IAS MAX 185 kt (FALLO COMMS) 245 7
L N . |
e i
39 © 39
20'N 1554 20'N
- (1A e .
XPA08 208
- 4000 P y
| 1AS MAX 230 ki Voo i
G i FALLO DE COMUNICACIONES.
| 1:450 000 _|
x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | |
002°/20'E 0029 30'E 002° 40'E 002°[50'E 003°/00'E 003°[ 10'E

CARTA NUEVA.

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA411.A PA412. A PA413 A 2300 ft. VIRAR A LA DERECHA A PA414 MANTENIENDO 2300 fi (IAS MAX. 185 ki). VIRAR A LA DERECHA A PA464 A
3000 ftO INFERIOR. ASCENDER A 4000 ftEN CURSO MAGNETICO 237°Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA411.A PA412.A PA413 A 2300 fi. VIRAR A LA DERECHA A PA414 MANTENIENDO 2300 fi (IAS MAX. 185 ki). VIRAR
A LA DERECHA A PA464 A 3000 ftO INFERIOR. CONTINUAR A PA437.VIRAR A LA DERECHA A XPAO8 (IAS MAX. 185 ki) ASCENDIENDO A 4000 ft PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

A LNAY &03‘ (1238, 90, % LNAV/VNAV RDH 49|
" =2370 1 (1246397, .
PAOSW “sennogpg ) 1 (1127.99) TA 6000
2000 1700 L2450 e e e ] 20m
PA464
; 20 3000 b s et
H MAPT LNAV \ e
IF 057"(“4‘*\5-3 % (3 RWO6L 1022.6) ___,--“ PA413
palow  (T058.47) ! 057407 i pA411 © “2.‘0----"1" 2300
i ' (T038"s0, ' wammmmmt PA412 i
ELEV: 15 ! ! 9 PP ] ' " NO A ESCALA!
THR RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L NO EN CIRCUITO
OCAM A_| B |20 c [ o GS kt 80 100 120 140 160 180 MSA
o 5
AV 2.5% (510) FAF-THR: minzs 7000
INAV | 4.0% 440 FAF-MAPT: min:s
(430)
STA A7 | 2o 750 750 770 750 ROD: 5.3 % ft/min 431 538 646 753 861 969
wav | 2% | o | wso | wuso) | g @ e
LNAV/ 4.0% 280 290 300 310 ALT/HGT RWO6L FNA
VNAV ° (270) (280) (290) (300) 13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
En circuito (H) sobre 620 830 1230 1520 1680 | 1360 | 1040 [ 720 [ 390 25 NM
Circling (H) over (600) (810) (1210) (1500) (1670) | (1350 | (1020) | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de

Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 06L

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PAOSW 39°30'11.0"N 002°37°03.6"E
PA10W 39°27°'34.2"N 002°31°33.8"E
PA411 39°34°23.6"N 002°45’57.2"E
PA412 39°40°31.9"N 002°49°15.4"E
PA413 39°43’'01.9"N 002°54°07.4’E
PA414 39°35'56.5”"N 003°05’'563.7"E
PA415 39°24'58.2"N 002°26°'06.6"E
PA419 39°22’52.3"N 002°21°42.9"E
PA437 39°16°30.3"N 002°20°42.5"E
PA464 39°31°04.3"N 002°51’35.7"E

(M:IX:’(I)_?\ILAV) 39°32'49.8”N 002°42'38.6"E
XPAO8 (IAF) 39°20'46.1"N 002°17°19.6"E

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) — Pendiente (Angulo de descenso)

5.31% (3.04°)

Aproximacion final de no precision (LNAV) — Pendiente (Angulo de descenso)

5.31% (3.04°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 06L

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

XPAO08 (IAF)
001 IF XPAO8 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNP APCH
002 TF PA419 - 057 (058.3) -14 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA415 - 057 (058.4) -14 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA10W - 057 (058.4) -1.4 5.0 - +2000 - - RNP APCH
005 TF PAO5W - 057 (058.4) -1.4 5.0 - +1700 - - RNP APCH
006 TF RWO6L Y 057 (058.5) -1.4 5.1 - +65 - -3.0/49 RNP APCH

APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 TF PA412 - 021 (022.6) -1.4 6.6 - - - - RNP APCH
009 TF PA413 Y 055 (056.4) -1.4 4.5 - @2300 - - RNP APCH
010 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 -185 - RNP APCH
011 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R - - - RNP APCH
012 CA - - 237 (238.9) -1.4 - - +4000 - - RNP APCH
013 VM - - - -1.4 - - - - - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 06L

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 TF PA412 - 021 (022.6) -14 6.6 - - - - RNP APCH
009 TF PA413 Y 055 (056.4) -14 4.5 - @2300 - - RNP APCH
010 TF PA414 - 126 (127.9) -1.4 11.5 - @2300 - - RNP APCH
011 TF PA464 - 245 (246.3) -1.4 12.1 R - - - RNP APCH
012 TF PA437 - 237 (238.9) -1.4 28.0 - - - - RNP APCH
013 TF XPAO08 - 327 (328.4) -1.4 5.0 - @4000 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 06L

- HM XPAO8 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 06L

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

OBSTACULOS LATITUD LONGITUD HGT (ft) ALT (ft)
ARBOL 39°32'36.7"N 002°42°24.2"E 59.2 76.0
ARBOL 39°32°36.6”N 002°42°24.6"E 56.0 74.2
ARBOL 39°32'36.3”"N 002°42'24.2"E 53.4 73.4
ARBOL 39°32'36.8”"N 002°42'25.6"E 50.6 66.7
ARBOL 39°32'37.4"N 002°42°19.3"E 59.2 78.9
ARBOL 39°32°37.8"N 002°42°20.0"E 52.4 75.3
ARBOL 39°32°37.3"N 002°42’18.8"E 59.4 78.8
ARBOL 39°32'37.7"°N 002°42'19.2"E 56.7 77.4




PROPUESTA DE CARTA DE

PALMA DE MALLORCA

APROXIMACION POR ELEV AD APP  118.955 C||GMC NORTH 121.905 C
INSTRUMENTOS-OACI | EGNCS | 27 TWR 118.305 C||{GMC SOUTH 121.705 C
E06B | VAR 1° E (2020) [ATIS 119.255 C RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)
0029 20'E 0029 30'E 0029 40'E 0029 50'E 003°| 00'E 003 10°E
‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T T | | T | T T T T ‘ I T T T | i
- ALT, ELEV & HGT: FT. 4
DIST: NM. 1464
- BRG:MAG (GEO). .
~ 3621 71
390| X _ |39
SON[ A2 oo SON
I~ [ESPERA XPA14 RNAV1 REQUERIDA ] : T
; 2280 ;
B .1001 ]

L .
300 | ase
40'N , 40'N
[ s :

LER145 i
B 1616 UNL X
L 3000 fALT s |
| .: 1342 1
- " i
L 6aa, i
- LEP143 .
390 3000 #ALT « 39°
3ON| SFC K 300 30N
L 1o H5) <) " (FAP) P IAS MAX 185 kt
L <\QQ€\° Pﬁs o501 - |
L : (IF) ]
o 5 \2000
L R 2000 i
u <& .
IAF (IAF) 2 ,
XPA14
- X(PA1)4 PA520 (Of  PA516 4000 1
4000 %q;\ oA IAS MAX 230 ki
™ IAS MAX 230 kt @5%' IAS MAX 185 ki (FALLO COMMS) 215 .

- m%‘;\o . A 39°
o \?05%'% 2N
- =i FALLO DE COMUNICACIONES. |
i NO A ESCALA 1
| 1:450 000 _

x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | |
002°/20'E 0029 30°E 002° 40°E 002°|50'E 003°/00'E 003°| 10°E

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA511.VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A PA464 (IAS MAX. 185 ki) A 3000 O INFERIOR. ASCENDER A 4000 ftEN CURSO MAGNETICO 237°

Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA511.VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A PA464 (IAS MAX. 185 ki) A 3000 ftO INFERIOR. CONTINUAR A PA437.

VIRAR A LA DERECHA A XPAT4 (IAS MAX. 185 ki) ASCENDIENDO A 4000 fi PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.

20U0 2%40604
FAP ACL ®eans .
pAOss 40 RWO6L (125370 u . LPV RDH 49) [ TA 6000
2000 1600 1362 38 90y "N m s,
(1975 1575 (1337) ' s
]
\ 1
IF 057° ! 3.00 RWO6R K
PAlOS  (T058.5% ' ' 05 (5.299 i pammm®?
1 I ] 70 ] amm==" 1
i | 1 (T05g/5, I pmmmmm® PA511
ELEV: 25 ! ! ! 9 | mm==m" T NO A ESCAIA
THR RWY 06R
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 06R NOEN CIRCUITO
OCAH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
2.5% 5%\, 5‘9?) (%3) 8?8) FAP-THR: 4.7 NM min:s 3:33 2:50 2:22 2:02 1:46 1:35 7000
v FAP-MAPT: min:s
< STA (CAT ) ROD: 5.2 % fi/min 425 531 637 743 849 955
& 4 Are
2 ALT/HGT RWO6R FNA
< 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
=
o M T 620 820 1060 1390 1370 | 1040 720 400
S En circuito (H) sobre 27 (600) (800) (1040) (1370) (1340) | 1020 | 690y | @370) 25 N\M
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PA05S 39°30°07.3”N 002°38'56.0"E
PA10S 39°27°21.9”N 002°33'07.9"E
PA437 39°16°30.3"N 002°20°42.5"E
PA464 39°31°04.3"N 002°51°35.7"E
PA511 39°36°53.6”"N 002°53’16.0"E
PA516 39°24'16.7"N 002°26'39.2"E
PA520 39°22'10.7"N 002°22°'15.6"E
RWO06R 39°32’35.5”"N 002°44°08.9"E

XPA14 (IAF) 39°20°04.6"N 002°17°52.3"E

Aproximacion final de precision (SBAS Cat I) — Angulo de descenso (Pendiente)

3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06R (LPV Only)

Descripcion Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de de de punto de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (°/ft) 9
XPA14 (IAF)
001 IF XPA14 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNP APCH
002 TF PA520 - 057 (058.3) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA516 - 057 (058.3) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA10S - 057 (058.4) -1.4 5.9 - +2000 - - RNP APCH
005 TF PAO5S - 057 (058.5) -1.4 5.3 - +1600 - - RNP APCH
006 TF RWO06R Y 057 (058.5) -1.4 4.7 - +74 - -3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA511 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 DF PA464 - - -1.4 - R -3000 -185 - RNP APCH
009 CA - - 237 (238.9) -1.4 - - +4000 - - RNP APCH
010 VM - - - -1.4 - - - - - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06R (LPV Only)

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES

007 DF PA511 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 DF PA464 - - -1.4 - R -3000 - - RNP APCH
009 TF PA437 - 237 (238.9) -1.4 28.0 - - - - RNP APCH

010 TF XPA14 - 327 (328.3) -1.4 4.2 - @4000 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06R (LPV Only)

- HM XPA14 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 06R (LPV Only)

FAS DATA BLOCK

OPERATION MODE

0

SERVICE PROVIDER IDENTIFIER

1

AIRPORT IDENTIFIER LEPA
RUNWAY 06
RUNWAY LETTER 1
APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0~
ROUTE INDICATOR Z
REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 0
REFERENCE PATH IDENTIFIER EOGB
LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393235.4735N
LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LONGITUDE 0024408.9355E

LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE)

+00565 (56.5 m)

FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE

393319.2435N

FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LONGITUDE

0024541.5155E

NN SN e I C A N M

THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 15.00
TCH UNIT SELECTOR 1
GLIDE PATH ANGLE 3.00
COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
LENGTH OFFSET 0
HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0
VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0
PRECISION APPROACH PATH POINT CRC REMINDER 9AEOQOF8A3
NON - FAS DATA BLOCK
23 ICAO CODE LE
24 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00075 (7.5m)
Notas:
* LPV.

**. “E” se refiere a EGNOS.




CARTA NUEVA.

PROPUESTA DE CARTA DE

PALMA DE MALLORCA

APROXIMACION POR ELEV AD APP  118.955 C
VAR 1° E (2020) [ATIS 119.255 C : RNP Y RWY 06R
0029 20'E 0029 30°E 0029 40'E 0029 50'E 003° 00’ 0039 10°E
‘ T T T T | T T T T T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T ‘ T T T T | T T T T T T | T | T T T T ‘ T T T T |
- ALT,ELEV & HGT: FT. A
DIST: NM. 1464
- BRG: MAG (GEO). .

I~ 3§21 71
390 139
SO'N RNP_APCH REQUERIDA A4712 a8 50N
N [ESPERA XPAT4 RNAV1 REQUERIDA.] T
B BARO-VNAV 1
™ | TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°C o N

29
— | VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C 0 —
B .1001 I
B o1 |
- . -
39°1 _ |39
40'N , 40'N
3368
L S i
LER145
- 1616 UNL X n
B 3000 ftALT s )
. .
| H 1042 ]
4
- ’ -
B " i
o
i 3000 fALT a00
39° 20T ALL K
3ON| EiS . 30N
= SN o IAS MAX 185 kt
192 /\06‘5;\e/ (FAF LNAV)
- PN PA05S *501 352 4
* (":) 1600 1
- b?\/ s -
Y
- '\Q%ﬁ;‘ —
N (IAF) 239 i
(IAF) XPA14
- XPA14 PA520 © PA516 4000 i
\J A
4000 %c.;\ oA\ IAS MAX 230 kt
™ IAS MAX 230 kt @5‘6' IAS MAX 185 kt (FALLO COMMS) 245 A
.
- D«Q -
@ o
390, N 139
20'N <\Q‘J 1550 20'N
- =i FALLO DE COMUNICACIONES. |
B NO A ESCALA I
| 1:450 000 _
x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | | | | | | x | | | | | | | | | x | | | |
002°/20'E 0029 30°E 002° 40°E 002°|50'E 003°/00'E 003°| 10°E
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA511.VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A PA464 (IAS MAX. 185 kij A 3000 f1O INFERIOR. ASCENDER A 4000 ftEN CURSO MAGNETICO 237°
Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA511.VIRAR A LA DERECHA DIRECTO A PA464 (IAS MAX. 185 kij A 3000 ftO INFERIOR. CONTINUAR A PA437.
VIRAR A LA DERECHA A XPA14 (IAS MAX. 185 kij ASCENDIENDO A 4000 ft PARA INTEGRARSE EN LA ESPERA.
4000 P3A40604
[LNAV/VNAV RDH 49|
AR LNAV ‘___.2370 : LNAV/VNAV RDH 49
.. TA 6000
2000 e (7238 o) == 4m =,
1980) 1580 ' by
. MAPT INAV H
IF 057° —N\s'3 % RWO6R s
PA10S (T058.5°) : 05° /3,00) H ____--\'
] 1 70 1 amm==" I
| 1 (7'05850 | PEPTY L PA511
ELEV: 25 ! ! 9 L oem==n" I NO A ESCALA
THR RWY 06R
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 06R NO EN CIRCUITO
OCAH A B c [ b Gs kt 80 100 | 120 140 | 160 180 MSA
INAV | 2.5% (2%8) FAF-THR: min:s 7000
FAF-MAPT: min:s
STA W | 2 | 430 @ | ae | & ROD: 5.3 % ft/min 430 538 645 753 860 968
ARP
ALT/HGT RWO6R FNA &
13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
. " 620 820 1060 1390 1370 | 1050 | 720
En circuito (H) sobre (600) (800) (1040) (1370) (1340)| 1020) | (700) 25 N\M
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 06R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PA05S 39°30'07.3"N 002°38'56.0"E
PA10S 39°27'21.9'N 002°33'07.9"E
PA437 39°16'30.3'N 002°20'42.5"E
PA464 39°31'04.3"N 002°51'35.7"E
PA511 39°36'53.6"N 002°53'16.0"E
PA516 39°24'16.7"N 002°26'39.2°E
PA520 39°22'10.7"N 002°22'15.6"E

" it OL%RAV) 39°32'35.5"N 002°44'08.9"E
XPA14 (IAF) 39°20'04.6"N 002°17'52.3"E

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) — Pendiente (Angulo de descenso)

5.31% (3.04°)

Aproximacion final de no precision (LNAV) — Pendiente (Angulo de descenso)

5.31% (3.04°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 06R

Descripcion Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de de de punto de vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (°/ft) 9
XPA14 (IAF)
001 IF XPA14 - - -1.4 - - +4000 -230 - RNP APCH
002 TF PA520 - 057 (058.3) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA516 - 057 (058.3) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA10S - 057 (058.4) -1.4 5.9 - +2000 - - RNP APCH
005 TF PAO5S - 057 (058.5) -1.4 5.3 - +1600 - - RNP APCH
006 TF RWO06R Y 057 (058.5) -1.4 4.7 - +74 - -3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA511 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 DF PA464 - - -1.4 - R -3000 -185 - RNP APCH
009 CA - - 237 (238.9) -1.4 - - +4000 - - RNP APCH
010 VM - - - -1.4 - - - - - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 06R

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES

007 DF PA511 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 DF PA464 - - -1.4 - R -3000 - - RNP APCH
009 TF PA437 - 237 (238.9) -1.4 28.0 - - - - RNP APCH

010 TF XPA14 - 327 (328.3) -1.4 4.2 - @4000 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 06R

- HM XPA14 - 057 (058.3) -1.4 1 R 4000 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS-OACI ELEV AD APP118.955 C
7 TWR 118.305 C||{GMC NORTH 121.905 C
: ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C ILS Z
VAR T1°E (2020) RWY 24L
002°40°E | 003900’ | 003720'E |
7\ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ -
40 40
01 00'N
00N ALT, ELEV & HGT: FT. i
B DIST: NM.
BRG: MAG (GEO). .
| DME REQUERIDO i
I [TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAV] REQUERIDA. GNSS REQUERIDO) ]
ESPERA XPAO9 RNAVI REQUERIDA. 5 |
1791 @

- 36.21 1
1 4712 a8 (IAF) 1
B A XPA09 3

A 4500 i
B IAS MAX 230 ki (1) _of\
| A ‘f;‘s’*-{x)" ]
9’ Y] i
- & a0 ¥
2os0 Qq'%s\“ :\{’L’b‘s\s g" N 1.349 N
= (IF) R .
B PA12E AN 896 |
11.7 DME ILS
= 12.0 DME JOA PN 7
L PALMA 39°39'24"N Y SO . PA63s .
SON SANT-JOAN 002°58'36”E o “o.° ,<©> B}
& VOR/DME 117.70 (FAP) N ors 390
397", JOA = 7.5 DME IL 2 " —TioN
40N 39°33'53"N 7.8 DME JOA PL , ds5 108, |
< 002°44°48”E 39°37°14”N NG s v
B 002°53'59”E »* .
LER145 -
- UNL e 7
3000 ftALT Ko |
| #1042
S\ o -
(3/\ A '\
O
t’“ﬁ& O i
128 B
353 1674 7]
S { ]
L N .
Eé’) 5 25 |
B = &
39 it ,.' 155 a%?;N
N[ 3000 E . '
N T [] =imimimmim FALLO DE COMUNICACIONES. d
'3 1 (1) IAS MAX FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES 185 kt .
1:500 000 ‘,s 4
7\ | | | | | x | 'ﬁ"'—‘? | | | | x | | | | x | | | | x | | | ‘ | | | | x | | | | x | | | | x | | | | | | | | x | | | | x
002°[40'E \ 003°00'E \ 003°20°E \

FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 500 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A PA605 EN CURSO MAGNETICO 192°. SUBIR

EN CURSO MAGNETICO 192° HASTA ALCANZAR 3000 O SUPERIOR. CONTIN

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237°HASTA ALCANZAR 500 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA A PA405 EN CURSO MAGNETICO

SUBIR EN CURSO MAGNETICO 192°HASTA ALCANZAR 3000 ft O SUPERIOR. VIR

INTEGRARSE A LA ESPERA.

NOTAS:
- CONTROL DE VELOCIDAD:
1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME

UAR EN RUMBO MAGNETICO 192°Y ESPERAR VECTORES RADAR.
192°.

AR A LA IZQUIERDA DIRECTO A XPA13.A PA638. A XPAO9 (IAS MAX 185 ki) A 4500 ft PARA

ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

DVOR/DME
3000 1OA L 3000 ILSRDH53] [ TA 6000
2992)
A AUN 4.0 DME ILS 2500 (2992
792409 4.4 DME JOA (2492) (031" 1
Y 1349 29 PA‘IF 2F
i 1341) R 2
| ~.,~/;/99 1560 Gl | 11.7 DME ILS
oakos 292699 500 N 2P Fap 12.0 DME JOA
: T By 7.5 DME ILS !
' 538 5, o 7.8 DME JOA .
H ?370 7 | !
ELEV: 8 ' K ' ' i
THR RWY 24L
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO A ESCALA NO EN CIRCUITO
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180 MSA
CAT I S5 1 &% | 8% | 3% | [FAPTHRZENM| mns | 538 | 430 | 345 | 393 | 249 | 2:30
FAF-MAPT: mins 7000
. STA CAT Il (90) (107) (119) (133) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955 $
<
>
g ALT/HGT DME (ILS) FNA ARP
z 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
E En circuito (H) sobre 27 620 820 1060 1390 2340 | 2010 | 1680 | 1350 | 1030 710 390 25 NM
3 u (600) (800) (1040) (1370) (2330) | (2000) | (1670) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
PROPUESTA (AGOSTO 2825)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 24L

COORDENADAS WAYPOINTS

PA12E (IF) 39°39'23.8”"N 002°58'35.7"E
PA605 39°24°07.7"N 002°41°53.7"E
PA616 39°41°28.5"N 003°03'01.7"E
PA620 39°43'33.0”"N 003°07°27.9"E
PAG638 39°41°20.0”N 003°15'15.6"E

XPAO09 (IAF) 39°45’37.4”N 003°11'54.5"E
XPA13 39°28'33.6”N 002°48°55.9"E

11.67 DME ILS
PA12E (IF) 39°39'23.8”N 002°58'35.7’E 058.58 (LOC IPAL) 12.00 DME
JOA
7.50 DME ILS
[0} ’ ” o ’ 1]
FAP 39°37’13.7"°N 002°53'58.7"E 058.58 (LOC IPAL) 7 84 DME JOA
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 24L
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPAO09 (IAF)
001 IF XPA09 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNAV1
002 TF PA620 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA616 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 4.0 - +3000 - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
005 CA - - 237 (238.7) -1.4 - - +500 - - RNAV1
006 CF PA605 Y 192 (193.0) -1.4 - - - -185 - RNAV1
007 CA - - 192 (193.0) -1.4 - - +3000 - - RNAV1
008 VM - - 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
005 CA - - 237 (238.7) -1.4 - - +500 - - RNAV1
006 CF PA605 Y 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNAV1
007 CA - - 192 (193.0) -1.4 - - +3000 - - RNAV1
008 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNAV1
009 TF PA638 - 056 (057.8) -1.4 24.0 - - - - RNAV1
010 TF XPA09 - 328 (328.9) -14 5.0 - @4500 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 24L

- HM XPAO9 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI i
ELE¥7AD TWR 118.305 C||GMC NORTH 121.905 C sy
VAR 1°F (2020) ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C RWY 241
002740° | 003900’ | 0037920° |
[ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T H
401 ALT,ELEV & HGT: FT _|40°
00N DIsf: NM. o |ooN
- BRG: MAG (GEO).
: TRAMO INICIAL RNAVT REQUERIDA. GNSS REQUERIDO. =
ESPERA XPAO9 RNAV1 REQUERIDA. i
1791. ]
C e @ f
~ r- 3621 -
T 4;\2 e (IAF) il
L IF *
2980 P(A1£E Pasr |
— ' 11.7 DME ILS
12.0 DME JOA 896 -
B 39°39'24"N
- 002°58'36”E T
sod PALMA b S
SN SON SANT JOAN H 1038 40'N
N VOR/DME 117.70 15537 . i
JOA = e
F 39°33'53”N R 7
K LEJ{M&S 002°44'48"E ,‘4“;;.2 DME MJV 7
I 3000 AT pALMA P oz “"’, i
™ 7.8 DME JOA ‘»‘@ i
i 39°37°14"N “3\\’
L 002°53'59”E o 128 7
I PR A i
. R i
J Y i*
r S
L “l 358 1674 B
- ' 1
L H e
"
- 8 —
L S 4
B & - ——MALLORCA |
~ 14  |DVOR/DME 113.30
- = [ MJVi= — 215 )
B H i 39°26°07”N . i
39 i. i 002°45'30"E - BES
N 000 3 . 20'N
20N 3000 ll i
! ! mimmimimi FALLO DE COMUNICACIONES. -
1:500 000 ‘,‘ "?%;AQX K |
L | | | | ‘ | | | ‘ | "'F'F‘* | | | | ‘ | | | ‘ | | | ‘ | | | 1 ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | |
002°[40'E 003°[00’E 003°20°E

CARTA NUEVA.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 500 ft. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-192 JOA HASTA ALCANZAR 3000 ft

Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 500 ft. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-192 JOA
HASTA ALCANZAR 3000 ft. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO A DVOR/DME MJV. CONTINUAR R-062 MJV HASTA 26.2 DME MJV. VIRAR A LA IZQUIERDA
PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 28.2 DME MJV HASTA XPAO9 A 4500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

NOTAS:
- CONTROL DE VELOCIDAD:

1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 ki.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

ACL LS RDH 53
40 DME ILS 3000 TA 6000
4.4 DME JOA
3000 1349 2500 (2992)
3000 (1341) (2492) 0317
‘...H ; | = IF
~19, P . PA12E
2404..._ 500 o 2 FAP 11.7 DME ILS
e Ll 7.5 DME ILS 12.0 DME JOA
.--..\/\ d | 7.8 DME JOA
ELEV: 8 ! BRLIT ! ! :
THR RWY 24L
NO A ESCALA
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO EN CIRCUITO
OCAH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
CAT | e &y | &Y &Y FAP-THR: 7.5 NM | mins | 538 | 430 | 345 | 313 | 249 | 230
FAF-MAPT: mincs 7000
STA CAT Il (90) (107) (119) (133) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955 $
ALT/HGT DME (ILS) FNA AR
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
25 NM
. N 620 820 1060 1390 2340 | 2010 | 1680 | 1350 | 1030 710 390
En circuito (H) sobre 27 (600) (800) (1040) (1370) (2330) | (2000) | (1670) | (1350) | (1020) | (700) | (380)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 24L

COORDENADAS WAYPOINTS

PA12E (IF) 39°39'23.8”"N 002°58'35.7"E
PA616 39°41°28.5"N 003°03'01.7"E
PA620 39°43'33.0”"N 003°07°27.9"E

XPAO09 (IAF) 39°45’37.4”N 003°11'54.5"E

11.67 DME ILS
PA12E (IF) 39°39'23.8"N | 002°58’35.7’E | 058.58 (LOC IPAL) 12.00 DME
JOA
07’ " o’ " 7.50 DME ILS
FAP 39°37’13.7’N | 002°53'58.7”E | 058.58 (LOC IPAL) 7 84 DME JOA
Aproximacion final de precision-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)




E N A I R e :— Elaborado:

Agosto 2025

Pagina: 2/2

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 24L
Descripcion Tabular
NI, | [BeREfEer | et oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPAO09 (IAF)
001 IF XPA09 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNAV1
002 TF PA620 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA616 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 4.0 - +3000 - - RNAV1
CIRCUITOS DE ESPERA
T, || (PEsEpeEr | [Em ey Sobre- D Variacion | Distancia/Tiempo | Direccion A!t'FUd Al.t't.Ud Velocidad | Especificacion
e e G PIniD Cl vuelo B magnética | alejamiento (min) | de viraje minima | maxima (kt) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft) (ft)
- HM XPAO09 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS-OACI ELEV AD APP118.955 C
7 TWR 118.305 C||{GMC NORTH 121.905 C L
A ATIS 119255 C||GMC SOUTH 121.705 C OC
VAR 1°E (2020) RWY 24L
T T T T 0(\)20;40\? T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T 0930; OO\VE T T T ‘ T T T T ‘ T T T ‘ T T 0(\)30;20\? T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘

i 40°
40 —
00N 00'N

ALT, ELEV & HGT: FT. i
B DIST: NM.
BRG: MAG (GEO). .
DME REQUERIDO i
- [TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAVI REQUERIDA. GNSS REQUERIDO] 7
| |ESPERA XPAO9 RNAV1 REQUERIDA. 5 |
1791 @

- 36.21 1
1 4712 a8 (IAF) 1
L A XPA09 .

) 4500 i
B IAS MAX 230 ki (1) _of\
| A ‘f;‘s’*-{x)" ]
9’ Y] i
- & a0 ¥
2980 \{ﬂ‘s\“ iﬁ 1’5‘3? g" N 1849 ]
— 3 (lF) 05%. -
B PA12E AN 896 |
11.7 DME ILS
= 12.0 DME JOA PN 7
L PALMA 39°39'24’N * P A PA63s T
SON SANT-JOAN 002°58'36”E o o ,<©> |
C VOR/DME 117.70 N\ ors 390
397", JOA = i
40'N 39°33'53"N 6.4 DME JOA ‘ ds5 1038, |
= 002°44°48”E 39°36'29”N \@’5 ‘,\’ 7
B 002°52'23"E e .
LER145 -
- UNL e 7
3000 ftALT Ko |
\ ¢‘¢10§2
) o -
Gl oot
O
t’“ﬁ& O i
128 B
o LEP143 i
'\ 3000 ftALT
- S 353 1674 T
- e. g 6'! 1
L N .
&% i s ]
L = A
39 : < ,! 155 _[39°
200N 3000{ . . 20'N
| B | 1 =i imim FALLO DE COMUNICACIONES. d
'3 1 (1) IAS MAX FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES 185 kt .
1:500 000 ‘,s 4
L 2 K s
| | x | | | | x | f'F'—‘? | | | | x | | | | x | | | | x | | | ‘ | | | | x | | | | x | | | | x | | | | x | | | | x | | | | x
002°[40°E 003°/00'E 003°/20°E

FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 1000 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A PA605 EN CURSO MAGNETICO 192°. SUBIR
192° Y ESPERAR VECTORES RADAR.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 1000 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A PA605 EN

EN CURSO MAGNETICO 192° HASTA ALCANZAR 3000 O SUPERIOR. CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO

CURSO MAGNETICO 192°. SUBIR EN CURSO  MAGNETICO
A XPAO9 (IAS MAX 185 ki) A 4500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

NOTAS:
- CONTROL DE VELOCIDAD:

192° HASTA ALCANZAR 3000 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A XPA13. A PA638.

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 ki.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

DVOR/DME
JOA
3000 TA 6000
.70 2000 3000
R 05 =T
. N ! IF
:N.‘[;/pd’ MAPT o QS“ | n 7PAL15EE ILs
. Oo, lo 1 .
V92077 1000 10 DMELS o> qb i 12.0 DME JOA
PAGO5 .~
¢ .~ 1 880 6.1 DME ILS '
! '|"237o.. 870 6.4 DME JOA i
i (TQSB 79) - T | 1
ELEV: 8 ' 7o) " ' i
HGT REF ELEVTHRRWY 2L | " 24 NO A ESCALA NO EN CIRCUITO
OCAH A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180 MSA
2.5% ) FAF-THR: mins
FAF-MAPT: 5.1 NM| min:s 3:48 3.02 2:32 2:10 1:54 1:41 7000
) STA ROD: 5.3 % ft/min 427 534 641 748 855 961 _$_
<
>
g ALT/HGT DME (ILS) FNA ARP
z 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
= 25 NM
= . . 880 1060 1390 1990 | 1670 | 1340 | 1020
g En circuito (H) sobre 27 (860) (1040) | (1370) (1980) | (1660) | (1340) | (1020)
PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 24L
COORDENADAS WAYPOINTS
WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PA12E (IF) 39°39'23.8”"N 002°58'35.7"E
PA605 39°24°07.7"N 002°41°53.7"E
PA616 39°41°28.5”"N 003°03'01.7"E
PA620 39°43'33.0"N 003°07°27.9"E
PA638 39°41'20.0"N 003°15'15.6"E
XPAO09 (IAF) 39°45'37.4"N 003°11'54.5"E
XPA13 39°28’33.6"N 002°48°55.9"E
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD VERDADERO (NM)
11.67 DME ILS
PA12E (IF) 39°39°23.8"N 002°58'35.7"E 058.58 (LOC IPAL) 12.00 DME
JOA
6.06 DME ILS
FAF 39°36°28.6”N 002°52'23.1"E 058.58 (LOC IPAL) | 6.41 DME JOA
MAPt 39°33'50.5”N 002°46’47.7"E 058.58 (LOC IPAL) | 1.00 DME ILS

Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso)

5.27% (3.02°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de
BRUT (Fase Il y Fase lll)

control terminal de Palma. Proyecto

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 24L
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPAO09 (IAF)
001 IF XPA09 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNAV1
002 TF PA620 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA616 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 4.0 - +3000 - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
005 CA - - 237 (238.7) -1.4 - - +1000 - - RNAV1
006 CF PA605 Y 192 (193.0) -1.4 - - - -185 - RNAV1
007 CA - - 192 (193.0) -1.4 - - +3000 - - RNAV1
008 VM - - 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
005 CA - - 237 (238.7) -1.4 - - +1000 - - RNAV1
006 CF PA605 Y 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNAV1
007 CA - - 192 (193.0) -1.4 - - +3000 - - RNAV1
008 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNAV1
009 TF PA638 - 056 (057.8) -1.4 24.0 - - - - RNAV1
010 TF XPA09 - 328 (328.9) -14 5.0 - @4500 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 24L

- HM XPAO9 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI [EGNOS ELE;’/*D TWR 118.305 C||GMC NORTH 121.905 C
CH 90043 0 ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C RNP Z
Lo VAR T°E (2020)
RWY 24L (LPV ONLY)
002°40°E | 0039 00°E | 0037 20°E |
[ ‘ T ‘ T T ‘ T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T H
401 ALT,ELEV & HGT: FT _|40°
10 ) FT. 00'N
00N DIST: NM. i
- BRG: MAG (GEO).
L RNP APCH REQUERIDA 8
ESPERA EN XPAO9: RNAVI REQUERIDA |
I 1791. @ B
~ r- 3621 =1
T 4712 878 (IAF) il
L A XPA09 8
/ 4500 i
i 2980 Pare ] |
B (IF) 896 -
PA12E
391 | s
40'N 1038 40'N
B LER145 6A76
B __UNL i
3000 ft ALT i
K PAIMA o
L) o —
£ R
(\Q Q -
L "@o
Rd i
- 128
1 LEP143 - —
3000 fALT
= SFC y
- L 353 1674 N
- i ¢ .
! i
i !
— -' —
L ! :
i
- =T N
o~
&g og i
- [
28 i w i
- S H .
39 = - 155 139
20N Ml -' . 20'N
L 1 i mimimimimim FALLO DE COMUNICACIONES. -
P ! (1) IAS MAX FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES 185 ki -
1:500 000 ‘,‘ 'J |
L | | | | ‘ | | | | ‘ | 'f"'_'*‘\ | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ | | | 1 ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | |
002°/40'E | 003°/00'E | 003°20'E |
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA6OT. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 kij A PA605 EN CURSO MAGNETICO 192° SUBIR EN CURSO MAGNETICO 192° HASTA ALCANZAR
3000 1O SUPERIOR CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO 192° Y ESPERAR VECTORES RADAR.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PAGOT. VIRAR A LA IZQUIERDA A PAGO5 EN CURSO MAGNETICO 192°.
SUBIR EN CURSO MAGNETICO 192°HASTA ALCANZAR 3000 fO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A XPA13.A PA638.A XPAO9 (IAS MAX 185 ki) A 4500 fi PARA
INTEGRARSE A LA ESPERA.
LPV RDH 49
ACL
3000 4.0 Rw24L =T TA 6000
= 1345 879 1
V~f,f9923.0<7 (1337) A
s ]
reay T103 : PAOSE I
09, )
pabos 1920, PAGOI RW24L \1;” i 2500 S
| ~.~|__. i ) 1’53%_1"\ ' (2492) =
ELEV: 8 : T AT : ! :
THR RWY 24L
NO A ESCALA
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO EN CIRCUITO
OCAMH A B c D Gs kt 80 100 120 140 160 180 MSA
25% | 510 | @ | G | 4 | [FAPTHR:7ENM | mins | 508 | 431 | 845 | 313 | 249 | 2.0
FAF-MAPT: min:s 7000
. STA (Cf'}/ ) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
g 4
5 ALT/HGT RWY24L FNA
< 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
<
= . N 620 820 1060 1390 2330 | 2000 | 1680 | 1350 | 1030 700 380
% En circuito (H) sobre 27 (600) (800) (1040) (1370) (2330) | (2000) | (1670) | (1340) | (1020) | (690) | (370) 25 N
PROPUESTA (AGOSTO 2025)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV Only)

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PAOSE (FAP) 39°37°14.1”N 002°53'59.6"E
PA12E (IF) 39°39°23.8"N 002°58’35.7"E
PA601 39°31°56.9”N 002°42°47.5"E
PA605 39°24°'07.7"N 002°41°'53.7"E
PA616 39°41'28.5"N 003°03'01.7"E
PA620 39°43'33.0"N 003°07°27.9"E
PA638 39°41°20.0"N 003°15’15.6"E
RW24L (LTP) 39°33’'19.2"N 002°45’41.5"E
XPAO09 (IAF) 39°45'37.4"N 003°11'54.5"E
XPA13 39°28’33.6”"N 002°48'55.9"E

Aproximacion final de precision (LPV Cat |) - Angulo de descenso
(Pendiente)

3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV Only)

Descripciéon Tabular

W, | RESE e | DT Sobre- T Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ve Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

XPAO09 (IAF)
001 IF XPAO9 - - -14 - - +4500 -230 - RNP APCH
002 TF PA620 - 237 (238.9) -14 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA616 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNP APCH
005 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 +2500 - - RNP APCH
006 TF RwW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 +58 - -3.0/49 RNP APCH

APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA601 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 CF PAG05 Y 192 (193.0) -1.4 - - - -185 - RNP APCH
009 CA - - 192 (193.0) -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
010 VM - - 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV Only)

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PAG01 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 CF PA605 Y 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNP APCH
009 CA - - 192 (193.0) -14 - - +3000 - - RNP APCH
010 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNP APCH
011 TF PA638 - 056 (057.8) -14 24.0 - - - - RNP APCH
012 TF XPAO9 - 328 (328.9) -14 5.0 - @4500 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV Only)

- HM XPAO9 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV Only)

FAS DATA BLOCK

OPERATION MODE

0

SERVICE PROVIDER IDENTIFIER

1

1
2
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY 24
5 RUNWAY LETTER 3
6 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0*
7 ROUTE INDICATOR Z
8 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 0
9 REFERENCE PATH IDENTIFIER E24A
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393319.2435N
11 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) - LONGITUDE 0024541.5155E
12 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +00514 (51.4 m)
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE 393228.4865N
14 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LONGITUDE 0024354.1595E
15 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 15.00
16 TCH UNIT SELECTOR 1
17 GLIDE PATH ANGLE 3.00
18 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
19 LENGTH OFFSET 8
20 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0
21 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0
22 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC REMINDER 32BDC4CC
NON - FAS DATA BLOCK
23 ICAO CODE LE
24 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00024 (2.4m)
Notas:
* LPV.

**. “E” se refiere a EGNOS.




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI ELEV AD '
7 TWR 118.305 C||{GMC NORTH 121.905 C
VAR 1°F (2020) ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C RNP Y RWY 24L
0027 40°E | 0037 00°E | 0037 20°E |
[ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T H
401 ALT,ELEV & HGT: FT _|40°
e 2 1A 00'N
00N DIST: NM. i
- BRG: MAG (GEO).
L RNP APCH REQUERIDA 8
ESPERA EN XPAO9: RNAVI REQUERIDA |
BARO-VNAV i
TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°C f _
VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C 1oy @ |
~ r- 3621 =1
T 4712 878 (IAF) il
L A XPA09 1
/ 4500 i
i 2980 p 1849 |
B (IF) 896 -
PA12E
39 e
40'N 1038 40'N
B LER145 0 |
L o 676 i
% 00 FAT PALMA s (MAPT LNAV) i
b Rw24L 229 4 S o ]
td
O i
L "@a
Rd ,
- 128
1 LEP143 1
3000 fALT
- SFC y
= L 353 1674 7
L i . i
! i
i !
— -' —
L ! :
i
- =T N
o~
o & og i
- & S
28 i w i
B g N o
39 = - 155 139
20N Ml -' . 20'N
L 1 i mimimimimim FALLO DE COMUNICACIONES. -
P ! (1) IAS MAX FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES 185 ki -
1:500 000 ‘,‘ ’J |
L | | | | ‘ | | | | ‘ | ‘r""‘*‘\ | | | ‘ | | | | | | | ‘ | | | ‘ | | | | ‘ | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | |
002°[40'E | 003°/00'E | 003°20'E |
FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 600 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A PAGD5 EN CURSO MAGNETICO 192°.
SUBIR EN CURSO MAGNETICO 192° HASTA ALCANZAR 3000 O SUPERIOR. CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO 192° Y ESPERAR VECTORES RADAR.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 600 11O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA A PA6D5 EN CURSO MAGNETICO 192°.
SUBIR EN CURSO MAGNETICO 192°HASTA ALCANZAR 3000 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A XPA13.A PA638.A XPAO9 (IAS MAX 185 ki) A 4500 fi PARA
INTEGRARSE A LA ESPERA.
NOTAS:
~NO VIRAR ANTES DEL MAPT.
- NOTIFICAR A ATC SISOLO DISPONIBLE LNAV.
SDF LNAV FAP%QEAV IF
2.8 RW24L 2500 PA12E [LNAV/VNAV RDH 49|
970 (2490) Kl
3000 (960) BT TA 6000
3000 7
- f;; 923600) | o .\sz :
g ] Ol ] !
Il S MAPT LNAV poe? e ' '
Pacs 1920, 600 23 Rzt ; e i !
1 L] 8 o 1 1
: T42875, Jamm | | :
ELEV: 8 ! ! ! ! i
THR RWY 24L
NO A ESCALA
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO EN CIRCUITO
OCAMH A B [ ¢ [ D Gs kt 80 100 120 140 160 180 MSA
Ny | 2.5% 209 FAF-THR: i
330 340 350 360 FAPF-MAPT: s 7000
. STA D | 2w | 330 34 339 320, ROD: 5.3 % fi/rmin 433 542 650 758 867 975
>
@ ALT/HGT RWY24L FNA $
< 13 12 n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
<
= . . 620 820 1060 1390 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 710
% En circuito (H) sobre 27 | (¢op) (800) | (1040) | (1370) 2330) | (2000) | (1680) | (1350} | (1030) | (700) 25 N
PROPUESTA (AGOSTO 2025)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PAOSE (FAF) 39°37°14.1”N 002°53'59.6"E
PA12E (IF) 39°39°23.8"N 002°58’35.7"E
PA605 39°24°07.7"N 002°41°53.7"E
PA616 39°41'28.5"N 003°03'01.7"E
PA620 39°43'33.0"N 003°07°27.9"E
PA638 39°41'20.0"N 003°15'15.6"E
RW24L (MAPT) 39°33’'19.2"N 002°45’41.5"E
XPAO9 (IAF) 39°45’37.4”"N 003°11’54.5"E
XPA13 39°28’33.6”"N 002°48'55.9"E

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) — Pendiente (Angulo de

descenso)

3.06° (5.35%)

Aproximacion final de no precision (LNAV) — Pendiente (Angulo de

descenso)

3.06° (5.35%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L

Descripciéon Tabular

W, | RESE e | DT Sobre- T Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ve Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

XPAO09 (IAF)
001 IF XPAO9 - - -14 - - +4500 -230 - RNP APCH
002 TF PA620 - 237 (238.9) -14 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA616 - 237 (238.8) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNP APCH
005 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 +2500 - - RNP APCH
006 TF RwW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 +58 - -3.1/49 RNP APCH

APROXIMACION FRUSTRADA
007 CA - - 237 (238.7) -1.4 - - +600 - - RNP APCH
008 CF PAG05 Y 192 (193.0) -1.4 - - - -185 - RNP APCH
009 CA - - 192 (193.0) -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
010 VM - - 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)

APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 CA - - 237 (238.7) -1.4 - - +600 - - RNP APCH
008 CF PA605 Y 192 (193.0) -1.4 - - - - - RNP APCH
009 CA - - 192 (193.0) -14 - - +3000 - - RNP APCH
010 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNP APCH
011 TF PA638 - 056 (057.8) -14 24.0 - - - - RNP APCH
012 TF XPAO9 - 328 (328.9) -14 5.0 - @4500 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 24L

- HM XPAQO9 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI i
ELE;//*D TWR 118.305 C||GMC NORTH 121.905 C
: ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C ILS Z
VAR 1°E (2020) RWY 24R
0027 40°E | 0037 00°E | 0037 20°E |
[ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T H
401 ALT,ELEV & HGT: FT _|40°
00N DIsf: NM. o |ooN
= BRG: MAG (GEO).
- [TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAV] REQUERIDA. GNSS REQUERIDO] 7
ESPERA XPA15 RNAV] REQUERIDA. 4
DME REQUERIDO i
I 1791. @ B
i X (IAF) |
- 4712 &78 XPA15 e
° 4500 -
N A IAS MAX 230 ki (1) |
B (IF) .
PA12N )
2 12.2 DME ILS
L 2980 12.0 DME JOA 10 —
39°40°05"N wod |
- 002°58'03"E PATI6
| 3000 - /\O\ ($ 10 _
MAX 1AS (2% D @ |
- 210k, Cazb \}1“)%' i
39{ 552 < kg
A S 40N
R § 39037'57"N \,ﬂ@’ issa e -
002°53'29"E g |
B LERT 45 -’
2 UNL ~ -
% 00 FAT pama o i
N R o
k. R —
@fo o
| ;@{0 O i
- d
L s 128
I 30L(§g]zALT o’ |
- SUOL TTAL lS\ N —
T\ s ]
I ¢ 353 1674 B
o 3300 \ & : 7
; IAS MAX e S .
i' 185 kt ~ S
? 219 -
Iy !
L, ‘¢" -
'~:-.—" 386 |
- 2‘:5
31; 155 a%jN
0N © mimimimimim FALO DE COMUNICACIONES. 4
(1) IAS MAX FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES 185 ki
1:500 000 |
L | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | |
002740° 003°00'E 003°[20°E

[ [ J
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°(IAS MAX 185 ki) HASTA ALCANZAR 3300 ft O SUPERIOR. CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO

237° Y ESPERAR VECTORES RADAR.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°HASTA ALCANZAR 3300 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO
A XPA13. A PA638. A XPA15 (IAS MAX 185 ki) A 4500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IF
PAT2N
12.2 DME ILS
ACL 12.0 DME JOA
4.0 DME ILS
3.8 DME JOA 1 ILS RDH 59 TA 6000
3000 1355 2700 13000
V..__ (125 (1347) (2692) 231° !
~a 538 0 — i
RS 2 39, FAP !
Sae._ PA705 R a1
el a3 8.1 DME ILS |
[l P 1
ELEV: 8 ' '--.._._/ : 7.8 DME JOA !
DTHR RWY 24R
NO OFZ RWY 24R NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
OCAMH A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180 MSA
CAT | [%82) éég) 52) (32% FAP-THR: 8.1 NM | min:s 6:04 4:51 4:03 3:28 3:02 2:42
FAF-MAPT: min:s 7000
< STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955 $
>
= ALT/HGT DME (ILS) FNA ARP
- B3] 12 | 1] 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
& 25 NM
- 620 820 1060 1390 2680 | 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 | 710 | 390
S En circuito (H) sobre 27 (600) (800) (1040) | (1370) (2670) | (2340) | (2010)| (1680) | (1350) | (1030) | (700) | (380)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 24R

COORDENADAS WAYPOINTS

PA12N (IF) 39°40'05.3"N 002°58'02.9"E
PAG38 39°41'20.0"N 003°15'15.6"E
PA705 39°31'38.6"N 002°40°08.3"E
PA716 39°42'10.5"N 003°02'29.2"E
PAT720 39°44'14.7°N 003°06'55.4"E
XPA13 39°28'33.6"N 002°48'55.9"E
XPA15 (IAF) 39°46'19.0°N 003°11'21.9"E
o | o | wowemo | ol | TG |
PA12N (IF) |  39°40'05.3"N 002°58'02.9"E 058.56 (LOC PA) | 1221 DIE &8
FAP 39937'56.6"N 002°53'29.0"E 058.56 (LOC PAA) | S0 c[)mleJlgsA
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 24R
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPA15 (IAF)
001 IF XPA15 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNAV1
002 TF PA720 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA716 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA12N - 237 (238.7) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNAV1
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 -185 - RNAV1
009 VM - - 237 (238.6) -1.4 - - - - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNAV1
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 - - RNAV1
009 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNAV1
010 TF PA638 - 056 (057.8) -1.4 24.0 - - - - RNAV1
011 TF XPA15 - 328 (328.9) -1.4 5.8 - @4500 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 24R

- HM XPA15 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI '
OR INSTRUMENTOS-OAC FLEVAD|TWR 118305 C|[GMC NORTH 121.905 C sy
ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C
VAR 1°E (2020) RWY 24R
002°|40°E | 003900 | 003°/20'E |
C T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T 0
40 1
N gII_T,T:E'I:IE'\\//L& HGT: FT. 7OO’N
- BRG: MAG (GEO).
: VOR, DME REQUERIDO .
[TRAMO  INICIAL RNAV1 REQUERIDA. GNSS REQUERIDO. 1791. = N
- ESPERA XPA15 RNAV1 REQUERIDA. f@) a
- 3621 B
: (IAF) 1
T 4712 878 XPA15
L 4500 T
| s IAS MAX 230 kt i
L (IF) 7
PA12N i
~ 12.2 DME ILS
| 22 12.0 DME JOA S8 —
39°40°05”N wod |
- 002°58'03”E
- 3000 =
a0l 8.1 DME ILS ;Ef’
397 7 VOR/DME 117.70|| 7.3 DME JOA 40N
40N JOA = 39°37’57"N 1038 |
7 32339°33'53"N 002°53'29”E
- 002°44'48”E R 7]
LER145 e
Y UNL "‘¢‘ 26.2 DME MJV T
K 3000 ftALT paLMA e 1042 "¢" _
- "\ u—
I ) ]
Ko
L \“Q"' 128 7]
I 2 : -
i "¢?\&% |
b 353 1674 ]
-7 8300 ]
E i
I_IAS MAX —
() i
,“'
) |
DVOR/DME 113.30
- MJV: 245 1
| 39°26'07"N . -
39 002°45'30”E 155 3y
o 5 20'N
=imimimimim FALLO DE COMUNICACIONES. .
1:500 000 .
B | | | | x | | | x | | | | x | | | | x | | | | | | | x | | | 1 ‘ | | | | x | | | | x | | | | x | | | x | | | | x | |
002°40°E 003°/00'E | 003°20'E |

FRUSTRADA: SUBIR EN R-238 JOA A 3300 ftY ESPERAR INSTRUCCIONES ATC

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN R-238 JOA A 3300 ft. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 kt) DIRECTO A DVOR/DME MJV. CONTINUAR R-062 MJV HASTA
26.2 DME MJV.VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR ARCO 28.2 DME MJV HASTA XPA15 A 4500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IF

PAI2N
12.2 DME ILS
ACL 12.0 DME JOA
4.0 DME ILS
3.8 DME JOA ' ILSRDH50] [ TA 6000
3000 1355 2700 | 3000
k
] .~ (1347) (2692) 231° !
. — '
H—?ano . N ' 1
~ e FAP !
Sagy 28 1
RRL TN 01 8.1 DME ILS !
- -~ 1
.o e T [ B OO :
DTHR RWY 24R
NO OFZ RWY 24R NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
OCA/H A B c b Gs Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
CATI oh | B | 3% | 535 | [FAP-THR:BANM | mims | 60¢ | 451 | 403 | 328 | 302 | 24
FAF-MAPT: mins 7000
< STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955 $
>
= ALT/HGT DME (ILS) FNA AP
< 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
I~ 25 NM
. . 620 820 1060 1390 2680 | 2340 | 2010 | 1690 [ 1360 | 1040 710 390
) En circuito (H) sobre 27 | (500 | (800) | (1040) | (1370) (2670)| (2340)| 2010} | (1680) | 1350) | (1030) | (700) | (380)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 24R

COORDENADAS WAYPOINTS

PA12N (IF) 39°40'05.3"N 002°58'02.9"E
PA716 39°42°10.5"N 003°02°29.2"E
PA720 39°44°14.7°N 003°06’55.4"E

XPA15 (IAF) 39°46’19.0”N 003°11°'21.9"E

PA12N (IF) 39°40'05.3'N | 002°5802.9°E | 058.56 (LOC PAA) | 221 DUE £©
FAP 39°37'56.6'N | 002°53'29.0"E | 058.56 (LOC PAA) fg’f [E’I\'X'gjéi
Aproximacion final de precision-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 24R
Descripcion Tabular
NI, | [BeREfEer | et oy Sobre- D Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPA15 (IAF)
001 IF XPA15 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNAV1
002 TF PA720 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA716 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA12N - 237 (238.7) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNAV1
CIRCUITO DE ESPERA
LT, | bes@pier | i Sobre- Curso / Variacion | Distancia/Tiempo | Direccion A!tiFUd Al,ti'EUd Velocidad | Especificacion
e o) LI vuelo 2O magnética | alejamiento (min) | de viraje minima | maxima (kt) de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft) (ft)
- HM XPA15 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI i
ELE;//*D TWR 118.305 C||GMC NORTH 121.905 C )
: ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C ocC
VAR 1°E (2020) RWY 24R
0027 40°E | 0037 00°E | 0037 20°E |
[ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T H
401 ALT,ELEV & HGT: FT _|40°
00N DIST: NM. o |ooN
= BRG: MAG (GEO).
- [TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAV] REQUERIDA. GNSS REQUERIDO] 7
ESPERA XPA15 RNAV] REQUERIDA. 4
DME REQUERIDO i
I 1791. @ B
i .o (IAF) |
T 4712 878 XPA15 -1
L * 4500 ,
/,\ IAS MAX 230 ki (1) |
B (IF) .
PA12N )
- 12.2 DME ILS 1849
L 2980 12.0 DME JOA d —
39°40°05"N wod |
- 002°58'03"E PAT16
= 3000 N N T
MAX 1AS (\q'bi:ge ‘1,’52%9”\ b ]
= 210 ki ¢
L PALMA v N i
39 SON SANTJOAN|- 7.2 DME ILS 552 o S
397 1 < 40N
40 N« 39°37°29”N \'ﬂ {550 1.033 |
002°52'30”E »* |
B LERT 45 -’
= UNL g -
% 00 FAT pama o i
LU 7
- 4%
| 0.5 DME ILS \\Q@S' O 4
308 0.3 DME JOA IR
L n 128 7]
3 Lep14 e i
3000 HALT 4A°*5 i
T SFC ,“L'!’:\J%.b\
- o b
= ¢ 353 1674 7
o 3300 \ & : 7
; IAS MAX e S .
i' 185 kt ~ S
‘— 219 -
N . .
LS, " _
~'~:-.—" 386 i
- 245
39 [ 155 139
s N 20N
I mimimimimim FALLO  DE COMUNICACIONES, -
(1) IAS MAX FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES 185 ki
1:500 000 |
L | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | 1 ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | |
002740° 003°[00°E 003°[20°E

[ [ J
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°(IAS MAX 185 ki) HASTA ALCANZAR 3300 ft O SUPERIOR. CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO

237° Y ESPERAR VECTORES RADAR.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 3300 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO

A XPAT3. A PA638. A XPA15 (IAS MAX 185 ki) A 4500 f PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
IF
PAT2N
SOF 12.2 DME ILS
VOR/DME 55 DME ILS 12.0 DME JOA
JOA 5(-) DME JOA TA 6000
MAPT : i
3000 0.5 DME ILS 1750 2400 13000
‘__._. (123 0.3 DME JOA (1740) (2390 £ 03T° i
238 g0
*237:%) ; ! :
’ FAF '
I 7.2 DME IS I
ELEV: 8 i 7.0 DME JOA :
DTHR RWY 24R NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
OCAMH A B [ ¢ D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
2.5% ) FAF-THR: mins
FAF-MAPT: 6.7 NM| minss 5.02 401 321 2.52 2:31 2:14 7000
< STA ROD: 5.4 % fi/min 434 542 650 759 867 976 $
>
= ALT/HGT DME (ILS) FNA AR
- 3] 12 ] 1] 10 9 8 7 6 5 s | 3 | 2 1
& En circuito (H) sobre 27 | [0 820 1060 1390 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 25 NM
O u (740) (800) (1040) (1370) (2330) | (2010 | (1680) | (1360) | (1030)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20295)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 24R
COORDENADAS WAYPOINTS
WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PA12N (IF) 39°40°05.3”"N 002°58°02.9”E
PA638 39°41°20.0"N 003°15'15.6”E
PA705 39°31'38.6”N 002°40°08.3"E
PA716 39°42°10.5"N 003°02°29.2"E
PA720 39°44’14.7°N 003°06’55.4"E
XPA13 39°28’33.6”N 002°48°55.9"E
XPA15 (IAF) 39°46'19.0"N 003°11'21.9”E
AZIMUT DISTANCIA
PUNTO LATITUD LONGITUD VERDADERO DME (NM)
12.21 DME ILS
PA12N (IF) 39°40'05.3”N 002°58'02.9”E | 058.56 (LOC PAA) 11.97 DME
JOA
7.20 DME ILS
(o] ’ ” o ) 2]
FAF 39°37°28.9”’N 002°52'30.2”E | 058.56 (LOC PAA) 6.95 DME JOA
0.50 DME ILS
o ’ ” o ’ L]
MAPt 39°33'59.5”N 002°45'06.1’E | 058.56 (LOC PAA) 0.26 DME JOA

Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso)

5.35% (3.06°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 24R
Descripciéon Tabular
LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPA15 (IAF)
001 IF XPA15 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNAV1
002 TF PA720 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
003 TF PA716 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
004 TF PA12N - 237 (238.7) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNAV1
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 -185 - RNAV1
009 VM - - 237 (238.6) -1.4 - - - - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNAV1
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 - - RNAV1
009 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNAV1
010 TF PA638 - 056 (057.8) -1.4 24.0 - - - - RNAV1
011 TF XPA15 - 328 (328.9) -1.4 5.8 - @4500 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 24R

- HM XPA15 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1




40

39

PALMA DE MALLORCA

20N

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI EGNOS ELEV AD TWR 118.305 C||GMC NORTH 121.905 C
CH 55002 |, 102E7(2020) ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C RNP 2
E248B RWY 24R (LPV ONLY)
002°40°E | 0039 00°E | 0037 20°E |
[ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T L40°
I ggishﬁm'& HGT: FT. oo
- BRG: MAG (GEO). ]
L RNP APCH REQUERIDA .
| ESPERA RNAVI REQUERIDA |
I 1791. @ B
B 3621 i
1 ; (IAF) 1
4712 878 XPA15
- A 4500 T
| ‘ IAS MAX 230 kt i
B 1849 ;
L 896 -
[ e
vl 1038 40'N
) s P . ' |
L - h R
% 00 TAT A X ,‘17:;: i
Fer RW24R 490 o _|
I 61 S O |
- "l"‘ 128 B
L\ eas ** 5 =
%'ﬂ.%% S\ PA705 - ® S
B * <\rL 501§" }
- o~ > XPA13 3ss 1674 ]
& - S .
"2 @
i "' \Q§ -
i _
!—‘ 21.9 -
L, o -
~'~:-.—" 386 i
- 2415 a
i 155 _ 139
5 20N
I 1:500 000 =i FALLO DE COMUNICACIONES. i
L | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | i
002°/40°E 003°00°E 003°20°E

CARTA NUEVA.

[ [ J
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°(IAS MAX 185 ki) HASTA ALCANZAR 3300 ft O SUPERIOR. CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO

237° Y ESPERAR VECTORES RADAR.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°HASTA ALCANZAR 3300 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO

A XPA13. A PA638. A XPA15 (IAS MAX 185 ki) A 4500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

LPV RDH 49
ACL
3000 4.0 RW24L 231" [TA6000 |
L £ B
...'-{7?38»6" I ‘i:
2370 P PAOSN bt
S~ag, PA705 RW24R ¢ \1-“ 1 2700
...T-- : 3. 9 3%-10\ i (2692) 3000
ELEV: 8 T, AT [ i
DTHR RWY 24R
NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
OCAMH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
25 | 895 | A1 | &% | &% FAP-THR: 81 NM | mins | 605 | 452 | 403 | 329 | 303 | 242
FAF-MAPT: ;
Y e 7000
STA (CAT 1) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT RWY24R FNA $
13 12 1 0 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
. . 620 820 1110 1470 2670 | 2330 | 2000 | 1680 | 1350 | 1030 700 380
En circuito (H) sobre 27 | (500) (800) | (1090) | (1450) 12660) | (2330) | (2000) | (1670) | (1340) | (1020) | (690) | 370) 25 NM
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV Only)

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PAOSN (FAP) 39°37°57.5”"N 002°53'30.9"E
PA12N (IF) 39°40°05.3"N 002°58°02.9"E
PA638 39°41°20.0"N 003°15’15.6"E
PA705 39°31'38.6"N 002°40°'08.3"E
PA716 39°42’10.5”N 003°02'29.2"E
PA720 39°44’14.7"N 003°06'55.4"E
RW24R (LTP) 39°33'43.9"N 002°44°33.0"E
XPA13 39°28’33.6"N 002°48°55.9"E
XPA15 (IAF) 39°46’19.0”N 003°11'21.9"E

Aproximacion final de precision (LPV Cat ) - Angulo de descenso
(Pendiente)

3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV Only)

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPA15 (IAF)
001 IF XPA15 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNP APCH
002 TF PA720 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA716 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA12N - 237 (238.7) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNP APCH
005 TF PAOSN - 237 (238.7) -1.4 4.1 +2700 - - RNP APCH
006 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 +58 - -3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 -185 - RNP APCH
009 VM - - 237 (238.6) -14 - - - - - RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 - - RNP APCH
009 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNP APCH
010 TF PA638 - 056 (057.8) -1.4 24.0 - - - - RNP APCH
011 TF XPA15 - 328 (328.9) -14 5.0 - @4500 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
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LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV Only)

- HM XPA15 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV Only)

FAS DATA BLOCK

OPERATION MODE

0

SERVICE PROVIDER IDENTIFIER

1

1
2
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY 24
5 RUNWAY LETTER 1
6 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0*
7 ROUTE INDICATOR Z
8 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 0
9 REFERENCE PATH IDENTIFIER E24B
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393343.8535N
11 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) - LONGITUDE 0024433.0255E
12 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +00515 (51.5m)
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE 393249.6610N
14 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LONGITUDE 0024238.4460E
15 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 15.00
16 TCH UNIT SELECTOR 1
17 GLIDE PATH ANGLE 3.00
18 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
19 LENGTH OFFSET 8
20 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0
21 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0
22 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC REMINDER 03B77AEB
NON - FAS DATA BLOCK
23 ICAO CODE LE
24 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00025 (2.5m)
Notas:
* LPV.

**. “E” se refiere a EGNOS.




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C
POR INSTRUMENTOS-OACI ELEg7AD TWR 118.305 C||GMC NORTH 121.905 C
5 ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 C
VAR T°E (2020) RNP Y RWY 24R
002°]40'E | 003700’ | 003 20'E |
C T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T L4OO
40 —
o SII_T_,F:E'I;IE'\\//L& HGT: FT. “JooN
- BRG: MAG (GEO).
L RNP APCH REQUERIDA 7
| ESPERA RNAVI REQUERIDA i
| BARO-VNAV i
|| TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°C < _
| | VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C 75 o) i
B 3621 -
| ; (IAF) 1
4712 878 XPA15

L 4500 1
| 5 IAS MAX 230 ki ooy i
L tz)_q" N
. NS -
| 2980 PA720 1‘19 R |
- 896 .

f oo ]
sl e
40N 1038 |4ON

h -
- 3000 »~ 7
LER145 MAX 1AS o~ i
§ T8 AT paguaa (MAPT LNAV)IST 535 07 210 ki -~
I PALMA /ﬁPw24R By 1 (' Toa2 |
C_ \ \{L qu\ s |
6“5@“' O J
L X
L ‘»’ 128 ]
h- 353 1674 B
,' T
E i
i _
('
N, ) ,
Y R4 =
- 386 _
- 21:5
39 i 155 _|39°
Phia— 5 20'N
i FALLO DE COMUNICACIONES. .
1:500 000 .
B | | | | x | | | | x | | | x | | | | x | | | | x | | | | x | | | 1 ‘ | | | | x | | | | x | | | | x | | | x | | | | x | |
002°[40'E 003°[00'E 003°[20'E |

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°(IAS MAX 185 ki) HASTA ALCANZAR 3300 ft O SUPERIOR. CONTINUAR EN RUMBO MAGNETICO

237° Y ESPERAR VECTORES RADAR.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A PA705. CONTINUAR EN CURSO MAGNETICO 237°HASTA ALCANZAR 3300 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO

A XPA13. A PA638. A XPA15 (IAS MAX 185 kt) A 4500 ft PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

LNAV/VNAV RDH 49
SDF LNAV
3000 3.2 RW24R = [TA 6000 |
1100 37 1
e (T236 (1090) ! (23 !
%2373 o ! FAF LNAV L
"~ MAPT LNAV A PAOSN
L R o
: ----...__. | \{)"5%- ! (26I90) T
ELEV: 8 ! 1 H H H
DTHR RWY 24R
NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
OCAM A ] B [ c oD GS kt 80 100 120 140 160 180 MSA
AV | 2.5% i) FAF-THR: mins
FAF-MAPT: in:
. STA INAV/EE 5 s 229 399 30 320 ROD: 5.4 % ;;‘ﬂ‘s 434 542 651 759 868 976 7000
< wNav | 25% | (280) (290) (300) (310) :5.4% min
; ALT/HGT RWY24R FNA
< 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
<
& . 620 820 1110 1470 2670 | 2340 | 2020 | 1690 | 1370 | 1040 | 770 25 NM
) En circuito (H) sobre 27 | (¢o0) (800) | (1090) | (1450) 2660} | (2330) | (2010) | (1680) | (1360} | (1030) | (710) 5
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT LATITUD LONGITUD
PAOSN (FAF) 39°37°57.5”"N 002°53'30.9"E
PA12N (IF) 39°40°05.3"N 002°58°02.9"E
PA638 39°41°20.0"N 003°15’15.6"E
PA705 39°31'38.6"N 002°40°'08.3"E
PA716 39°42’10.5”N 003°02'29.2"E
PA720 39°44’14.7"N 003°06'55.4"E
RW24R (MAPt) 39°33'43.9"N 002°44°33.0"E
XPA13 39°28’33.6"N 002°48°55.9"E
XPA15 (IAF) 39°46’19.0”N 003°11'21.9"E

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) — Pendiente (Angulo de

0, (o]
descenso) 5.36% (3.07°)

Aproximacion final de no precision (LNAV) — Pendiente (Angulo de

descenso) 5.36% (3.07°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R

Descripciéon Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
de. = . e punt_o = vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
XPA15 (IAF)
001 IF XPA15 - - -1.4 - - +4500 -230 - RNP APCH
002 TF PA720 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
003 TF PA716 - 237 (238.9) -1.4 4.0 - - - - RNP APCH
004 TF PA12N - 237 (238.7) -1.4 4.0 - +3000 -210 - RNP APCH
005 TF PAOSN - 237 (238.7) -1.4 4.1 +2700 - - RNP APCH
006 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 +58 - -3.1/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 -185 - RNP APCH
009 VM - - 237 (238.6) -14 - - - - - RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA FALLO COMUNICACIONES
007 DF PA705 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
008 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +3300 - - RNP APCH
009 DF XPA13 - - -1.4 - L - - - RNP APCH
010 TF PA638 - 056 (057.8) -1.4 24.0 - - - - RNP APCH
011 TF XPA15 - 328 (328.9) -14 5.0 - @4500 -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
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LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 24R

- HM XPA15 - 237 (238.9) -1.4 1 L 4500 - -230 RNAV1
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 6. PROPUESTA DE SALIDAS
AEROPUERTO DE MENORCA (BRUT FASE II)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



MENORCA

PROPUESTA DE CARTA DE SALIDA APP — 119.655 C
POR INSTRUMENTOS (SID)-OACI TA 6000 TWR 119655 C RNAVRWY 01
VAR 1°23'E (2020) ADROLIC ISTER3C LUNIK5C ~ MEROS3C ~ MORSS4C ROTETIC UNONITC
0019 00’E 002°|00’E 003° 00’E 0049 00’E
I_?'\ TT TT 1T ‘ ) LI ‘ TT 17T ‘ LI T ‘ TTTT TTTT ‘ TTTT ‘ TT 17T ‘ TT 17T ‘ L L TTTT L TTTT TTTT TTTT ‘ TT 1T TT 17T ‘ TT 17T ‘ TT 17T ‘ TT 17T ‘ L L TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TT 1T ‘ TT 17T TT 17T TT 17T TT 17T TT 17T L ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT ‘ TTTT TTTT ‘ TT 1T ‘ TT 17T ‘ TTTT ‘ TT 17T ‘ TT 17T L ‘ L TTTT ‘ TTTT ‘ TTT l—t
C ALT, ELEV, HGT: FT. 10 - .
= DIST: NM. B
r 7()L§R§?xn BRG: MAG. O A ESCALA 1 0 RNAV1 ’ 1 ]
- 1 1 1 RNAV1 (DME/DME Y DME/DME/IRU) DME MHN CRITICO // 10 1
3 0 0 0 CRITICAL RNAV1| (DME/DME & DME/DME/IRU) DME| MHN. . 1
r 5 1 2 4 1 0 i E
B MEROS .
R AL ]
M 4 i
TER3C R f .
i ‘\“?0 c ‘ STE LUNIK § i ]
p : ! 7 3 N
i 22 M~ 019 Mog <©\ 77 = 5 ]
L % S Ss FL100 /,50 2 2 & ]
I AS MAX 210 kt ]
N 1 : ... PORAFOO B E
r n ~= (%%} -
— 0 1T o9 : —
C 1 0 1 0 } 5 3 0 e 1 Y ]
r E /70 s
C 0.5 L ]
L 4 A ]
3 - MH670 2> . ) FL200* —
L LED21B 750. A L » A: > ISTER i
C _FLo45 £7 0 Al 1
40°[ 1000 ftALT My PNV . |40°
00'NE S S /{775 Sqp 00'N
: TIMOR MHe04 - - QY MORSS
o : FL120
r MAR MEDITERRANEO \ —

94

10 10 67

LEP143 N
LER145 3000 ftALT 5
__UNL SFC 6
7 3000 [ ALT 7 4

<

s

—h
o
1
—h
o
o b b b b by

CARTA NUEVA
VYN01304v4 Hid
I
31713SHYIN Hid

1o 24 2,

r\/; 35 37
I

LER115
6000 ft ALT
SFC

! 00'N

1 0 ESCALA // SCALE 1:1 000 000
o 0 10 20 30 40 km
*EN CASO DE NO PODER ALCANZAR ISTER| A FL200, NOTIFICAR A ATC. } il o M P
- 0 10 20 NM

b
o

To 24 1o 1o 1o
LED26 L}E:[%BL \i)

LETR67L UNL _ FI320
FL320 SFC 1000 ft AMSL
1000 ft AMSL VW

‘ 001°|00’E 002°]00'E 003°|00'E 004°|00'E

ENAIRE - Divisién de Espacio Aéreo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025



ENAIRE = Agoats 2035
Pagina:
1/6

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 01

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39° 11' 37.1" N

ADROL 002° 50' 30.5" E
39°39' 21.0" N

AMABO 003° 46' 54.8" E
40°03' 52.6" N

ISTER 004° 40' 00.0" E
40° 26' 22.8" N

LUNIK 003° 23' 32.9" E
40° 30' 00.0" N

MEROS 004° 21' 59.7" E
40° 02' 01.5" N

MH604 004° 25' 31.7" E
40° 04' 08.4" N

MH605 004° 13' 11.7" E
40° 12' 07.8" N

MHG606 003° 55' 30.9" E
40° 07 49.6” N

MH660 004° 05 03.5” E
40° 05 19.1” N

MH670 003° 55' 51.7" E
39°31' 02.6" N

MH800 003° 39' 55.4" E
39°57' 241" N

MORSS 004° 40' 00.0" E
39°50' 02.3" N

ROTET 003° 55' 57.4" E
40° 00' 41.2°N

TIMOR 004° 15’ 00.8”E
39° 19' 12.4" N

UNONI 003° 14' 38.1" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 01
Nota aplicable a todas las SID: RNAV1 requerida.

IAS MAX 250 kt a FLL100 o inferior.

Descripcion Tabular

Ng;"' Des‘;’;"t” 'g:'::lfri“t’z‘z‘;' Sobre- g::rs:t ; Variacién | Distancia | Direccién | Altitud | Velocidad | VPA() | Especificacién
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion

ADROL1C RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5,1% hasta TIMOR.
001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MH605 - 337 (338.0) -1.4 3.7 - - - - RNAV1
003 TF MH660 - 299 (300.6) -1.4 7.2 - - -230 - RNAV1
004 TF MH670 - 249 (250.5) -1.4 7.5 - - -250 - RNAV1
005 TF ROTET - 178 (179.7) -1.4 15.3 - - - - RNAV1
006 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - - - RNAV1
007 TF MHB800 - 212 (213.1) -1.4 9.9 - - - - RNAV1
008 TF UNONI - 238 (239.0) -1.4 22.9 - +6000 - - RNAV1
009 TF ADROL - 247 (248.1) -1.4 20.2 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 01

Descripcion Tabular

e e Sobre- P Variacion | Distancia | Direccion Altitud Velocidad | VPA(°)/ | Especificacion

de_ e . e punt_o g2 vuelo DTS magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T)
ISTER3C RNAV1
Pendiente minima de ascenso 11% hasta FL200. En caso de no poder alcanzar, notificar a ATC

001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MH604 - 079 (080.5) -1.4 8.2 - - -230 - RNAV1
003 TF ISTER - 079 (080.5) -1.4 11.3 - +FL200 - - RNAV1
LUNIK5C RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5,1% hasta TIMOR

001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MHG605 - 337 (338.0) -1.4 3.7 - - - - RNAV1
003 TF MH660 - 299 (300.6) -1.4 7.2 - - -230 - RNAV1
004 TF MH606 - 299 (300.5) -1.4 8.5 - - - - RNAV1
004 TF LUNIK - 299 (300.4) -1.4 28.3 - +FL100 - - RNAV1
MEROS3C RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5,1% hasta MEROS

001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MEROS - 009 (010.3) -1.4 29.8 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 01
Descripcion Tabular
e Sobre- P Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad | VPA(°)/ | Especificacion
de_ iB . B punt_o £ vuelo ot magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T)
MORSS4C RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 7% hasta FL120
001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MH604 - 079 (080.5) -1.4 8.2 - - -230 - RNAV1
003 TF MORSS - 111 (112.5) -1.4 12.0 - +FL120 - - RNAV1
ROTET1C RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5,1% hasta TIMOR
001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MH605 - 337 (338.0) -1.4 3.7 - - - - RNAV1
003 TF MH660 - 299 (300.6) -1.4 7.2 - - -230 - RNAV1
004 TF MH670 - 249 (250.5) -1.4 7.5 - - -250 - RNAV1
005 TF ROTET - 178 (179.7) -1.4 15.3 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 01

Descripcion Tabular

e R Sobre- P Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad VPA(°)/ Especificacion

de_ e . el punt_o = vuelo pemmots magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T)
UNONI1C RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5,1% hasta TIMOR

001 CF TIMOR - 008 (009.3) -1.4 - - - -210 - RNAV1
002 TF MHG605 - 337 (338.0) -1.4 3.7 - - - - RNAV1
003 TF MHG660 - 299 (300.6) -1.4 7.2 - - -230 - RNAV1
004 TF MH670 - 249 (250.5) -1.4 7.5 - - -250 - RNAV1
005 TF ROTET - 178 (179.7) -1.4 15.3 - - - - RNAV1
006 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - - - RNAV1
007 TF MH800 - 212 (213.1) -1.4 9.9 - - - - RNAV1
008 TF UNONI - 238 (239.0) -1.4 22.9 - +6000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 01

SALIDA DE CONTINGENCIA (ODP) LEMH UNO NOVEMBER (LEMH1N)
Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma Radar para incorporarse a la ruta ATS. El
trafico es transferido por Menorca TWR a Palma Radar en despegue y seguira las

instrucciones siguientes:
Subir en rumbo de pista hasta 3500 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 5% hasta 3500 ft AMSL.

Una vez alcanzada dicha altitud, el controlador de transito aéreo proporcionara asistencia

radar a la aeronave hasta el siguiente punto de notificacion de la ruta del plan de vuelo.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en la seccién ENR 1.8,

apartado “Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-ESPANA.




MENORCA

PROPUESTA DE CARTA DE SALIDA APP 119655 C
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 19

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39° 11' 37.1" N

ADROL 002° 50' 30.5" E
39°39' 21.0" N

AMABO 003° 46' 54.8" E
40°03' 52.6" N

ISTER 004° 40' 00.0" E
40° 26' 22.8" N

LUNIK 003° 23' 32.9" E
40° 30' 00.0" N

MEROS 004° 21' 59.7" E
39°46'37.3" N

MH700 004° 12' 03.9" E
39°45' 22.6" N

MH701 004° 18' 31.7"E
39°47'28.6" N

MH702 004° 28' 05.3" E
390 58' 36.2" N

MH703 004° 30’ 26.0" E
40° 11' 10.6" N

MH704 004° 33' 05.9" E
399 46' 58.1" N

MH710 004° 05' 33.9" E
39° 54' 46.6" N

MH711 003° 48' 01.4" E
39° 59' 13.8" N

MHT712 003° 44' 36.1" E
40° 21' 09.8" N

MH713 003° 35' 25.0" E
399 31' 02.6" N

MH800 003° 39' 55.4" E
39° 57' 24.0" N

MORSS 004° 40' 00.0" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 19

COORDENADAS WAYPOINTS

399 50' 02.3" N
ROTET 003° 55' 57.4" E
39°19' 12.4" N
UNONI 003° 14' 38.1" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 19

Nota aplicable a todas las SID: RNAV1 requerido.
IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

Ng;"' Desc;ll:ptor Ig:ntlijfriﬁgc:g Sobre- I()::rrrs:t; Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad | VPA(°)/ | Especificacion
g . punt vuelo o magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion

serie | trayectoria recorrido M(°T)

ADROL1D RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta alcanzar 2000 ft.

001 CF MH700 - 188 (189.0) -1.4 - - - - - RNAV1

002 TF MH710 - 273 (274.0) -1.4 5.0 - - -210 - RNAV1

003 TF ROTET - 291 (292.6) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1

004 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - -250 - RNAV1

005 TF MHB800 - 212 (213.1) -1.4 9.9 - - - - RNAV1

006 TF UNONI - 238 (239.0) -1.4 22.9 - +6000 - - RNAV1

007 TF ADROL - 247 (248.1) -1.4 20.2 - - - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

Num. | Descriptor | Identificador | o\ | Cursol |y 0o icn | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad | VPA()Y | Especificacién

D) 9 depuntode | ' oo | Derrota | o onética| (NM) | deviraje | (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g J 9
ISTER3D RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 9% hasta alcanzar FL200. En caso de no poder alcanzar, notificar a ATC.

001 CF MH700 - 188 (189.0) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF MH701 - 103 (104.0) -1.4 5.1 - - -210 - RNAV1
003 TF MH702 - 073 (074.1) -1.4 7.7 - - -230 - RNAV1
004 TF ISTER - 028 (029.1) -1.4 18.8 - +FL200 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

e e Sobre Carsoll Varlac’| c’gn Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad UL Especificacion

0 de | depuntode | |, | Derrota | magnétic | " | e viraje | (f) (kt) TCH | 4e navegacién
serie | trayectoria recorrido °M(°T) a (ft)
LUNIK5D RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta alcanzar 2000 ft.

001 CF MH700 - 188 (189.0) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF MH710 - 273 (274.0) -1.4 5.0 - - -210 - RNAV1
003 TF ROTET - 291 (292.6) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
004 TF MH711 - 306 (307.8) -1.4 7.7 - - - - RNAV1
005 TF MH712 - 328 (329.4) -1.4 5.2 - - - - RNAV1
006 TF MH713 - 341 (342.2) -1.4 23.0 - - - - RNAV1
007 TF LUNIK - 299 (300.0) -1.4 10.5 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular
S e Identificador | o\ | Curso/ | . .cién | Distancia | Direccién | Altitud | Velocidad | VPA(®) | Especificacién
e de de punto de Derrota o L s

serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion
MEROS4D RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta alcanzar 2000 ft.

001 CF MH700 - 188 (189.0) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF MH701 - 103 (104.0) -1.4 5.1 - - -210 - RNAV1
003 TF MH702 - 073 (074.1) -1.4 7.7 - - -230 - RNAV1
004 TF MH703 - 008 (009.2) -1.4 11.3 - - -250 - RNAV1
005 TF MH704 - 008 (009.2) -1.4 12.7 - - - - RNAV1
006 TF MEROS - 334 (335.8) -1.4 20.6 - +FL100 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

L, | EEEARE | el Sobre- D Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad AR Especificacion

=) L0 e UGS el vuelo el magnética (NM) de viraje (ft) (kt) ULl de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) J (ft)
MORSS4D RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta alcanzar 2000 ft.

001 CF MH700 - 188 (189.0) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF MH701 - 103 (104.0) -1.4 5.1 - - -210 - RNAV1
003 TF MH702 - 073 (74.1) -1.4 7.7 - - -230 - RNAV1
004 TF MORSS - 041 (042.7) -1.4 13.5 - +FL120 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

Num. | Descriptor | Identificador | o\ | Curso/ |y, 4. isn | Distancia | Direccién | Altitud | Velocidad | VPA() | Especificacién
=3 el depuntode | | | | Derrota | gnética| (NM) | deviraje | (ft) (k) | TCH(ft) | de navegacién
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g J 9
ROTET1D RNAV1
Pendiente minima de ascenso: 5% hasta alcanzar 5000 ft.

001 CF MH700 | 188 (189.0) | 1.4 ; - - - - RNAV1
002 TF MH710 ~ | 273 (274.0) | 1.4 50 ; ; 210 ; RNAV1
003 TF ROTET ~ | 291 (2926) | 1.4 8.0 } : 230 } RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 19

Descripcion Tabular

A | e 'g:'::::g%‘;’ Sobre- g::f:t ; Variacién | Distancia | Direccién | Altitud | Velocidad | VPA()/ | Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion
UNONI1D RNAV1

Pendiente minima de ascenso: 5% hasta alcanzar 2000 ft.

001 CF MH700 - 188 (189.0) -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF MH710 - 273 (274.0) -1.4 5.0 - - -210 - RNAV1
003 TF ROTET - 291 (292.6) -1.4 8.0 - - -230 - RNAV1
004 TF AMABO - 212 (213.2) -1.4 12.8 - - -250 - RNAV1
005 TF MHB800 - 212 (213.1) -1.4 9.9 - - - - RNAV1
006 TF UNONI - 238 (239.0) -1.4 22.9 - +6000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1
PISTA 19

SALIDA DE CONTINGENCIA (ODP) LEMH UNO SIERRA (LEMH1S)
Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma Radar para incorporarse a la ruta ATS. El
trafico es transferido por Menorca TWR a Palma Radar en despegue y seguira las

instrucciones siguientes:
Subir en rumbo de pista hasta 3500 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 5% hasta 3500 ft AMSL.

Una vez alcanzada dicha altitud, el controlador de transito aéreo proporcionara asistencia

radar a la aeronave hasta el siguiente punto de notificacion de la ruta del plan de vuelo.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en la seccion ENR 1.8,

apartado “Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP Espania.
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 7. PROPUESTA DE LLEGADAS
AEROPUERTO DE MENORCA (BRUT FASE II)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39° 29' 52.6" N
ADIPU 003° 55' 33.5" E
40° 13' 28.9" N
ASBIS 004° 30' 50.6" E
39°36' 14.8" N
BAPAR 004° 09' 56.6" E
39°02' 23.6" N
DEPUN 002° 39' 36.8" E
39° 21' 45.7" N
bomox 003° 37' 44.2" E
39°24' 21.9" N
EDULI 002° 25' 02.7" E
40° 16' 38. 0" N
GORPO 004° 05' 01.5" E
39°37'47.8" N
MH400 003° 57' 08.8" E
39°37' 015" N
MH401 004° 03' 32.8" E
39°32'57.2" N
MH402 004° 03' 38.3" E
39°32' 17.3" N
MH403 004° 09' 08.2" E
39°39' 253" N
MH404 004° 17' 09.2" E
399 35' 27.8" N
MH405 004° 16' 20.3" E
39°31' 37.0" N
MH406 004° 14' 37.5" E
40°02' 03.2" N
MH407 004° 25' 33.2" E
39°54' 27.2" N
MH408 004° 22 03.1" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
was | oo
o | e
MH411 0045 04 21.2" £
MORSS 03:405470'2516.10"'\&
NISTE (?(?4°4137'252§.71 l\llz
OBEXI 003 13 36,1 £
RIXOT 51(?402430'25640"'\&
oo | mooo
umuTI 003 20 £7.0" &
VEPOM 0045 05 09.4° £
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 01

Nota aplicable a todas las STAR: RNAV1 requerida.
IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

T | [EEEEfEer | CEmERe Sobre- D Variacion | Distancia | Direccién Altitud Velocidad ULy Especificacion
de. =5 . Es punt_o i vuelo LEEE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
DEPUN1B RNAV1
001 TF DEPUN - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF OBEXI - 066 (067.8) -1.4 28.6 - - - - RNAV1
003 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - +6000 - - RNAV1
004 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
005 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - -220 - RNAV1
006 TF MH400 - 007 (008.8) -1.4 8.0 - - -210 - RNAV1
007 TF MH401 - 097 (098.8) -1.4 5.0 - -FL0O90 - - RNAV1
008 TF MH402 - 178 (179.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
009 TF MH403 - 097 (098.8) -1.4 4.3 - - - - RNAV1
010 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01
Descripcion Tabular
N e e Sobre- Lo Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad R Especificacion
e el GBI ek vuelo DI magnética (NM) de viraje (ft) (kt) ULl de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
DOMOX1B RNAV1
001 IF DOMOX - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - -220 - RNAV1
003 TF MH400 - 007 (008.8) -1.4 8.0 - - -210 - RNAV1
004 TF MH401 - 097 (098.8) -1.4 5.0 - -FL0O90 - - RNAV1
005 TF MH402 - 178 (179.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
006 TF MH403 - 097 (098.8) -1.4 4.3 - - - - RNAV1
007 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01
Descripcion Tabular
|| besaiaey | [eilzeeln Sobre- LD Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ly Especificacion
e e CB D e vuelo el magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UL de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
EDULI1B RNAV1
001 IF EDULI - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF OBEXI - 105 (106.3) -1.4 39.3 - - - - RNAV1
003 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - +6000 - - RNAV1
004 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
005 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - -220 - RNAV1
006 TF MH400 - 007 (008.8) -1.4 8.0 - - -210 - RNAV1
007 TF MH401 - 097 (098.8) -1.4 5.0 - -FL090 - - RNAV1
008 TF MH402 - 178 (179.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
009 TF MH403 - 097 (098.8) -1.4 4.3 - - - - RNAV1
010 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01
Descripcion Tabular
s | beseiper | [Ceniieeley Sobre- P Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ly Especificacion
=) e LB [PUTD el vuelo L) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) UL de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) g
MORSS4B RNAV1
001 IF MORSS - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF NISTE - 229 (230.6) -1.4 22.0 - - -220 - RNAV1
003 TF MH404 - 188 (189.1) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
004 TF MH405 - 188 (189.0) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
005 TF MH406 - 198 (199.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
006 TF MH403 - 278 (279.0) -1.4 4.3 - -FL090 - - RNAV1
007 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 01

Descripcion Tabular
|| besaiaey | [eilzeeln Sobre- LD Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Ly Especificacion
e e OO ED vuelo O] magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) J (ft)

RIXOT3B RNAV1
001 IF RIXOT - - -1.4 - - +FL150 - - RNAV1
002 TF ASBIS - 214 (215.1) -1.4 12.2 - - - - RNAV1
003 TF MH407 - 198 (199.6) -1.4 12.1 - - - - RNAV1
004 TF MH408 - 198 (199.5) -1.4 8.1 - - - - RNAV1
005 TF MH409 - 198 (199.5) -1.4 7.5 - - - - RNAV1
006 TF NISTE - 188 (189.1) -1.4 4.0 - - -220 - RNAV1
007 TF MH404 - 188 (189.1) -1.4 4.0 - +5000 - - RNAV1
008 TF MH405 - 188 (189.0) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
009 TF MH406 - 198 (199.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
010 TF MH403 - 278 (279.0) -1.4 4.3 - -FL090 - - RNAV1
011 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01

Descripcion Tabular

b, | [LeE@ e || (e Sobre- D Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad V- Especificacion
de_ e . e punt_o g2 vuelo peniata magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion

serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)

SARGO6B RNAV1
001 IF SARGO - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF GORPO - 161 (162.5) -1.4 14.0 - -FL130 - - RNAV1
003 TF MH410 - 178 (179.8) -1.4 17.0 - - - - RNAV1
004 TF VEPOM - 178 (179.8) -1.4 14.7 - - -220 - RNAV1
005 TF MH411 - 188 (188.9) -1.4 4.0 - - - - RNAV1
006 TF MH401 - 188 (188.9) -1.4 4.0 - -FL090 - - RNAV1
007 TF MH402 - 178 (179.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
008 TF MH403 - 097 (098.8) -1.4 4.3 - - - - RNAV1
009 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01
Descripcion Tabular
MR, | PEsEiaer | Tt eeet; Sobre- P Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
= iB GBI ek vuelo L magnética (NM) de viraje (ft) (kt) ULl de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 J (ft) 9
UMUTI1B RNAV1
001 IF UMUTI - - -1.4 - - +6000 - - RNAV1
002 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
003 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - -220 - RNAV1
004 TF MH400 - 007 (008.8) -1.4 8.0 - - -210 - RNAV1
005 TF MH401 - 097 (098.8) -1.4 5.0 - -FL090 - - RNAV1
006 TF MH402 - 178 (179.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
007 TF MH403 - 097 (098.8) -1.4 4.3 - - - - RNAV1
008 TF BAPAR - 008 (009.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 01
CIRCUITOS DE ESPERA - STAR RNAV1
Curso / . . -
i i ifi Tiempo Altitud | Altitud -
N:m. Des:rlptor Identificador | g, o Derrota Variacion alejamiznto Direccion | minima | maxima | Vé'ocidad | Especificacion
e e de puntode | | |, | Acercamiento magnética de viraje de navegacion
serie | trayectoria | recorrido (min) (t) (ft) (kt)
OM(OT)
- HM ADIPU - 058 (059.5) -1.4 1 R 4000 | FL190 -220 RNAV1
- HM ASBIS - 169 (170.0) -1.4 1 R 5000 | FLO90 -220 RNAV1
- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.77 1 R 4000 | FLO90 -210 RNAV1
- HM GORPO - 161 (162.5) -1.4 1 R 4000 | FL130 -220 RNAV1
- HM NISTE - 188 (189.1) -1.4 1 L 5000 - -220 RNAV1
- HM VEPOM - 178 (179.8) -1.4 1 R 4000 - -220 RNAV1

T Correspondiente a la declinacién magnética del Aeropuerto de Menorca.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 19

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

399 29' 52.6" N

ADIP

u 003° 55' 33.5" E

40° 13' 28.9" N

ASBIS 004° 30' 50.6" E

39°02' 23.6" N

DEPUN 002° 39' 36.8" E

39°21'45.7" N

DOMOX 003° 37' 44.2" E

39°24' 21.9" N

EDULI 002° 25' 02.7" E

40° 07' 09.4" N

EVASU 004° 16' 17.8" E

40° 16' 38.0" N

GORPO 004° 05' 01.5" E

40° 03' 58.9" N

MHS500 004° 09' 02.4" E

40° 07" 56.4" N

MHS01 004° 09' 51.2" E

40° 11' 47.2" N

MH502 004° 11' 34.6" E

40° 11' 06.8" N

MHS503 004° 17' 07.0" E

40°08' 43.0" N

MH510 004° 03' 24.4" E

40° 06' 22.0" N

MH520 004° 22" 44.3" E

40° 10' 26.1" N

MH521 004° 22" 39.3" E

40° 05' 34.3" N

MHS530 004° 29' 10.6" E

399 58' 36.2" N

MH703 004° 30' 26.0" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 19

WAYPOINT COORDENADAS

399 57' 24.1" N

MORSS 004° 40' 00.0" E

40° 02' 23.2" N

NILPO 004° 21' 54.5" E

39°13' 08.0" N

OBEXI 003° 13' 381" E

40° 23' 28.4" N

RIXOT 004° 40' 00.0" E

40° 30' 00.0" N

SARGO 003° 59' 30.7" E

39° 18' 12.4" N

MUTI

UMu 003° 29' 57.2" E

39° 59' 56.7" N

UPELU 004° 08' 12.8" E

39° 44' 56.6" N

VEPOM 004° 05' 09.1" E
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 19
Nota aplicable a todas las STAR: RNAV1 requerida.

IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

Descripcion Tabular

T | DIREEET | [REmIEEe Gy Sobre- I Variacion | Distancia | Direccién | Altitud | Velocidad Uiy Especificacion
de_ b . Es punt_o e vuelo RERIEt magnética (NM) de viraje (ft) (kt) e de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (ft)
DEPUN1F RNAV1
001 TF DEPUN - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF OBEXI - 066 (067.8) -1.4 28.6 - - - - RNAV1
003 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - +6000 - - RNAV1
004 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
005 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - - - RNAV1
006 TF VEPOM - 025 (026.2) -1.4 16.8 - +5000 - - RNAV1
007 TF UPELU - 008 (008.9) -1.4 15.2 - - -220 - RNAV1
008 TF MH500 - 008 (008.9) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
009 TF MHS501 - 008 (009.0) -1.4 4.0 - -FL190 -210 - RNAV1
010 TF MHS502 - 018 (019.0) -1.4 4.1 - -FL100 - - RNAV1
011 TF MHS503 - 098 (099.0) -1.4 4.3 - -FL095 - - RNAV1
012 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 19

Descripcion Tabular

Ng;n. Des?;:ptor Ig:gt:f;:zddc;r Sobre- g::f; ; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \'I,'Z?-II Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
DOMOX1F RNAV1

001 IF DOMOX - - -1.4 - - - - - RNAV1
002 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - - - RNAV1
003 TF VEPOM - 025 (026.2) -1.4 16.8 - +5000 - - RNAV1
004 TF UPELU - 008 (008.9) -1.4 15.2 - - -220 - RNAV1
005 TF MH500 - 008 (008.9) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
006 TF MH501 - 008 (009.0) -1.4 4.0 - -FL190 -210 - RNAV1
007 TF MH502 - 018 (019.0) -1.4 4.1 - -FL100 - - RNAV1
008 TF MH503 - 098 (099.0) -1.4 4.3 - -FL0O95 - - RNAV1
009 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

Wi, | el | [BEnhizaelsn Sobre- Carsoll Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad e Especificacion

e =3 3 [INiD G vuelo DTG magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lk de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) 9 ) (ft) g
EDULITF RNAV1

001 IF EDULI - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF OBEXI - 105 (106.3) -1.4 39.3 - - - - RNAV1
003 TF UMUTI - 067 (068.1) -1.4 13.7 - +6000 - - RNAV1
004 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
005 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - - - RNAV1
006 TF VEPOM - 025 (026.2) -1.4 16.8 - +5000 - - RNAV1
007 TF UPELU - 008 (008.9) -1.4 15.2 - - -220 - RNAV1
008 TF MH500 - 008 (008.9) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
009 TF MH501 - 008 (009.0) -1.4 4.0 - -FL190 -210 - RNAV1
010 TF MH502 - 018 (019.0) -1.4 4.1 - -FL100 - - RNAV1
011 TF MH503 - 098 (099.0) -1.4 4.3 - -FL095 - - RNAV1
012 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

Ngem. Desg:ptor Ig:;t;f;r:zddc;r Sobre- g::rs:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad \':'FC’:I:II Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
MORSSS5F RNAV1

001 IF MORSS - - -1.4 - - +FL120 - - RNAV1
002 TF MH703 - 278 (279.3) -1.4 7.5 - - - - RNAV1
003 TF NILPO - 299 (300.0) -1.4 7.6 - - -220 - RNAV1
004 TF MHS520 - 008 (009.1) -1.4 4.0 - -FL145 -210 - RNAV1
005 TF MH521 - 358 (359.1) -1.4 4.1 - -FL100 - - RNAV1
006 TF MH503 - 278 (279.1) -1.4 4.3 - -FL095 - - RNAV1
007 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 19

Descripcion Tabular

Ng;n. Desc:’r;ptor Ig::tlijf:ﬁzddf Sobre- Ig::rs:t; Variacion | Distancia | Direcciéon | Altitud | Velocidad Yr?:ﬁ/ Especificacion
serie | trayectoria recorrido vuelo oM(°T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) (ft) de navegacion
RIXOT4F RNAV1

001 IF RIXOT - - -1.4 - - +FL150 - - RNAV1
002 TF ASBIS - 214 (215.1) -1.4 12.2 - - -220 - RNAV1
003 TF MHS530 - 188 (189.2) -1.4 8.0 - -FL150 - - RNAV1
004 TF MH520 - 278 (279.2) -1.4 5.0 - -FL100 -210 - RNAV1
005 TF MH521 - 358 (359.1) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
006 TF MH503 - 278 (279.1) -1.4 4.3 - -FL0O95 - - RNAV1
007 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

AT, | EEETEr | et 27 Sobre- I Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Rl Especificacion de

e e COEINID CO vuelo RERIEt magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U] navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) g
SARGO7F RNAV1

001 IF SARGO - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
002 TF GORPO - 161 (162.5) -1.4 14.0 - -FL130 -220 - RNAV1
003 TF MH510 - 188 (188.9) -1.4 8.0 - - -210 - RNAV1
004 TF MH501 - 098 (098.9) -1.4 5.0 - -FL100 - - RNAV1
005 TF MH502 - 018 (019.0) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
006 TF MH503 - 098 (099.0) -1.4 4.3 - -FL095 - - RNAV1
007 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 19

Descripcion Tabular

T, | [BeSGEer | [ Emiealen Sobre- Carsoll Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion
e =3 C2[PIMD Cl vuelo DTG magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g ) (ft) 9
UMUTI1F RNAV1

001 IF UMUTI - - -1.4 - - +6000 - - RNAV1
002 TF DOMOX - 058 (059.5) -1.4 7.0 - - - - RNAV1
003 TF ADIPU - 058 (059.5) -1.4 16.0 - - - - RNAV1
004 TF VEPOM - 025 (026.2) -1.4 16.8 - +5000 - - RNAV1
005 TF UPELU - 008 (008.9) -1.4 15.2 - - -220 - RNAV1
006 TF MH500 - 008 (008.9) -1.4 4.1 - - - - RNAV1
007 TF MH501 - 008 (009.0) -1.4 4.0 - -FL190 -210 - RNAV1
008 TF MH502 - 018 (019.0) -1.4 4.1 - -FL100 - - RNAV1
009 TF MH503 - 098 (099.0) -1.4 4.3 - -FL095 - - RNAV1
010 TF EVASU - 188 (189.0) -1.4 4.0 - +4000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 19
CIRCUITOS DE ESPERA — STAR RNAV1

Num. . - Curso / . : .

de Desgrlptor e Sobre- Derrota Variacion T_|em_po Direccion AI,"F"d Al,t't.Ud Velocidad | Especificacion

g e de punto de . e: alejamiento L minima | maxima .
serie | . vectori d vuelo | Acercamiento | magnética . de viraje it t (kt) de navegacion
yectoria recorrido oM(°T) (min) (ft) (ft)

- HM ADIPU - 058 (059.5) -1.4 1 R 5000 - -220 RNAV1

- HM ASBIS - 169 (170.0) -1.4 1 R 4000 FLO90 -220 RNAV1

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7° 1 L 4000 - -210 RNAV1

- HM GORPO - 161 (162.5) -1.4 1 R 4000 FL130 -220 RNAV1

- HM NILPO - 008 (009.1) -1.4 1 R 4000 - -220 RNAV1

- HM UPELU - 008 (008.9) -1.4 1 L 4000 - -220 RNAV1

" Correspondiente a la declinacion magnética del Aeropuerto de Menorca.
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 8. PROPUESTA DE APROXIMACIONES
AEROPUERTO DE MENORCA (BRUT FASE II)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



MENORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 é\ﬁVA'}: }%‘{ggg E
- o :
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C RwlLS oZ1
004°|00'E 004°10°E 004°[20°E 004:(30{
' T ‘ T T ‘ T T ‘ T ' T l T l T
L \Z i
377 = RNAV1
ESPERA BAPAR Y
- : AS MAXT185 TRAMO BAPAR-GELDI |
4% 408 LLLETN
2 NS
- 25.0 DME MHN®s 7
4 “
- .
= ALT, ELEV & HGT: FT. < 451 31 72: . =
DIST: NM. A S % .
L BRG: MAG. o s 2.0"DME_MHN oy . i
s LOC 110.30 | R~/ 2
| DME REQUERIDO o | IMH = Ny ) iz .
VOR REQUERIDO 250 ', 386 300A. R)348  MAHON X ‘.‘g
| <) SsANLuis 258 e i
O i
<@ i
i (IAF) ¢ 28 Q 5 4
MENORCA d ¥
39°| | RS el |3y
= DVOR/DME 112.60 4 2or ST e 50N
MHN =3 J 4R, 7o 3000* &<
39°51°49"N ’ 44544 4,//4, & .,
i 004°12'59"E 7 I, .
? L g o8 gy,
N3 *En caso de no poder alcanzar notificar a ATC.
QD /
L & S i
& Z
. & = 7% ]
% (FAP)
5.2 DME ILS
- 5.9 DME MHN A
39°45'58"N
| 004°11°56"E |
(IF)
- GELDI ]
10.0 DME ILS
39°| 10.7 DME MHN |3y
40N 39°41°11"N 40N
004°10’57"E
i IAS MAX 210 kt Q& I
3000 0lS
- g -
- (IAF) |
BAPAR
- 4000 ]
IAS MAX 210 kt DVOR/DME MHN
™
| As (k) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 RS |
SS
ALEJAMIENTO IS
L RmaN 193 | 195 | 196 | 200 | 204 = da i
S3
L N i
ESCALA 1:300 000
7\ ‘ | | i | | | | ‘ | | | i | | ‘ | | i | | ‘ | | | | ¥
004°|00°E 004°[10°E 004°[20°E 004°30°E
FRUSTRADA:SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 2.0 DME MHN. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-032 MHN HASTA 5.0 DME MHN.
VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR ARCO 7.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-112 MHN A 3000 fO SUPERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR
R-122 MHN ASCENDIENDO A 3500 f DIRECTO AL DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA  |AF
DVOR/DME
MHN [ TA 6000 ]
A DVOR/DME MHN [7asom0}
gy B2
1 1
N 1 HM- 1
< == iR
: F i 2000 !%155‘2.2
2 GELDI : 0070 (1722) ACL 3000+ € A8,
< 10.0 DME ILS 2 3.0 DME ILS H
£ 10.7 DME MHN [ 3.7 DME MHN “.)\'
) 3000 ! FAP ! 1294 2.0 DME MHN 3?_“\\\
! 52 DME ILS ! (1016) e BT 5.0 DME MHN 6 A Escaia
! 59 DME MHN ! o *
1 1 __—'
ELEV: 278 ' ' T
THR RWY 01
NO OFZ RWY 01
HGT REF ELEV THR RWY 01
OCAH A B c b GS kt 80 100 120 140 160 180
-THR: 5. in: : 3:06 2:35 2:13 1:56 1:43
o 160 470 480 490 FAP-THR: 5.2 NM min:s 3:53
(182) (192) 202) (212) FAP-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM§12 DMg11 DMETO DMJ 9 DME[ 8 DME[ 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 710 850 950 1950 | 1620 | 1300 | 980 | 650
(H) sobre 303 (410) (550) (650) (1670) | (1340) | (1020) | (700) | (380)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20825)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

39° 36' 14.8" N

BAPAR (IAF) 004° 09' 56.6" E
39°41' 11.4" N

GELDI (IF) 004° 10' 57.2" E

DVOR/DME MHN (IAF) 39°51'49.1"N 004°12’58.1"E - -

GELDI (IF) 39°41'11.4"N 004°10'57.2E 189.00 (LOC IMH) | 10.00 DME ILS
FAP 39°45'58.0”N 004°11°55.8"E 189.00 (LOC IMH) | 5.17 DME ILS

Aproximacion final de precision-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00°(5.24%)




E N A | R e :_ Elaborado:

Agosto 2025

Pagina:

2/4

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 01

001 IF BAPAR -

-1.7 - - +4000 -210 - RNAV1

002 TF GELDI - 007 (009.0) -1.7 5.0 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 01

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 min R +4000 | -FL090 -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 01

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

LEMH-OBS-00064-001-2016 | 590 54 05 g'N | 004° 12" 58.47E | 1 279.0
(Luz de Aproximacion)

LEMH-OBS-00065-001-2016 | 390 54: 04 77N | 004° 12 58.2°E | 7 281.8
(Antena Monitora)




MENORCA

APP  119.655 C
) ELEV AD W
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 (T;M'}: }%‘{ggg E
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C ILS'Y
0047 00'E 004°10°E 004°[20°E Ro\é\z/‘:(m(')s]
' T 37\7 T ‘ T ‘ T ‘ T ‘ T T T ' T l T l T
i ' ALT, ELEV & HGT: FT. ;"‘ .~~0‘ ESPE&NQX;AR y |
i DIST: NM. 3000 2 % TRAMO BAPAR-GELDI | -
4? s I BRG:MAG. - :
r DME REQUERIDO Q A /'% .
ADF REQUERIDO A LS
— N *451 30 .468 %§ ]
, A - ¥ |
IMH Yﬁ)
B 250 386 MAHON <% 7
| D <) SsANLuis 258 i
S
* 4 & ¥ |
39°| _139°
SON —MEﬂgER)CA : 24 V SON
L NDB 3 Q; N, i
o S Qy;
39°5011°N | )
i 004°12°48”E / i
FAP g 3000 / "§ .
5.2(DME)ILS ¢
— 39°45'58"N },é _
004°11’56"E / q
(IF) / HIPODROMO
= GELDI < > ALEJAMIENTO .
/ A
4ON[ ::4;10‘1517”":5 N\ [N
L AR IAS MAX 210 kt i
BTN
- (IAF) |
o BAPAR ]
4000
IAS MAX 210 kt & & f
L 5s _
ESCALA 1:300 000 & Jg i
Bl S8
L | \ \ \

| i |
004°[00°E

| i | i |
004°[10°E 004°[20°E

P
004°[30°E

. FRUSTRADA: SUBIR EN RUTA MAGNETICA 007° MN HASTA ALCANZAR 3000 ft. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL NDB MN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
% IAF
Z NDB
< MN
&
S A NDB MN
‘--..~‘
TA 6000 2000 .
ACL ,X
ILS RDH 52 ’ 3.0 DME ILS *
10.0 DME ILS & 1204 o0 3000 ft
NO A ESCALA 3000 ' (1016) o
. FAP I ,\w‘
! 5.2 DME ILS ! R\
1 1 *
| : .-
ELEV: 278 ! ! -
THR RWY 01
NO OFZ RWY 01
HGT REF ELEV THR RWY 01
OCAH A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180
-THR: 5. in: . 3:06 2:35 2:13 1:56 1:43
ar 460 470 480 490 FAP-THR: 5.2 NM min:s 3:53
(182) (192) (202) 212) FAP-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM§12 DMA11 DME10 DM§ 9 DME[ 8 DME] 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[2 DME] 1 DME
En circuito 710 850 950 1950 | 1620 | 1300 | 980 | 650
(H) sobre 303 (410) (550) (650) (1670) | (1340) | (1020) | (700) | (380)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

39° 36' 14.8" N

BAPAR (IAF) 045 00" 566" E
39°41' 11.4" N

GELDI (IF) 004° 10' 57.2" E

N[()IiF'\;'N 39°5011.3'N | 004°12'47.8E : :
GELDI (IF) 39°41'11.4"N 004°10’57.2’E | 189.00 (LOC IMH) | 10.00 DME ILS
FAP 39°45'58.0°"N | 004°11°’55.8”E | 189.00 (LOC IMH) | 5.17 DME ILS
Aproximacion final de precision-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24% )
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 01

-1.7 - - +4000 -210 - RNAV1

001 IF BAPAR -

002 TF GELDI - 007 (009.0) -1.7 5.0 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 01

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 min R +4000 | -FLO90 -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 01

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

LEMH-OBS-00064-001-2016 | 590 54 05 g'N | 004° 12" 58.47E | 1 279.0
(Luz de Aproximacion)

LEMH-OBS-00065-001-2016 | 390 54: 04 77N | 004° 12 58.2°E | 7 281.8
(Antena Monitora)




MENORCA

o [EE
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121755 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS ]29']55 C LOC
004°|00'E 004°10°E 004°[20°E Ro\é\ﬁz(go(r)g]
' T T ‘ T T ‘ T T ‘ T ' T l T l T
B 377 z i
. < RNAV1
IAS MAX 185 ki ESPERA BAPAR Y
- : TRAMO BAPAR-GELDI |
4% 408 o L sl NN
* », .
3 5.0 DME MHN"
0' \‘
— ALT, ELEV & HGT: FT. < 451 “ —
DIST: NM. ‘.‘
B BRG: MAG. ]
& b
| DME REQUERIDO 2z i
VOR REQUERIDO 250 =
258 HS
B IR i
L]
i
I O - £ ]
(IAF) Y . 0
39° F\J1232 A 0 ‘o, %3 DS 3%
50'N MENORCA 72 241 I/O/P ,ﬂ, =< 50'N
DVOR/DME 112.60 ’ % /o%egdf 3000* ¥
| MHN = ’ Ao, Bl &y, .
39951'49"N 7 L Vg oo R
004°12’50”E ﬁ (MAPT) /Y
B 4/ 1.0 DME ILS 7
R/ 1.7 DME MHN
B 78 i
> ’¢
B 2, oK i
% (FAF)
5.0 DME ILS
5.7 DME MHN —
39°46'08”N
B 004°11’58”E i
- *En caso de no poder alcanzar notificar a ATC.
10.0 DME ILS )
39°| 10.7 DME MHN ST
40N 39°41"11"N 40N
004°10°’57”E
i IAS MAX 210 ki QRS |
i 7SS i
2
i (IAF) S0 i
NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE PARA BAPAR
DEFINIR EL MAPT 4000 75
IAS MAX 210 ki DVOR/DME MHN
N
IAS (ki) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 RS |
S§
ALEJAMIENTO S
L RmaN 193 | 195 | 196 | 200 | 204 < ds |
S3
L N i
ESCALA 1:300 000
7\ ‘ | | i | | | ‘ | | | i | | ‘ | | i | | ‘ | | | | 1
004°|00°E 004°[T0'E 004°[20°E 004°30°E
FRUSTRADA:SUBIR EN' RUMBO DE PISTA HASTA 2.0 DME MHN. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 kij PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-032 MHN HASTA 5.0 DME MHN.
VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR ARCO 7.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-112 MHN A 3000 O SUPERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR
R-122 MHN ASCENDIENDO A 3500 fiDIRECTO AL DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA AF
DVOR/DME
MHN TA 6000
A DVOR/DME MHN
R-112 MNH
: ‘3-122 Mhp. ... :/119
. o
< ! 2000 MAPT :"o,;,CQ >
5 IF ' (1730 1.0 DME ILS TS
z GELDI ! 3000% VA,
! 007 1.7 DME MHN '
< 10.0 DME ILS ! i 0 Ly
= 10.7 DME MHN 1 FAF H 070 1 N ===
S 3000 i 5.0 DME ILS ! 5.5 (G0 (348) . . obaem \'-\-032“\ 5.0 DME MHN
! 5.7 DME MHN ! <9 am= 0070q==="""
' ' i 2.0 DME MHN NO A ESCALA
1
ELEV: 278 i i !
THR RWY 01
HGT REF ELEV THR RWY 01
OCAH A B c b GS Kt 80 100 120 140 160 180
510 FAF-THR: min:s
2.5 %
i (240) FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.5 % ft/min 446 557 669 780 892 1003
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM§12 DME11 DME10 DME 9 DME[ 8 DME| 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 710 850 950 1670 | 1340 | 1000 | 670
(H) sobre 303 410) (550) (650) (1390) | (1060) | (720) | (390)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

39° 36' 14.8" N
BAPAR (IAF) 004° 00" 566" E
39°41' 11.4" N

GELDI (IF) 004° 10' 57.2" E

DVORDME MHN | 3905149.4'N | 004°12'58.1"E . .
(IAF)
GELDI (IF) 39°41'11.4"N 004°10’57.2’E | 189.00 (LOC IMH) | 10.00 DME ILS
FAF 39°46°08.0°"N | 004°11°’57.8”E | 189.00 (LOC IMH) | 5.00 DME ILS
MAPT 39°50'05.3’N | 004°12’'46.5”E | 189.00 (LOC IMH) | 1.00 DME ILS
Aproximacion final de no precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.15° (5.50% )




ENAIRC = Agosts 2038
Pagina:
2/4

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 01

001

BAPAR

-1.7

+4000

-210

RNAV1

002

TF

GELDI

007
(009.0)

-1.7

5.0

+3000

RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 01

007 .
- HM BAPAR - (009.0) -1.7 1 min R +4000 | -FLO90 -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 01

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

LEMH-OBS-00064-001-2016 | 590 54 05 g'N | 004° 12" 58.47E | 1 279.0
(Luz de Aproximacion)

LEMH-OBS-00065-001-2016 | 390 54: 04 77N | 004° 12 58.2°E | 7 281.8
(Antena Monitora)




MENORCA

e [
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 :
S GMC 121.755 C VOR
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C RWY 01
004°(00°E 004°10° 004°20°E 004730°E
T ' T T T T T T T T T T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T
L 377 i
- 5 ALTLELEV & HGT:FT. JAS MAX 185 ki §
DIST: NM. -
“ 408 " BRG: MAG. 502 Rians "'u,‘ |
DME REQUERIDO A ’,\'\5.0 DME MHN %,
.
L *451 530 Ky ]
& A 313 QD s
. S
B & S 20 DVE MHN kY ]
| T . 3500 i CO . i
250 | 386 MAHON =3 (/- NE
‘ Q 258 =
- | SAN LUIS HS T
O i
L G 08 < Y N
Hs
37| 3 e N el BES
50N @ a0, By )9 50N
( AN 3000* & <
I 2 (MAP %44/37"/46 %y 3
o 1.0 DME MHN (N N Y
i (IAF) }
Ry MENORCA
L DVOR/DME 112.60 7
D (FAF) el §
L K 6.0 DME MHN 39951°49"N S |
5 39°45’51”N 004°12'59"E
£ 004°12'02E
- § _
J E
- Y\-l E -
wn
-}
L ‘i A
10.7 DME MHN ot
L *En caso de no poder alcanzar notificar a ATC. o
FNA MOV TR 2° FM RCL
= (IF) NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE PARA DEFINIR EL MAPT.
11.0 DME MHN
39°| 39°40'53"N 3
40'N 004°11’15”E 40N
IAS MAX 210 kt
IAS (ki) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 §
L = [ESPERA_EN_BAPAR, RNAVI REQUERIDO) 4
ALEIAMIENTO | 395 | 194 | 195 | 198 | 202
(R-MHN)
(IAF) x
= BAPAR 5 o
4000
IAS MAX 210 kiR & F DVOR/DME MHN
[ S = _
L 2
ESCALA 1:300 000 =~ T J i
N 32
gy =8
L z S S .
T 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ¥
: OO4G%OO’E : OO4°%10’E : 004°%20’E : OO4°%30’E
FRUSTRADA:SUBIR EN R-185 MHN DIRECTO AL DVOR/DME MHN. PROCEDER POR R-005 MHN HASTA 2.0 DME MHN. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA
INTERCEPTAR Y SEGUIR R-032 MHN HASTA 5.0 DME MHN. VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR ARCO 7.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-112 MHN A 3000 ft
O SUPERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-122 MHN ASCENDIENDO A 3500 ##DIRECTO AL DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA
IAF
IF DVOR/DME
11.0 DME MHN MHN
3000 - R-112 MNH
< i =R i
= | 2000 R-122 -%co
= ! (1730) A DVOR/DME MHN 1 OhiEesa Qs
z - S aooo™ PN
< i MAPT
g ! R-185 N%”'igo/o . 1.0 DME MHN ““___.\,-
1 1 ~7
O i i 8509 580 . p-032 M [7a 6000 |
5.0 DME MHN
| FAF | M’W. 310) 1 _oaas}R-005 MHN'JF"-
: 6.0 DME MHN | ! 2.0 DME MHN
ELEV: 278 ' ' ' NO A ESCALA
THR RWY 01
HGT REF ELEV THR RWY 01
OCAH A B c b GS Kt 80 100 120 140 160 180
580 FAF-THR: min:s
2.5%
’ (310) FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 423 529 634 740 846 952
ALT/HGT DME (MHN) FNA
13 DM§12 DME11 DME10 DME 9 DME[ 8 DME| 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 710 850 950 1690 | 1370 | 1050 | 740
(H) sobre 303 410) (550) (650) (1410)| (1090) | (780) | (460)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
VOR RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

39°36'14.8" N
004° 09' 56.6" E

BAPAR (IAF)

DVORDMEMHN | 55054149 1N | 004°12'58.1°E ; ;
(IAF)
IF 39°40'53.4"N 004°11'14.5E 187.0° (MHN) | 11.00 DME MHN
FAF 39°45'51.4”N 004°12’01.8”’E 187.0° (MHN) | 6.00 DME MHN
MAPT 39°50°'49.4”N 004°12'49.2"E 187.0° (MHN) | 1.00 DME MHN
Aproximacion final de no precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 2.99° (5.23%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY 01

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 min R +4000 | -FL090 -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY 01

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

(Luz de Aproximacion) ' '
(Antena Monitora) ' '
LEMH-OBS-00527-002-2016 | 590 54 09 "N | 004° 13’ 02.0°E | 16 288
(Camino)
LEMH-OBS-00527-003-2016 | 390 54: 09 3"N | 004° 13 0147E | 16 287
(Camino)
LEMH-OBS-00001-045-2016 | 540 54 09 57N | 004° 13’ 02.8"E | 16 286
(Camino Perimetral)
LEMH-OBS-00527-001-2016 | 550 54: 00 .8"N | 004°13' 03.2°E | 16 285
(Camino)




PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION

POR INSTRUMENTOS-OACI EGNOS ELEV AD APP  119.655 C MENORCA
303 TWR 119.655 C
CH86151 VAR 2°F (2020 GMC 121.755 C
EO1A (2020)  [ATIS 129.155 C| p\p 7 Rwy 01 (LPV only)
004°|00'E 004°|10°E 004°[20'E 0047/ 30°E
T ‘ ‘ T T ' T T \ l T l T
B «377 RNP APCH T
ESPERA EN BAPAR RNAV1 )
» a RNAVI DME/DME CON MHN CRITICO O
@ 408 ? RNAV1 DME/DME/IRU SIN_ DME CRITICO
- Q 550 .
MH412 A (70990
— ALT, ELEV & HGT: FT. D\ *451 530 a13d" 097 MH413 —
DIST: NM.
| BRG: MAG (GEO). )
B MAHC I
ON <% Zo
| ) SsANLuis 258 i
( H
Ll
- " .
1]
1l
39° . 300
50N| \} : —5oN
1]
- " -
"
1
n
39° _139°
40N 40N
B 5 i
"
"
H
- (IAF) : -
BAPAR . p "
L 4000 X 279,00 T
FRUSTRADA: - "2‘770./.56> MH405
- IAS MAX 185 kt 4000 |
- g -
g
L S i
1:300 000
L | [ \ | \ [ \ P
004°[00°E 004°[10°E 004°[20°E 004930°E
FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 007° HASTA MHA412, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 kij A MH413, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA ALCANZAR
MH405 A 4000 O SUPERIOR, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 kij A BAPAR PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.
A BAPAR MH405
. ‘---9770...5... .
MH09S (727900 T 1870w
2500 ACL 1 (T189.79) >
FAP 2.0 RWO1 , H
MHO4S 969 R
1600 1699 MH412 BTl das
(1322) . ' T iine i
076 E— Lamem" 00 ) !
700 3.00 ' b (1099 MH413
-@hl,\007ﬂ502%): RWOI ““1“_,-- : !
(700, ! - 9.0 ! 1
ELEV: 278 Py peen" (0 i !
THR RWY 01 r T T T T T T T T T 1
) 10 NM 5 0 LPV RDH 49
<
< NO OFZ RWY 01
S HGT REF ELEV THR 01 TA 6000
< OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
Ef) (2.5%) e {459 508 &5 FAP-THR: 3.9 NM | minss 2:58 222 1.58 1.42 1.29 1.19 2200
Y FAF-MAPT: min:s NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE
STA | cat)) ROD: 5.2 % i/min 425 | 531 | 638 | 744 850 957 ,?;p
ALT/HGT RW01 FNA
13 12 m 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
25 NM
: . 690 830 950 1300 970 650
En circuito (H) sobre 303 (390) (530) (650) (1020)| (700) | (370)
PROPUESTA (AGOSTO 2825)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 01 (LPV ONLY)

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39° 36' 14.8000" N
004° 09' 56.6000" E

39°47'10.3840" N
004° 12' 10.6938" E

39°42'10.6875" N

BAPAR (IAF)

MHO04S (FAP)

MHO09S (IF) 004° 11' 09.3100" E
MH405 03§4°3156'227(f3000000"NE
MHa412 0045 12 46 741" E
MH413 0045 201 15.3182" E

RWOT (LTP) 39° 51' 04.5324" N

004° 12' 58.7569" E

Aproximacion final SBAS CAT I- Angulo de descenso (Pendiente) 3.00°(5.25%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 01 (LPV ONLY)

Descripcion Tabular del Procedimiento

N::" Des::;;ptor Ig:ntl"fr'::gddf SoE)re g::f:t; Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad erl:ll Especificacion
. . punt onn /o0 magnética (NM) de viraje (ft) (kt) de navegacion

serie | trayectoria | recorrido vuelo M(°T) (ft)

BAPAR (IAF)

001 IF BAPAR - - -1.7 - - +4000 - - RNP APCH

002 TF MHO09S - 007 (009.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNP APCH

003 TF MHO04S - 007 (009.0) -1.7 5.1 - +1600 - - RNP APCH

004 TF RWO01 Y 007 (009.0) -1.7 3.9 - +327 - -3.0/ RNP APCH

49

005 CF MH412 - 007 (009.0) -1.7 - - - - - RNP APCH

006 TF MH413 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNP APCH

007 TF MH405 - 187 (189.1) -1.7 19.1 - +4000 - - RNP APCH

008 TF BAPAR - 277 (279.0) -1.7 5.0 - - -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 01 (LPV ONLY)

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 min R 4000 | FLO90 -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 01 (LPV ONLY)

SBAS LPV FAS DATA BLOCK

FAS DATA BLOCK

1 OPERATION TYPE 0

2 SBAS PROVIDER 01*

3 AIRPORT IDENTIFIER LEMH

4 RUNWAY 01

5| APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0**

6 ROUTE INDICATOR Z

7 REFERENCE PATH DATA SELECTOR 00

8 REFERENCE PATH IDENTIFIER EOQ1A***

9 LTP/FTP LATITUDE 395104.5325N

10 LTP/FTP LONGITUDE 0041258.7570E

11| LTP/FTP ELLIPSOIDAL HEIGHT (METRES) 133.0

12 FPAP LATITUDE 395230.4635N

13 FPAP LONGITUDE 0041316.4215E

14 THRESHOLD CROSSING HEIGHT 15.00

15 TCH UNITS SELECTOR [11M

16 GLIDEPATH ANGLE (DEGREES) 3.00

17 COURSE WIDTH (METRES) 105.0

18 LENGTH OFFSET (METRES) 336

19 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0

20 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0
PRECISION APPROACH PAT POINT CRC

21 REMINDER 4D425E33

Non-FAS Data Block Fields

22 ICAO Code LE

23 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT 84.8

NOTAS // NOTES:

*: Este valor “01” identifica a EGNOS como proveedor de servicio

**- LPV CAT | SBAS.
*** “E” se refiere a EGNOS. // “E” refers to EGNOS.




CARTA NUEVA.

ELEV AD APP —119.655 C MENORCA
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 TWR 119.655 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°F (2020) ET%C 1%371722 E
: RNP Y RWY 01
004°/00°E 004°10°E 004°|20°E 0044 30°
' T ‘ T T ‘ T ‘ T ' T T \ l T l T
" «377 RNP APCH iy
ESPERA EN BAPAR RNAV1 )
B g RNAVI DME/DME CON MHN CRITICO O |
> ? RNAVI DME/DME/IRU SIN' DME CRITICO
- Q 550 -
MH412 A (729,
— ALT,ELEV & HGT: FT. 530 -~ Q9 —
DIST: NM.
BRG: MAG (GEO). |
| 3%
50'N
(FAF LNAV)
L MH04S 4
1600
BARO-VNAV.
L TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -10°C 4
VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 56°C
BES
20N
i 28 g -
sg
L A i
"
"
H
- (IAF) ; .
BAPAR . p "
L 4000 X 279,00 T
FRUSTRADA: = "2‘77%1@> MH405
| IAS MAX 185 ki Aluioly |
- g .
8
L S i
1:300 000
n | i | | i | i | | | 1
004°[00°E 004°[TO'E 004°[20°E 004°30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 007° HASTA MHA412, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) A MH413, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki PARA ALCANZAR
MH405 A 4000 O SUPERIOR, VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 kij A BAPAR PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.
A BAPAR MH405
. ‘---9770...5... .
MH09S (727900 T 1870w
2500 V (T189.70) ~
— 1
! FAF LNAV P a
MHO4S ek’
\ 1600 MH412 91“"'"-- i
! (1330) ' -0 !
1 | Sttt -
| /,02070 s === 1009 0) MH413
] 9.00\%'3% 3 1
% .00
i ! (70070 / :
0 1
ELEV: 278 i 10y - !
THR RWY 01 r T T T T T T T T T 1
10 NM 5 0 LNAV/VNAV RDH 49
NO OFZ RWY 01
HGT REF ELEV THR 01 TA 6000
OCAH A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
INAV | @5% (338) FAF-THR: 3.9 NM | minss 2.58 2:22 1:58 1:42 1:29 119 2200
INAY/ FAF-MAPT: min:s NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE
o 470 490 520 550 N n
STA | yuay | @s5% 420 &9 Ee &3 ROD: 5.3 % i/min 430 [ 537 [ 645 | 752 860 967 ﬁ)
RP
ALT/HGT RW01 FNA
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
25 NM
: . 690 830 950 1300 980 660
En circuito (H) sobre 303 (390) (530) (650) (1020) | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA

(AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39° 36' 14.8000" N
004° 09' 56.6000" E

39°47'10.3840" N
004° 12' 10.6938" E

39°42'10.6875" N

BAPAR (IAF)

MHO04S (FAF)

MHO9S (IF) 004° 11' 09.3100" E
39° 35' 27.8000" N
MH405 004° 16' 20.3000" E
39° 55' 07.6924" N
MH412 004° 13' 48.7741" E

o ' "
A3 39° 54' 20.5477" N

004° 20' 13.8182" E

39° 51' 04.5324" N
004° 12' 58.7569" E

RWO1 (MAPT)

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV)- Pendiente (Angulo de

o (o]
descenso) 5.31% (3.04°)

Aproximacion final de no precision (LNAV)- Pendiente (Angulo de descenso) | 5.31% (3.04°)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 01

Descripcion Tabular del Procedimiento

S | BlEsEn e | il Sobre- ST Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad UL Especificacion
25 iE LI CE vuelo BT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion

serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)

BAPAR (IAF)
001 IF BAPAR - - -1.7 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF MH09S - 007 (009.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNP APCH
003 TF MH04S - 007 (009.0) -1.7 5.1 - +1600 - - RNP APCH
004 TF RWO01 Y 007 (009.0) -1.7 3.9 - +327 - -3.0/ RNP APCH

49

005 CF MH412 - 007 (009.0) -1.7 - - - - - RNP APCH
006 TF MH413 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNP APCH
007 TF MH405 - 187 (189.1) -1.7 19.1 - +4000 - - RNP APCH
008 TF BAPAR - 277 (279.0) -1.7 5.0 - - -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 01

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 min R 4000 | FLO90 -210 RNAV1




MENORCA

L s [
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121 '755 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C LS Z
RWY
004°|00'E 0047 10°E 0049 20'E 0047 30'E
T T T ‘ T ‘ T ‘ T ‘ =~ T ‘ T T ‘ T
i g5 o
RNAV1 (IAF) EF ~o
B ESPERA EVASU Y EVASU 35 S =~ n
TRAMO _EVASU-LEBNI 4000 = ég
- ALT, ELEV & HGT: FT. IAS MAX 210 kt 2 S8 7
DIST: NM. SN <
- EIRG; WIAG, IAS MAX 210 k85 -
DME REQUERIDO 3000 S
VOR REQUERIDO DVOR/DME MHN
u (IF) i
LEBNI—
263 10.0 DME ILS |
TABLA DE ALEJAMIENTO ° 0 104;",0%';",'153'!',5'"
H|IAS (k) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 004°15'16”E |
ALEJAMIENTO
| RMEN) 001 | 000 | 358 | 355 | 351 . |
T\ « &
400 Z 40
0ON[ S03 1186 B PN
A ANe 3
L a A e} |
&
) (FAP) i
L 2 5.1 DME ILS
2 5.7 DME MHN
i 408 39°57'23"N i
a 004°1417”E
O 502
251 :
i @
- O -
B 250 258 a
. (IAF)
I =] MENORCA .
- DVOR/DME 112.60
39°| MHN =5+ _ B8
50'N 39°51°49”N 50'N
- 004°12’59”E
L Aﬁw 2 |
i 7??/1,,, i
H RIS
= N X
B 3 % . 7]
S b
(52 AN l
B 2 N |
n N o
ot 30004
— 7.0 DME MHN —f 4
. \>\$’o'
. 3
- . ‘I\ 'ﬁ ~
’
ESCALA 1:300 000 S 9Q.%"
hS REge=" *En caso de no poder alcanzar nofificar a ATC.
L >~ e & .
DR o N
| | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ |
004700°E 004°[10°E 004°20'E 004°30°E

CARTA NUEVA.

FRUSTRADA: ASCENDER EN R-189 MHN HASTA 7.0 DME MHN. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 9.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-132 MHN A 3000 ftO SUPERIOR.
VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-122 MHN DIRECTO A DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF
DVOR/DME
MHN
RA2L. >
3000:___--“ ACL
NI L 3.0 DME ILS FAP
RS DVOR/DME 3.5 DME MHN557-]DE\)A"£EN{EN R i
1
}:h;w : MHN (}8};) S ASY LEBNI
£°0 ' 10.0 DME ILS
. R-132 MNH i | (?9(0)?) 10.5 DME MHN TA 6000
..... | T — 3000
7.0 DME MHN ""*sa p ; :
‘739M H
i .., !
.'n. I
ELEV: 299 . 1
THR DESPLAZADO RWY 19 | : : : : : : : : : |
NO OFZ RWY 19 0 5 10 NM
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 19
OCAH A B c b Gs kt 80 100 120 140 160 180
FAP-THR: 5.1 NM in: : 3:04 2:33 212 1:55 1:42
AT 1 510 520 530 540 min:s 3:50
211 221) (231) (241) FAP-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM12 DM{11 DMBI0 DMY 9 DME| 8 DME| 7 DME] 6 DME] 5 DME|] 4 DME| 3 DME| 2 DME] 1 DME
En circuito 710 850 950 1970| 1640 | 1320 | 990 | 670
(H) sobre 303 410) (550) (650) (1670)| (1340)| (1020) | (690) | (370)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS

40° 07' 09.4" N

EVASU (IAF) 004° 16 13 8" £
40°02' 12.8" N

LEBNI (IF) 004° 15' 16.5" E

DVOR{EA“Q')E MHN | 3905149.1"N | 004°1258.1°E - ;
: ” 009.00 (LOC 10.00 DME
0 ' n o
LEBNI (IF) 40°02'12.8"N 004°15’16.5"E MAO) LS
FAP 39°57°23.4"N 004°14'16.7’E OOQQXO(ISOC 5.12 DME ILS
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 19

001

IF

EVASU

-1.7

+4000

-210

RNAV1

002

TF

LEBNI

187 (189.0)

-1.7

5.0

+3000

RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L +4000 - -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 19
OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

(Letrero) ' '
LEMH'OBS'01 157'001'2016 390 52; 21 8”N 004013’ 14 6UE _ 300
(Terreno) ' '
LEMH'EJE'01223'060'2016 390 52, 21 8”N 0040 13! 14 6!1E - 300
(Eje Pista Principal) ' '
LEMH-EJE-01231-001-2016 0 £y " 047 "
(Eje Calle de Rodaje) 39°52’ 22.0"N | 004° 13 14.7"E - 300




40°
00'N

CARTA NUEVA.

MENORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 é\ﬁVA'}: }%‘{ggg E
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C ILS Y
RWY 19
004°/00'E 0049 10°E 004°|20E 004°/30E
‘ T ‘ T ‘ T ‘ T T T ‘ \Q_\ I T ‘ T T ‘ T T
S
B (IAF) 838 o 7
RNAV1 S 2
| ALT, ELEV & HGT: FT. ESPERA EVASU Y EVASU = Wg i
DIST: NM. TRAMO _EVASU-LEBNI 4000 §Sz/ ,e\&f
| BRG: MAG. IAS MAX 210 ki = S8 |
DME REQUERIDO < g
ADF REQUERIDO
B *TIEMPO DE ALEJAMIENTO NO OACI 205 I
10.0 DME ILS
b . 40°02'13"N i
677 263 004°15'16”E
B 432 _ | 40°
* 303 00'N
i o i
B CAT A& B: 5 min* i
o CAT C& D: 3 min i
i | 3
50'N
B 39°5011”N I
| 004°12'48”E |
B TABLA DE ALEJAMIENTO 7
- IAS  (kf) 110 140 160 -
ALEJAMIENTO R R R 5 |
= | (NDB MN) 000° [ 000° | 355 -_‘ 5
Al = 39
H iz ESCALA 1:350 000 40'N
- ", G ,
Yauus®
1 ‘ 1 ‘ | ‘ | 1 | | | ‘ | \ | ‘ | ‘ 1
004°00'E 004°[10°E 004°20'E 004°[30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN RUTA MAGNETICA 187° MN HASTA ALCANZAR 3000 f. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL NDB MN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
NDB
MN
A NDB MN
==y ACL v
R 3.0 DME ILS 5 | oAE 1is ,\ﬁ
. 1311 " 2000 Ad LEBNI
5 (1013) (1701) 10.0 DME ILS TA 6000
o, | ' o
3000 Sl |
80 !
.. :
ELEV: 299 Sea, !
THR DESPLAZADO RWY 19 | | | | | | | | | | |
NO OFZ RWY 19 0 5 10 NM
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 19
OCAH A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180
FAP-THR: 5.1 NM min:s 3:50 3:04 2:33 2:12 1:55 1:42
CAT I 510 520 530 540
(21 (221) (231) (241) FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM§12 DME11 DME10 DM§ 9 DME[ 8 DME] 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[2 DME] 1 DME
En circuito 710 850 950 1970 | 1640 | 1320 | 990 | 670
(H) sobre 303 (410) (550) (650) (1670) | (1340)| (1020) | (690) | (370)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20825)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS

40° 07" 09.4" N

EVASU (IAF) 004° 16" 15 8" E
40° 02 12.8" N

LEBNI (IF) 004° 15' 16.5" E

N[()VEF'\;'N 39°50"11.3'N | 004°12'47.8"E : :
LEBNI (IF) 40°02'12.8"N | 004°15’16.5"E | 009.00°(LOC MAO) | 10.00 DME ILS
FAP 39°57°23.4”N | 004°14’16.7”E | 009.00°(LOC MAO) | 5.12 DME ILS
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 19

-1.7 - - +4000 -210 - RNAV1

001 IF EVASU -

002 TF LEBNI - 187 (189.0) -1.7 5.0 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L +4000 - -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 19

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

(Letrero) ' '
LEMH'OBS'O1 157'001'2016 390 52; 21 8”N 004013’ 14 6”E - 300
(Terreno) ' '
LEMH'EJE'O1223'060'2016 390 52| 21 8;;N 0040 13! 14 6!IE _ 300
(Eje Pista Principal) ' '
LEMH-EJE-01231-001-2016 o En " 0 42 ”
(Eje Calle de Rodaje) 39°52'22.0"N | 004° 13 14.7’E - 300




ELEV AD APP 119.655 C
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 (TB\Q/ARC } %?922 E
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129155 C LOC
RWY 19
004°/00' 0047 10°E 0047 30°F
T ‘ T T ‘ T ‘ T ‘ T ‘ T
RNAV1
B ESPERA EVASU Y E(‘II‘,\\FS)U 1
TRAMO _EVASU-LEBNI Yoo
r ALT, ELEV & HGT: FT. IAS MAX 210 ki 1
DIST: NM.
L BRG: MAG. 1AS MAX 210 kt i
DME REQUERIDO
VOR REQUERIDO OVORIBIE M
LEBNI
10.0 DME ILS |
TABLA DE ALEJAMIENTO *® ) 1o
IAS (ki) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 004°15'16"E |
ALEJAMIENTO
[ RNy 001 | 000 | 358 | 355 | 351 ]
40| B o
0oN 903 1186 Z A 00N
The A\ Ag
L o < A 276 & §
2 (FAF)
L 2 5.0 DME ILS |
5 5.5 DME MHN
> , 39°57'16”N
- ) e i
ws/ P | ovcransE
502 78 ,
L Q \ 2 % ]
451 ‘
- . . 530 PNaor 313 _|
4
G A /' (aap)
. o J/ 0.8 DME ILS .
368 J/ 1.3 DME MHN
. W/ .
250 9 386 392,V MAHON” s 258
SAN LUIS (IAF) i
- MENORCA
s DVOR/DME 112.60 |
3 Q MHN =5+
39° 8/ 39°51'49"N -
] ™ 049’ 23] B 24
50'N 3 \} 004°12'59”E =
2 Q DVOR/DME MHN |
(] -
L]
=
S
E -
S
g =
% & 7
H
7.0 DME MHN—1_ —
H
\ ¢ -
ESCALA 1:300 000 * 90 e’
\Q ARCO_,&" *En caso de no poder alcanzar nofificar a ATC.
”._-----"-- n
1 1 1 1 ‘ | 1 1 1 ‘ 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 ‘ 1 1 1 ‘ 1 ‘ 1
004°00°E 004°[T0°E 004°/20°E 004°30°E

FRUSTRADA: ASCENDER EN R-189 MHN HASTA 7.0 DME MHN. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 9.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-132 MHN A 3000 O SUPERIOR.
VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-122 MHN DIRECTO A DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF
DVOR/DME
) MHN
s 2
G 3000 R:A2E. 9
z 0, AN 4 4
<C 1
= ‘S{*Co' S DVOR/DME 2 LEBNI
o) ,»'\:&, ! MHN A% 100 DME ILs
SO i3 N MAPT 10.5 DME MHN
S - 0.8 DME ILS 3000 [TA 6000 |
7("~.._ 1.3 DME MHN . —
~ 1 °\ 0 ]
7.0 DME MHN H"b’g,” 630 | 1 @) 4gl ! FAF !
Wee. (380).!_/ ! 50 DME ILS |
RO E 15.5 DME MHN i
ELEV: 303 i : H
AD
T T T T T T T T T ]
0 5 10 NM
HGT REF ELEV AD
OCAM A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180
FAF-THR: min:s
680
2.5% 380
(380) FAF-MAPT: 4.2 NM min:s 3.09 2:31 2:06 1:48 1:35 1:24
STA ROD: 5.4 % ft/min 440 550 661 771 881 991
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 bM§12 DME11 DMA10 DME 9 DME[ 8 DME[ 7 DME] 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 710 850 950 1670 | 1340 | 1010 | 680
(H) sobre (410) (550) (650) (1380) [ (1050) | (720) | (390)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 20025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOC RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS

40° 07" 09.4" N
EVASU (IAF) 004° 16" 15 8" E
40° 02 12.8" N

LEBNI (IF) 004° 15' 16.5" E

DVOR/DMEMHN | 3905149 1"N | 004°12'58.1"E - -
(IAF)
LEBNI (IF) 40°02'12.8"N | 004°15°'16.5"E | 009.00 (LOC MAO) | 10.00 DME ILS
FAF 39°57°16.3’N | 004°14’15.2”E | 009.00 (LOC MAO) 5.00 DME ILS
MAPT 39°53'07.2"N | 004°13'23.9”E | 009.00 (LOC MAO) 0.8 DME ILS
Aproximacién final de no precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.11° (5.44%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 19

-1.7 - - +4000 -210 - RNAV1

001 IF EVASU -

002 TF LEBNI - 187 (189.0) -1.7 5.0 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L +4000 - -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 19

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

(Letrero) ’ ’
LEMH'OBS'O1 1 57'001'2016 390 52, 21 8”N 0040131 14 6HE - 300
(Terreno) ' '
LEMH'EJE'O1223'O60'2016 390 521 21 8”N 0040 13! 14 6!1E _ 300
(Eje Pista Principal) ' ’
LEMH-EJE-01231-001-2016 0 En ” 0 49 ”
(Eje Calle de Rodaje) 39°52° 22.0°N | 004° 13 14.7’E - 300




MENORCA

e [T
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121755 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS ]29']55 C VOR
RWY
004°00'E 004 10'E 0047 20'E 004°30'E
T T ‘ T ‘ T ‘ T ‘ g T ‘ T T ‘ T
SR =
8= o
L RNAVA (AF) Sy g .
ESPERA EVASU Q\So/ A
EVASU 9IRS
2 ALT, ELEV & HGT: FT. 4000 2 S§ )
DIST: NM. 1AS MAX 210 ki I\ = &
- 138 WG, IAS MAX 210 ki -
DME REQUERIDO 3000
a? DVOR/DME MHN |
g
(IF)
- 463 11.0 DME MHN -
TABLA DE ALEJAMIENTO ° 40°02'38"N
Ll IAS (k) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 004°15'37"E |
ALEJAMIENTO
- Remen) 001 | 000 | 358 | 355 | 351 2\ a3 d i
o\ o & x
40°| Z = ko
00'N 903 5 § 00'N
. A AN 3 o (FAF) i
o 1047 A 5.7 DME MHN
4 276 39°57°27"N
L 584 ) 004°14'21”E .
* >
6(3
| P4 -
408 a
502 g?
L O 3 i
. s
451 ;
™ . 530 A 397 S8 _|
- :O -
B 258 1
= (IAF)
B (MAPT) 1
MENORCA
L DVOR/DME 112.60 i
MHN =
. 39°51°49”N .
39°) . B9
50'N = 241 004°12'59”E N
Z % WA DVOR/DME MHN
- s, }
a4 2 W,
I H 6,4'0, —
= >
L)
. K NI .
[ RG]
el R
L oy 47/21‘: i
: 300044
2 7.0 DME MHN —_ R4 _|
% " $ ”'
u N, ¢
- “ < L’ i
ESCALA 1:300 000 . 90 i i N
| ,... _@i_C_Q-"' En caso de no poder alcanzar notificar a ATC. |
1 1 1 1 ‘ | 1 1 1 ‘ 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 ‘ 1 1 1
004 00'E 004°|10°E 004°[20°E

1
004°

[30°E

FRUSTRADA: ASCENDER EN R-189 MHN HASTA 7.0 DME MHN. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 9.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-132 MHN A 3000 ftO SUPERIOR.

VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-122 MHN DIRECTO A DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF
DVOR/DME
, MHN
z A2l
- O.O,.--""\' A
z S ol L N
< O,* DVOR/DME| W i
= Cre? ! 1
< IS MHN Q\,%“Q" i
(@) o \\[\?/ 1 1
70 ' 2000
. R-132 MNH (1701) P
...... " MAPT e o ““ ; 11.0 DME MHN
7.0 DME MHN “*R.70 2% S0 W i 3000
I, 680 5270 oW |
. . FAF i [TA 6000 |
il Teeal ) 880 ® | 5.7 DME MHN | e
ELEV: 303 i :
AD
T T T T T T T T T 1
0 5 10 NM
HGT REF ELEV AD
OCAH A B c GS Kt 80 100 120 140 160 180
FAF-THR: min:s
9 5% 680
(380) FAF-MAPT: 5.7 NM min:s 418 3:26 2:52 2:27 2:09 1:55
STA ROD: 5.2 % ft/min 424 530 636 742 849 955
ALT/HGT DME (MHN) FNA
13 DM§12 DMA11 DME10 DMH 9 DME[ 8 DME] 7 DME[ 6 DME] 5 DME[ 4 DME] 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 710 850 950 1770 | 1450 | 1140 820
(H) sobre (410) (550) (650) (1470) | (1160)| (840) | (520)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
VOR RWY 19
COORDENADAS WAYPOINTS

40°07' 09.4" N
004°16'17.8" E

EVASU (IAF)

DVORDME MHN | 55054149 1"N | 004°12'58.1°E - ;
(IAF)
IF 40°02'38.3'N | 004°15'36.6°E | 010.59° (MHN) | 11.00 DME MHN
FAF 39°57'27.2°N | 004°14'20.9°E | 010.59° (MHN) | 5.73 DME MHN

Aproximacion final de no precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L +4000 - -210 RNAV1
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Agosto 2025
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313
Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el

area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

ENAIREC =

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY 19

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

(Letrero) ' '
LEMH'OBS'O1 157'001'2016 390 52; 21 8”N 004013’ 14 6”E - 300
(Terreno) ' '
LEMH'EJE'O1223'060'2016 390 52| 21 8;;N 0040131 14 611E _ 300
(Eje pista principal) ' '
LEMH-EJE-01231-001-2016 o £y ” 0 49 i’
(Eje Calle de Rodaje) 39°52°22.0°N | 004° 13’ 14.7"’E - 300
LEMH-OBS-00001-089-2016 | 550 55, 93 37N | 004°13' 08.67E | 16 312
(Camino Perimetral)
LEMH-OBS-00001-090-2016 | 390 500 54 72N | 004° 13’ 10.0"E | 16 314
(Camino Perimetral)
LEMH-OBS-00001-091-2016 | 550 55 97 47N | 004°13' 1057E | 16 317
(Camino Perimetral)
LEMH-OBS-00062-045-2016 | 390 5 93 g'N | 004° 13 08.5°E | 11 305
(Luz de Obstaculo)
LEMH'OBS'01158'OO1'2016 390 52| 214;;N 0040 13! 180!!E _ 300
(Terreno)




PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION

POR INSTRUMENTOS-OACI EGNOS ELEV AD APP  119.655 C MENORCA
303 TWR 119.655 C
criezas7| 398 |owmc 121755 ¢
E19A VAR 2°F (2020)  |ATIS 129.155 C| RNp Z RWY 19 (LPV only)
004°00'E 004 10'E 0047 20'E 0047 30'E
T T ‘ T T ‘ T ‘ T | T ‘ T ‘ T ‘ T
B = 3
ALT, ELEV & HGT: FT. (IAF) S8 . 2 RNP APCH
| DIST:NM. EVASU &= Sx 88 ESPERA EN BAPAR RNAVI
BRG: MAG (GEO). 4000 N 5@ RNAV1 DME/DME SIN' DME CRITICO
i FRUSTRADA: 2 J8 ]
IAS MAX 185 kt
- g n
> o
| 5 _
S 8
00| o
00N 00'N
39°) _ B
50'N 202 50'N
Qg
. 85 |
SV
L]
B ' i
.
i MH505 |
1:300 000
| ‘ | ‘ | ‘ | | ‘ | | ‘ | ‘ | ‘ |
004 00'E 004°|10°E 004°[20°E 004°|30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 187° HASTA MH504, VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 kij A MH505, VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA ALCANZAR
NILPO A 4000 O SUPERIOR, VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A EVASU PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.
NILPO A EVASU
1
1 0.--'
_de==316
_----------0070'; -!' <T317.9°)
g (T009.1°) 1 ACL
i’ FAP IF
s 2.0 RW19 MHO5N MHO9N
.
du MH504 988 900 2500
1 ..."'0970-. H (689) (1601) " ]
MH505  (7p00 =" mmul — CY '
9 - 9 3)
l % L1870 RW19 130 \5"2]“/0\ 0139'00) |
! - PO 8 !
ELEV: 299 ! [ 09 "'w:/:‘/(ﬂg o :
DTHR RWY 19 r T T T T T T T T T 1
0 5 10 NM LPV RDH 49
NO OFZ RWY 19
HGT REF ELEV DTHR 19 TA 6000
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
) (2.5%) 47 (%4 513 355 FAP-THR: 4.8 NM | minss 337 253 224 2:04 1.48 1:36 2200
% v FAF-MAPT: min:s NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE
2 STA | (cat ) ROD: 5.2 % i/min 424 | 530 [ 637 | 743 849 955 ,?;p
= ALT/HGT RW19 FNA
5 B2 1 0 9 8 7 s 5 4 3 2 1 -
: . 690 830 950 1640 | 1320 990 670
En circuito (H) sobre 303 (390) (530) (650) (1340) | (1020) | (690) | (370)
PROPUESTA (AGOSTO 20025)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 19 (LPV ONLY)

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

40° 07’ 09.4000”N
004° 16’ 17.8000"E

39° 57° 05.2112"N
004° 14’ 13.1261"E

40° 01’ 13.5902"N

EVASU (IAF)

MHO5N (FAP)

MHOON (IF) 004° 15’ 04.2217"E
MH504 004 12/ 11.5200'E
MHs05 004" 18 36,8305 E
NILPO 004° 21 54.5000'E

RWA19 (LTP) 39° 52' 19.7922"N

004° 13’ 14.2267"E

Aproximacion final SBAS CAT I- Angulo de descenso (Pendiente) 3.00°(5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 19 (LPV ONLY)

Descripcion Tabular del Procedimiento

NUm. | Descriptor | Identificador Curso / VPA/

Sobre- Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Especificacion
202 iE LI CE vuelo BT magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
EVASU (IAF)
001 IF EVASU - - -1.7 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF MHO9N - 187 (189.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNP APCH
003 TF MHO5N - 187 (189.0) -1.7 4.2 - +1900 - - RNP APCH
004 TF RW19 Y 187 (189.0) -1.7 4.8 - +348 - -3.0/49] RNP APCH
005 CF MH504 - 187 (189.0) -1.7 - - - - - RNP APCH
006 TF MH505 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNP APCH
007 TF NILPO - 007 (009.1) -1.7 16.1 - +4000 - RNP APCH
( )

008 TF EVASU - 316 (317.9 -1.7 6.4 - - -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 19 (LPV ONLY)

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L 4000 - -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 19 (LPV ONLY)

SBAS LPV FAS DATA BLOCK

FAS DATA BLOCK

1 OPERATION TYPE 0

2 SBAS PROVIDER 01*

3 AIRPORT IDENTIFIER LEMH

4 RUNWAY 19

5| APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0**

6 ROUTE INDICATOR Z

7 REFERENCE PATH DATA SELECTOR 00

8 REFERENCE PATH IDENTIFIER E19A***

9 LTP/FTP LATITUDE 395219.7920N

10 LTP/FTP LONGITUDE 0041314.2265E

11| LTP/FTP ELLIPSOIDAL HEIGHT (METRES) 139.2

12 FPAP LATITUDE 395104.5325N

13 FPAP LONGITUDE 0041258.7570E

14 THRESHOLD CROSSING HEIGHT 15.00

15 TCH UNITS SELECTOR [11M

16 GLIDEPATH ANGLE (DEGREES) 3.00

17 COURSE WIDTH (METRES) 105.0

18 LENGTH OFFSET (METRES) 0

19 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0

20 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0
PRECISION APPROACH PAT POINT CRC

21 REMINDER E3CA875C

Non-FAS Data Block Fields

22 ICAO Code LE

23 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT 91.0

NOTAS // NOTES:

*: Este valor “01” identifica a EGNOS como proveedor de servicio

**- LPV CAT | SBAS.
*** “E” se refiere a EGNOS. // “E” refers to EGNOS.




APP  119.655 C
ELEV AD TWR 119.655 C MENORCA
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°F (2020) (ATIS 129.155 C
( ) RNP Y RWY 19
004°|00'E 004°) 10°E 004°20'E 004°30°E
T T T T | T T T
ALT, ELEV & HGT: FT. (IAF) g'e\ = RNP APCH
| DIST:NM. E2 8 x ESPERA EN BAPAR RNAV1 ]
BRG: MAG (GEO). E\@U S § '§§ RNAVI DME/DME SIN DME CRITICO
i FRUSTRADA: 2 J8 7
IAS MAX 185 ki EARGVNAY
§R TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -10°C.
| s VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 56°C. |
a0| o
00'N 503 00'N
L o 2;i s i
(FAF LNAV) | 3
L MHO5N < > i
408 a 1900 e‘\ -'.
&9 '
= O ga’ v5-_3550 H -
451 ~ A H
| . . 530 A A a —
O A 97 313 Q‘D .-
0 n
i & MAHON : |
% 293 I
| 250 *386 392 ﬁ %3 <Al: i
f WA © s’ Ay |
C ) x
o~ = RN i
¢ 7 @ 5
39° . TS 39°
50N| Q\C,,b “ A\ e ~soN
. SE ) 7 i
S ;3 0 g :
L . I i
k! (7099, g
0970 o
i MH505 |
i 1:300 000 |
| ‘ | | ‘ | | \“ ““ | ‘ | |
004° 00'E 004°[T0°E 004°20°E 004° 30°E
187° HASTA MH504, VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 kij A MH505, VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA ALCANZAR

FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO
NILPO A 4000 O SUPERIOR, VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A EVASU PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

NILPO A EVASU
1
) -4---3150'--7
____.------007 'O' | <T317.9°)
o (T009.1°) 1 .
H FAF LNAV MHO9N
- MH504 MHOSN 2500
1 Te==0g70,, i (1610) o
MH505 (7500 .l MAPT LNAV : A8t !
! 09 R RWI9 o, \38%’*&“8@@ '
' L7789 o Rilnrend 181 | '
ELEV: 299 ! i .09 ..':::7. RECCLRA i
DTHR RWY 19 r T T T T T T T T T 1
0 5 10 NM LNAV/VNAV RDH 49
NO OFZ RWY 19
HGT REF ELEV DTHR 19 TA 6000
OCAM A B [ c [ D Gs kt 80 100 120 140 160 180 MSA
< LNAV (2.5%) (328, FAF-THR: 4.8 NM min:s 3:37 2:53 2:24 2:04 1:48 1:36 2900
s FAF-MAPT: min:s NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE
2 STA k/'\,@/v/ esH | 259 28 54 ) ROD: 5.3 % fi/min 430 | 538 | 45 | 753 860 968 4
ARP
£ ALT/HGT RW19 FNA
5 Bl n]w] o 8 7 6 5 4 3 2 1
25 NM
: . 690 830 950 1640 | 1320 [ 1000 680
En circuito (H) sobre 303 (390) (530) (650) (1350) | (1020) | (700) | (380)
PROPUESTA (AGOSTO 2025)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD )
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

40° 07’ 09.4000”N
004° 16’ 17.8000"E

39° 57° 05.2112"N
004° 14’ 13.1261"E

40° 01’ 13.5902"N

EVASU (IAF)

MHO5N (FAP)

MHOON (IF) 004° 15’ 04.2217"E
MH504 004 12/ 11.5200'E
MHs05 004" 18 36,8305 E
NILPO 004° 21 54.5000'E

RWA19 (LTP) 39° 52' 19.7922"N

004° 13’ 14.2267"E

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV)- Pendiente (Angulo de

o (o]
descenso) 5.31% (3.04°)

Aproximacion final de no precision (LNAV)- Pendiente (Angulo de descenso) | 5.31% (3.04°)




E N A I R e =i Elaborado:

- Agosto 2025

Pagina:

2/3

Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 19
Descripcion Tabular del Procedimiento
AN, | REEE D) (el el Sobre- CUTED Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad UL Especificacion
202 iE LB IIIDEE vuelo T magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
serie | trayectoria | recorrido °M(°T) (ft)
EVASU (IAF)
001 IF EVASU - - -1.7 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF MHO9N - 187 (189.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNP APCH
003 TF MHO5N - 187 (189.0) -1.7 4.2 - +1900 - - RNP APCH
004 TF RW19 Y 187 (189.0) -1.7 4.8 - +348 - -3.0/49] RNP APCH
005 CF MH504 - 187 (189.0) -1.7 - - - - - RNP APCH
006 TF MH505 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNP APCH
007 TF NILPO - 007 (009.1) -1.7 16.1 - +4000 - RNP APCH
( )

008 TF EVASU - 316 (317.9 -1.7 6.4 - - -185 - RNP APCH
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L 4000 - -210 RNAV1




ENAIRC =
Elaborado: Diciembre 2025

PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”

ANEXO 9. PROPUESTA DE APROXIMACIONES
AEROPUERTO DE MENORCA (BRUT FASE lil)

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



MENORCA

ELEV AD APP  119.655 C
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 g‘?\/ARC B???? E
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°F (2020)  |ATIS 129155 C ILs 7
004°|00°E 004°[10° 004°[20° R(}é\{tz(go'q;]
T ' T T ' ‘ T I T I T
B 377 b
4% 208 7
- 550 1
O MH412 A (89009
- ALT, ELEV & HGT: FT. < *451 0970 MH413 —
DIST: NM.
| BRG: MAG (GEO). OO § "0.‘ ‘Q’ i
Sg DY %
| DME REQUERIDO 250 392 'S Y B -
2 350 MAHON <45 ot
i B ) saNLuis 258 ! .
2K @ :
. .y Ll
i ¢ % /i |
Ll
. MENORCA . : o
i °V°F§m5: 1 112.60 % ;,, 201 A\ : 50N
L 39°51'49"N 4 %ﬁb H |
004°12’59"E 2 QY] X
R '
I A S I
4 / 3.9 DME ILS S
- % 4.7 DME MHN H 7
39°47°11”N N
2, 049744 1]
L o% ) / 004°12'117E i 4
MH09S / .
- 9.0 DME ILS / ' -
9.7 DME MHN [
39°42'11”N / H
B 004°11°09”E ' 7
2500 ‘/ :
I 4/ A |
- /’40/// : -
"
"
- [TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAVI REQUERIDA. GNSS REQUERIDO.| e H .
ESPERA BAPAR RNAVI REQUERIDA. :
39°| " |39
40'N H 40'N
Ll
i ) : .
i 2 ]
"
n
Ll
u (IAF) .-' 1
BAPAR = "
L 4000 o i i
s Max 185 ki [ O Qé’ MH405
i &S 2 2070 |
g ¢ i
- F\ g .
[ o
i gg 7& ]
ESCALA 1:300 000 =Y
n x | | I | x | | I x | | I | | | 1
004°[00°E 004°[10°E 004°20°E 004°30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 007° A MH412. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) A MH413. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) A MH405. VIRAR A LA

DERECHA (IAS MAX 185 ki) A BAPAR PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4000 ftO SUPERIOR

M:!E)% A BAPAR MH405
9.0 DME ILS <"2770":'""'18 .
9.7 DME MHN (7279.09 | (778977:-........“
2500 | 79 %
(2222) ! EAP ACL l_."
T 3.9 DME ILS 2.0 DME ILS POt
_:’\ W o o7 MH412 “g_ln____.-- |
600 692 i am= i
E 07e ! . ( NCREEE e (1099.07 MH413
! i/ P 500 (T08“10--" i !
I e ¥ . -t 1 1
ELEV: 278 i : 0070 Lt : NO A ESCALA :
THR RWY 01
NO OFZ RWY 01
<
“Zi HGT REF ELEV THR 01 ILS RDH 52] [ TA 6000
< OCAM A B ¢ 2l Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
g CATI | 5w | 553 853 593 554 FAP-THR: 3.9 NM | mins 2:58 222 1:58 141 1:29 119 2200
FAF-MAPT: min:s
STA ROD:5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955 @ ARP
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 12 1Nl 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
25 NM
En circuito (H) sobre 303 710 850 960 1300 | 980 | 650
Circling (H) over (410) (550) (660) (1020) | (700) | (380)
Aereo y SS AA PROPUESTA (AGOSTO 2025)

ENAIRE - Divisién de Espacio
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

BAPAR (IAF) 39°36’14.8”N 004°09'56.6"E
MHO09S (IF) 39°42°10.7"N 004°11°09.3"E
MH405 39°35°27.8"N 004°16°20.3"E
MH412 39°55°07.7"N 004°13'48.8"E
MH413 39°54'20.5”"N 004°20°'13.8"E

MHO9S (IF) | 39°42'10.7'N | 004°11'09.3"E | 189.00° (LOC IMH) | o200 D= ILS
FAP 39°47°10.6"N | 004°12'10.7°E | 189.00° (LOC IMH) 436%4DDMMEE|\}|IHSN

Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 01

Descripcion Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (°/ft) g
BAPAR (IAF)
001 IF BAPAR - - -1.7 - - +4000 -210 - RNAV1
002 TF MHO09S - 007 (009.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
003 CF MH412 - 007 (009.0) -1.7 - - - - - RNAV1
004 TF MH413 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNAV1
005 TF MH405 - 187 (189.1) -1.7 19.1 - - - - RNAV1
006 TF BAPAR - 277 (279.0) -1.7 5.0 - +4000 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 01

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 R 4000 F090 -210 RNAV1




MENORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 é\ﬁVA'}: }%‘{ggg E
- o :
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C Rv\}l_%] Y
004°|00°E 004°10°E 004°[20°E 004:(3()/5
' T ‘ T T ‘ T T ‘ T ' T l T l T
L \Z i
377 = RNAV1
ESPERA BAPAR Y
- J AS MAXT185 TRAMO BAPAR-GELDI | -
4% 408 LLLETN
2 NS
- 25.0 DME MHN®s 7
4 “
- .
= ALT, ELEV & HGT: FT. < 451 31 72: . =
DIST: NM. A S % .
L BRG: MAG. o s 2.0"DME_MHN oy . i
s LOC 110.30 | R~/ 2
| DME REQUERIDO o | MH - % iz .
VOR REQUERIDO 250 ', 386 302a. R348 MAHON <% ‘.‘g
| <) SsANLuis 258 e i
® 5
< e
i (IAF) ¢ 28 Q 5 4
MENORCA d ¥
39°| | RS el |3y
= DVOR/DME 112.60 4 2or ST e 50N
MHN =3 J 4R, 7o 3000* &<
39°51°49"N ’ 44544 4,//4, & .,
i 004°12'59"E 7 I, .
? L g o8 gy,
N3 *En caso de no poder alcanzar notificar a ATC.
QD /
L & S i
& 2
. & = 7% ]
% (FAP)
5.2 DME ILS
- 5.9 DME MHN A
39°45'58"N
| 004°11'56”E )
(IF)
- GELDI ]
10.0 DME ILS
39°| 10.7 DME MHN |3y
40N 39°41°11"N 40N
004°10'57"E
i IAS MAX 210 kt Q& I
3000 0lS
- g -
- (IAF) |
BAPAR
- 4000 ]
IAS MAX 210 kt DVOR/DME MHN
)
| As (k) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 RS |
SS
ALEJAMIENTO IS
I v 193 | 195 | 196 | 200 | 204 = da N
S3
L N i
ESCALA 1:300 000
7\ ‘ | | i | | | | ‘ | | | i | | ‘ | | i | | ‘ | | | | ¥
004°|00°E 004°[10°E 004°[20°E 004°30°E
FRUSTRADA:SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA 2.0 DME MHN. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-032 MHN HASTA 5.0 DME MHN.
VIRAR A LA DERECHA PARA SEGUIR ARCO 7.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-112 MHN A 3000 #fO SUPERIOR. VIRAR A LA DERECHA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR
R-122 MHN ASCENDIENDO A 3500 f DIRECTO AL DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA  |AF
DVOR/DME
MHN [ TA 6000 |
A DVOR/DME MHN (72 6000
~R12 gy 12
1 1
N 1 HM- 1
< == iR
: F i 2000 !%155‘2.2
2 GELDI : 0070 (1722) ACL 3000+ € A8,
- 10.0 DME ILS | g 3.0 DME ILS ;
£ 10.7 DME MHN [ 3.7 DME MHN “.)\'
) 3000 ! FAP ! 1294 2.0 DME MHN “3?_“\\\
! 52 DME ILS ! (1016) e BT 5.0 DME MHN 6 A Escaia
' 59 DME MHN 1 o =
1 1 __—'
ELEV: 278 ' ' T
THR RWY 01
NO OFZ RWY 01
HGT REF ELEV THR RWY 01
OCAH A B c b Gs kt 80 100 120 140 160 180
-THR: 5. in: : 3:06 2:35 2:13 1:56 1:43
o 160 470 480 490 FAP-THR: 5.2 NM min:s 3:53
(182) (192) 202) (212) FAP-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM§12 DMg11 DMETO DMJ 9 DME[ 8 DME[ 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME[ 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 710 850 950 1950 | 1620 | 1300 | 980 | 650
(H) sobre 303 (410) (550) (650) (1670) | (1340) | (1020) | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 01

COORDENADAS WAYPOINTS

39° 36' 14.8" N

BAPAR (IAF) 004° 09' 56.6" E
39°41' 11.4" N

GELDI (IF) 004° 10' 57.2" E

DVOR/DME MHN (IAF) 39°51'49.1"N 004°12’58.1"E - -

GELDI (IF) 39°41'11.4"N 004°10'57.2E 189.00 (LOC IMH) | 10.00 DME ILS
FAP 39°45'58.0”N 004°11°55.8"E 189.00 (LOC IMH) | 5.17 DME ILS

Aproximacion final de precision-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00°(5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 01

001 IF BAPAR -

-1.7 - - +4000 -210 - RNAV1

002 TF GELDI - 007 (009.0) -1.7 5.0 - +3000 - - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 01

- HM BAPAR - 007 (009.0) -1.7 1 min R +4000 | -FL090 -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 01

OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

LEMH-OBS-00064-001-2016 | 590 54 05 g'N | 004° 12" 58.47E | 1 279.0
(Luz de Aproximacion)

LEMH-OBS-00065-001-2016 | 390 54: 04 77N | 004° 12 58.2°E | 7 281.8
(Antena Monitora)




MENORCA

APP  119.655 C
) ELEV AD TWR  119.655 C
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°F (2020) [ATIS 129.155 C ILS Z
RWY 19
004°00'E 004 10°E 0047 20° 004 30°E
B T T ‘ T T ‘ ‘ T ~ ‘ T T ‘
ALT, ELEV & HGT: FT. (IAF) g? R §
~ DIST: NM. EVASU &r Sx 25 T
BRG: MAG (GEO). 4000 N L g§ (7279, 10
L — S8 2770 i
IAS MAX 250 ki 2 78
TRAMOS INICIALES Y FRUSTRADA RNAVI REQUERIDA. GNSS REQUERIDO) ‘Q Al
[ ESPERA EVASU RNAV1 REQUERIDA. g ‘- 7]
85 ;
| DME REQUERIDO 2= : _
- H
- 463 H -
"
] H
- n -
7z H
507 ;
L ) I i
2974 7 7/4 (IF) -
400 MHO9N 5 _A0o°
00N S03 ”;\4 / 9.0 DME ILS . 00N
Vo / 9.5 DME MHN h
- o ‘& . /.:. 40°01°14”N H -
004°15'04E H
. (FAP) / 2500 g -
3.9 DME ILS / = .-'
4.4 DME MHN / :
i 408 a 39°56'11"N 7 . .
004°14°02”E / ',/4' g
= Q 1900 / 550 ..' s
451 303 L.Y6 A .
- < . 530 A : _
A 7 o ;
L o . // . |
365 MAHON so3 H
. 1 "
- 250 386 392/y/ 2; %E :. |
| H i
"
"
He
| @ 3 |
MENORCA S8
39° S _By°
50'N| DVOF,\‘,{E“NM?:,EZ'SO ..' 50'N
B 39°51°49"N : |
004°12’59”’E .l
i
i (Togg, g |
Q;"' 097‘?0) 0"'
- T » a
MH504 ammns®
i MH505 |
| ESCALA 1:300 000 1
I | | | | o | | |
0047 00°F 002 T0E. ‘ 004 20°F 004730
187° A MH504. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A MH505. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A MH520. VIRAR
O SUPERIOR.

FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO
A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A EVASU PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4000

IF A EVASU MH520
9.0MS/€1?|L5 ~2770.uL
9.5 DME MHN 727900 | 007 e
) ACL R (T009. 79) "I\
FAP .
2500 2.0 DME ILS o
i 3.9 DME ILS .
(2201) 44 DME MHN (Zgg] MRR04 JENNSELL of
~ 1600 A 1 -‘“g’l == I
E 18704 (1301) o V<>/ e g 0)  MHSOS
: T S, 1P 3.0 —‘\%1“')) H :
ELEV: 299 ! i P ! NO A ESCAA |
DTHR RWY 19
NO OFZ RWY 19
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 19 ILS RDH 52 [ TA 6000
OCAMH A B c D Gs kt 80 100 120 140 160 180 MSA
o 527 539 547 558
< CAT | (2.5%) (228) (240) (248) (259) FAP-THR: 3.9 NM | min:s 2:55 2:20 1:57 1:40 1:28 1:18 2200
= FAF-MAPT: min:s
% STA ROD:5.2% ft/min 425 531 637 743 849 955 _$_
ARP
S ALT/HGT RW19 FNA
5 B2 1 0 9 8 7 s 5 4 3 2 1
25 NM
En circuito (H) sobre 303 710 830 950 1320 | 990 | 670
Circling (H) over (410) (550) (660) (1020 | (690) | (370)
y SS.AA. PROPUESTA (AGOSTO 2025)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS

EVASU (IAF) 40°07°09.4”N 004°16°'17.8"E
MHO9N (IF) 40°01'13.6”"N 004°15°04.2"E
MH504 39°47°14.3"N 004°12°11.5"E
MH505 39°46°27.2”N 004°18'35.8"E
MH520 40°06’22.0”"N 004°22'44.3"E

MHOON (IF) | 40°01"13.6"N | 004°1504.2E | 009.00° (LOC MAO) | o M= ILS
FAP 39°56'10.5°N | 004°1401.7°E | 009.00° (LOC MAO) | 299 DME LS

Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente)

3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 19

Descripcion Tabular

LT REEEEEE | G EmiEAe ey Sobre- LHLEE Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ll Especificacion de
62 = E0 [ 312 vuelo e magnética (NM) de viraje (ft) (kt) Lo navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) g j (°/ft) g
EVASU (IAF)
001 IF EVASU - - -1.7 - - +4000 -250 - RNAV1
002 TF MHO9N - 187 (189.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA
003 CF MH504 - 187 (189.0) -1.7 - - - - - RNAV1
004 TF MH505 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNAV1
005 TF MH520 - 007 (009.1) -1.7 20.2 - - - - RNAV1
006 TF EVASU - 277 (279.1) -1.7 5.0 - +4000 -185 - RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 L 4000 -210 RNAV1




MENORCA

j o [T TEESS
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121 '755 C
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C ILS Y
RWY
004°|00'E 0047 10°E 0049 20'E 0047 30'E
T T T ‘ T ‘ T ‘ T ‘ =~ T ‘ T T ‘ T
I g8 5
RNAV1 (IAF) o= So MSA
B ESPERA EVASU Y EVASU 35 S =~ n
TRAMO _EVASU-LEBNI 4000 = ég
- ALT, ELEV & HGT: FT. IAS MAX 210 kt 2 S8 7
DIST: NM. SN <
- EIRG; WIAG, IAS MAX 210 k85 -
DME REQUERIDO 3000 S
VOR REQUERIDO DVOR/DME MHN —]
u (IF) i
LEBNI—
263 10.0 DME ILS |
TABLA DE ALEJAMIENTO ° 0 10430%';",'153'!',5'"
H|IAS (k) 110 | 140 | 160 | 185 | 210 004°15'16”E |
ALEJAMIENTO
| RMEN) 001 | 000 | 358 | 355 | 351 . |
T\ « &
400 % 7@0
0ON[ S03 1186 B PN
A ANe 3
L a A e} |
&
) (FAP) i
L 2 5.1 DME ILS
2 5.7 DME MHN
i 408 39°57'23"N i
a 004°1417”E
O 502
251 :
| S _
- :O -
B 250 258 a
. (IAF)
I =] MENORCA .
- DVOR/DME 112.60
39°| MHN =5+ _ B8
50'N 39°51°49”N 50'N
- 004°12’59”E
L Aﬁw 2 |
i 7??/1,,, i
H RIS
= N X
B 3 % . 7]
S b
(52 AN l
B 2 N |
n N o
ot 30004
— 7.0 DME MHN —f 4 —
H Sl
Y e
L . e |
ESCALA 1:300 000 S 9Q.%"
hS REge=" *En caso de no poder alcanzar nofificar a ATC.
- >~ e & .
DR o N
| | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | ‘ |
004700°E 004°[10°E 004°20'E 004°30°E

CARTA NUEVA.

FRUSTRADA: ASCENDER EN R-189 MHN HASTA 7.0 DME MHN. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 9.0 DME MHN HASTA CRUZAR R-132 MHN A 3000 ftO SUPERIOR.
VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-122 MHN DIRECTO A DVOR/DME MHN PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF
DVOR/DME
MHN
RA2L. >
3000:‘_,--“ ACL
a9, LI 3.0 DME ILS FAP
RS DVOR/DME 3.5 DME MHN557-]DE\)A"£EN{EN R I
1
}:h;w : MHN (}8};) S ASY LEBNI
»#%0 ' 10.0 DME ILS
. R-132 MNH i | (?9(0)?) 10.5 DME MHN TA 6000
..... | T — 3000
7.0 DME MHN ""*sa p ; '
‘739M H
Hy .. '
.'n. 1
ELEV: 299 . 1
THR DESPLAZADO RWY 19 | | | | : : : : : : |
NO OFZ RWY 19 0 5 10 NM
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 19
OCAH A B c b Gs kt 80 100 120 140 160 180
FAP-THR: 5.1 NM in: . 3:04 2:33 2:12 1:55 1:42
CAT | 510 520 530 540 s 3:50
211 221) (231) (241) FAP-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DM§12 DM{11 DME10 DMJ 9 DME| 8 DME[ 7 DME| 6 DME| 5 DME] 4 DME| 3 DME[ 2 DME] 1 DME
En circuito 710 850 950 1970| 1640 | 1320 | 990 | 670
(H) sobre 303 (410) (550) (650) (1670)| (1340)| (1020) | (690) | (370)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (AGOSTO 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

MENORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS

40° 07' 09.4" N

EVASU (IAF) 004° 16 13 8" £
40°02' 12.8" N

LEBNI (IF) 004° 15' 16.5" E

DVOR{EA“Q')E MHN | 3905149.1"N | 004°1258.1°E - ;
: ” 009.00 (LOC 10.00 DME
0 ' n o
LEBNI (IF) 40°02'12.8"N 004°15’16.5"E MAO) LS
FAP 39°57°23.4"N 004°14'16.7’E OOQQXO(ISOC 5.12 DME ILS
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.00° (5.24%)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto

BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 19

001

IF

EVASU

-1.7

+4000

-210

RNAV1

002

TF

LEBNI

187 (189.0)

-1.7

5.0

+3000

RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control terminal de Palma. Proyecto
BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 19

- HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 min L +4000 - -210 RNAV1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el
area de control terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase IIl)

LEMH
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 19
OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS

(Letrero) ' '
LEMH'OBS'01 157'001'2016 390 52; 21 8”N 004013’ 14 6UE _ 300
(Terreno) ' '
LEMH'EJE'01223'060'2016 390 52, 21 8”N 0040 13! 14 6!1E - 300
(Eje Pista Principal) ' '
LEMH-EJE-01231-001-2016 0 £y " 047 "
(Eje Calle de Rodaje) 39°52’ 22.0"N | 004° 13 14.7"E - 300




PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION

MENORCA

APP  119.655 C
POR INSTRUMENTOS-OACI ’
EGNOS ELEV AD TWR 119.655 C
CH87387 294 GMc 12522 &
F1oA | VAR 2°24E (2025) 2.155
RNP Z RWY 19 (LPV only)
004°00'E 004 10°E 0047 20° 004°30°E
T T T T T T T T T ‘ T
B = 3
ALT, ELEV & HGT: FT. (1AF) SRz = RNP APCH
B DIST: NM. EVASU = °°§8 a2 Espera // Holding EVASU: RNAVI1 a
BRG: MAG (GEO). 4000 AT RS 2 79 .
f oy Q2 FEe (oo e |
MISSED APPROACH: = ""Q or VSOV require
B IAS MAX 185 kt _ ™ MH520 i
Q'G\ "
S H
L L3 |
& H
Ll
40°) _ o
00N 00'N
| Ll -
"
"
Ll
B a4 i
So
[=§S]
39° x g 39°
50'N| H ~5o'N
g :
i 85 : 1
Sh H
L]
B 1 ’ :, |
*
- ’0 ~
i MH505 |
1:300 000
B W i
| ‘ | ‘ | ‘ | ‘ | \“ | ‘ | | ‘ |
004°/00'E 004°[10°E 004°]20'E 004°30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 187° HASTA MH504, VIRAR A LA IZQUIERDA A MH505, VIRAR A LA IZQUIERDA A MH520.
VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A EVASU PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.
MISSED APPROACH: CLIMB ON MAGNETIC COURSE 187° TO MH504, TURN LEFT TO MH505. TURN LEFT TO MH520.
TURN LEFT (IAS MAX 185 ki TO EVASU TO MERGE INTO THE HOLDING.
MH520
A // TO EVASU
1
1 0, m =P
ne=221
) UL ('3279,«»
o (1000.1%) 1 ACL
o FAP IF
. 2.0 RW19 MHO5N MHO9N
e . MHiIS04 988 1900 2500
| e (689) (1601)
MH505 (7097 O 1601) %10/:
099,00 ~a 52%) AS o)
1 ) 1Ty RW19 PYGAGE 901
H H (71870.. i |3' ‘\%1“ ) 1 (ﬂ H
I I 789 ~n / o) I
ELEV: 298 ! [ 0 e roo et I
DTHR RWY 19 r T T T T T T T T T 1
0 5 10 NM LPV RDH 49
NO OFZ RWY 19
HGT REF ELEV DTHR 19 TA 6000
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
, 475 487 515 526
. (2.5%) (79 (189) 31%) (328) FAP-THR: 48 NM | min:s 3:37 2:53 2:24 2:04 1:48 1:36 2900
E v FAF-MAPT: min:s NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE
2 STA | (cat ) ROD: 5.2 % i/min 424 | 531 [ 637 | 743 849 955 ,?;p
= ALT/HGT RW19 FNA
5 B2 1 0 9 8 7 s 5 4 3 2 1
25 NM
En circuito (H) sobre 204 690 830 950 990 1640 | 1320 | 990 | 670
Circling (H) over (400) (540) (660) (700) (1340) | (1020) | (690) | (370)

PROPUESTA BORRADOR (DICIEMBRE 2025)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control
terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase lll)

MENORCA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

BORRADOR DE PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 19 (LPV ONLY)

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT

COORD

EVASU (IAF)

40° 07’ 09.4000”N 004° 16’ 17.8000"E

MHO5N (FAP)

39° 57’ 05.2112"N 004° 14’ 13.1261"E

MHO9N (IF) 40°01’ 13.5902"N 004° 15’ 04.2217"E
MH504 39° 47’ 14.3482"N 004° 12’ 11.5200"E
MH505 39° 46’ 27.2032”"N 004° 18’ 35.8305"E
MH520 40° 06’ 21.9800”N 004° 22’ 44.2800"E

RW19 (LTP) 39° 52’ 19.7922”N 004° 13’ 14.2267"E

Aproximacién final SBAS CAT | - Pendiente (Angulo de descenso) //
SBAS CAT | final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Numero | Descriptor Identificador de punto de Sobrevuelo/ Curso/ Derrota Variacion | Distancia/ | Direccion | Altitud/ Altitude | Velocidad/ | VPA/TCH (°/| Especificacion
de de recorrido/ Waypoint identifier Flyover Course/Track °M/(°T) | magnética/| Distance |de viraje/ Speed (kt) ft) de navegacion/
serie/  |trayectoria Magnetic (NM) Turn Navigation
Serial / Path variation direction specification
number | terminator
IAF EVASU
001 IF EVASU - -1.7 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF MHO9N - 187 (189.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNP APCH
003 TF MHO5N - 187 (189.0) -1.7 4.2 - +1900 - - RNP APCH
004 TF RW19 Y 187 (189.0) -1.7 4.8 - +348 - -3.0/49 RNP APCH
005 CF MH504 - 187 (189.0) -1.7 - - - - - RNP APCH
006 TF MH505 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNP APCH
007 TF MH520 - 007 (009.1) 1.7 20.2 - - RNP APCH
008 TF EVASU - 277 (279.1) 1.7 5.0 +4000 -185 - RNP APCH
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
Descriptor de | Identificadorde| Sobrevuelo/ Curso/ Derrota Variacion Distancia/ Tiempo Direcciéon de Altitud MNM/ Altitud MAX/ Velocidad/ Especificacion de
trayectoria punto de Flyover Course/Track magnética/ de alejamiento viraje/ Tum MNM Altitude [ MAX Altitude Speed (kt) navegacion/
/ Path recorrido/ °M/(°T) Magnetic Distance/ direction (ft) (ft) Navigation
terminator Waypoint variation Outbound time specification
identifier
ESPERA EVASU
HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 MIN L 4000 - -210 RNAV 1
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control
terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase lll)

LEMH

BORRADOR DE PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 19 (LPV ONLY)

SBAS LPV FAS DATA BLOCK

FAS DATA BLOCK

**: LPV CAT | SBAS.

***: “E” se refiere a EGNOS. // “E” refers to EGNOS.

*: Este valor “01” identifica a EGNOS como proveedor de servicio. // This value “01” identifies EGNOS as service provider.

1 OPERATION TYPE 0

2 SBAS PROVIDER 01*

3 AIRPORT IDENTIFIER LEMH

4 RUNWAY 19

5 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR o**

6 ROUTE INDICATOR z

7 REFERENCE PATH DATA SELECTOR 00

8 REFERENCE PATH IDENTIFIER E19A***

9 LTP/FTP LATITUDE 395219.7920N

10 LTP/FTP LONGITUDE 0041314.2265E

11 LTP/FTP ELLIPSOIDAL HEIGHT (METRES) 139.2

12 FPAP LATITUDE 395104.5325N

13 FPAP LONGITUDE 0041258.7570E

14 THRESHOLD CROSSING HEIGHT 15.00

15 TCH UNITS SELECTOR LY

16 GLIDEPATH ANGLE (DEGREES) 3.00

17 COURSE WIDTH (METRES) 105.0

18 LENGTH OFFSET (METRES) 0

19 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0

20 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35.0

21 PRECISION APPROACH PAT POINT CRC REMINDER E3CA875C

Non-FAS Data Block Fields

22 ICAO Code LE

23 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT 91.0
NOTAS // NOTES:




PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION

MENORCA

APP  119.655 C
POR INSTRUMENTOS-OACI ’
ELEV AD TWR 119.655 C
294 GMC 121.755 C
RNP Y RWY 19
004°/00'E 004°10°E 004°/20'E 004°/30°E
T T ‘ T T ‘ T ‘ T T ‘ T ‘ T ‘
B = 3
ALT, ELEV & HGT: FT. (1AF) SRz = RNP APCH
B DIST: NM. EVASU ‘;\‘238 a2 Espera // Holding EVASU: RNAVI1 a
BRG: MAG (GEO). s SICHE RS mn -
L FRUSTRADA // 5 S8 2770 GNSS o DME/DME requerido // | |
MISSED APPROACH: =< \‘ GNSS or DME/DME required
B IAS MAX 185 ki _ O‘. MH520 i
SR ;
) H
L &« |
& H
Ll
40°) _ o
00N 00'N
- 250 *386 392 ﬁ D 293.. -
2 (MAPT LNAV) & CA
L RW19 * SANLUIS : i
g N3os () H
o ~ @ S
i P £5 1
300 H S8 o
LS
N \o} - ko
50'N 0\1}_,53 . : 50'N
SR :
B S i
& ;3 qy. :
B H I i
K g
4
| BARO-VNAV |
TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -10°C.
VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 56°C. //
B MINIMUM  TEMPERATURE FOR OPERATIONS -10°C. 7
1:300 000 VPA EXCEEDS 3.5° BEYOND 56°C.

B Y i
| ‘ | ‘ | | | \“ | ‘ | | |
004°/00'E 004°[10°E 004°]20'E 004°30°E

FRUSTRADA: SUBIR EN' CURSO MAGNETICO 187° HASTA MH504, VIRAR A LA IZQUIERDA A MH505, VIRAR A LA IZQUIERDA A MH520.

VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) A EVASU PARA INCORPORARSE A LA ESPERA.

MISSED APPROACH: CLIMB ON MAGNETIC COURSE 187° TO  MH504, TURN LEFT TO MH505. TURN LEFT TO MH520.

TURN LEFT (IAS MAX 185 ki) TO EVASU TO MERGE INTO THE HOLDING.

MH520
A // TO EVASU
1
1 0, m =P
2=n221
wemmmmmm = =001 1)
xT (T009.1°) 1 IF
Ll
HE FAF LNAV MHO9N
g MH504 MHOSN 2500
| g0 : 1610
g O
MH505 (7099,0;.."""-. MAPT LNAV ) A8t 5 !
! ) v ..7870-- RW19 5 3% \,‘E[.“ mg@. !
' V(7789 0 TSt —1 i '
ELEV: 298 i R L i
DTHR RWY 19 r T T T T T T T T T 1
0 5 10 NM LNAV/VNAV RDH 49
NO OFZ RWY 19
HGT REF ELEV DTHR 19 TA 6000
OCAH A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
. 650
< INAV | (2:5%) (350) FAF-THR: 4.8 NM | min:s 2200
e v FAF-MAPT: min:s
2 STA k/'\,‘\]:v/ eso | 5% 3 3 29 ROD: 5.3 % i/min 430 537 645 752 860 968 &
ARP
= ALT/HGT RW19 FNA
5 B2 1 0 9 8 7 s 5 4 3 2 1
25 NM
En circuito (H) sobre 204 690 830 950 990 1640 | 1320 | 1000 | 680
Circling (H) over (400) (540) (660) (700) (1340) | (1020) | (700) | (380)
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Proyecto Técnico: “Redisefio de maniobras de salida y llegada instrumentales en el area de control
terminal de Palma. Proyecto BRUT (Fase Il y Fase lll)

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

MENORCA AD

BORRADOR DE PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 19

COORDENADAS WAYPOINTS // WAYPOINTS COORDINATES

WPT

COORD

EVASU (IAF)

40° 07’ 09.4000”N 004° 16’ 17.8000"E

MHO5N (FAF)

39° 57’ 05.2112"N 004° 14’ 13.1261"E

MHO9N (IF) 40°01’ 13.5902"N 004° 15’ 04.2217"E
MH504 39° 47’ 14.3482"N 004° 12’ 11.5200"E
MH505 39° 46’ 27.2032”"N 004° 18’ 35.8305"E
MH520 40° 06’ 21.9800”N 004° 22’ 44.2800"E

RW19 (MAPT)

39° 52 19.7922"N 004° 13’ 14.2267"E

Aproximacién final APV Baro (LNAV/VNAV) - Pendiente (Angulo de descenso) //
APV Baro final approach (LNAV/VNAV) - Slope (Descent angle)

5.31% (3.04°)

Aproximacién final de no precisién (LNAV) - Pendiente (Angulo de descenso) / Non-precision
final approach (LNAV) - Slope (Descent angle)

5.31% (3.04°)

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO
PROCEDURE TABULAR DESCRIPTION

Numero | Descriptor Identificador de punto de Sobrevuelo/ Curso/ Derrota Variaciéon | Distancia/ | Direccién | Altitud/ Altitude | Velocidad/ | VPA/TCH (° | Especificacion
de de recorrido/ Waypoint identifier Flyover Course/Track °M/(°T) |magnética/| Distance | de viraje/ (ft) Speed (kt) ft) de navegacion/
serie/  [trayectoria Magnetic (NM) Turn Navigation
Serial / Path variation direction specification
number | terminator
IAF EVASU
001 IF EVASU - - -1.7 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF MHO9N - 187 (189.0) -1.7 6.0 - +2500 - - RNP APCH
003 TF MHO5N - 187 (189.0) -1.7 4.2 - +1900 - - RNP APCH
004 TF RW19 Y 187 (189.0) -1.7 4.8 - +348 - -3.0/49 RNP APCH
005 CF MH504 - 187 (189.0) -1.7 - - - - - RNP APCH
006 TF MH505 - 097 (099.0) -1.7 5.0 - - - - RNP APCH
007 TF MH520 - 007 (009.1) -1.7 20.2 - - - - RNP APCH
008 TF EVASU - 277 (279.1) -1.7 5.0 - +4000 -185 - RNP APCH
CIRCUITOS DE ESPERA // HOLDING PATTERN
Descriptor de | Identificadorde | Sobrevuelo/ | Curso/ Derrota Variacion Distancia/ Tiempo | Direccion de | Altitud MNM/ | Altitud MAX/ Velocidad/ Especificacion de
trayectoria punto de Flyover Course/Track magnética/ de alejamiento viraje/ Tum MNM Altitude [ MAX Altitude Speed (kt) navegacion/
/ Path recorrido/ °M/(°T) Magnetic Distance/ direction (ft) (ft) Navigation
terminator Waypoint variation Outbound time specification
identifier
ESPERA EVASU
HM EVASU - 187 (189.0) -1.7 1 MIN L 4000 -210 RNAV 1
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ROYECTO TECNICO: “REDISENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA

ANEXO 10. AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA
MANIOBRAS EN VIGOR A PARTIR DE ENERO DE 2026 PREVIAS A BRUT II

Cualquier version impresa o en soporte informatico, total o parcial de este documento se considera como copia no controlada y
siempre debe ser contrastada con su version vigente en el Gestor Documental de ENAIRE.



CAMBIOS: AUMENTO DE PENDIENTES EN SALIDAS.

PALMA DE MALLORCA
DEP 119.405 C IATM-24-DTC-013-1.3
119.155 C V2
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA O6R

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:
—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

SALIDA BAVER SEIS BRAVO (BAVER6B)

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 2.5 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Seguir en ruta magnética 2542 NDB IZA directo al NDB IZA. Virar
a la derecha para seguir ruta magnética 2662 NDB IZA directo a BAVER a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.

SALIDA CAPDEPERA DOS ECHO (CDP2E)
Uso tdctico ATC para trafico destino LEMH AD.

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 2.5 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la para interceptar y
seguir R-090 JOA hasta R-090/8.5 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para interceptar y
seguir R-250 CDP directo a DVOR/DME CDP.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.5% hasta 4000 ft.

SALIDA DRAGO CINCO BRAVO (DRAGO5B)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda (IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME MIJV para interceptar y seguir R-324
JOA, hasta interceptar y seguir R-273 POS directo a DRAGO a FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 7.1% hasta 5500 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 06R

SALIDA EPAMA CUATRO BRAVO (EPAMA4B)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda (IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME MJV para interceptar y seguir R-324
JOA, hasta interceptar y seguir R-256 POS directo a EPAMA a FL100 o superior.

Mantener FL100 excepto autorizacién ATC.
Pendiente minima de ascenso 7.1% hasta 5500 ft.

Pendiente minima de ascenso 6.5% desde 5500 ft hasta FL100.

SALIDA ESPOR CINCO BRAVO (ESPOR5B)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda (IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME MJV para interceptar y seguir R-324
JOA directo a ESPOR a FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 7.1% hasta 5500 ft.

SALIDA GALAT CINCO BRAVO (GALAT5B)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda (IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME MJV para interceptar y seguir R-324
JOA, hasta interceptar y seguir R-283 POS directo a GALAT a FL150 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 7.1% hasta 5500 ft.

SALIDA ISTER SEIS BRAVO (ISTER6B)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir R-061
JOA directo a TONIS. Virar a la derecha para seguir R-262 MHN directo al DVOR/DME MHN. Proceder
por R-058 MHN directo a ISTER.

Mantener 5000 ft excepto autorizaciéon ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.




- Cédigo:
E N A | R G - IATM-24-DTC-OEL)3-I§?3

V2
Elaborado:
11/07/2025
Pagina:

3/5

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 06R

SALIDA MEBUT SEIS BRAVO (MEBUT6B)

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 2.5 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Seguir en ruta magnética 2542 NDB IZA para interceptar y seguir
R-210 MJV directo a MEBUT a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.

SALIDA MEROS NUEVE BRAVO (MEROS9B)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir R-061
JOA directo a TONIS. Virar a la izquierda para seguir R-047 MJV directo a MEROS a FL145 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.

SALIDA MORSS SIETE ECHO (MORSS7E)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir R-061
JOA directo a TONIS. Virar a la derecha para seguir R-262 MHN directo al DVOR/DME MHN. Proceder
por R-073 MHN directo a MORSS a FL120 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.

SALIDA NELUX CUATRO BRAVO (NELUX4B). Sélo destino LEIB AD.

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 2.5 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Seguir en ruta magnética 2542 NDB IZA para interceptar y seguir
R-230 MJV directo a NELUX.

Mantener 4000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 06R

SALIDA OSGAL SEIS BRAVO (OSGAL6B)

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 2.5 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Virar a la izquierda para seguir R-164 MJV directo a OSGAL a
FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.

SALIDA TONIS CINCO ECHO (TONIS5E). Uso tactico ATC para trafico destino LEMH AD.

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir R-061
JOA directo a TONIS.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.

SALIDA DE CONTINGENCIA (ODP) LEPA TRES BRAVO (LEPA3B). SOLO USO TACTICO PARA CASOS DE
BAJAS DE RADIOAYUDAS CRITICAS, NO PLANIFICABLE.

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma APP para incorporarse a la ruta ATS.
Subir en rumbo de pista hasta 4300 ft AMSL (IAS MAX 210 kt). Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 6.6% hasta 4300 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en AIP-ESPANA, AD 2-LEPA, casilla
22 (Procedimientos de vuelo), seccion 2. Procedimientos de salida, punto 2.3 Procedimiento de Fallo
de Comunicaciones, letra b) “Durante una salida con vectores radar”, y supletoriamente segin lo
establecido en la seccién ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-
ESPANA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la

adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)

PISTA 06R
OBSTACULOS CERCANOS

OBSTACULOS RWY COORDENADAS HGT (ft) ALT (ft)
Antena 06R 39933’18.1”N 002°46’40.5”E - 144
Chimenea 06R 39933’18.0”N 002°46’40.5”E - 142
Edificio 06R 39933’18.0”N 002246’40.2”E - 139
Edificio 06R 39933’17.2”N 002°46’40.1”E - 134
Chimenea 06R 39933’19.1”N 002246’40.3"E - 132
Antena 06R 39933’20.6”N 002246’49.4”E - 141
Antena 06R 39933’20.4”N 002246'49.9”E - 140
Depésito 06R 39933’20.9”N 002246'49.9”E - 140
Antena 06R 39933’20.7”N 002246’49.4"E - 139
Antena 06R 39933’20.7”N 002246’49.5”E - 139
Edificio 06R 39933'20.7”N 002°46'49.4"E - 136

OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS

OBSTACULOS RWY COORDENADAS HGT (ft) ALT (ft)
Torre eléctrica 06R 39232’50.1”N 002248’'15.7"E - 400
Torre eléctrica 06R 39232’59.9”N 002°248'11.1”E - 341
Cota 06R 39231’39.8”N 002955'33.7”E 0 1822
Vegetacion 06R 39932'24.9”N 002951’54.8”E - 899
Arbol 06R 39233'12.5”N 002950'43.3"E - 601
Arbol 06R 39232'57.8”N 002°248’43.5"E - 445
Arbol 06R 39233'07.1”N 002°248’51.8”E - 435
Arbol 06R 39233'08.4”N 002°48'56.7”E - 423
Arbol 06R 39933'09.6”N 002248’52.7"E - 444
Arbol 06R 39932'29.3”N 002°249'07.4"E - 524
Antena de 06R 39934’21.4”N 00250'52.8”E - 624

Telefonia

Cota 06R 39237°08.8”N 002°48’52.0”E 0 1066
Cota 06R 39244’13.5”N 002°48’50.0”E 0 2674
Cota 06R 39945'48.5”N 002°246'01.3”E 0 3589
Cota 06R 39244’56.0”N 002°244’53.9”E 0 3465
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PALMA DE MALLORCA
DEP 119.405 C IATM-24-DTC-013-1.3
119.155 C V2
PROPUESTA DE CARTA DE SALIDA NORMALIZADA TA 6000 118.005 C RWY 06L
VUELO POR INSTRUMENT ID)- BAVERGG ~ CDP2L DRAGO4L EPAMA3L ESPOR4L  GALATAL  ISTER3L
OS (SID)-OACI VAR 1°23'E (2020) TWR 118.305 C MEBUT6L  MEROS4L  MORSS4L  NELUX4L OSGAL6L  TONIS3L
| 001900° 0027 00°E 0037 00' 004°|00'E
ETVTITIIHI TITTTTTTITTHNI T H\\'\\\\\\\\IIHI‘II\IV\\\‘\\HI\\I\ H\I‘\\\w\\\\'\“\‘\\\\w\\\ \\H'\\\\‘H\\‘\\\w\\\\‘\“\ \\\\V\\\‘\\H‘\\\\‘H\\‘\\\\\\\\‘\H\‘\\\\M\\\‘\l“ll\\\ H\\‘\\\w\l\\l\H\‘\\\\“\\l \H\l\\\\w\l\‘l\”‘\l\\w\\\ \\H‘l\\l H\Illi
C R LER30 .
L MEROS ]
C 6 \ 700 ftALT P b
r 7 g sre 2 4 1 0 | oo4e2200"E 1 0 -
r X 1 10 10 10 10 10 MIV_047/97.9 r ]
_r FL145 -
: ALT, ELEV & HGT: FT. -
L DIST: NM. r ]
— BRG: MAG. NOTAS, RESTRICCIONES: VER DESCRIPCION TEXTUAL. =
C ESPOR 7] ]
E 40°16'59"N ]
— 002°05'44"'E S
r JOA 324/52. .
Z 1, 1 1o 3 1o o 2; o]
‘ 6 2 0 GALAT 3 0 0 & L .
- 40°09'16"N \ﬁ& 1
- 001°56'27"'E P i ]
- POS 283/55.8 MAR MEDITERRANEO Rty .
C FL150 S OIENEL 004°40'00"E 3
- LED21B 402588&% DVOR/DME 116.40 . MHN_058/24. .
C = 001°45'56"E s v b ]
- T000 ftALT 39°55'39"'N & 7
woF A POS 273/62.4 003°06'52"" ] L “Uoe
0ONET K < 7 A ,rl—‘ —T%N
C /’ FL100 \:\\\‘\ RSt A -
A LED21A @=° w
FL245 % -/Q M_—
C ONL / W ]
- A \STER3L ]
2 N N RN NN NN NN NI NN NN N T LLLL Iyl N‘ORSSAL/- -
C 7Y ]
C N—" MENORCA = ]
C 39°41'07"N DVOR/DME 112.60 .
B 3 1 1 1 002°45'10"E 2 MHN =57 —
C 3 2 0 0 PP«“‘“\' _ MJV 358/15. 1 39°51749""N -
- %‘_156 P0S CAPDEPERA- 004‘;102 59"E | j
, EPAMA / S DV?S}/)DM_E.HZ.‘?O 1
- 39°36'11"N o =i i ]
C 001°22'49"'E e JOA 39°41'52"'N ]
E MV 2787648 SN | v_o,?’ O Maxas 210 i X o3 B 003°26'04" E ]
- POS 256/82.6 1700 37" 3000 #ALY - / 240 m <[
- e / 12.0 DME 56 Z|w ]
C JOA JOA S22 4
] 8.5 DME AX IAS 210 ki m{E
- 8 DME JOA JOA — ==
> 600 MAX TAS 210 kt = L= ]
L MAX TAS 210 ki e[z ]
- e w
C MALLORCA i .
- MV 2= -
N 39°26'07"'N d 1
r 002°45'30"'E 2 9 ]
5 150 m ]
C 2 4 2 4 3 5 -
- 1o 1o To | ]
B o LN L
L G 254 LER115 7
C AVERS ADROL .
- “{\EL\?‘“'/ el g hal {1
B MV 164/15.0 ]
C S ]
oonE My N
- , & “ 4@8‘; 3 / OSGAL § ]
B - DGR NN 39°01'29"N 3 1:1 000 000 ]
— FL100 AVERGG & NS 002°53'59"E 2 : ]
C B =~ 266° IZA IBIZA ( éﬁ"‘;s WY WEASE ke 0 10 20 30 40 ]
- BAVER Ead @ EEB-_-SEA.‘. NELUX & \z f wt e — ]
E 38°52'47"'N 38°54'56"N 38°54'26"N = o 10 20 NM —
- 000°40'30"E ) 001°28'13"E POIRS=SEiE ]
5 MV 250/102.8) A MJV230/50.0 7
C 5 JOA 246/105. MEBUT ]
L 38°45'03"N —
- 7 2 4 002°13'41"E ]
B 1 0 28 1 FLICO | iy 270/47.9 1 0 1 0 1 0 1 0 .
: ) 0 :
E LED26 LETR68L :
C UNL FL320 .
_| SFC 1000 ft AMSL .

-32

Ix\

FL320
1000 fiAMSL B O

T T

x1°x/

\\\\x\\\\lll

V]VVVYLIIXX}XXXAJA

ENAIRE-Divisién de Espacio Aéreo y SS.AA.

ssdannndovivy vvyy]zyyyy}///xB:j?%\ 111
001°/00'E

v b b b b beaas
002°

IH\XHHXHH]\OHXHH 1111
00'E

003°

T 11%
00'E

004°/00'E

\u\\x\\ll \\I\l\\\\l\\\lll\\l

PROPUESTA (11/07/2025)



- Cédigo:
E N A | R G - IATM-24-DTC-OEL)3-I§?3

V2
Elaborado:
11/07/2025
Pagina:

1/5

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA O6L

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:
—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

SALIDA BAVER SEIS GOLF (BAVER6G)

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 1.8 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Seguir en ruta magnética 2542 NDB IZA directo al NDB IZA. Virar
a la derecha para seguir ruta magnética 2662 NDB IZA directo a BAVER a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.

SALIDA CAPDEPERA DOS LIMA (CDP2L)
Uso tdctico ATC para trafico destino LEMH AD.

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 1.8 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta R-090/8.5 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para
interceptar y seguir R-250 CDP directo a DVOR/DME CDP.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA DRAGO CUATRO LIMA (DRAGOA4L)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME
MJV para interceptar y seguir R-324 JOA, hasta interceptar y seguir R-273 POS directo a DRAGO a
FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5400 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) LEPA
PISTA 06L

SALIDA EPAMA TRES LIMA (EPAMA3L)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME
MJV para interceptar y seguir R-324 JOA, hasta interceptar y seguir R-256 POS directo a EPAMA a
FL100 o superior.

Mantener FL100 excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta FL100.

SALIDA ESPOR CUATRO LIMA (ESPORA4L)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME
MJV para interceptar y seguir R-324 JOA directo a ESPOR a FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5400 ft.

SALIDA GALAT CUATRO LIMA (GALATAL)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Seguir en arco 15.0 DME
MJV para interceptar y seguir R-324 JOA, hasta interceptar y seguir R-283 POS directo a GALAT a FL150
o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5400 ft.

SALIDA ISTER TRES LIMA (ISTER3L)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA directo a TONIS (IAS MAX 210 kt). Virar a
la derecha para seguir R-262 MHN directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-058 MHN directo a
ISTER.

Mantener 5000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) LEPA
PISTA 06L

SALIDA MEBUT SEIS LIMA (MEBUT6L)

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 1.8 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Seguir en ruta magnética 2542 NDB IZA para interceptar y seguir
R-210 MJV directo a MEBUT a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.

SALIDA MEROS CUATRO LIMA (MEROSAL)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA directo a TONIS (IAS MAX 210 kt). Virar a
la izquierda para seguir R-047 MJV directo a MEROS a FL145 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.

SALIDA MORSS CUATRO LIMA (MORSSAL)

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA directo a TONIS (IAS MAX 210 kt). Virar a
la derecha para seguir R-262 MHN directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-073 MHN directo a
MORSS a FL120 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.

SALIDA NELUX CUATRO LIMA (NELUXA4L). Sélo destino LEIB AD.

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 1.8 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Seguir en ruta magnética 2542 NDB IZA para interceptar y seguir
R-230 MJV directo a NELUX.

Mantener 4000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) LEPA
PISTA 06L

SALIDA OSGAL SEIS LIMA (OSGALS6L)

Subir en rumbo magnético 0732 hasta 1.8 DME JOA a 600 ft o superior. Virar a la derecha para
interceptar y seguir R-090 JOA hasta 12.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a ADROL. Virar a la izquierda para seguir R-164 MJV directo a OSGAL a
FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 4000 ft.

SALIDA TONIS TRES LIMA (TONIS3L)

Uso tdctico ATC para trafico destino LEMH AD.

Subir en rumbo de pista para interceptar y seguir R-061 JOA directo a TONIS (IAS MAX 210 kt).
Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5000 ft.

SALIDA DE CONTINGENCIA (ODP) LEPA TRES LIMA. (LEPA3L). SOLO USO TACTICO PARA CASOS DE
BAJAS DE RADIOAYUDAS CRITICAS, NO PLANIFICABLE.

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma APP para incorporarse a la ruta ATS.

Subir en rumbo magnético de pista hasta 4300 ft AMSL (IAS MAX 210 kt). Virar siguiendo instrucciones
ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.6% hasta 4300 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en AIP-ESPANA, AD 2-LEPA, casilla
22 (Procedimientos de vuelo), seccion 2. Procedimientos de salida, punto 2.3 Procedimiento de Fallo
de Comunicaciones, letra b) “Durante una salida con vectores radar”, y supletoriamente segin lo
establecido en la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-
ESPANA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la

adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) LEPA

PISTA 06L
OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS
OBSTACULOS RWY COORDENADAS HGT (ft) ALT (ft)
Arbol 06L 39237°03.2”N 002°249’15.7"E - 1049
Cota 06L 39231’39.8”N 002°55’33.7"E 0 1822
Vegetacion o6L 39232724.9”N 002251’54.8"E - 899
Arbol o6L 39232729.3”N 002249°07.4"E - 524
Arbol o6L 39233712.5”N 002250°43.2"E - 601
Cota o6L 39235’55.1”N 002947’54.1"E 0 751
Cota o6L 39237°08.8”N 002948’52.0"E 0 1066
Cota o6L 39244’13.5”N 002948’50.0”E 0 2674
Cota o6L 39245’48.5”N 002946’01.3"”E 0 3589
Cota o6L 39244’56.0”N 002944’53.9”E 0 3465




CAMBIOS: AUMENTO DE PENDIENTES DE SALIDAS A BAVER, DRAGO, EPAMA, ESPOR Y GALAT.

PROPUESTA DE CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 (DME/DME)

PISTAS 06L/06R

BAVER

38252°47.4"N

000940'30.0”E

DRAGO

40°200'28.1"N

001945’'56.4”E

EPAMA

39936’11.3”N

001922'49.4”E

ESPOR

40216'58.9'N

002205’44.0"E

GALAT

40209'15.7”N

001956’27.1"E

NITRU

39249'41.7"N

00291927.5"E

PETAM

39241'07.3"N

002945’09.5”E

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:
—Se requiere aprobacién RNAV1.

— DME/DME requerido.

—IAS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

— El procedimiento RNAV1 comenzara una vez finalizado el ascenso inicial convencional en el waypoint

PETAM (MJV 358/15.0).
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 (DME/DME)

PISTA 06L

ASCENSO INICIAL CONVENCIONAL

SALIDA BAVER CUATRO SIERRA (BAVER4S)

SALIDA DRAGO CINCO NOVEMBER (DRAGO5N)

SALIDA EPAMA CUATRO NOVEMBER (EPAMAA4N)

SALIDA ESPOR CINCO NOVEMBER (ESPOR5N)

SALIDA GALAT CINCO NOVEMBER (GALAT5N)

Subir en rumbo de pista para seguir R-062 JOA hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda (IAS MAX en
viraje 210 kt) para seguir arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Mantener 6000 ft excepto autorizacion
ATC.

Pendiente minima de ascenso 6.5% hasta 5400 ft.

PISTA 06R

ASCENSO INICIAL CONVENCIONAL

SALIDA BAVER CUATRO TANGO (BAVERA4T)

SALIDA DRAGO CINCO ROMEO (DRAGOS5R)

SALIDA EPAMA CUATRO ROMEO (EPAMAA4R)

SALIDA ESPOR CINCO ROMEO (ESPOR5R)

SALIDA GALAT CINCO ROMEO (GALAT5R)

Subir en rumbo de pista hasta 8.0 DME JOA. Virar a la izquierda (IAS MAX en viraje 210 kt) para seguir
arco 15.0 DME MJV directo a PETAM. Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 7.1% hasta 5500 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 (DME/DME)

PISTAS 06L/06R

Descripcion Tabular

Numero de
serie

Descriptor
de
trayectoria

Identificador
de punto de
recorrido

Sobrevuelo

Curso /
Derrota

°M (2T)

Variacion
magnética

(@)

Distancia

(NM)

Direccion de
viraje

Altitud

(ft)

Velocidad

(kt)

VPA/

TCH (ft)

Especificacion
de navegacion

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS SID:
—IAS MAX 250 kt A FL100 O INFERIOR.
—EL PROCEDIMIENTO RNAV1 (DME/DME) COMENZARA UNA VEZ FINALIZADO EL ASCENSO INICIAL CONVENCIONAL EN EL WAYPOINT: PETAM (MJV 358/15.0)

BAVER4S RNAV1 (DME/DME)
BAVERAT RNAV1 (DME/DME)

01 IF PETAM Y - -1.4 - R - - - RNAV1
02 TF NITRU - 292 (293.5) -14 21.6 L - - - RNAV1
03 TF BAVER - 233 (234.0) -1.4 95.5 - +FL100 - - RNAV1
DRAGOS5N RNAV1 (DME/DME)
DRAGOS5R RNAV1 (DME/DME)
01 IF PETAM Y - -1.4 - R - - - RNAV1
02 TF NITRU - 292 (293.5) -1.4 21.6 - - - - RNAV1
03 TF DRAGO - 291 (292.8) -1.4 27.9 - +FL100 - - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 (DME/DME)

PISTAS 06L/06R

Descripcion Tabular

Numero de B s o Curso / Variafic-in . . Direccion de . . Especificacion
serie de _ de punt_o de | Sobrevuelo Derrota magnética Distancia R Altitud Velocidad VPA/ e
trayectoria recorrido (2)

EPAMA4N RNAV1 (DME/DME)

EPAMA4R RNAV1 (DME/DME)
01 IF PETAM Y - -1.4 - R - - - RNAV1
02 TF NITRU - 292 (293.5) -1.4 21.6 L - - - RNAV1
03 TF EPAMA - 252 (253.1) -1.4 45.7 - +FL100 - - RNAV1

ESPOR5N RNAV1 (DME/DME)

ESPOR5R RNAV1 (DME/DME)
01 IF PETAM Y - -1.4 - R - - - RNAV1
02 TF NITRU - 292 (293.5) -1.4 21.6 R - - - RNAV1
03 TF ESPOR - 338 (338.9) -1.4 29.2 - +FL100 - - RNAV1

GALAT5N RNAV1 (DME/DME)

GALAT5R RNAV1 (DME/DME)
01 IF PETAM Y - -1.4 - R - - - RNAV1
02 TF NITRU - 292 (293.5) -1.4 21.6 R - - - RNAV1
03 TF GALAT - 317 (318.0) -1.4 26.4 - +FL150 - - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID) RNAV1 (DME/DME)
PISTAS 06L/06R

OBSTACULOS SIGNIFICATIVOS

Cota 06L/06R 39244'13.5"N 002948'50.0"E 0 2674
Cota 06L/06R 39245'26.5"N 002945'55.0"E 0 3576
Cota 06L 39246'45.1"N 002249'40.7"E 0 3022
Cota 06L 39246'26.9"N 002246'59.9"E 0 3638




CAMBIOS: AUMENTO DE PENDIENTES EN SALIDAS DRAGO, ESPOR Y GALAT.

PALMA DE MALLORCA
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adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:

— Obstdaculos proximos al extremo de pista no tenidos en cuenta en el calculo de la pendiente minima
de ascenso (Ver AD 2- LEPA/LESJ AOC).

—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

PISTA 24R

SALIDA BAVER CINCO ALPHA (BAVER5A)

Ascenso inicial convencional: Subir en R-236 JOA directo a cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX
210 kt). Directo a BITLO.

Mantener 4000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 200 ft.
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BAVERSA RNAV1 (TRAMO BITLO-BAVER)

01 IF BITLO
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02 TF BAVER
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24R

SALIDA DRAGO CINCO ALPHA (DRAGO5A)

Subir en R-236 JOA directo a cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha
directo al NDB ADX. Directo a DRAGO a FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 4.7% hasta 5000 ft.

SALIDA EPAMA CUATRO ALPHA (EPAMAA4A)

Subir en R-236 JOA directo a cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha
para seguir R-278 MJV directo a EPAMA a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 200 ft.

SALIDA ESPOR CINCO ALPHA (ESPOR5A)

Subir en R-236 JOA directo a cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha
directo al NDB ADX. Virar a la derecha para seguir rumbo magnético 3419, directo a ESPOR a FL100 o
superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizaciéon ATC.

Pendiente minima de ascenso 4.7% hasta 5000 ft.

SALIDA GALAT CINCO ALPHA (GALAT5A)

Subir en R-236 JOA directo a cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha
directo al NDB ADX. Virar a la derecha para seguir rumbo magnético 3299, directo a GALAT a FL150 o
superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 4.7% hasta 5000 ft.
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24R

SALIDA ISTER CUATRO ALPHA (ISTER4A)

Subir en R-236 JOA directo a 7.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir rumbo
magnético 2082 directo a 11.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX
directo a PITUX. Directo a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239
MHN directo al NDB PTC. Directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-058 MHN directo a ISTER.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA MEBUT CINCO ALPHA (MEBUT5A)

Subir en R-236 JOA directo a 7.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir rumbo
magnético 2082 directo a 11.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX
directo a PITUX. Virar a la derecha para seguir R-205 JOA directo a MEBUT a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA MEROS CINCO ALPHA (MEROS5A)

Subir en R-236 JOA directo a 7.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir rumbo
magnético 2082 directo a 11.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX
directo a PITUX. Directo a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239
MHN directo al NDB PTC. Directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-009 MHN directo a MEROS a
FL145 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24R

SALIDA MORSS CINCO ALPHA (MORSS5A)

Subir en R-236 JOA directo a 7.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir rumbo
magnético 2082 directo a 11.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX
directo a PITUX. Directo a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239
MHN directo al NDB PTC. Directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-073 MHN directo a MORSS a
FL120 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA NELUX TRES ALPHA (NELUX3A). Sélo destino LEIB AD.

Subir en R-236 JOA directo a cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Directo a EDULI. Virar
a laizquierda a rumbo magnético 1702 para interceptar y seguir R-223 JOA directo a NELUX.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 200 ft.

SALIDA OSGAL CINCO ALPHA (OSGAL5A)

Subir en R-236 JOA directo a 7.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir rumbo
magnético 2082 directo a 11.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX
directo a PITUX. Directo a XURAL. Continuar ruta magnética 1352 hasta interceptar y seguir R-164 MJV
directo a OSGAL a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.
Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

Pendiente minima de ascenso 4.3% desde 4000 ft hasta FL100.

SALIDA PORTO COLOM CUATRO ALPHA (PTC4A). Uso tactico ATC para trafico destino LEMH AD.

Subir en R-236 JOA directo a 7.0 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir rumbo
magnético 2082 directo a 11.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX
directo a PITUX. Directo a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239
MHN directo al NDB PTC a FL100 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24R

SALIDA DE CONTINGENCIA (ODP) LEPA DOS ALPHA (LEPA2A). SOLO USO TACTICO PARA CASOS DE
BAJAS DE RADIOAYUDAS CRITICAS, NO PLANIFICABLE.

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma APP para incorporarse a la ruta ATS.

Subir siguiendo instrucciones ATC entre rumbo de pista y rumbo 2232 hasta 3300 ft AMSL (IAS MAX
210 kt). Virar siguiendo instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 3300 ft AMSL.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en AIP-ESPANA, AD 2-LEPA/LES),
casilla 22 (Procedimientos de vuelo), seccion 2. Procedimientos de salida, punto 2.3 Procedimiento de
Fallo de Comunicaciones, letra b) “Durante una salida con vectores radar”, y supletoriamente segun lo
establecido en la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-
ESPANA.
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24L

SALIDA BAVER TRES ZULU (BAVER3Z)

Subir en rumbo de pista directo a 4.0 DME JOA. Virar a la derecha para seguir por R-236 JOA directo a
cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Directo a BITLO.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.
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BAVER3Z RNAV1 (TRAMO BITLO-BAVER)

01 IF BITLO
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RNAV1

02 TF BAVER
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24L

SALIDA DRAGO TRES ZULU (DRAGO3Z)

Subir en rumbo de pista directo a 4.0 DME JOA. Virar a la derecha para seguir por R-236 JOA directo a
cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha directo al NDB ADX. Directo a
DRAGO a FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA EPAMA TRES ZULU (EPAMA3Z)

Subir en rumbo de pista directo a 4.0 DME JOA. Virar a la derecha para seguir por R-236 JOA directo a
cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha para seguir R-278 MJV directo a
EPAMA a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA ESPOR TRES ZULU (ESPOR32)

Subir en rumbo de pista directo a 4.0 DME JOA. Virar a la derecha para seguir por R-236 JOA directo a
cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha directo al NDB ADX. Virar a la
derecha para seguir rumbo magnético 3419, directo a ESPOR a FL100 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA GALAT TRES ZULU (GALAT3Z2)

Subir en rumbo de pista directo a 4.0 DME JOA. Virar a la derecha para seguir por R-236 JOA directo a
cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Virar a la derecha directo al NDB ADX. Virar a la
derecha para seguir rumbo magnético 3299, directo a GALAT a FL150 o superior.

Mantener 6000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24L

SALIDA ISTER TRES GOLF (ISTER3G)

Subir en rumbo de pista directo a 3.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir R-205 JOA directo a
11.3 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX directo
a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239 MHN directo al NDB PTC.
Directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-058 MHN directo a ISTER.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA MEBUT CUATRO GOLF (MEBUTA4G)

Subir en rumbo de pista directo a 3.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir R-205 JOA directo a
PITUX (IAS MAX 210 kt). Directo a MEBUT a FL100 o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA MEROS CUATRO GOLF (MEROSA4G)

Subir en rumbo de pista directo a 3.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir R-205 JOA directo a
11.3 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX directo
a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239 MHN directo al NDB PTC.
Directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-009 MHN directo a MEROS a FL145 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA MORSS CUATRO GOLF (MORSS4G)

Subir en rumbo de pista directo a 3.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir R-205 JOA directo a
11.3 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX directo
a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239 MHN directo al NDB PTC.
Directo al DVOR/DME MHN. Proceder por R-073 MHN directo a MORSS a FL120 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24L

SALIDA NELUX TRES ZULU (NELUX3Z). Sélo destino LEIB AD.

Subir en rumbo de pista directo a 4.0 DME JOA. Virar a la derecha para seguir por R-236 JOA directo a
cruzar BAKAX a 2000 ft o superior (IAS MAX 210 kt). Directo a EDULI. Virar a la izquierda a rumbo
magnético 1702 para interceptar y seguir R-223 JOA directo a NELUX. Mantener 4000 ft excepto
autorizaciéon ATC.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

SALIDA OSGAL CUATRO GOLF (OSGALA4G)

Subir en rumbo de pista directo a 3.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir R-205 JOA directo a
11.3 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX directo
a XURAL. Continuar ruta magnética 1359 hasta interceptar y seguir R-164 MJV directo a OSGAL a FL100
o superior.

Mantener 4000 ft excepto autorizacion ATC.
Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.

Pendiente minima de ascenso 4.3% desde 4000 ft hasta FL100.

SALIDA PORTO COLOM CUATRO GOLF (PTC4G). Uso tactico ATC para trafico destino LEMH AD.

Subir en rumbo de pista directo a 3.0 DME JOA. Virar a la izquierda para seguir R-205 JOA directo a
11.3 DME JOA (IAS MAX 210 kt). Virar a la izquierda para seguir ruta magnética 1352 NDB ADX directo
a cruzar XURAL a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda para seguir R-239 MHN directo al NDB PTC a
FL100 o superior.

Mantener 5000 ft excepto autorizacién ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 4000 ft.
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LEPA
PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 24L

SALIDA DE CONTINGENCIA (ODP) LEPA TRES ZULU (LEPA3Z). SOLO USO TACTICO PARA CASOS DE
BAJAS DE RADIOAYUDAS CRITICAS, NO PLANIFICABLE.

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma APP para incorporarse a la ruta ATS.

Subir siguiendo instrucciones ATC entre rumbo de pista y rumbo 2232 hasta 3300 ft AMSL (IAS MAX
210 kt). Virar siguiendo instrucciones ATC.

Pendiente minima de ascenso 5.0% hasta 3300 ft AMSL (IAX MAX 205 kt).

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en AIP-ESPANA, AD 2-LEPA, casilla
22 (Procedimientos de vuelo), seccion 2. Procedimientos de salida, punto 2.3 Procedimiento de Fallo
de Comunicaciones, letra b) “Durante una salida con vectores radar”, y supletoriamente segin lo
establecido en la seccion ENR 1.8, apartado “Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP-
ESPANA.
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LEPA

PROPUESTA SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)

PISTA 24R/24L

OBSTACULOS CERCANOS
OBSTACULOS RWY COORDENADAS HGT (ft) ALT (ft)

Arbol 24L1/24R 39232'31.9”N 002242'30.4”E - 77
Arbol 24L1/24R 39232’32.3”N 002242’30.0”E - 77
Vegetacion 24L1/24R 39932’35.2”N 002242'27.4"E - 74
Arbol 24L1/24R 39932’36.7”N 002242'24.1"E - 73
Arbol 24L1/24R 39932’35.2”N 002242'26.5”E - 70
Arbol 24L1/24R 39232’36.3”N 002242'24.1"E - 73
Arbol 24L1/24R 39232’36.6”N 002242'24.7"E - 71
Arbol 24L1/24R 3993232.2”N 002242'28.6"E - 69
Camino 24L1/24R 39232’37.3”N 002242'30.9”E - 57
Arbol 24L1/24R 39232’38.3”N 002242'28.4"E - 59




CAMBIOS: NUEVA,MARCACION EN LLEGADAS KENAS4M Y LUNIK4M. CAMBIO DE ALTITUD EN ESPERA SOBRE POS. NUEVA LIMITACION DE VELOCIDAD EN ESPERA SOBRE ADX.

NUEVA MARCACION EN TOLSO4M Y LORES4M, MODIFICACION DE ALTITUD EN TRAMOS DE RIXOT3M, MORSS5M Y MAMEB2M.
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IATM-24-DTC-013-1.3
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 06L/R

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS STAR:

- El IAF de una llegada estandar (STAR) serd considerado como autorizacion limite. Sin posterior
autorizacién ATC, incorporarse a la espera.

- Espere vectores radar antes de alcanzar el IAF, o desde el IAF, a una posicidn de viento en cola de
la pista activa.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

- IAS MAX 250 kt a FL100 o en el punto de limitacién de velocidad (SLP), lo que ocurra primero,
excepto IAS MAX 230 kt en TAKUS (SLP).

- Sino se reciben instrucciones diferentes del ATC:
e cruzar 12.0 DME ILS a IAS 210 kt,
e 9.0DMEILSalAS 190 kt, y
e 4.0 DME ILS a IAS 160 kt (o distancia equivalente al umbral si DME ILS U/S).

- Sino puede cumplir, notifiquelo al ATC en primera comunicacién.

LLEGADA KENAS CUATRO MIKE (KENAS4M)
KENAS, R-343 CDP/25.0 DME CDP, DVOR/DME CDP, NAKOP, DVOR/DME MJV (IAF).

LLEGADA LORES CUATRO MIKE (LORES4M)
LORES, POSBA, NUDSA, XOTNU, TAKUS, EVOLI, 0542 ADX/37.0 DME POS, NDB ADX (IAF).

LLEGADA LUNIK CUATRO MIKE (LUNIK4M)
LUNIK, R-356 CDP/25.0 DME CDP, DVOR/DME CDP, NAKOP, DVOR/DME MJV (IAF).

LLEGADA MAMEB DOS MIKE (MAMEB2M)
MAMEB, NDB PTC, DVOR/DME MJV (IAF).
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 06L/06R

LLEGADA MORSS CINCO MIKE (MORSS5M)
MORSS, DVOR/DME MHN, MAMEB, NDB PTC, DVOR/DME MJV (IAF).

NOTA: Las aeronaves deberan cruzar el punto inicial del procedimiento a la altitud indicada en la carta.

LLEGADA RIXOT TRES MIKE (RIXOT3M)
RIXOT, DVOR/DME CDP, NAKOP, DVOR/DME MJV (IAF).

NOTA: Las aeronaves deberdan cruzar el punto inicial del procedimiento a la altitud indicada en la carta.

LLEGADA TOLSO CUATRO MIKE (TOLSO4M)
TOLSO, INPUS, NEKUG, TAKUS, EVOLI, 0542 ADX/37.0 DME POS, NDB ADX (IAF).




CAMBIOS: MODIFICACION DE ALTITUDES EN LLEGADAS GODOX, LORES Y TOLSO. CAMBIO DE ALTITUD MINIMA EN ESPERA SOBRE RUPIT. LIMITACION DE VELOCIDAD ESPERA ADX.

PROPUESTA DE CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R
COORDENADAS WAYPOINTS
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39049'59.8"N
XOTNU 002956'00.9"E

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS STAR:
- Serequiere aprobacién RNAV1.

- El IAF de una llegada estandar (STAR) serd considerado como autorizacion limite. Sin posterior
autorizacion ATC, incorporarse a la espera.

- Espere vectores radar antes de alcanzar el IAF, o desde el IAF, a una posicién de viento en cola de
la pista activa.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

- IAS MAX 250 kt a FL100 o en el punto de limitacion de velocidad (SLP), lo que ocurra primero,
excepto IAS MAX 230 kt en TAKUS (SLP).

- Sino se reciben instrucciones diferentes del ATC:
e cruzar 12.0 DME ILS a IAS 210 kt,
e O.0DMEILS alAS 190 kt, y
e 4.0 DME ILS a IAS 160 kt (o distancia equivalente al umbral si DME ILS U/S).

- Sino puede cumplir, notifiquelo al ATC en primera comunicacién.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L/06R

GODOX4M RNAV1
Nota: 5000 ft minimo para trafico con espera sobre ADX.
001 IF GODOX - - -1.4 - +FL100 - RNAV1
002 TF RUPIT - 079 (080.3) -1.4 29.1 - -230 RNAV1
003 TF ADX - 070 (071.2) -1.4 18.1 +5000 - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

LAMPA2M RNAV1
001 IF LAMPA - -1.4 - +6000 - RNAV1
002 TF PA400 051 (052.2) -1.4 22.0 - - RNAV1
003 TF IBIVU 051 (052.4) -1.4 13.0 +5000 - RNAV1
004 TF PA405 051 (052.5) -1.4 16.4 +4000 - RNAV1
005 TF MJV 343 (344.8) -1.4 6.8 +3000 -230 RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

R sl Sobre- A f Variacién Distancia | Direccién Altitud Velocidad VPA(2) / Especificacion
de de de punto de Derrota " . s
e recorrido vuelo oM (2T) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

LORES2R RNAV1
001 IF LORES - - -1.4 - +FLO70 - - RNAV1
002 TF POSBA - 150 (151.0) -1.4 19.2 - - - - RNAV1
003 TF NUDSA - 150 (151.0) -1.4 11.8 R - -250 - RNAV1
004 TF XOTNU - 198 (198.9) -1.4 13.6 R - - - RNAV1
005 TF TAKUS - 234 (235.8) -1.4 6.3 - - -230 - RNAV1
006 TF EVOLI - 234 (235.8) -1.4 6.3 - +FLO70 - - RNAV1
007 TF ADX - 234 (235.7) -1.4 17.6 - +5500 - - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

MEBUT3M RNAV1
001 IF MEBUT - -1.4 - +FL100 - RNAV1
002 TF PA400 009 (010.9) -1.4 16.8 - - RNAV1
003 TF IBIVU 051 (052.4) -1.4 13.0 +5000 - RNAV1
004 TF PA405 051 (052.5) -1.4 16.4 +4000 - RNAV1
005 TF MJV 343 (344.8) -1.4 6.8 +3000 -230 RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

OSGAL3M RNAV1
001 IF OSGAL - -1.4 - +FL100 -250 RNAV1
002 TF PA405 344 (345.1) -1.4 18.6 +4000 - RNAV1
003 TF MJV 343 (344.8) -1.4 6.8 +3000 -230 RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R

RUXET2M RNAV1
001 IF RUXET - -1.4 - +FL100 - RNAV1
002 TF LAMPA 080 (081.9) -1.4 59.2 +6000 - RNAV1
003 TF PA400 051 (052.2) -1.4 22.0 - - RNAV1
004 TF IBIVU 051 (052.4) -1.4 13.0 +5000 - RNAV1
005 TF PA405 051 (052.5) -1.4 16.4 +4000 -230 RNAV1
006 TF MJV 343 (344.8) -1.4 6.8 +3000 -230 RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1

PISTA 06L/06R

Descripcion Tabular

LT, | IBCREAEel | | (T Sobre- iz Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad | VPA(2)/ | Especificacién
L o CELI OGS vuelo Derrota magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion

serie | trayectoria recorrido oM (2T)

TOLSO2R RNAV1

001 IF TOLSO - - -1.4 - +FL120 - - RNAV1
002 TF INPUS - 147 (147.9) -1.4 27.1 - +FLO80 -250 - RNAV1
003 TF NEKUG - 147 (148.1) -1.4 12.8 R - - - RNAV1
004 TF TAKUS - 187 (188.2) -1.4 9.7 R - -230 - RNAV1
005 TF EVOLI - 234 (235.8) -1.4 6.3 - +FLO70 - - RNAV1
006 TF ADX - 234 (235.7) -1.4 17.6 - +5500 - - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 06L/06R
PROCEDIMIENTOS DE ESPERA

- HM ADX - 123 (124.0) -1.4 1 min R 5000 - -210 RNAV1
) HM IBIVU - 051 (052.4) -1.4 1 min R 5000 - -230 RNAV1
) HM INPUS - 147 (149.7) -1.4 1 min L FLO8O - -250 RNAV1
) HM MJV - 261 (262.0) -1.4 1 min L 3000 - -230 RNAV1
} HM POSBA - 150 (151.0) -1.4 1 min L FLO70 - - RNAV1
} HM RUPIT - 070 (071.2) -1.4 1 min L 5000 - -230 RNAV1
} HM TAKUS - 234 (235.8) -1.4 1 min R FLO70 - -230 RNAV1




CAMBIOS: AUMENTO  ALTITUDES LLEGADAS KENAS, LUNIK, MAMEB, MORSS Y RIXOT. CAMBIO DE ALTIUD EN ESPERA SOBRE POS.

PALMA DE MALLORCA
IATM-24-DTC-013-1.3
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 24L/24R

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS STAR:

- El IAF de una llegada estandar (STAR) serd considerado como autorizacion limite. Sin posterior
autorizacién ATC, incorporarse a la espera.

- Espere vectores radar antes de alcanzar el IAF, o desde el IAF, a una posicidn de viento en cola de
la pista activa.

- CONTROL DE VELOCIDAD:
- IAS MAX 250 kt a FL100 o en el punto de limitacién de velocidad (SLP), lo que ocurra primero.
- Sino se reciben instrucciones diferentes del ATC:
e cruzar 12.0 DME ILS a IAS 210 kt,
e 9.0DMEILSalAS 190 kt, y
e 4.0 DME ILS a IAS 160 kt (o distancia equivalente al umbral si DME ILS U/S).

- Sino puede cumplir, notifiquelo al ATC en primera comunicacién.

LLEGADA KENAS TRES PAPA (KENAS3P)
KENAS, R-343 CDP/20.0 DME CDP, DVOR/DME CDP (IAF).

LLEGADA LORES UNO PAPA (LORES1P)
LORES, POSBA, DVOR/DME POS (IAF).

LLEGADA LUNIK TRES PAPA (LUNIK3P)
LUNIK, R-356 CDP/20.0 DME CDP, DVOR/DME CDP (IAF).

LLEGADA MAMEB DOS PAPA (MAMEB2P)
MAMEB, DVOR/DME CDP (IAF).




- Codigo:
E N A | R G - IATM-24-DTC-O$3-I§?3

V2
Elaborado:
11/07/2025
Pagina:

2/2

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 24L/24R

LLEGADA MORSS TRES PAPA (MORSS3P)
MORSS, DVOR/DME MHN, DVOR/DME CDP (IAF).

NOTA: Las aeronaves deberan cruzar el punto inicial del procedimiento a la altitud indicada en la carta.

LLEGADA RIXOT DOS PAPA (RIXOT2P)
RIXOT, DVOR/DME CDP (IAF).

NOTA: Las aeronaves deberan cruzar el punto inicial del procedimiento a la altitud indicada en la carta.

LLEGADA TOLSO DOS PAPA (TOLSO2P)
TOLSO, LISAS, DVOR/DME POS (IAF).




CAMBIOS: NUEVA DESIGNACION GODOX4P. NUEVA ALTITUD MINIMA EN TRAMO Y ESPERAS ADX, POS Y RUPIT.

o
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IATM-24-DTC-013-1.3
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ENAIRE-Divisién de Espacio Aéreo y SS.AA.

NOTAS, RESTRICCIONES: VER DESCRIPCION  TEXTUAL.

EL IAF DE UNA LLEGADA ESTANDAR (STAR) SERA
CONSIDERADO  COMO  AUTORIZACION  LIMITE.
SIN' POSTERIOR AUTORIZACION ATC,
INCORPORARSE A LA ESPERA.

(1) ALT MNM EN ESPERA DVOR/DME MV

- 3000 ffAPCH RWY 24L.
- 4000 ftAPCH RWY 24R.

PUNTOS DE RECORRIDO:

ADX:
GODOX:
IBIVU:
LAMPA:
MJV:
MEBUT:
OSGAL:
PA400:
PA405:
POS:
RUPIT:
RUXET:

39°32'57.9890”"N  002°23'45.0837"E

39°22'21.3640”"N  001°24'38.7355"E
39°09'31.0900”"N  002°31'00.2700"'E
38°48'06.5090”"N  001°5526.5850"'E
39°26'06.6867""N  002°45'29.2231"E
38°45'03.4680'N  002°13'41.2030"'E
39°01729.1110”N ~ 002°53'59.4210"'E
39°01735.1400”N ~ 002°17'44.9500"'E
39°19730.0100”N  002°47'49.0000"'E
39°55'39.6243”"N  003°06'53.5039"E
39°27°09.6730”"N  002°01'37.0800"E

38°40°07.7070”N ~ 000°40'30.0000"E

1:750 000
0 10 20 30 km
0 5 10 15 NM

PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD

PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

COORDENADAS WAYPOINTS

WPT COORD
ADX 39232'58.0"N 002923'45.1"E
GODOX 39922'21.4"N 001224'38.7"E
IBIVU 39209'31.1"N 002231'00.3"E
LAMPA 38248'06.5"N 001255'26.6"E
MEBUT 38245'03.5"N 002913'41.2"E
MV 39226'06.7"'N 002245'29.2"E
OSGAL 39201'29.1"N 002953'59.4"E
PA400 39201'35.1"N 002917'45.0"E
PA405 39219'30.0"N 002947'49.0"E
POS 39955'39.6"N 003206'53.5"E
RUPIT 39927'09.7"N 002201'37. "E
RUXET 38240'07.7"N 000240'30.0"E

NOTAS APLICABLES A TODAS LAS STAR:
Se requiere aprobacion RNAV1.

El IAF de una llegada estandar (STAR) serd considerado como autorizacion limite. Sin posterior
autorizacién ATC, incorporarse a la espera.

Espere vectores radar antes de alcanzar el IAF, o desde el IAF, a una posicidon de viento en cola de la
pista activa.

CONTROL DE VELOCIDAD:
- IAS MAX 250 kt a FL100 o en el punto de limitacién de velocidad (SLP), lo que ocurra primero.
- Si no se reciben instrucciones diferentes del ATC:

e cruzar 12.0 DME ILS a IAS 210 kt,

e 9.0 DME ILS a IAS 190 kt, y

e 4.0 DME ILS a IAS 160 kt (o distancia equivalente al umbral si DME ILS U/S).

- Si no puede cumplir, notifiquelo al ATC en primera comunicacion.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

Descripcion Tabular

Numero de PR | Ly SiEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (ft) (kt) TCH (ft) de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) 8
GODOX4P RNAV1
01 IF GODOX - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
02 TF RUPIT - 079 (080.3) -1.4 29.1 L - FL140 -250 - RNAV1
03 TF ADX - 070(071.2) -1.4 18.1 L - -250 - RNAV1
04 TF POS - 054 (055.5) -1.4 40.3 - + FLO70 -250 - RNAV1
LAMPA2P RNAV1
01 IF LAMPA - - -1.4 - - +6000 - - RNAV1
02 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - +5000 - - RNAV1
03 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 L +5000 -250 - RNAV1
04 TF MJV - 033 (034.1) -1.4 20.0 - +3000 -250 - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

Descripcion Tabular

Numero de PR | Ly SiEn Varia(’:is’m Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de . de punt-o de | Sobrevuelo Derrota magnetica (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion
trayectoria recorrido oM (2T) (2)
MEBUT3P RNAV1
01 IF MEBUT - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
02 TF PA400 - 009 (010.9) -1.4 16.8 R +5000 - - RNAV1
03 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 L +5000 -250 - RNAV1
04 TF MV - 033 (034.1) -1.4 20.0 - +3000 -250 - RNAV1
OSGAL3P RNAV1
01 IF OSGAL - - -1.4 - - +FL100 -250 - RNAV1
02 TF PA405 - 344 (345.1) -1.4 18.6 - +4000 -250 - RNAV1
03 TF MV - 343 (344.8) -1.4 6.8 - +3000 -250 - RNAV1
RUXET2P RNAV1
01 IF RUXET - - -1.4 - - +FL100 - - RNAV1
02 TF LAMPA - 080 (081.9) -1.4 59.2 L +6000 - - RNAV1
03 TF PA400 - 051 (052.2) -1.4 22.0 - +5000 - - RNAV1
04 TF IBIVU - 051 (052.4) -1.4 13.0 L +5000 -250 - RNAV1
05 TF MV - 033 (034.1) -1.4 20.0 - +3000 -250 - RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR) RNAV1
PISTA 24L/24R

- HM ADX - 123 (124.0) -1.4 1 min R FLO70 - -230 RNAV1
- HM IBIVU - 051 (052.4) -1.4 1 min R 5000 - -230 RNAV1
- HM MV - 052 (053.0) -1.4 1 min R 3000 - -230 RNAV1
- HM POS - 150 (151.1) -1.4 1 min R FLO70 - -230 RNAV1
- HM RUPIT - 070 (071.2) -1.4 1 min L FLO70 - -230 RNAV1




INICIAL Y FRUSTRADA, NOMBRE Y ALTITUD IF, MODIFICACION PERFIL. RESTRICCION DE VELOCIDAD EN ESPERA ADX.

CAMBIOS: TABLA DE MINIMOS, NUEVAS ALTITUDES ESPERA CDP, TRAMO

39|
40'N

39|
20'N

PALMA DE MALLORCA

ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-023-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C||[GMC NORTH 121.905 ILS Z
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 V2
RWY 06L
0027120 l 002740 l 003700°E | 003°20°E l
T T N UL N UL N T T T N UL N UL N UL N UL N L N {7é1 =T N F T F N UL N UL N UL N UL N 19
L ALT, ELEV & HGT: FT. ) voR EESBEEBS i
= PR Viph ADF REQUERIDO .
L 3621 4
878 —_
- 4711 : .
L DVOR/DME 112.90| -
= CDP =2, -
L 39°41°52"N i
2980 1849 003°26'04"E | |
B g 1001 i
= IAS KAAX 05 s
L 210 ki 3000 3000 391 1605 ]
7.5 DME.JOA .--UR-ZBB cDP--+------> A
[ 4 . o
| &\ 14.7’DME MJV 6"\ 20.0 DME CDP T
(IAF) 3368 323 IAS MAX 185 4 S PALMA 1553 d
- ~ANDRAITX4* tER7 45 \Slgg/gll-\\n’\lET{:gl;'(\)‘ {ng? 8
L NDB-384 LAUNL : 15.0 DME CDP B .
O o ay . 3000, fALT Joas=—= | o LSS J
B 39932’587N 39°33'53"N ¢
002028045 E 002°44'48"E -
~ i
B = 128; |
= 1674 .
L 8.0 DME MJV 4
| N\ R-261 MV ]
(IF) i
- | 9.0DME ILS v 219 7
Y T S .
- |[11.0DME JOA| _-40® ?2)\ S~ MODME 388 245 -
| | 39c28'07"N | 7% N 3 e m e (IAF) : T390
| | o0z032447€ XN DME oA —MALLORCA 153 —3oN
O DVOR/DME 113.30 : 4
N MJVis= — ]
r 405 39°26'07"N
= W 002°45'30”E .
L ESCALA 1:600 000 |
F CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA 7
= FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO. .
LER115 . e
i s67 GoR119 | CONTROL DE VELOCIDAD: i
= TR o0 SRE 1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, | -
L CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 ki, 9.0 DME ILS A 4
L N IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt. i
3000 ; |
m 2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN
= PRIMERA COMUNICACION. .
C T l T T T T l T T T T l T T T 11 1 l 1

0027 20°E [ 0027 40°E
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A VOR/DME JOA. VIRAR

003 003° 20°E |
A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-026 JOA HASTA 7.5 DME JOA (14.7 DME MJV). VIRAR A LA

DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR R-268 CDP (ALT MAX 3000 HASTA 20.0 DME CDP). CONTINUAR POR R-268 CDP A 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A VOR/DME JOA. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-026 JOA HASTA 7.5 DME JOA
(14.7 DME MJV). VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR R-268 CDP (ALT MAX 3000 HASTA 20.0 DME CDP) DIRECTO A DVOR/DME CDP ASCENDIENDO A 4500

PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

NO A ESCALA
VOR/DME
JOA
20.0 DME
ACL CDP 3000
2300 4.0 DME ILS Ll
2285 ' 6.0 DME JOA 7.5 DME JOA o
ILS RDH 52 N 13 14.7 DME Mé\éq»? |
! 1
P 000
TA 6000 NACPU FAP 0570, Gp A '
9.0 DME ILS 5.1 DME ILS 1 7S 30° _.p-026 JOA"T '
ELEV: 15 11.0 DME JOA 7.0 DME JOA! pam==m" ! !
THR RWY 06L
NO OFZ RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L
OCAM A B c b Gs kt 80 100 120 140 160 180
- 1 5. in: 3:48 : : : : 1:41
e P pv 599 o FAP-THR: 5.1 NM min:s 3:02 2:32 2:10 1:54
2.5% (864) (876) (884) (895) FAE-MAPT: .
CAT I 489 501 509 520 . _
STA o 474 (486) (494) (205) ROD: 5.2 % i/min 425 531 637 743 849 955
CAT | 289 301 309 320 ALT/HGT DME (ILS) FNA
5% (274) (286) (294) (305) 13 DM§12 DM11 DMEI0O DME 9 DME| 8 DME] 7 DME| 6 DME| 5 DME] 4 DME| 3 DME| 2 DME] 1 DME
En circuito 880 900 1900 1690 | 1360 | 1030 | 710 | 390
(H) sobre 27 (860) (880) (1880) (1670) | (1340) | (1020) | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 06L
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD
VERDADERO (NM)
NDB ADX (IAF) 39232'58.0"N 002923'45.1"E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926’06.7"”’N 002945'29.9”E - -
DVOR/DME CDP (IAF) 39241’51.7"N 003926'03.7"E - -
9.00 DME ILS
o 1 n o 1 n o
NACPU (IF) 39928'07.4"N 002932'43.7"E 238.592 (LOC PLM) 10.97 DME JOA
5.06 DME ILS
g 1 n g 1 n g
FAP 39230'11.1"N 002937'04.0"E 238.592 (LOC PLM) 703 DME JOA
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




INICIAL Y FRUSTRADA, MODIFICACION FRUSTRADA, NOMBRE Y ALTITUD IF. RESTRICCION DE VELOCIDAD ESPERA ADX.

CAMBIOS: NUEVAS ALTITUDES ESPERA CDP, TRAMO

PALMA DE MALLORCA

, ELEV AD | APP 118.955 C ATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR T°E (2020)| ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.705 IS Y
RWY 06L
0027120 l 002740 l 003700°E | 003°20°E |
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L ALT, ELEV & HGT: FT. -
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e 3000 i
[ > 1001
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: 2\l ; 39°
39° W Kl
40N Q'OQQ 1553 7| 40N
774A 15.0 DME CDP ‘L&'L(’g? ]
516A 110%%\' 39°38°29"N 1012 TS 7
002°54'56"E . N
. % w.e ]

| B (Fap) 1
5.1 DME ILS |

39°30°11”N

002°37°04"E 1678 -
L 8.0 DME MJV -
- Re2g1 WY .
I 9.0 DME ILS J
r 39°28'07”N T
- 002°32'44”E 25 b

i o\ (IAF) : .

3901 DN —MALLORCA 185 —5oN
20N | PN DVOR/DME 113.30| i

SN MV = —
r AN 39°26'07”N b
= : 002°45'30"E 1
- 3000 g
T LER115 .
6000 ftALT |
= —SFC ]
1:600 000 ]
kl 1 l 111 l 111 1 l 1111 l 1111 l 1111 l 111 1 l 11 1 | 1111 l 1111 l 1 1 l 111 1 l 1111 l 1 T
0029 20'E | 002740 [ 0037 00'E [ 003720 [

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR RUTA MAGNETICA 060° CST DIRECTO A NDB CST. CONTINUAR EN RUTA MAGNETICA 060° CST HASTA
ALCANZAR 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBR EN  RUMBO DE PISTA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR RUTA MAGNETICA 060° CST DIRECTO A NDB CST. CONTINUAR EN RUTA
MAGNETICA 060° CST HASTA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-268 CDP DIRECTO AL DVOR/DME CDP PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4500.

NOTAS:
- POSIBLES OSCILACIONES DE NDB CST EN EL TRAMO INICIAL DESDE IAF ADX.
- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA

AL INDICATIVO  DE VUELO.
- CONTROL DE VELOCIDAD:

1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME
ILS A 1AS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ki, Y 4.0 DME ILS A IAS 160 kt. )
2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

ILS RDH52] | TA 6000
ACL
%goo 4.0 DME ILS NDB CST
(2285) 1700 1354
! 0570 (1689) | _—11339) @IDD >
IF o ¢ST=="""
NACPU 5.1 FSIS\E ILs 1 057030 3,00 600 CST ===~ 60" 65T
. 1 - - 1
EEv: 15 70 DMEIS : \--.----"' v i
THR RWY 0BL
NO OFZ RWY 06L I T T T T ]
HGT REF ELEV THR RWY 06L 5 NM 0
OCAMH A c D Gs kt 80 100 120 140 160 180 MSA
%T%' (%3) (2?2,) @%Z) (232) FAP-THR: 5.1 NM | min:s 3:48 3:02 2:32 2:10 1:54 1:41
FAF-MAPT: min:s
STA R B9 | 3% | 8% i) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA VOR ME MY
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 /
. . 620 830 1220 1520 1690 | 1360 | 1030 710
En circuito (H) sobre 27 | o0 | (g10) | (1200) | (1500) (1670)| (1340) | (1030) | (700)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Y RWY 06L

AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD
VERDADERO (NM)
NDB ADX (IAF) 39232'58.0"N 002923'45.1"E - -
DVOR{IDA'\F/I)E MIV 39926’06.7"”’N 0029245'29.9"E - -
DVOR/DME COP 39241’51.7”N 0039226'03.7"E - -
(IAF)
9.00 DME ILS
Q 1 n 9 1 n (_)
NACPU (IF) 39928'07.4"N 002932'43.7"E 238.592 (LOC PLM) 10.97 DME JOA
5.06 DME ILS
g 1 n 9 1 n (_)
FAP 39930'11.1"N 002937'04.0"E 238.592 (LOC PLM) 203 DME JOA
Aproximacion final de precision - Angulo de descenso (Pendiente) 3.009 (5.24%)




INICIAL Y FRUSTRADA, ALTITUD IF Y MODIFICACION PERFIL. MODIFICACION DEL FAF Y PARAMETROS ASOCIADOS. NUEVA LIMITACION DE VELOCIDAD EN ESPERA SOBRE ADX.

CAMBIOS: TABLA DE MINIMOS, NUEVAS ALTITUDES ESPERA CDP, TRAMO

PALMA DE MALLORCA

ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION o TWR 118.305 C| |[GMC NORTH 121.905 N
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°F (2020)|ATIS 119.255 C| |GMC SOUTH 121.705 VOR
RWY 06L
002720°E | 002°[40°E | 0031 00’ | 003°[20°E |
T ‘ LI ‘ LI ‘ L ‘ T T T ‘ LI ‘ LI ‘ LI ‘ {7é1 T F ‘ LI ‘ LI ‘ LI ‘ LI ‘ 14
i A IR 6 4160 ®NO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE PARA DEFINIR EL MAPT|
DIST: NM DME REQUERIDO J
BRG: MAG. y ADF REQUERIDO i
L 3621 1464 4
- : 878
L 4711 :
i . 39041'52"N ]
L o [ FNA TR MOV 1° FM RCL 184 cormsore | |
r 1001 ]
i < s X 3000 3099 39 |
L R 7.5 DMEJOA? 0 K masina R-268 CDP-+------>
39°| 14.7’DME MJV \ 20.0 DME CDP %ng
40N 303 IAS MAX 185 ki S |
(IAF) 3368 .
= ~ANDRAITX HERIES y
- 1616 | (NDB-384 3000 WAL ' 15.0 DME CDP .
| ADX = PALMA SON SANT JOAN 1002 i
B 39932'58"N VOR/DME 117.70 !

75,  |002023'45"E JOA == ]
39°33'53"N J
002044°48”E ]

9
o 128; ]
1674 .
i “%‘ P 41.0DME 386 i
= P o '90 ~< CDP 245 .
- o o5 50 G s (1AF) ‘ =
T AN ME JOA —MALLORCA 155 3
20N | SN DVOR/DME 113.30 : ]
725N MJViz= — i
S Py 39°26'07"N
= W 002°45'30”E 1
L ESCALA 1:600 000 |
B CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PAIMA | |
- FINAL SE LIMITARA AL INDICATNO DE VUELO. 8
e LER115 . e
i goeRi1e | CONTROL DE VELOCIDAD: ]
+ VORIDME JOA SR 1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, | |
L CRUZAR 14.0 DME JOA A IAS 210 ki, 11.0 DME JOA .
L N A IAS 190 kY 6.0 DME JOA A IAS 160 ki ]
3000 ' o
H 2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN
- PRIMERA COMUNICACION. 8
C 1 l T T T T ] T T T l ) I — —| l 1111 l 1

T T
0029 20°E

T T
029 40'E

003°20°E

| 0 [
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A VOR/DME JOA. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-026 JOA HASTA 7.5 DME JOA (14.7 DME MJV). VIRAR A LA
DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR R-268 CDP (ALT MAX 3000 HASTA 20.0 DME CDP). CONTINUAR POR R-268 CDP A 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO A VOR/DME JOA. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-026 JOA HASTA 7.5 DME JOA

(14.7 DME MJV). VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 210 ki) PARA SEGUIR R-268 CDP (ALT MAX 3000 HASTA 20.0 DME CDP) DIRECTO A DVOR/DME CDP ASCENDIENDO A 4500

PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

VOR/DME
JOA
IF 20.0 DME 3000
11.0 DME JOA cop
2300 2300 [ad
(2290 T 7.5 DME JOA *
MAPT 14.7 DME MV (,“Q H
NO A ESCALA TN 3.0 DME JOA e Nl
i R-]ZggoJOA g P 1080 | e 3000
TA 6000 | nao)  FAF H-237 JOA (1070)! enq=-R-026 JOA"! :
1 ~—mmmmmtt | i
ELEV: 15 | 6.0 DME JOA . : :
THR RWY 06L
HGT REF ELEV THR RWY 06L
OCAH A B c b Gs kt 80 100 120 140 160 180
1080 FAF-THR: min:s
2.5%
’ (1070) FAF-MAPT: mins
STA 4.0% (Z?g) ROD: 5.9 % fi/min 475 594 713 832 951 1069
5. 0% 590 ALT/HGT DME (JOA) FNA
(580) 13 DME12 DME11 DME10 DME 9 DME[ 8 DME[ 7 DME[ 6 DME[ 5 DME[ 4 DME| 3 DME[ 2 DME[ 1 DME
En circuito 1080 1900 1150
(H) sobre 27 (1060) (1880) (1130)
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
VOR RWY 06L

PUNTO

LATITUD

LONGITUD

AZIMUT
VERDADERO

DISTANCIA DME
(NM)

NDB ADX (IAF)

39232'58.0”N

002223'45.1"E

DVOR/DME MJV (IAF)

39926'06.7”N

002245'29.9”E

DVOR/DME CDP (IAF)

39241'51.7”"N

003226’03.7"’E

IF 39928'02.2”N 002232'45.1"E 238.002 (JOA) 11.00 DME JOA
FAF 39230'41.9”N 002238'13.7"’E 238.002 (JOA) 6.00 DME JOA
MAPT 39932'17.3”N 002241'30.6"E 238.002 (JOA) 3.00 DME JOA

Aproximacion final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso)

5.87% (3.362)




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE [ EoNOs | T AP |app 118,955 C JOMC INORTH 121905 C | P s orc.o17-13

APROXIMACION POR CH 41185 27 TWR 118.305 C : V4

INSTRUMENTOS-OACI EO6A VAR 1° E (2020) [ATIS 119.255 C RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)

0029 20°E 0029 30°E 0029 40°E 0029 50°E 003°/00'E 0039 10°E
J T T T T ! T T T T ‘ T T T T ! T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ! T T T T T T T T l ¥ T T T t T T T T ! ]
- ALT,ELEV & HGT: FT. —
DIST: NM

- BRG: MAG (GEO). :
39°|  [RNP_APCH REQUERIDA] | 397
50'N 50'N

- [ESPERAS SOBRE ADX y MJV: RNAVI REQUERIDA | A

L 4712 4

i PA413 3

[ L pasi ]

| e i

L K * 4

O r .

* & ’ *
39° PA412 . 290
40N . K 40N

i [) PA414

- o m -

- 3038 LER145 ‘@(\”O"’ MAX 1AS 185 ki |

300%N4Lr ALT A\" “778
- 5]6 " -
(IAF) 7 ..' Q
— ADX —
| 2% =000 é § PA411 i
/17,4* 609 0& A Q
- 0 o 1418 i
/9)
= oz?o 7?&"63 .
o 07 g _
s

390 75 RES
3ON| N D Y000 AT (1AF) 30N

- 3500 N (FAP)  SFC ma R T

A e paosw 3000 .
- 530 N 1700 FRUSTRADA: o9 A
A MAX IAS 200 kyo®
- (IF) 4
i PAOOW i
2000
— MAX 1AS 210 ki —
: PA406 u%%‘z 09 :
MAX IAS 220 kt

391; ; 139°
20'N 20N

5 1:450 000 i

l | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | |

002°/20'E 0029 30'E 002°[ 40'E 002°[50'E 003°/00°E 003°[ 10'E

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA411.VIRAR A LA IZQUIERDA A PA412. VIRAR A LA DERECHA A PA413 A 3000.VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) A PA414 A 3000. VIRAR A LA DERECHA

(IAS MAX 200 ki) A MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

ACL A MY~
=237 m
. 40 RwosL bA412 PA413 (ngg s, LPV RDH 49] [ TA 6000
[a)] .
g ™~ 0570 (1337) PAG1Y (550mmmmmebmmmn 1267 sxmamamane’
&z 1 (1058 59 P _--.‘--"' 056,49 1 (1127.99) '
3 F FAP 0, iy A\ | (1o ' PAd14
- PAOOW PAOSW, > 0$;$90 RWO6L —* "gor2 ! 2006
> 2000 1700 | CN : : .
e ELEV: 15 ' (ess)i %Y %ad : : ! H
B THR RWY 06L
s 10 NM 5 0
w
O HGT REF ELEV THR RWY 06L NO EN CIRCUITO
5 OCAH A B c D GS kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
2 2.5% (glafl) 1233; (Saésg) (g%) FAP-THR: 5.1 NM | min:s 3:48 3:02 2:32 2:10 1:54 1:41 7000
B Gy 0 o e FAP-MAPT: mins
3 STA 40% | 139 i) (459 (428 ROD: 5.2 % fi/min 425 531 637 743 849 955
= & Are
o ALT/HGT RWO6L FNA
% 13 12 1 10 8 7 6 5 4 3 2 1
= . . 840 850 1900 1680 | 1360 | 1030
G | Encircuito (H) sobre 27 | (550 (830) (1880) (1670)| (1340} | (1020) 25 N
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas
06L y 06R

PALMA DE MALLORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
ADX (IAF) 0023 AEAE
MJV (IAF) 03(?2002465’9269.7;”'“5

PAO5W (FAP) 5’553’307”1&%"'“5
PAOOW (IF) 5’32002372”5134.7:;”’\&
PAA0G O0Des4 56,8
PA407 002027 50
PAA1 i
PAG12 00240 154
PAA13 00054 07 A'E
PAA14 008055 T'E
RWO6GL 00254238 67

Aproximacion Final de precision (SBAS Cat. 1) — Angulo de descenso
(Pendiente)

3.00° (5.24%)




ENAIR

=

Cadigo:
IATM-23-DTC-017-1.3
V4

Elaborado:
11/07/2025

Pagina:

2/5

Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE ADX (IAF)

” . e Sobre- U Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

T, I D e . ge punt_o = vuelo DEHELE) magnética (NM) de viraje (ft) (kt) et de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)

001 IF ADX - - -1.4 - - +5000 - - RNP APCH
002 TF PA407 - 126 (127.6) |-1.4 4.0 - +3500 - - RNP APCH
003 TF PAOSW - 126 (127.6) | -1.4 4.3 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSW - 057 (058.5) | -1.4 4.4 - +1700 - - RNP APCH
005 TF RWOG6L Y 057 (058.5) | -1.4 5.1 - +65 - 3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
007 TF PA412 - 021 (022.6) | -1.4 6.6 - - - - RNP APCH
008 TF PA413 Y 055 (056.4) | -1.4 4.5 - @3000 - - RNP APCH
009 TF PA414 - 126 (127.9) | -1.4 11.5 - @3000 -185 - RNP APCH
010 TF MJV - 237 (238.2) | -1.4 18.6 - +3000 -200 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE MJV (IAF)

Num. de e Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
serie e . e punt_o G2 vuelo T magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)
001 IF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
002 TF PA406 - 257 (258.8) | -1.4 8.3 - - -220 - RNP APCH
003 TF PAOSW - 327 (328.5) | -1.4 4.0 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSW - 057 (058.5) | -1.4 4.4 - +1700 - - RNP APCH
005 TF RWOG6L Y 057 (058.5) | -1.4 5.1 - +65 - 3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
007 TF PA412 - 021 (022.6) | -1.4 6.6 - - - - RNP APCH
008 TF PA413 Y 055 (056.4) | -1.4 4.5 - @3000 - - RNP APCH
009 TF PA414 - 126 (127.9) | -1.4 11.5 - @3000 -185 - RNP APCH
010 TF MJV - 237 (238.2) | -1.4 18.6 - +3000 -200 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)

ADX

123 (124.0)

-1.4

1 min

5000

-230

RNAV1

MJV

261 (262.0)

-1.4

1 min

3000

-230

RNAV1
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas
06L y O6R

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06L (LPV ONLY)

SBAS LPV FAS DATA BLOCK

FAS DATA BLOCK

1 OPERATION MODE 0
2 SERVICE PROVIDER IDENTIFIER 1
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY 06
5 RUNWAY LETTER 3
6 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0*
7 ROUTE INDICATOR Z
8 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 0
9 REFERENCE PATH IDENTIFIER EOBA**
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393249.7535N
11 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LONGITUDE 0024238.6455E
12 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +00535 (53.5 m)
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE | 393345.1110N
14 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — | 0024435.6795E
LONGITUDE
15 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 15.00
16 TCH UNIT SELECTOR 1
17 GLIDE PATH ANGLE 3.00
18 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
19 LENGTH OFFSET 8
20 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40
21 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35
22 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC 2C94A5ES5E
REMINDER
NON - FAS DATA BLOCK
23 ICAO CODE LE
24 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00046 (4.6 m)
Notas:
* LPV

**. “E” se refiere a EGNOS




CAMBIOS: CARTA NUEVA.

PROPUESTA DE CARTA DE ELEV AD APP 118.955 C |[GMC NORTH 121.905 C| PALMA DE MALLORCA
APROXIMACION POR 27 TWR 118.305 C||GMC SOUTH 121.705 C IATM-23-DTC-01 7']\)2
INSTRUMENTOS-OACI VAR 1° E (2020) |ATIS 119.255 C RNP Y RWY 06L
0029 20°E 0029 30°E 0029 40°E 0029 50°E 003° 00'E 0039 10°E
‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T ‘ T T T T T T l T T T T t T T T T ‘ ]
- ALT,ELEV & HGT: FT. -
DIST: NM.
- BRG: MAG (GEO). 4
- ]
39°| 39°
50'N BARO-VNAV oo
i TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°C A ]
* VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C 4 ]
| [ESPERAS SOBRE ADX Y MJV: RNAVI REQUERIDA] i
PA413
[ T _
39 ; 13
40N 40N
L PA414 7
- m -
| £\ LEUR'LE% A MAX IAS 185 ki |
'l
3000 ftALT » 77 <©>
- 5]6 n -
(IAF) s 3
— ADX I
B /’/gj&’ 5000 i
Son %05 A
%Lr%?oo N 2,418 A 4
- 7903 <o 739)-60 X ; 137 ) 4
N 5270 ; 0e2 (MAPT LNAY) 301
L "0y 20 5 RWO6L 4
39° 7o, X ep143 39°
30N PAaor % 5 3000 AT (IAF) ESL
- 3500 7% (FAF LNAV)SC MoV .
A W2 " paosw 3000
* S AT m e *
- (F - 1
L PAOSW i
2000 >
— MAX 1AS 210 kN ]
I PA406 |
5 MAX 1AS 220 ki ]
391; _139°
20'N 20'N
B 1:450 000 ]
‘ | | | | i | | | | ‘ | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | ‘ | | | | i | | | ‘ | | i | | | | ‘ | | | |
002°/ 20'E 0029 30'E 002°[ 40'E 002°[50'E 003°/00'E 003°[ 10'E

FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA411.VIRAR A LA IZQUIERDA A PA412.VIRAR A LA DERECHA

(IAS MAX 200 ki) A MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

NOTA:

-NOTIFICAR A ATC SISOLO DISPONIBLE LNAV.

A PA413 A 3000. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) A PA414 A 3000. VIRAR A LA DERECHA

A //TO LNAV/VNAV RDH 49
PA41Z MYV €= 2370u.,. TA 6000
FAF INAV PA412 fasts (1238, %,
1 . L
———— 0 1 1 o I .
: (TOO558750 PA411 -‘L__-_ 055° 0----+----'|'1§6 o.------lu'
F -9 17001 S5 . MAPT LNAV Lot . (T056.4% ! (T127.99) oAb
(1690) 1 % RWO6L s 050 651 |
e e B PN 1 ! 000
2000 ! 8 o LSt I i i ]
ELEV: 15 ' ! R : : : :
THR RWY 06L
T T T T T T T T T 1
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR RWY 06L NO EN CIRCUITO
OCAM A l B l c l D GS kt 80 100 120 140 160 180 MSA
s 1190
INAV | 2.5% (1180) FAF-THR: min:s 7000
LNAV | 4.0% [528) FAF-MAPT: min:s
STA Y —T 5% 530 57 0 ROD: 5.3 % fi/min 430 538 645 753 861 968
VNAV | 25% | (880) (890) (900) ©910) @ are
INA | 4o | 310 520 530 540 ALT/HGT RWO6L FNA
VNAV | 40% | (500) (510) (520) (530) B 2] 0wl 9 8 7 6 5 4 2 1
En circuito (H) sobre 1200 1900 1680 | 1360 25 NM
Circling (H) over 27 (1180) (1880) (1670) | (1350)

ENAIRE - Divisién de

Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas
06L y 06R

PALMA DE MALLORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06L
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39°32'58.0°N

ADX (IAF) 002°23'45.1E

39°26'06.7°N

MJV (IAF) 002°45'29.9°E

39°30'10.0°'N

PAO5W (FAF LNAV) oosy OB

39°27'53.7°N

PAOIW (IF) 002°32'14.8E

39°24'29.0°N

PA406 002°34'56.8"E

39°30'31.5'N

PA407 002°27°50.8’E

39°34'23.7°N

PA411 002°45'57 3°E

39°40'31.9°N

PA412 002°49'15 4°E

39°43'01.9°N

PA413 002°54'07 4°E

39°35'56.5'N

PA414 003°05'53.7°E

RWO6L (MAPT 39°32'49.8'N

LNAV) 002°42'38.6’E
Aproximacion final de No precisién (LNAV) - Pendiente (Angulo de descenso) 5.31 % (3.04°)

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) - Pendiente (Angulo de descenso) 5.31 % (3.04°)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06L

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE ADX (IAF)

” . e Sobre- U Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

T, I D e . ge punt_o = vuelo DEHELES magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)

001 IF ADX - - -1.4 - - +5000 - - RNP APCH
002 TF PA407 - 126 (127.6) |-1.4 4.0 - +3500 - - RNP APCH
003 TF PAOSW - 126 (127.6) | -1.4 4.3 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSW - 057 (058.5) | -1.4 4.4 - +1700 - - RNP APCH
005 TF RWOG6L Y 057 (058.5) | -1.4 5.1 - +65 - 3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
007 TF PA412 - 021 (022.6) | -1.4 6.6 - - - - RNP APCH
008 TF PA413 Y 055 (056.4) | -1.4 4.5 - @3000 - - RNP APCH
009 TF PA414 - 126 (127.9) | -1.4 11.5 - @3000 -185 - RNP APCH
010 TF MJV - 237 (238.2) | -1.4 18.6 - +3000 -200 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06L

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE MJV (IAF)

Num. de e Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion
serie e . e punt_o G2 vuelo T magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)
001 IF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
002 TF PA406 - 257 (258.8) | -1.4 8.3 - - -220 - RNP APCH
003 TF PAOSW - 327 (328.5) | -1.4 4.0 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSW - 057 (058.5) | -1.4 4.4 - +1700 - - RNP APCH
005 TF RWOG6L Y 057 (058.5) | -1.4 5.1 - +65 - 3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA411 Y - -1.4 - - - - - RNP APCH
007 TF PA412 - 021 (022.6) | -1.4 6.6 - - - - RNP APCH
008 TF PA413 Y 055 (056.4) | -1.4 4.5 - @3000 - - RNP APCH
009 TF PA414 - 126 (127.9) | -1.4 11.5 - @3000 -185 - RNP APCH
010 TF MJV - 237 (238.2) | -1.4 18.6 - +3000 -200 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06L

ADX

123 (124.0)

-1.4

1 min

5000

-230

RNAV1

MJV

261 (262.0)

-1.4

1 min

3000

-230

RNAV1




INICIAL. NUEVA LIMITACION DE VELOCIDAD EN ESPERA SOBRE ADX.

CAMBIOS: NUEVA ALTITUD Y ESCALON DE DESCENSO EN TRAMO

PALMA DE MALLORCA

ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C|{|GMC NORTH 121.905 V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°F (2020) |ATIS 119.255 C||GMC SOUTH 121.705 VOR
RWY 06R
002720°E 002°30°E 002740'E 002°|50'E
T I T ‘ T , T T T , T ‘ T T T ‘ T T~
39°| 205 « 700 by
40'N ALT, ELEV, HGT: FT. —T34N
DIST: NM.
L (IAF) BRG: MAG. i
PALMA
o388 SON SANT JOAN
3 VOR/DME 117.70 .
JOA 3=
L 39933'53"N A i
Jo1e 1267 002°44'48”E 1109
L]
i (IAF) 1584 ]
ANDRAITX * s LEP143
— ” NDB 384 3600 fr ALT _
1024 ) ADX 2 . LER}45 e
P 1052 | so0nn o UNL
L \39 3258 A 3000t ALT i
002°23'45E|;. 7"
1519
8
L ) i
i (MAPT) .
3.0 DME JOA N
39° N 39°
s (FAF) = “BON
6.0 DME JOA &
L 11.0 DME JOA 39°29'25”N & i
002°39'37”E B
L (1AF) & 501 i
MALLORCA "
DVOR/DME 113.30
* MJV 7= — .
39°26'07"N 362
L 002°45'30"E d
— \/
3
B DME REQUERIDO & i
PARA IAF ADX Y TRAMO IAF ADX- IF:
ADF REQUERIDO
i FNA TR MOV 17° FM RCL ]

L 7.0 DME MJV J
39°] _BY
20'N 7000 MSA 2O'N
| TABLA DE ALEJAMIENTO |

S IAS (k) | 110 | 140 | 160 [ 180 | 220
i R (JOA) | 228 | 230 | 231 | 234 | 241 |
i VOR/DME JOA ]
3 CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA | |
FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.
= ESCALA 1:300 000 —
L | \ \ \ - ]

1 | | 1 | i | |
002°[20'E 002°[30°E 002°40'E 002° 50
FRUSTRADA: SUBIR EN R-221 JOA DIRECTO AL VOR/DME JOA. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 kt) PARA SEGUIR R-024 MJV SUBIENDO A 3000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

NO A ESCALA

IF A
11.0 DME JOA DVOR/DME
e ~
H FAF H
— 6.0 DME JOA -
T R-221 49, 550, MAPT o8 )\ B
! " ° (3.793.0 DME JOA Lol
! 1600 1 = R-221 JOA=="""7
I 1580) I
ELEV: 27 ! H H
AD
HGT REF ELEV AD
OCAH A B c D GS Kt 80 100 120 140 160 180
FAF-THR: min:s

. RESTRINGIDA A OCA/H DE CIRCUITO POR
2.5%  |VULNERACION VSS Y DESALINEACION DE FNA

FAF-MAPT: 3.0 NM min:s 2:15 1:48 1:30 1:17 1:08 1:00

STA ROD: 5.5 % f/min 444 555 666 777 888 999

ALT/HGT DME (JOA) FNA
13 DM§12 DM§11 DME10 DM 9 DME| 8 DME| 7 DME|] 6 DME| 5 DME| 4 DME| 3 DME| 2 DME] 1 DME
En circuito 610 820 1210 1510 1320 | 990 | 660
(H) sobre (590) (800) (1190) (1490) (1290) | (960) | (630)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
VOR RWY 06R

PUNTO

LATITUD

LONGITUD

AZIMUT
VERDADERO

DISTANCIA DME
(NM)

NDB ADX (IAF)

39232'58.0”"N

002223’45.1"E

VOR/DME JOA (IAF)

39233'52.8"N

002°244’47.9"E

DVOR/DME MJV (IAF)

39226'06.7”N

002245'29.9"E

IF 39925'41.6”N 002235’18.0"E 222.009 (JOA) 11.00 DME JOA
FAF 39229'25.0”N 002239'36.8"E 222.009 (JOA) 6.00 DME JOA
MAPT 39231'39.0”"N 002242'12.3"E 222.002 (JOA) 3.00 DME JOA

Aproximacion final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso)

5.48% (3.142)




PALMA DE MALLORCA
EGNOS ELEV AD APP 118.955 C | [GMC NORTH 121.905 C
PROPUESTA DE CARTA DE | ECNOS TWR 116305 ¢l [BMC SOUTH 121705 C IATM-23-DTC-017-1.3
APROXIMACION  POR 27 ' V4
E06B VAR 1° E (2020)|ATIS 119.255 C
INSTRUMENTOS-OACI (2020) RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)
0029 20°E 0029 30°E 002940°E 0029 50° 003° 00’ 0039 10°E
‘ T T T T ' T T T T ‘ T T T T ' T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ' T T T T ‘ T T T T l ¥ T T T ’ T T T T '
~ ALT,ELEV & HGT: FT. 4
DIST: NM.
- BRG: MAG (GEO). 4
i =
o RNP_APCH REQUERIDA| TN
- [ESPERAS SOBRE ADX Y MJV: RNAVI REQUERIDA] A .
L 4712 4
39°] 3
40'N 40'N
A LER145
- 3038 IS o . -
o 3000 ftALT * 1 i
(IAF) . :
N ADX R |
L /’/g Q0 A el s .
Do I Q
L 4@?2000 0/\@ /1418 - K .
| ) &90"0 7 /9)-60 30]"‘ A503 ]926'A" i
5200 4 X o6 A7 ol)
| 05 & . 645 K |
% LEP143 5 o o
39| EN R o 139
30N PAdO7 505 0N © (IAF) AL o SON
L e N a MJV MV e i
== A ) ” (FAP) 3000 »
B t @\ o FR : T
445 PN PAO5S USTRADA:
| o MAX, IAS 185 kt |
(IF)
= PA10S .
| 2000 |
MAX AS 210 kt
L PA500 .
MAX IAS 220 kt
39°| e
20'N 20N
1:450 000 7
l | | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | ‘ | | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | | ‘ | | | i | | | | | | | | i
002°[20°E 0029 30°E 002°[ 40'E 002°[50'E 003°[00'E 003°[ 10°E
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA511.VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO A MJV ASCENDIENDO A 3000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
ACL AMYV rennnnn
4.0 RWO6R KN LPV RDH 49] [ TA 6000
1362 1
= ~0570 (1337) PASTT &
1 (105859 " .
A ) FAPTY QOO/& meis
PAT0S PAO5S ) tmmmmm
oS 1600 | /@%7;0 2% R\/:/OéR JEPEOT Ly |
ELEV: 25 : as7s)i 9y nemmmmmt !
THR RWY 06R
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 06R NO EN CIRCUITO
< OCAH A B c D Gs kt 80 100 120 140 160 180 MSA
g Syl ase | 380 | 8% | 3a | 31Y | [FAPTHRi4ZNM| mins | 333 | 250 | 200 | 202 | 14s | 135 7000
< FAP-MAPT: min:s
% STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
z D ArP
= ALT/HGT RWO6R FNA
% 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
= . " 620 820 1060 1390 1370 | 1040 720 400
3 En circuito (H) sobre 27 | (¢0q) (800) 1040) | (370) 1340)| 1020} | @501 | 3701 25 NM
ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas
06L y 06R

PALMA DE MALLORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS
39°32'58.0°'N
ADX (IAF) 002°23'45.1°E
39926'06.7°N
MJV (IAF) 002°45'29.9°E
39°30'07.3'N
PAOSS (FAP) 002°38'56.0°E
39927°21.9'N
PA10S (IF) 002°33'07.9°E
39°30'31.5'N
PA407 002°27°50.8’E
39°23'31.6'N
PAS00 002°36'10.0°E
39°36'53.6'N
PASTI 002°53'16.0E
39°32'35 5'N
RWO6R 002°44'08.9°E

(Ag)é%iir;ricéi)c’)n Final de precision (SBAS Cat. ) — Angulo de descenso 3.00° (5.24%)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE ADX (IAF)

Nam. de el ger | etz Sobre- LD Variaciéon | Distancia | Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion

serie = . ge punt_o = vuelo DEHELES magnética (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (°/ft) | de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T)

001 IF ADX - - -1.4 - - +5000 - - RNP APCH

002 TF PA407 - 126 (127.6) | -1.4 4.0 - +3500 - - RNP APCH

003 TF PA10S - 126 (127.6) | -1.4 5.2 - +2000 -210 - RNP APCH

004 TF PAO5S - 057 (058.5) | -1.4 5.3 - +1600 - - RNP APCH

005 TF RWO06R Y 057 (058.5) | -1.4 4.7 - +74 - 3.0/49 RNP APCH

APROXIMACION FRUSTRADA

006 DF PA511 Y - -1.4 - R - - - RNP APCH

007 DF MJV - - -1.4 - - +3000 -185 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE MJV (IAF)

Num. de e Sobre- e Variacion | Distancia | Direccion Altitud Velocidad V- Especificacion
serie e . s puntp =B vuelo T magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)
001 IF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
002 TF PA500 - 249 (250.4) | -1.4 7.7 - - -220 - RNP APCH
003 TF PA10S - 327 (328.5) | -1.4 4.5 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PA05S - 057 (058.5) | -1.4 5.3 - +1600 - - RNP APCH
005 TF RWO6R Y 057 (058.5) | -1.4 4.7 - +74 - 3.0/49 | RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA511 Y - -1.4 - R - - - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - +3000 -185 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)

ADX

123 (124.0)

-1.4

1 min

5000

-230

RNAV1

MJV

261 (262.0)

-1.4

1 min

3000

-230

RNAV1
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas
06L y O6R

LEPA
PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Z RWY 06R (LPV ONLY)

SBAS LPV FAS DATA BLOCK

FAS DATA BLOCK

1 OPERATION MODE 0
2 SERVICE PROVIDER IDENTIFIER 1
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY 06
5 RUNWAY LETTER 1
6 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0*
7 ROUTE INDICATOR Z
8 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 0
9 REFERENCE PATH IDENTIFIER EO6B**
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393235.4735N
11 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LONGITUDE 0024408.9355E
12 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +00565 (56.5 m)
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE | 393319.2435N
14 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — | 0024541.5155E
LONGITUDE
15 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 15.00
16 TCH UNIT SELECTOR 1
17 GLIDE PATH ANGLE 3.00
18 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
19 LENGTH OFFSET 0
20 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40
21 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 35
22 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC 9AEOQOF8A3
REMINDER
NON - FAS DATA BLOCK
23 ICAO CODE LE
24 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00075 (7.5 m)
Notas:
* LPV

**. “E” se refiere a EGNOS




PROPUESTA DE CARTA DE ELEV AD APP 118,955 C [OMC NORTH 121.905 C| PALMA DE MAILORCA
APROX”\AAC'ON POR 27 TWR 118.305 C GMC SOUTH 121.705 C TevT - - \'/4
INSTRUMENTOS-OACI VAR 1° E (2020) |ATIS 119.255 C RNP Y RWY 06R
0029 20°E 0029 30°E 0029 40°E 0029 50°E 003° 00'E 0039 10°E
‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T l T T T T t T T T T ‘
= AT, ELEV & HGT: FT. E
DIST: NM.
- BRG: MAG (GEO). 4
RNP APCH REQUERIDA I
3900 =39
50'N BARO-VNAV oo
i TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°C A ]
B VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C Sy ]
| [ESPERAS SOBRE ADX Y MJV: RNAVI REQUERIDA | i
39°| BES
40'N 40'N
3038 LER] 45 778M 17 *, .
B UNL . (R
| 3000 FAT A509 o ) i
(1AF) ' |
— 7 ADX !
B /’/95?0 5000 Sy i
%{ \5‘00 -09 o * ‘,'
Zh < o /}/1418 A i
L g, 0 7o 30142 |
077 N (2554 S5 MapT Inav) oo
L 9 0 N RWO6R Od 7
300 //)9) LEPT ?3 5 o 4o
°| R i
30'N EAa0 NG 30050FC' A «© (1AF) A e 30'N
L K 25 MJV MV e i
,\g/ (FAF LNAV) 3000 »
I 445° B PA05S FRUSTRADA: 7
L i 1600 MAX, IAS 185 ki |
(IF)
= PA10S .
| 2000 |
MAX IAS 210 kt
L PA500 -
MAX IAS 220 kt
39°| RES
20'N 20'N
B 1:450 000 N
‘ | | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | | ‘ | | | | i | | | | | | | |
002°/ 20'E 0029 30'E 002°[ 40'E 002°[50'E 003°/00'E 003°[ 10'E
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA511.VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO A MJV ASCENDIENDO A 3000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
A MY < LNAV/VNAV RDH 49
.y
\‘ TA 6000
1 L )
:TTOOS587° PASIT F
2
00 rar LA 5, I
PATOS PAO5S 057 MAPT LNAV L i
2000 1600 70 g’” QO%WOéR ___-===|'llll'. !
LN . S0, I ammm=22dS I
ELEV: 25 ' (1580) 7 HHE |
THR RWY 06R
T T T T T T T T T 1
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR DESPLAZADO RWY 06R NO EN CIRCUITO
< OCA/H A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
3 INAV | 2.5% &5 FAF-THR: min's 7000
< FAF-MAPT: min:s
2 STA WY | 2s% | 359, P O e ROD: 5.3 % f/min | 430 537 645 752 860 967
z ARP
e ALT/HGT RWO6R FNA &
% 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
= . N 630 820 1230 1520 1370 | 1050 720
6 En circuito (H) sobre 610) (800) 1210) (1500) (1340 1020y | (700) 25 NM

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)



= Cadigo:

E N A | R G - IATM—23—DTC-O‘?7-I??3
V4

Elaborado:

11/07/2025

Pagina:

1/4

Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas
06L y 06R

PALMA DE MALLORCA AD i
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06R
COORDENADAS WAYPOINTS

WAYPOINT COORDENADAS

39932'58.0'N

ADX (IAF) 002°23'45.1E
39926'06.7'N

MJV (IAF) 002°45'29.9°E

0 b ”

PAO5S (FAF LNAV) 382§§8957630[?'E
39°27'21.9'N

PA10S (IF) 002°33'07.9°E
39°30'31.5'N

PA407 002°27°50.8’E
39923'31.6'N

PAS00 002°36'10.0°’E
39936'53.6'N

PAST1 002°53'16.0°E
RWOBR (MAPT 39932'35.5'N

LNAV) 002°44°08.9’E

Aproximacion final de No precisién (LNAV) - Pendiente (Angulo de descenso)

5.31 % (3.04°)

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) - Pendiente (Angulo de descenso)

5.31 % (3.04°)




ENAIR

=

Cadigo:
IATM-23-DTC-017-1.3
V4

Elaborado:
11/07/2025

Pagina:

2/4

Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06R

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE ADX (IAF)

” . e Sobre- U Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

T, I D e . ge punt_o = vuelo DEHELES magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)

001 IF ADX - - -1.4 - - +5000 - - RNP APCH
002 TF PA407 - 126 (127.6) |-1.4 4.0 - +3500 - - RNP APCH
003 TF PA10S - 126 (127.6) | -1.4 5.2 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO5S - 057 (058.5) | -1.4 5.3 - +1600 - - RNP APCH
005 TF RWO06R Y 057 (058.5) | -1.4 4.7 - +74 - 3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA511 Y - -1.4 - R - - - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - +3000 -185 - RNP APCH




ENAIR

=

Cadigo:
IATM-23-DTC-017-1.3
V4

Elaborado:
11/07/2025

Pagina:

3/4

Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06R

DESCRIPCION TABULAR DEL PROCEDIMIENTO: TRAMO INICIAL DESDE MJV (IAF)

” . e Sobre- U Variacion | Distancia | Direccion | Altitud | Velocidad Ul Especificacion

T, I D e . ge punt_o = vuelo DEHELES magnética (NM) de viraje (ft) (kt) U de navegacion
trayectoria recorrido °M (°T) (°/ft)

001 IF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
002 TF PA500 - 249 (250.4) | -1.4 7.7 - - -220 - RNP APCH
003 TF PA10S - 327 (328.5) | -1.4 4.5 - +2000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO5S - 057 (058.5) | -1.4 5.3 - +1600 - - RNP APCH
005 TF RWO06R Y 057 (058.5) | -1.4 4.7 - +74 - 3.0/49 RNP APCH
APROXIMACION FRUSTRADA
006 DF PA511 Y - -1.4 - R - - - RNP APCH
007 TF MJV - - -1.4 - - +3000 -185 - RNP APCH
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimientos RNP APCH a las pistas 06L y 06R

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION RNP Y RWY 06R

ADX

123 (124.0)

-1.4

1 min

5000

-230

RNAV1

MJV

261 (262.0)

-1.4

1 min

3000

-230

RNAV1




PALMA DE MALLORCA

i ELEV AD APP 18.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) [ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.705 ILS Z
RWY 24L
002°]40E | 0037 00'E | 003 20°E |
7\ T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ -
40 _ 40
101 00'N
00N ALT, ELEV & HGT: FT. N\, 4
B DIST: NM. o, & (IAF)
[ BRGIMAG. 1//\% % POLLENSA 7
| VOR, DME REQUERIDO 4 .
3 ) 39°55'36"N. ]
[ R 003°06'52”E -
1791
i g 2 1460 i
o U —
1T 8'.18 g‘ |
i 79 ot (IAF)
- CAPDEPERA .
| (1AF) , o DVOR/DM_E'1_12 .90 .
I (P k| 52N ]
- OBUMU 17.7 DME ILS ¥ 1849 003°26'04”E
| . 10.7 DME ILS 18.0 DME JOA —
11.0 DME JOA 39°42'31°N i
i 39°38'52"N 003°05'157E A1732
- 002°57°29"E |1004 . 7
L PALMA 16 mm R-271 CDP — 7
SON SANT-JOAN 4500 213 i
" VOR/DME 117.70 (FAP) 53 4500 300
397", JOA ;= 7.5 DME IL 0>%¢ T MIN —TaoN
40N 39°33'53"N 7.8 DME JOA \ S doss 093", i
3 323|  002°44’48"E 39°37°14"N \ s v
B 002°53'59”E Y ’ .
LER145 \ ‘\\\\\\\
L UNL “‘\t\‘ i
B 3000 ft ALT - ““‘\\ 082 |
PALMA 3 —
200 Pyt 22 O -
145 w .9_
| 420y & A A 974 A % 4
MAX IAS o 800 508 M (s 0 14, 0 DME
K A A'A i
185 ki %y 187 822 e
— “ 11.0 DME i
LEP143 } MJV s
=\ 3000 ftALT [
- SFC 5 353 1674 N
< .
L S i
S S
i 8 / '&Q .
— t’@‘f O & 1
B J ’5%“\\ 21.9 -
- 0y 8 1
oV 4
- : ‘l’ 245
B 5 (IAF) ]
39°
391 Y —MALLORCA 155 —=7,
20'N DVOR/DME 113.30 : 20N
L 3000 MUV — -
39°26'07”N i
1:500 000 002°45'30"E i
7\ | ‘ | | | | ‘ | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | |
002°[40’E \ 003°|00'E \ 003°|20'E \

CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE DVOR/DME POS.

- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 ki.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO

AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 420.VIRAR A LA IZQUIERDA (NO ANTES DE CRUZAR R-193 JOA, IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-193 JOA
HASTA ALCANZAR 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN  RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 420.VIRAR A LA IZQUIERDA (NO ANTES DE CRUZAR R-193 JOA, IAS MAX 185 ki) PARA
INTERCEPTAR Y SEGUIR R-193 JOA HASTA ALCANZAR 3000. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO A DVOR/DME MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

DVOR/DME DVOR/DME
MV JOA
ACL 2500 ILSRDH53] [ TA6000
4.0 DME IS (2492)
4.4 DME JOA -
1349 287" ="
3000 (13<:) C??'ii | IF
A X3 57 Lo OBUMU
./04‘9}2 42 A7 75DMEIS 107 DMEILS
~| .~ g : 7.8 DME JOA 11.1 DIME JOA
ELEV: 8 . i : i
THR RWY 24L
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO A ESCALA
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
CAT | éﬁ) (33;) (gg?, éig) FAP-THR: 7.5 NM [ min:s 538 4:30 3:45 3:13 2:49 2:30 5300
FAF-MAPT: s
STA CAT I (90) (107) 119) (133) ROD: 5.2 % fi/emin 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA be"
B3] 12 ] 1| w0 9 8 7 6 5 4 3 2 1 VOR;%”S‘E 10A
. 620 820 1060 1390 2340 | 2010 | 1680 | 1350 | 1030 | 710 | 390 25 NM
En circuito (H) sobre 27 | (500) (800) (1040) | (1370) 2340) | 2010)| (1680 | (1350 | (1030} | (700) | (380)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 24L
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD
VERDADERO (NM)
DVOR/DME CDP (IAF) 39241'51.7”N 003926'03.7"’E - -
DVOR/DME POS (IAF) 39955'38.8"”N 003206'52.5"E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926'06.7"’N 002945'29.9”E - -
17.68 DME ILS
BAVUM (IAF) 39942'30.8"”’N 003205'14.9”E 058.582 (LOC IPAL) 16.06 DME CDP
13.20 DME POS
OBUMU (IF) 39938'52.4”N 002957'28.9”E 058.582 (LOC IPAL) 10.67 DME ILS
FAP 39937'13.7”N 002953'58.7"’E 058.582 (LOC IPAL) 7.50 DME ILS
Aproximacion final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




PALMA DE MALLORCA

ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 07 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 s VYQ
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 19 (2020) |ATIS 119.255 C| | GMC SOUTH 121.705
RWY 24L
00240° 003700 | 0039 20°E |
J T ‘ T 1 T T ‘ T 1 T T ‘ T 1 T T 1T T T ‘ T T ‘ T T ‘ T 1 T T ‘ T 1 T T ‘ 1T T T ‘ T T ‘ 1T T 1T ‘ T T T ‘ |
407 4o
101 00'N
oON AT ELEV & HGT: FT N\, 4
a [N %, B (IAF) i
| BRG: MAG. 1,;% % POLLENSA—
= VOR, DME, ADF REQUERIDO DVOI’ggISVIF 11640 4
r S 39°55'39"N 7
B S % k=) 003°06'52"E —
1791 ° r
| . 2 1460 i
5 5 1
JR 8'.18 g
i 7 o (IAF)
F CAPDEPERA n
L (IAF) , DVOR/DME 112.90 4
iF g =
I oéw)\nu < Tadb 39°41°52"N .
| 2980 5.7 DME ILS ‘ 003°26’04”’E —
39°38'52"N AE P s i
r oos729E | A | BE231N 1732 *
r 1004 . 5
L 76 e R- d
20 i <06 —— R-271 COP —s
- NDB;307.50 \ A 4500 T
397", PA 3=—" ; S(E?IIPE)Q 'l%ﬁ 1 MIN %%TN
0 N* 32| ::23459’5186”'\:5 39°37"14"N //@\ 153 1038 093¢, i
B 002°53'59"E \ A |
B LER1 45 1066 ok N
- UNL g s -
C 3600 fr ALT _ o |
PALMA —
200, 44 O d
14.5 / > A -
| 420 Q,/ A s ]
A A O 14.0 DME
Nl‘/gé I/I:S E 187 > MJV .
N LEP143 & 1.0 DME |
-\ 3000 fALT v
L SFC H 353 1674 7
L .: N ¢ d
I~ '. n ,&Q T
L K N _
$ SN 219 i
- < P N (AF)
+ 5 M MALLORCA .
L N » DVOR/DME 113.30 i
N MIVi=—— 245
G = M
- | & 39°26'07"'N 1.
399 3000 002°45'30”E 155 | Q,
20N 1:500 000 . 20'N
o1 l | N I l | I I | | I | l | I l 11 { | I I | | I T B | l | I | 1 1 l 11 | I | l | I | r
002°[40°E | 003°00°E | 003°20°E I

CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE DVOR/DME POS.

- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE
- CONTROL DE VELOCIDAD:

LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.
2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 420 .VIRAR A LA IZQUIERDA (NO ANTES DE CRUZAR 1.1 DME ILS EN ALEJAMIENTO, IAS MAX 185 ki) A RUMBO

MAGNETICO
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES:

182° PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR RUTA MAGNETICA 212° PA HASTA ALCANZAR 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

SUBIR EN  RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 420 . VIRAR A LA IZQUIERDA (NO ANTES DE CRUZAR 1.1 DME ILS EN ALEJAMIENTO, IAS MAX 185 ki) A RUMBO MAGNETICO
182° PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR RUTA MAGNETICA 212° PA HASTA ALCANZAR 3000 .VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A DVOR/DME CDP (MANTENER 3000 HASTA CRUZAR

15.0 DME CDP) SUBIENDO A 4500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

DVOR/DME ~ NDB
MV PA
ACL 2500 ILSRDH53] [ TA6000
4.0 DME ILS (2492)
3000 4.4 DME JOA e
—_ 0
. 1349 2370 =
- 5
% (1341) R .
"’4"'?” \ BN, ' IF
S e 420 N, FAP OBUMU
2{ p It' 7.5 DME ILS 10.7 DME ILS
1 1
ELEV: 8 o ' ' '
THR RWY 24L
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO A ESCALA
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180 MSA
CAT I A9 | &y | &) | &Y | [FAPTHR7ENM | mms | 538 | 430 | sus | 313 | 249 | 230
FAF-MAPT: mincs
STA CAT Il (90) (107) (119) (133) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA OVORDME MOV
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
. . 620 820 1060 1390 2340 | 2010 | 1680 | 1350 | 1030 710 390
En circuito (H) sobre 27 (600) (800) (1040) | (1370) 2340) | (2010)| (1680) | (1350) | (1030) | (700) | (380)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 24L
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD
VERDADERO (NM)
DVOR/DME CDP (IAF) 39241'51.7”N 003926'03.7"’E - -
DVOR/DME POS (IAF) 39955'38.8"”N 003206'52.5"E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926'06.7"’N 002945'29.9”E - -
17.68 DME ILS
BAVUM (IAF) 39942'30.8"”’N 003205'14.9”E 058.582 (LOC IPAL) 16.06 DME CDP
13.20 DME POS
OBUMU (IF) 39938'52.4”N 002957'28.9”E 058.582 (LOC IPAL) 10.67 DME ILS
FAP 39937'13.7”N 002953'58.7"’E 058.582 (LOC IPAL) 7.50 DME ILS
Aproximacion final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE DVOR/DME POS. MODIFICACION DEL FAF Y PARAMETROS ASOCIADOS.

PALMA DE MALLORCA

i ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 LO\g
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR T°E (2020) |ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.705
RWY 24L
002°40°E | 003900’ | 003720'E |
7\ T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ -
401 ALT,ELEV & HGT: FT e
101 ) L FT. 00'N
00N DIST: NM. i
- . <
BRG: MAG. /KOA )% 1
B VOR, DME REQUERIDO %o 2
3 D) 39955'30°N 7
B : % =) 003°06’52”E =
1791 °
| o 2 1460 i
a U —
-1 8'.18 g |
- i) p (IAF)
- CAPDEPERA 7
| (IAF) , DVOR/DME 112.90 i
(IF) BAVUM — (S et 4
B OBUMU 17.7DMEILS | | ~ 1849 ST
| 2980 5.7 DME ILS 18.0 DME JOA s 003°26’04”’E ]
11.0 DME JOA 39°42'31°N 896 -
i 39°38'52"N 003°05"15"E A7
- 002°57°29"E |1004 . 7
L PALMA 16 mm R-271 CDP 7
SON SANT-JOAN R 220DME 4500 €273 )
» VOR/DME 117.70 (FAF) QS oA 4500 39°
397", JOA ;= 5.7 DME IL @X T MIN —ToN
40N 39°33'53"N 6.0 DME JOA \ N doss 1038 ()9 30 i
K 323|  002°44’48"E 39°36'16”N \ 2 2
B 002°51°577E |\ W, A a
LER145 v \\\\\\
= UNL . .
3600 fr ALT 615 i
/ ‘“\' > 1042
PALMA 5 =
2 (MAPT) O ,
145 - 1.0 DME ILS |
B <5 128
& A A Amgz g i
MAX IASE 300 503 M974 A 2 14.0 DME
185 kt s 167 M (15/ MOV i
— 11.0 DME T
LEP143 MJV e
=\ 3000 ftALT
| SFC 3 rora i
- 245 B
39 i 155 |39
20N : 20N
L 000 i
39°26°'07”N i
1:500 000 002°45'30”E i
7\ | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | |
002°[40'E \ 003°00'E \ 003°20°E \

@ PARA MANIOBRAS DE LLEGADAS DE LA CARTA LEPA/LES) STAR 4.

- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 ki, 9.0 DME ILS A IAS 190 kiY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.
2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.
FRUSTRADA: VIRAR A LA IZQUIERDA (NO ANTES DE CRUZAR R-193 JOA, IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-193 JOA HASTA ALCANZAR 3000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES

ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: VIRAR A LA IZQUIERDA (NO ANTES DE CRUZAR R-193 JOA, IAS MAX 185 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-193 JOA HASTA ALCANZAR 3000.
VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) DIRECTO A DVOR/DME MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IF

OBUMU
IAF
10.7 DME IL
DVOR/DME  VOR/DME FAF 11907 OME JOSA TA BI0D
MV JOA 5.7 DME ILS 2500
6.0 DME JOA (2492)
R-193 JOA ! !
. MAPT i 2000
3000 v |0 ome s ' (1990)  gat® Vs
: o
‘ H-]gs : 1 o @Q% 23 1
,/04 N ! 880 56 D% o ! !
1 1
ELEV: 8 ’ i : :
HGT REF ELEV THR RWY 24L THR RWY 241 NO A ESCALA
OCAH A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180 MSA
2.5% ) FAF-THR: mins 5500
FAE-MAPT: 4.7 NM| minss 3:30 2:48 2:20 2:00 1:45 133
STA ROD: 5.6 % ft/min 457 571 685 799 913 1028
ALT/HGT DME (ILS) FNA o
B 2] n | w0 9 8 7 5 5 4 3 2 1 VOR/DME JOA
880 1060 1390 1780 | 1430 | 1090 3000
En circuito (H) sobre 27 (860) (1040) (1370) (1770) | (1430) | (1080) 28 N

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC RWY 24L
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD
VERDADERO (NM)
DVOR/DME CDP (IAF) 39241'51.7”N 003926'03.7"’E - -
DVOR/DME POS (IAF) 39955'38.8"”N 003206'52.5"E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926'06.7"’N 002945'29.9”E - -
17.68 DME ILS
o 1 ’” o 1 7 )
BAVUM (IAF) 39242'30.8"”N 003205'14.9”E 058.582 (LOC IPAL) 18.00 DME IOA
10.67 DME ILS
BUMU (IF 238'52.4”'N 2957'28.9”E .582 (LOC IPAL
OBUMU (IF) 39238'5 002957'28.9 058.582 (LOC ) 11.00 DME JOA
5.67 DME ILS
o 1 ’” o 1 ” )
FAF 39936'16.5”N 002951'57.2"E 058.582 (LOC IPAL) 6.02 DME JOA
MAPT 39933'50.5”N 002946'47.7"E 058.582 (LOC IPAL) 1.00 DME ILS
Aproximacion final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) 5.64% (3.239)




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION

POR INSTRUMENTOS-OACI GNOS ELEv AD  |APP 118955 Clrl ~ ORTH 121,005 ATM24DTC013:1:3

CH 90043 27 TWR 118305 Ql pic sOUTH 121,705 v2

Lonn | VAR 1°E (2020) |ATIS 119.255 C : RNP Z

RWY 24L (LPV ONLY)

002°]40°E | 003 00'E | 003°20°E |

C T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T L400
401 ALT, ELEV & HGT: FT. —fooN

00N DIsf: NM.
- BRG: MAG (GEO).

= RNP APCH REQUERIDO
RNAV1 REQUERIDO: TRAMO CDP-BAVUM

[~ ESPERAS SOBRE BAVUM, CDP, MJV Y POS RNAV1 REQUERIDA.

L 3596 A e

= 4711
e\ 4711

% (T274.0°)
39 39°
40N 1038 40'N
N 093°
Y 817 (T094.0°) .
LER145
2 UNL A 4
3000 fr AT
K PAMA o 1082 .
r PA600 i}
L 3000 128 .
| MAX IAS 220 kt A i
1 LEP143 i
3000 ftALT
= SFC 7
= 353 1674 T
L PA602 Woo 219 8
MAX IAS 185 ki |
I~ 245 T
o . 4
- ,\"], .
39 N 155 139
o 5 20'N
1:500 000
C | l | l | | l | | l | N - | l | | l L1 1 1 | l 11
002°[40°E I 003°|00'E I 003°|20'E I

- LAS AERONAVES QUE EN APROXIMACION FRUSTRADA NO PUEDAN ALCANZAR 3000 EN IAF MJV, CONTACTAR CON ATC.
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PAG01.VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX185 ki) PARA SEGUIR RUMBO MAGNETICO 206° HASTA PA602. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki)
DIRECTO A MJV ASCENDIENDO A 3000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

LPV RDH 49
ACL
L4 TA 6000
___.--'; MV 4.0 RW24L 231n/'_|

o 1345 "7281) |

g PAGO1 (1337) ! ( '

3 PAG02 i : AP :

v o PAOSE

~a. ! 5 2 PAI2E
; 1S =2060 ! RW24L ¢ \1“ | 2500

% v ~aal! : 2 o ! 3000
O : (207,20) aLT i %‘%3%_1 : (2492) :
w ELEV: 8 ! Seaal \ ! i i
= THR RWY 24L
& NO A ESCALA
[=a}
Q' HGT REF ELEV THR RWY 24L NO EN CIRCUITO
s OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 | 140 160 180 MSA
é PV | 25% (%gg) 523) (%g?) [%E;% FAP-THR: 7.5 NM | min:s 5:38 4:31 3:45 3:13 2:49 2:30
a FAF-MAPT: min:s 7000
2 STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
=
< ALT/HGT RWY24L FNA $
! ARP
(@} 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
=
= . N 610 820 1060 1390 2330 | 2000 | 1680 | 1350 | 1030 710 390 25 NM
6 En circuito (H) sobre 27 (590) (800) (1040) (1370) (2330) | (2000) | (1670) | (1340) | (1020) | (690) | (370)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la

adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)

BAVUM (IAF) 39242°30.8”N 003205’'14.9"E
CDP DVOR/DME (IAF) 39241’51.7”N 003226’03.7"E
MJV DVOR/DME (IAF) 39226°06.7”N 002245'29.9”E

PAOSE (FAP) 39237°14.1”N 002253’59.6"E

PA12E (IF) 39239'23.8”N 002258'35.7"E
PA600 39934’12.9”N 003202'40.9"E
PA601 39931’56.9”N 002242’'47.5"E
PA602 39224'27.2”N 002238'40.5”E
POS DVOR/DME (IAF) 39955’38.8”N 003206’'52.5”E
RW24L 39933’19.2”N 002245’'41.5"E
Aproximacion final de precisién (APV SBAS) — Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.
LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)
Descripcion Tabular
Niumero de 2O || [CETEET E ciEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (Ft) (kt) TCH (ft) | de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) &
CDP (IAF)
001 IF CDP - - -1.4 - - +4500 - - RNAV1
002 TF BAVUM - 271(272.5) -1.4 16.1 L +4500 - - RNAV1
003 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
005 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
006 DF PA601 Y - -1.4 - L - -185 - RNP APCH
007 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
008 DF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.
LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)
Descripcién Tabular
Niumero de 2O || [CETEET E ciEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (Ft) (kt) TCH (ft) | de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) &
MJV (IAF)
001 IF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
002 TF PA600 - 057 (058.6) -1.4 15.6 L +3000 -220 - RNP APCH
003 TF PA12E - 327 (328.6) -1.4 6.1 L +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
005 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
006 DF PA601 Y - -1.4 - L - -185 - RNP APCH
007 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
008 DF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.
LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)
Descripcién Tabular
Niumero de 2O || [CETEET E ciEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (Ft) (kt) TCH (ft) | de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) &
BAVUM (IAF)
001 IF BAVUM - - -1.4 - - +4500 - - RNP APCH
002 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
003 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
004 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
005 DF PA601 Y - -1.4 - L - -185 - RNP APCH
006 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
007 DF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.
LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)
Descripcién Tabular
Niumero de 2O || [CETEET E ciEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (Ft) (kt) TCH (ft) | de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) &
POS (IAF)
001 IF POS - - -1.4 - - +FLO70 - - RNP APCH
002 TF BAVUM - 184 (185.5) -1.4 13.2 R +4500 - - RNP APCH
003 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
005 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
006 DF PA601 Y - -1.4 - L - -185 - RNP APCH
007 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
008 DF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)

- HM CDP - 273 (274.0) -1.4 1 MIN L 4500 - - RNAV1
- HM MJV 052 (053.0) -1.4 1 MIN R 3000 -230 RNAV1
- HM BAVUM 240 (241.3) -1.4 1 MIN L 4500 - RNAV1
- HM POS 150 (151.1) -1.4 1 MIN R FLO70 -230 RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la

adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 24L (LPV ONLY)
SBAS LPV FAS DATA BLOCK
FAS DATA BLOCK
1 OPERATION MODE 00
2 SERVICE PROVIDER IDENTIFIER 01*
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY RW24L
5 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0**
6 ROUTE INDICATOR z
7 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 00
8 REFERENCE PATH IDENTIFIER E24A%**
9 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393319.2200N
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LONGITUDE 0024541.4925E
11 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +00514 (0051.4m)
12 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE 393228.4650N
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LONGITUDE 0024354.1340E
14 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 0015.00
15 TCH UNIT SELECTOR 1
16 GLIDE PATH ANGLE 03.00
17 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
18 LENGTH OFFSET 0008
19 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0
20 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 50.0
21 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC REMINDER E2E997E9
NON - FAS DATA BLOCK
22 ICAO CODE LE
23 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00024 (2.4m)
24 FPAP ORTHOMETRIC HEIGHT +00024 (2.4m)
NOTAS:

**:LPV.

*: Este valor “01” identifica a EGNOS como proveedor de servicio.

*¥x*. “E” se refiere a EGNOS.




PALMA DE MALLORCA

, APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION EL%AD TWR 118305 c||{GMC NORTH 121.905 V3
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) |ATIS 119.255 ¢||CMC SOUTH 121.705 RNP Y
RWY 24L
002°(30°E 002°|40°E 002°|50°E 003°[00°E 003°[10°E 003°[20°E 003°|30°E
L‘ T 171 ' T T 1T ‘ T T 1T ' T T 1T ‘ T T 1T ' LI ‘ T 17T ' T 1T ‘ T T 1T ' T T 1T ‘ T T 1T ' T T 1T ‘ T 17T ' T 17T ‘ T
- ALT,ELEV & HGT: FT. ]
L DIST: NM. s
| BRG: MAG (GEO). i
| RNP APCH REQUERIDA 4
40° RNAV1 REQUERIDA: TRAMO CDP-BAVUM ‘i0°
00N | ESPERAS SOBRE BAVUM, CDP, MIV Y POS RNAV1 REQUERIDA. 00"t
| BARO-VNAV: TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°, -
i VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C. i
= Rw24L ,
- 1464 —
B |39
39° . 3¢
00| 5 50t
50'N 200 8# V00" |
N e A .
I~ : 4711
L 5 -
L -]
; 2960 1o A 896 (IAF) ]
\
L (IF) . e **  cDP 4
PA12E 100 4500 i
- 3000 . =
L MAX IAS 210 ki (6T 2710 2730 i
" 't o) N o
AO,WT 323 c) 1553 1038 4500 I
L ¥4 LER145 *(MAPT LNAV) = ’ .
__UNL__ " RwaqL 093° .
s 3000 RALT g
; i (T094.0¢) i
- 128 ]
|5 644 . -1
L MAX IAS 220 ki i
Ie} B 390
38'9'7‘ BED
= 353 1674 1
B PA602 |
- MAX IAS 185 ki ]
= 245 1
Ns |39
Fas %
L LER115 1
6000 fALT i
~ 1:600 000 —SFC__
B ‘ | I | ‘ 1 | | 1 1 1 | ‘ | I | | 1 | ‘ 1 1 1 | ‘ 1 | ‘ 1 1 1 | | 1 | ‘ | I | ‘ 1 1 1 | ‘ I | | 1 | ‘ 1 1 1 | 1 1 |
002°/30°E 002°/40'E 002°/50'E 003°[00'E 003°[10'E 003°[20'E 003°[30°E

CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE IAF POS.

- NO VIRAR ANTES DEL MAPT. i
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 237° HASTA

ALCANZAR 600 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) PARA SEGUIR

PA602. VIRAR A LA IZQUIERDA (AIS MAX 185 ki) DIRECTO A MJV ASCENDIENDO A 3000 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

RUMBO MAGNETICO 206° HASTA

LNAV/VNAV RDH 49
SDF LNAV - TA 6000
8.
PA6O2 ae W A MIV 78 R o A (12 o
-2 MAPT LNAV o \3'\/3&’ '
L4250 (960) 53,00 \WFAF INAV  IF
ot Rw24L : W1\ | PAGBE  PAIZE
NI e e 230 L — @ Doy 2
ELEV: 8 ! 2% == mmm—n (1235 75 ' 1 (2490) :
THR RWY 24L
NO A ESCALA
HGT REF ELEV THR RWY 24L NO EN CIRCUITO
OCAMH A [ B [ c [ D GS kt 80 100 120 140 160 180 MSA
INAV | 2.5% 200, FAF-THR: minzs
LNAV, 330 340 350 360 FAP-MAPT: i 7000
STA T | 25% | 30 | 3% | 8a | 3% ROD: 5.3 % ft/min 433 542 650 758 867 975
ALT/HGT RWY24L FNA $
13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
. 610 820 1060 | 1390 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 | 710
En circuito (H) sobre 27 | (so() (800) | (1040) | (1370) (2330) | (2000} | (1680) | (1350) | (1030) | (700) L M

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 24L

39242'30.8”N
003205’14.9"E
39241'51.1"N
003226'02.6"E

BAVUM (IAF)

CDP DVOR/DME (IAF)

39926°06.7”N
002245'29.2"E

39237'14.1"N
002953’59.6"E

39239'23.8”N

MJV DVOR/DME (IAF)

PAOSE (FAF)

PA12E (IF) 002258'35.7"E

39934’12.9”N

PA600 003202’40.9”E
g 7 ”n

o 399224'27.2”N

002238’40.5"E
39955’39.6”N
003206'53.5"E
39933'19.2"N
002245’41.5”E

POS DVOR/DME (IAF)

RW24L (MAPT)

Aproximacién final APV Baro (LNAV/VNAV) — Pendiente (Angulo de descenso) 5.35% (3.069)

Aproximacion final de no precisién (LNAV) - Pendiente (Angulo de descenso) 5.35% (3.069)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L
Descripcion Tabular

Nt’JmeTo de Des;r(ieptor I::;ﬂt::;ig sobrevuelo ;::::té ;‘I:::;it?; Distancia Diret:.cic:)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci.(an
serie R recorrido oM (2T) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion

CDP (IAF)
001 IF Cbp - - -1.4 - - +4500 - - RNAV1
002 TF BAVUM - 271 (272.5) -1.4 16.1 L +4500 - - RNAV1
003 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
005 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
006 CA - - 237 (238.7) -1.4 - L +600 -185 - RNP APCH
007 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
008 DF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.
LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 24L
Descripcién Tabular
Niumero de 2O || [CETEET E ciEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (Ft) (kt) TCH (ft) | de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) &
MJV (IAF)
001 IF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
002 TF PA600 - 057 (058.6) -1.4 15.6 L +3000 -220 - RNP APCH
003 TF PA12E - 327 (328.6) -1.4 6.1 L +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
005 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
006 CA - - 237 (238.7) -1.4 - L +600 -185 - RNP APCH
007 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
008 DF MV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L
Descripcion Tabular

Nt’Jmefo de Deszr;ptor I;I:r;t:m::i(a)c:’c;r sobrevuelo ;:::::tg n‘::::;i?; Distancia Direfci{)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci‘(zn
serie Gy recorrido oM (eT) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

BAVUM (IAF)
001 IF BAVUM - - -14 - - +4500 - - RNP APCH
002 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
003 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
004 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
005 CA - - 237 (238.7) -14 - L +600 -185 - RNP APCH
006 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L
Descripcion Tabular

Nt’JmeTo de Des;r(ieptor I::;ﬂt::;ig sobrevuelo ;::::té ;‘I:::;it?; Distancia Diret:.cic:)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci.(an
serie R recorrido oM (2T) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion

POS (IAF)
001 IF POS - - -1.4 - - +FLO70 - - RNP APCH
002 TF BAVUM - 184 (185.5) -1.4 13.2 R +4500 - - RNP APCH
003 TF PA12E - 237 (238.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSE - 237 (238.7) -1.4 4.2 - +2500 - - RNP APCH
005 TF RW24L Y 237 (238.7) -1.4 7.5 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
006 CA - - 237 (238.7) -1.4 - L +600 -185 - RNP APCH
007 CF PA602 Y 206 (207.2) -1.4 - L - -185 - RNP APCH
008 DF MJV - - -1.4 - - +3000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24L

- HM CDP 273 (274.0) -1.4 1 MIN L 4500 - RNAV1
- HM MJV 052 (053.0) -1.4 1 MIN R 3000 -230 RNAV1
- HM BAVUM 240 (241.3) -1.4 1 MIN L 4500 - RNAV1
- HM POS 150 (151.1) -1.4 1 MIN R FLO70 -230 RNAV1




PALMA DE MALLORCA

i ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.900 V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) |ATIS 119.255 C| | GMC SOUTH 121.700 ILS Z
RWY 24R
002°/40°E | 0034 00'E | 0037 20°E |
7\ T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T T T T ‘ =
40 _ |40
N ALT, ELEV, HGT: FT. 00'N
00N Dist: NM. i
 BRG: MAG. L2,
3 VOR, DME REQUERIDO %: % ]
- 39955'30°N ]
B 5% 003°06'52"E =
1791
- 36.21 1
r 7 (IAF) i
- CAPDEPERA y
| (IAF) ' DVOR/DME 112.90 i
182DMEILS | (3 op1imm i
- . {IF) 18.0 DME JOA 393152,
| 350 11.3 DME ILS 39°43'08”N 003°26’04’E —
11.1 DME JOA 003°04’48”E -
- 39°39'37"N
| 002°57'02"E /_\1004 4
L o —273 i
" (FAP) PN A ]

30 8.1 DME ILS \ 3> T MIN sy
40N 7.8 DME JOA \ MAX IAS 093° 40N
Y lp1as 92 (;'552"3573?279_!:5 A \\\\\\ 220 ki 550 ) i

3000 FALT LAELIN |
w 16.0 DME |
s MJV
1042 B
A2 TABLA DE ALEJAMIENTO |
AS 128
Vo A= CAT A B c D : J
SONSANT JoaN| 645 O 1822 s (k) | 110 | 140 | 185 | 220 iy
O o VOR/DME 117.70 SIS .
Rod JOA Aa R (MJV)| 036 | 038 | 041 | 045
A 39°33'53°N |y W T
'\ 2000 002044'487E |, s \ora 4
- & 1
- u \§é 1
- ' —
I N at ]
S
- S o 7 e |
I S |
2415
- (IAF) 1.,
399 —MALLORCA 155 Sk
20N DVOR/DME 113.30 : N
- MJVi= —
39°26'07"N 4
1:500 000 002°45'30"E i
7\ | ‘ | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | |
002740° \ 003°|00°E \ 003°20°F \

CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE DVOR/DME POS.

- NOTA: VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS. .
- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.
- CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.
FRUSTRADA: SUBIR EN R-238 JOA A 4000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN R-238 JOA HASTA 4000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A DVOR/DME MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

DVOR/DME  DVOR/DME

MV JOA
. OADCA;E s ILS RDH 59] | TA 6000
' »’
2000 IF
11.3 DME ILS
% 11.10DME JOA
2380 FAP 3000
04 8.1 DME ILS (2992)
N 7.8 DME JOA =
ELEV: 8 ' '
DTHR RWY 24R
NO OFZ RWY 24R NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180
CAT I B4 | a0% | 8% | 35 | [FAPTHR:BANM | mnms | 04 | 450 403 | 828 | 802 | 242
FAF-MAPT: mincs
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
. . 620 820 1060 1390 2680 | 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 710 390
En circuito (H) sobre 27 (600) (800) (1040) | (1370) 2670) | (2340) | (2010) | (1680) | (1350) | (1030) | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)



Codigo:
IATM-24-DTC-013-1.3
V2

Elaborado:
11/07/2025

Pagina:

1/1

ENAIREC =

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Z RWY 24R
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD
VERDADERO (NM)
DVOR/DME CDP (IAF) 39241’51.7”N 003226'03.7"E - -
DVOR/DME POS (IAF) 39955’38.8”N 003206’52.5”E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926’06.7”N 0029245'29.9”E - -
18.24 DME ILS
o ’ ” o ’ ” o
MUROS (IAF) 399243’07.8”N 003204'47.6"E 059.009 (JOA) 18.00 DME JOA
11.30 DME ILS
o ’ ” o ’ ” ()
IF 39939’36.9”N 002957°02.2"E 058.562 (LOC PAA) 11.06 DME JOA
8.09 DME ILS
g '’ ” g ’ ” 9
FAP 39937°56.6”N 002953'28.9"E 058.562 (LOC PAA) 7 84 DME JOA
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




PALMA DE MALLORCA

i ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 27 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.900 L VYQ
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR T°E (2020) |ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.700 S
RWY 24R
002°]40E | 0037 00'E | 003720 |
7\ T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ -
40 _ |40
i ALT, ELEV, HGT: FT. 00'N
00N Dist: NM. i
~ BRG: MAG. 8. & (IAF)
3 VOR, DME ,ADF REQUERIDO 1/;40 % POLLENSA ]
3 39955'30°N ]
B 19 % 003°06'52"E —
©
- 3621 B
r ] (IAF) i
- CAPDEPERA y
| DVOR/DME 112.90 i
3 ) 18.2 DME ILS 39°41'62"N ]
fand 11.3 DME ILS P BB 003°26'04”E
= 3 COSTIX 39°39'37"N 39°43°08"N 7
| NDB 351 002°57°02"E 003°04'48"E .
csT i A1732
- 39°3820"N | 1004 2 . .
L D o 002°54'56"E e oo —R-273 CDP —273 i
- NDB 307.50 (FAP) U 00 4500 .
391, PA:=—*|F 8.1 DME ILS W o> T MIN S
40N 39935'58"N || 39°37’57"N MAX IAS 1038 093, 40N
b LEP143 323 [002°49'16"E|| 002°53'29"E 220 kt ey : 7
3000 ft ALT i
16.0 DME
MJV i
1042 B
TABLA DE ALEJAMIENTQ 8
CAT A B C D rang |
IAS (ki | 110 | 140 | 185 | 220 i
R (MIV)| 036 | 038 | 041 | 045 |-
353 1674 7]
25 7]
(IAF) 1
399 —MALLORCA 155 {3
20'N DVOR/DME 113.30 : N
- MJVi= —
39°26'07”N ]
1:500 000 002°45'30"E i
7\ | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | | | ‘ | | | | | | | | ‘ | | | | ‘ | | | | ‘ | | | |
002°[40°E 003700 003°|20'E

- NOTA: VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS.

- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1. SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS 210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.

2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUTA MAGNETICA 238° PA A 4000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUTA MAGNETICA 238° PA HASTA 4000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A DVOR/DME CDP (MANTENER 4000 HASTA

CRUZAR 15.0 DME CDP) ASCENDIENDO A 4500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE DVOR/DME POS.

DVOR/DME NDB NDB
MV PA csT
2700 ILSROH59] [ TA 600D
el 2692) | a2 €S
4.0 DME ILS 074 ) 93y !
4000 1355 . i
(1347) [©) IF
V’n,. \ D ' 11.3 DME ILS
2380 N FAP 3000
). A 8.1 DME IS (2992)
~ I I I
ELEV: 8 e, [ [ [
DTHR RWY 24R
NO OFZ RWY 24R NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R
OCAH A B c D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180
CAT | I I O FAP-THR: 8.1 NM | mins | 6:04 451 403 | 328 3.02 242
FAF-MAPT: mins
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA DVOR/DME M)V
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
. . 620 820 1060 1390 2680 | 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 710 390
En circuito (H) sobre 27 | (500) (800) (1040) | (1370) 2670)| 2340)| 2010} | (1680 | (1350 | (1030} | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWY 24R
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD VERDADERO (NM)
DVOR/DME CDP (IAF) 399241'51.7"N 003926’03.7"E - -
DVOR/DME POS (IAF) 39955'38.8”N 003206’52.5"E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926'06.7”N 002945’29.9"E - -
MUROS (IAF) 39943'07.8"N 003204'47.6"E 059.002 (CST) 18.24 DME ILS
IF 39939'36.9”N 002957°02.2"E 058.562 (LOC PAA) 11.30 DME ILS
FAP 39937'56.6”N 002953'28.9"E 058.562 (LOC PAA) 8.09 DME ILS
Aproximacion final de precisién - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




PALMA DE MALLORCA

2 ELEV AD APP 118. IATM-24-DTC-014-1.1
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 8.950 v
TWR 118.300 GMC NORTH 121.900
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) [ ATIS 119.250| | GMC SOUTH 121.700 ILS X
. RWY 24R
0027 40°E | 003°|00’E | 003°[20°E |
¥ ' | AL It SR ki) ! i lig: LI gV J I
407 40°
5 ALT, ELEV, HGT: FT. 00'N
oA g 2
. MAG. S B (IAF) I
" VOR, DME REQUERIDO. 1%% % —— POLLENSA
DVOR/DME 116.40 -
APROXIMACION  FRUSTRADA: RNAV1. GNSS REQUERIDO. POS 5=
" 39°55'39"N i
) 003°06°’52"E
1791 °
i » 1460 I
- 3621 I
P m 1 -
-1 878 §
- 47.11 :' (lAF)
= CAPDEPERA T
,\}LA:AS ’ DVOR/DME 112.90
B o ) CDP =:=°
182DMEILS | (C 0/ Ry
B - (IF) 18.0 DME JOA Tod S9c1 520
_ . 11.3 DME ILS 39°43'08”N . 003°26’04"E
114 DME JOA 003°04'48"E
- 39°39'37"N
L 002°57°02"E A1°°4 4500 |
16 mmi R-27:
i o« 4500 36D 273
L (FAP) o3 I
309 8.1 DME ILS Vo> T _139°
40N 7.8 DME JOA MAX 1AS 09 40'N
V 39°37’57”N W 220 ki 1553 . 3
LEP143 332 002°53'29”E | W g
3000 #ALT PN es A
SFC LOC 109.90| 1066 by 16.0 DME 54
PAA =" A W w
PALMA 1042 0\ -
g | s 240/ SON SANT JOAN 420 ,tg\;%\\ il
VOR/DME 117.70 o Lo
JOA 6\\@"5 T
YQ’\Y. 39? 3’?3",.N MAX1AS 128 i
\ /) 977 Q_’\ 002°44'48"E 185 kt
01 503 AN/ - A -
5 S0 1822
S O A PA710 Bl
N P
A
s0yf X
/ b 1674 i
S TABLA DE ALEJAMIENTO I
. S i
@ ’ CAT A 8 c D |
L $ 29 | Aas k) | 110 | 140 | 185 | 220
PA710 %}‘&@ e R(MV)| 036 | 038 | 041 | 045 [
L =
S e 3000 IAF I
391 ég, T —MAI(_LoleA 155 a3
20N o DVOR/DME 113.30 g 20'N
Ea MJIViZ= — i
R 39°26°07”N
1:500 000 Y 002°45'30”E
5 i 1 | 1 1 1 | | i 1 1 | 1 1 i 1 | 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 { | i ]
002°/40°E | 003°[00°E [ 003°20°E |

FRUSTRADA: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 420 ft. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) EN CURSO MAGNETICO 193° HASTA PA710. SUBIR EN CURSO

MAGNETICO

193° HASTA ALCANZAR 3000 f# O SUPERIOR Y ESPERAR VECTORES RADAR.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN CURSO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 420 ft. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 185 ki) EN CURSO MAGNETICO 193° HASTA
193° HASTA ALCANZAR 3000 ftO SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA A 4000 ft.

PA710. SUBIR EN CURSO MAGNETICO
NOTAS:

@ PARA MANIOBRAS DE LLEGADAS DE LA CARTA LEPA/LESJ STAR 4.
- NOTA: VER OBSTACULOS QUE VULNERAN LA VSS.
- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.

- CONTROL DE VELOCIDAD:

1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME ILS A IAS
2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.

210 kt, 9.0 DME ILS A IAS 190 ktY 4.0 DME ILS A IAS 160 kt.
DVOR/DME

JOA
40ADCNL\E 5 3700 ILS RDH59] [ TA 6000
< 38 DME JOA 2692) 9317 |
g 1355 S IF
(;;;9301. .3:)30 bATI0 (1347) C,vii’ . 11.3 DME ILS
s, : 11.10DME JOA
439 "y, 420 N FAP 3000
H I{T 930' | A 8.1 DME ILS (2992)
' 1(T1gy 3 Bany,, i 7.8 DME JOA .
ELEV: 8 ! ! ! ! !
DTHR RWY 24R
NO OFZ RWY 24R NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R
OCA/H A B c D Gs Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180
CAT | Zoa | B | B4 | 55 | [FAPTHR:BANM| mins | 604 | 451 | 403 | 328 | 302 | 242
FAF-MAPT: mins
< STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
-3
= ALT/HGT DME (ILS) FNA
i 13 12 I 10 9 8 7 & 5 4 3 2
) 620 820 1060 1390 2680 | 2340 | 2010 | 1690 | 1360 | 1040 710 390
g Encirculto (H) sobre 27 | (o0 | (g00) | (1040 | (1370) (2670)| (2340)| (2010)| (1680)| (1350)| (1030) | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (02/07/2025)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimiento ILS X RWY24R.
PALMA DE MALLORCA AD ,
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS X RWY 24R
COORDENADAS WAYPOINTS
WAYPOINT COORDENADAS
39926'06.7'N
MJV (IAF) 002°45'29.9°E
39°22'34.0°N
PAT10 002°41'20.5"E
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD Ve o NS
DVOR/DME CDP (IAF) 39°41'51.7°N | 003°26'03.7°E _ _
DVOR/DME POS (IAF)| 39°55'38.8'N |  003°06'52.5'E _ _
DVOR/DME MJV (IAF) 39°26'06.7°N | 002°45'29.9°E _ _
MUROS (IAF) 39°4307.8’'N | 003°04'47.6E | 059.00° (JOA) 1188'026‘ gMéJII(_)i
omaran ar e o . 11.30 DME ILS
IF 39°39'36.9'N | 002°57'02.2°E  058.56° (LOC PAA) U190 BME L8
FAP 3°3756.6'N | 002°5328.9°E  058.56° (LOC PAA)  So) DME LS
Aproximacion final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.00°)
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Aeropuerto de Palma de Mallorca. Propuesta de procedimiento ILS X RWY24R.

LEPA

PROPUESTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS ILS X RWY24R

Descripcion Tabular

B ] Sobre- Curso / Variacion | Distancia | Direccién | Altitud | Velocidad L Especificacion
i i B vuelo B magnética (NM) de viraje (Ft) (kt) Ul de navegacion
serie | trayectoria recorrido °M(°T) (°/ft)
APROXIMACION FRUSTRADA
001 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +420 - - RNAV1
002 CF PA710 - 193 (194.3) -1.4 - L - -185 - RNAV1
003 CA - - 193 (194.3) -1.4 - - +3000 - - RNAV1
004 VM - - 193 (194.3) -1.4 - - - - - RNAV1
APROXIMACION FRUSTRADA CON FALLO DE COMUNICACIONES
001 CA - - 237 (238.6) -1.4 - - +420 - - RNAV1
002 CF PA710 - 193 (194.3) -1.4 - L - -185 - RNAV1
003 CA - - 193 (194.3) -1.4 - - +3000 - - RNAV1
004 DF MJV Y - -1.4 - L @4000 - - RNAV1




PALMA DE MALLORCA

i ELEV AD APP 118.955 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 97 TWR 118.305 C GMC NORTH 121.905 V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 1°E (2020) [ATIS 119.255 C GMC SOUTH 121.705 VOR
RWY 24R
002°]40°E | 003700 | 003°20°E |
J T ‘ T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ T T T T ‘ -
4
L ALT,ELEV & HGT: FT.
00N DIST: NM. ~ ]
BRG: MAG. 4 (?4 )dé |AF) |
- DME REQUERIDO ° % POLLENSA
- o, 39°55'39”N 7
| () 003°06'52"E —
©
» 1460 i
I~ o
a
— ©
=)
- ~ -1
o= (IAF)
- ' CAPDEPERA .
| (IAF) 1 DVOR/DME 112.90 i
o % 39°41'52”N .
g
B R0 N 003°26'04"E _
| A 003°04'48"E i
L —273 ]
L 4500 .
39 39°36'01"N E J 0 T |39
WON 002°49'25”E 39°38'37"N Jogs MIN
U 002°55'00"E %50 &t 3 4
LEP143 .
3000 fALT 16.0 DME ]
1FR145 SFC MJV
UNL i
13000 & ALT
TABLA DE ALEJAMIENTO i
CAT A B c D -
IS (k) | 110 | 140 | 185 | 220 7
— R MV | 037 | 039 | 042 | 046
SON SANT JOAN i
VOR/DME 117.70 i
B JOA =+
L 39°33'53"N 4
002°44°48”E N
397 —MALLORCA
20N DVOR/DME 113.30
- MJVis= — 7
39°26'07"N i
1:500 000 002°45'30"E
L | | | | | | | ‘ | | | | | | | ‘
002°40° \ 003°|00°E \ 003°[20°E \
FRUSTRADA: SUBIR EN R-238 JOA A 4000 Y ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES : SUBIR EN R-238 JOA A 4000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO A DVOR/DME MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
- VER OBST QUE VULNERAN LA V5SS )
- CAMBIO DE FRECUENCIA: LA LLAMADA INICIAL A PALMA FINAL SE LIMITARA AL INDICATIVO DE VUELO.
- CONTROL DE VELOCIDAD:
1.SINO SE RECIBEN INSTRUCCIONES DIFERENTES DEL ATC, CRUZAR 12.0 DME JOA A IAS 210 ki, 9.0 DME JOA A IAS 190 kY 4.0 DME JOA A IAS 160 k.
2.SINO PUEDE CUMPLIR, NOTIFIQUELO AL ATC EN PRIMERA COMUNICACION.
MAPT
VOR/DME o [TAG000 ]
JOA 3.0 DME JOA
s 1200 FAF ’
Q . (1190) 4.2 DME JOA RJgg&_
< : o R-nssf 2300
S - R, 630 o 3> \gh=¥i¥» JOA 1 (2290)
g «/oj'?d; ©20 5% q.098 ,0 11600 IF
9 N ' | (1590) 9.2 DME JOA
a ELEV: 8 ! — H
&
& DTHR RWY 24R
O HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO A ESCALA
s OCAH A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 120 | 160 180 MSA
% 2.5% &35 FAF-THR: mins 5500
) FAF-MAPT: 4.2 NM min:s 3:07 2:30 2:05 1:47 1:34 1:23
g STA ROD: 5.8 % ft/min 467 584 701 817 934 1051
E
<
1%
o
25
s
<
@)

ALT/HGT DME (JOA) FNA
13 12 Il 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

1550 | 1200 | 850
(1540) | (1190) | (840)

055 Vor/DME JOA
3000
25 NM

tenal 630 830 1230 1520
En circuito (H) sobre 27 610) 810) (1210) (1500)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY 24R
AZIMUT DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD VERDADERO (NM)
DVOR/DME CDP (IAF) 39941°'51.7"N 0032926'03.7"E - -
DVOR/DME POS (IAF) 39955’38.8”N 003206’52.5"E - -
DVOR/DME MJV (IAF) 39926’06.7"N 002245'29.9"E - -
MUROS (IAF) 39243'07.8"”N 003204'47.6"E 059.002 (JOA) 18.00 DME JOA
IF 39938'36.9”N 002955’00.4"’E 059.002 (JOA) 9.20 DME JOA
FAF 39936'01.4”N 002249'24.7"E 059.002 (JOA) 4.16 DME JOA
VOR/DME JOA (MAPT) 39233'52.8”N 002244'47.9"E - -
Aproximacion final de no precisién - Pendiente (Angulo de descenso) 5.77% (3.309)




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION APP 118.955 C IATM.24.DTC.013.1.3
POR INSTRUMENTOS-OACI EGNOS ELEV_AD ‘ GMC NORTH 121.905 Vo
27 [TWR118.305 Q)i Gpmc sOUTH 121.705
CH 55002 o . RNP Z
048 VAR 1°E (2020)|ATIS 119.255 C
RWY 24R (LPV ONLY)
002°[30'E 002°[40'E 002°| 50'E 003°|00'E 003°[10'E 003°[20'E 003°[30°E
\7‘ L ‘ L ‘ L ‘ L ‘ L ‘ T 1T T 1 ‘ L ‘ L ‘ L ‘ L L ‘ L ‘ T T 1 ‘ T T 1 ‘ 1T
I ALT,ELEV & HGT: FT. I
L DIST: NM. -
| BRG: MAG (GEO). i
| RNP APCH REQUERIDO -
40° RNAV1 REQUERIDO: TRAMO CDP-MUROS |
00'N | ESPERAS SOBRE CDP, MJV, MUROS Y POS RNAV1 REQUERIDA. |
- A -1
B % d
- 1464 .
39| A |
sON | A 3599 i
- 2711 7]
- rz S0 1845 A (IAF) —
I . v N2 896
- (IF) 1732 y e 7
PA12N 100} A 4500 4
i 3000 > :
B MAX 1AS 210 ki (\'1'5?5 /w— 2730 2730 i
L (T274.6°) . e
30| s A\ ) (T274.0°) N
ONE 323 1553 1038 4500 ,
3368 LER145 1049 L4 i
UNL 666 0930 i
5 3000 #ALT A (T094.0°
- PALMA A\ 1042 -09) .
B PA600 e
s 644 3000 he e
i MAX 1AS 220 ki
39| —
30'N|  pA7007 223 i
4000 i
I MAX IAS P 53 1674
- 220 ki N” £ T
- & ’
— —
- [ ] ’
5 a d
L e
| "n.-"'- 245 4
39°| |
20'N i
= LER115 -
6000 fALT |
I~ 1:600 000 —SFC |
B ‘ | I | i 1 1 1 | 1 1 1 | i | I | 1 1 1 | i 1 1 1 | ‘ 1 4 | i 1 1 1 | 1 1 1 | i 1 | | ‘ 1 1 1 | i I | | I | i 1 1 1 | 1 1 |
002°[30°E 002°/40'E 002°/ 50'E 003°[00'E 003°[10'E 003°[20'E 003°[30'E
FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO A PA700 A 4000, VIRAR IZQUIERDA (IAS MAX 220 ki) DIRECTO A MIV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
Al LPV RDH 49][ TA 6000
PA700 o1
4.0 RW24R 238.69
m__ W A MV 1344 a0 { 2370 =T
Rau (1337) 52510 ™ FAP IF
Vol RW24R : 7°) PAOBN PAT2N
. ! D
I e I\ 2700 3000
Q ELEV:8 ! 'l/'. (2692) .
% DTHR RWY 24R
w NO A ESCALA
[2a)
O HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
s OCA/M A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
% |2 | G | 8% | 8% | 3% | [FAF-THR:BANM | mns | 605 | 52 | 404 | 329 | 303 | 22
a FAF-MAPT: min:s 7000
g STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
E
< ALT/HGT RWY24R FNA $
(%]
¢! 13 12 1 0 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
[aa}
s . . 610 820 1120 1460 2670 | 2330 | 2000 | 1680 | 1350 | 1030 700 380
3 En circuito (H) sobre 27 (590) (800) (1100) | (1440) (2660) | (2330) | (2000)| (1670)| (1340)| (1020) | (690) | (370) 25 M

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)

40°

00'N

390

30'N
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)

39241'51.1"N
003926'02.6"E

CDP DVOR/DME (IAF)

39226°06.7”N
002245’29.2”E
39243’07.8"N
003904'47.6"E
39937’57.5”N
002953’30.9"E
39240°05.8”N

MJV DVOR/DME (IAF)

MUROS (IAF)

PAO8N (FAP)

PA12N (IF) 002958’02.5”E

39934’12.9”N

PA600 003202’40.9”E
9 Vi n

o A700 39220°04.2”N

002215’52.1”E
39955’39.6”N
003906'53.5"E
39933’43.8"N
002944’33.0"E

POS DVOR/DME (IAF)

RW24R

Aproximacion final de precision (APV SBAS) — Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




ENAIRe :_ Codigo:

IATM-24-DTC-013-1.3
V2

Elaborado:
11/07/2025

Pagina:

2/7

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)
Descripcion Tabular

Nt’Jmefo de Deszr;ptor I;I:r;t:m::i(a)c:’c;r sobrevuelo ;:::::tg n‘::::;i?; Distancia Direfci{)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci‘(zn
serie Gy recorrido oM (eT) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

CDP (IAF)
001 IF CDP - - -14 - - +4500 - - RNAV1
002 TF MUROS - 273 (274.6) -1.4 16.4 L +4500 - - RNAV1
003 TF PA12N - 238 (239.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO8N - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
005 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
006 DF PA700 Y - -1.4 - L @4000 -220 - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.
LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)
Descripcion Tabular
Niumero de 2O || [CETEET E ciEn Va"afl?n Distancia Direccion Altitud Velocidad VPA/ Especificacion
serie de de punto de | Sobrevuelo Derrota magnética (NM) de viraie (Ft) (kt) TCH (ft) | de navegacién
trayectoria recorrido oM (2T) (2) ) 4
MJV (IAF)
001 IF MV - - -1.4 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF PA600 - 057 (058.6) -1.4 15.6 L +3000 -220 - RNP APCH
003 TF PA12N - 327 (328.6) -1.4 6.9 L +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAOSN - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
005 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
006 DF PA700 Y - -1.4 - L @4000 -220 - RNP APCH
007 DF MV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)
Descripcion Tabular

Nt’JmeTo de Des;r;ptor I::';ﬂt::;ig sobrevuelo ;::::té ;‘I:::;it?; Distancia Direc‘cic:)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci.é:n
serie R recorrido oM (2T) ©) (NMm) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) | de navegacion

MUROS (IAF)
001 IF MUROS - - -1.4 - - +4500 - - RNP APCH
002 TF PA12N - 238(239.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
003 TF PAOSN - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
004 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
005 DF PA700 Y - -1.4 - L @4000 -220 - RNP APCH
006 DF MV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)
Descripcion Tabular

Nt’xmero de Deszr;ptor I:::t:m:il:gc::r sobrevuelo s::::tg n‘::::;i?; Distancia Diret?ci(:)n de Altitud Velocidad VPA/ Especificaci.é:n
serie Gy recorrido oM (2T) ©) (NM) viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

POS (IAF)
001 IF POS - - -14 - - +FLO70 - - RNP APCH
002 TF MUROS - 186 (187.4) -1.4 12.6 R +4500 - - RNP APCH
003 TF PA12N - 238(239.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO8SN - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
005 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.0/15 RNP APCH
006 DF PA700 Y - -1.4 - L @4000 -220 - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)

- HM CDP - 273 (274.0) -14 1 MIN L 4500 - - RNAV1
- HM MJV - 052 (053.0) -1.4 1 MIN R 4000 - -230 RNAV1
- HM MUROS - 240 (241.3) -14 1 MIN L 4500 - - RNAV1
- HM POS - 150 (151.1) -1.4 1 MIN R FLO70 - -230 RNAV1
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Z RWY 24R (LPV ONLY)
SBAS LPV FAS DATA BLOCK
FAS DATA BLOCK
1 OPERATION MODE 00
2 SERVICE PROVIDER IDENTIFIER 01*
3 AIRPORT IDENTIFIER LEPA
4 RUNWAY RW24R
5 APPROACH PERFORMANCE DESIGNATOR 0**
6 ROUTE INDICATOR z
7 REFERENCE PATH DATA SELECTOR (RPDS) 00
8 REFERENCE PATH IDENTIFIER E24B***
9 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LATITUDE 393343.8325N
10 LANDING THRESHOLD POINT (LTP) — LONGITUDE 0024433.0000E
11 LTP HEIGHT ABOVE ELLIPSOID (HAE) +0515 (051.5m)
12 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LATITUDE 393249.6705N
13 FLIGHT PATH ALIGNMENT POINT (FPAP) — LONGITUDE 0024238.4885E
14 THRESHOLD CROSSING HEIGHT (TCH) 0015.00
15 TCH UNIT SELECTOR 1
16 GLIDE PATH ANGLE 03.00
17 COURSE WIDTH AT THRESHOLD 105.00
18 LENGTH OFFSET 0008
19 HORIZONTAL ALERT LIMIT (HAL) 40.0
20 VERTICAL ALERT LIMIT (VAL) 50.0
21 PRECISION APPROACH PATH POINT CRC REMINDER 14E127EF
NON - FAS DATA BLOCK
22 ICAO CODE LE
23 LTP ORTHOMETRIC HEIGHT +00025 (2.5m)
NOTAS:
*. LPV.

**. “E” se refiere a EGNOS.




PALMA DE MALLORCA

PROPUESTA DE CARTA DE APROXMACION . [ 4¢P 118.955 C
27 TWE 118.305 (c: GMC NORTH 121.905 RNP VY3
VAR T1°E (2020) |ATI 119.255 GMC SOUTH 121.705
RWY 24R
002°|30'E 002°|40°E 002° 50'E 003°| 00'E 003°|10'E 003°[20'E 003°[30°E

7‘ L ‘ L ‘ L ‘ L L ‘ T 1T T 1 ‘ L ‘ L ‘ L ‘ L ‘ L ‘ L ‘ T T 1 ‘ T T 1 ‘ 1T

= ALT, ELEV & HGT: FT. 1

|- DIST: NM. .

| BRG: MAG (GEO). i
- RNP APCH REQUERIDA o PPN
40°|  RNAV1 REQUERIDA: TRAMO CDP-MUROS _|40°
00'N |~ ESPERAS SOBRE CDP, MJV, MUROS Y POS RNAVI REQUERIDA. 00'N

|- BARO-VNAV: TEMPERATURA MINIMA PARA OPERACIONES -15°. 7

0 VPA EXCEDE 3.5° POR ENCIMA DE 55°C. .

o A | 390
581‘—— 3599 50N
0 1845 ]
| . (IAF) =
| (IF) 1732 CDP i

PA12N 4500 i
i 3000 bgq N ;6 42730 T i
| < MAX IAS 210 kt @3% ,/1 (T274-6) 273° ]
age | AD -\ (T274.0°) 390
SONT PAOSN ’ ’ A 40N
- 2700 oN 4500 d
LER145 (MARPWTZ,ULAV) ,gbbA |
= UNL 4 A
Iz 3000 fALT 666 M\ 1049 666 0. 093° e
22 (T094.0°) i
I FEPT {43A g 5
il 3000, # |
i SEC O |
N PA600 =
s 3000 .
MAX 1AS 220 kt i
ol 39°
38?“‘7‘ [N
- "ﬂ -
- M,;"' 7]
— * —
7.>\¢KAAX 1AS 220 k:-___.-- i
,.‘h.------l---- i
o |39
Rt 3
L LER115 3
6000 ft ALT i
= 1:600 000 —SFC |
B ‘ | I | i 1 1 1 | 1 1 1 | i | I | 1 1 1 | i 1 1 1 | ‘ 1 4 | i 1 1 1 | 1 1 1 | i 1 | | ‘ 1 1 1 | i I 1 | | I | i 1 1 1 | 1 1 |
002°[30°E 002°/40'E 002°/ 50'E 003°[00'E 003°[10'E 003°[20'E 003°[30'E

CAMBIOS: ALTITUD ESPERA SOBRE IAF POS.

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO MAGNETICO 237° HASTA ALCANZAR 4000 O SUPERIOR. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 220 ki) DRECTO A

Bt
-

".--" » MV
4

SDF LNAV
3.2 RW24R

1100

A

MJV PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

LNAV/VNAV RDH 49
TA 6000

MAPT INAV — (1090) _ o &
RW24R —— A0 FAR LNAV
) 0 PAT2N
qRT | PAOsN 3000
2700 T
H (2690) H
H I H
DTHR RWY 24R
NO A ESCALA
HGT REF ELEV DTHR RWY 24R NO EN CIRCUITO
OCAMH A [ B | c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
NAY | 25% 200 FAF-THR: mins
290 300 310 320 FAF-MAPT: - 7000
STA W | 2% | Bag 299 300) 310 ROD: 5.4 % fi/min 434 543 651 760 868 977
ALT/HGT RWY24R FNA $
13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ARP
- 510 820 1120 1460 2670 | 2340 | 2020 | 1690 | 1370 | 1040 | 710 | 390 25 NM
En circuito (H) sobre 27 (590) (800) (1100) | (1440) (2660) | (2330) | (2010)| (1680)| (1360)| (1030) | (710) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la

adaptacion de Espacios Aéreos.

PALMA DE MALLORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
RNP Y RWY 24R

39241'51.7"N
003926'03.7"E
39226°06.7”N
002245’29.9”E

CDP DVOR/DME (IAF)

MJV DVOR/DME (IAF)

39243’07.8"N

MUROS (IAF) 003204'47.6"E
PACBN (FAF) oI E
PALN () -

o AG0 39934'12.9°N

003902'40.9”E
399255’38.8”N
003206’52.5”E
39233’43.8"N
002944’33.0"E

POS DVOR/DME (IAF)

RW24R (MAPT)

Aproximacion final APV Baro (LNAV/VNAV) — Pendiente (Angulo de descenso) 5.36% (3.079)

Aproximacion final de no precisién (LNAV) - Pendiente (Angulo de descenso) 5.36% (3.079)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R
Descripcién Tabular

Nt’Jmefo de Deszr;ptor I;I:r;t:m::i(a)c:’c;r sobrevuelo ;:::::tg n‘::::;i?; Distancia Direfci{)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci‘(zn
serie Gy recorrido oM (eT) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

CDP (IAF)
001 IF CDP - - -14 - - +4500 - - RNAV1
002 TF MUROS - 273 (274.6) -1.4 16.4 L +4500 - - RNAV1
003 TF PA12N - 238 (239.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO8N - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
005 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
006 CA - - 237 (238.6) -1.4 - L +4000 -220 - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R
Descripcién Tabular

Nt’Jmefo de Deszr;ptor I;I:r;t:m::i(a)c:’c;r sobrevuelo ;:::::tg n‘::::;i?; Distancia Direfci{)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci‘(zn
serie Gy recorrido oM (eT) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

MJV (IAF)
001 IF MJV - - -14 - - +4000 - - RNP APCH
002 TF PA600 - 057 (058.6) -1.4 15.6 L +3000 -220 - RNP APCH
003 TF PA12N - 327 (328.6) -14 6.9 L +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO8N - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
005 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
006 CA - - 237 (238.6) -1.4 - L +4000 -220 - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R

MUROS (IAF)
001 IF MUROS - - -1.4 - - +4500 - - RNP APCH
002 TF PA12N - 238(239.8)| -1.4 6.0 - +3000 210 - RNP APCH
003 TF PAOSN - 237 (238.6)| -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
004 TF RW24R Y 237(238.7)| -14 8.1 - +58 - -3.1/15 | RNP APCH
005 CA - - 237 (238.6)| -1.4 - L +4000 220 - RNP APCH
006 DF MIV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R
Descripcion Tabular

Nt’Jmefo de Deszr;ptor I;I:r;t:m::i(a)c:’c;r sobrevuelo ;:::::tg n‘::::;i?; Distancia Direfci{)n Altitud Velocidad VPA/ Especificaci‘(zn
serie Gy recorrido oM (eT) ©) (NM) de viraje (ft) (kt) TCH (ft) de navegacion

POS (IAF)
001 IF POS - - -14 - - +FLO70 - - RNP APCH
002 TF MUROS - 186 (187.4) -1.4 12.6 R +4500 - - RNP APCH
003 TF PA12N - 238 (239.8) -1.4 6.0 - +3000 -210 - RNP APCH
004 TF PAO8N - 237 (238.6) -1.4 4.1 - +2700 - - RNP APCH
005 TF RW24R Y 237 (238.7) -1.4 8.1 - +58 - -3.1/15 RNP APCH
006 CA - - 237 (238.6) -1.4 - L +4000 -220 - RNP APCH
007 DF MJV - - -1.4 - - @4000 - - RNP APCH




- C,d B
E N A | R e g IATM-24-DTC-0;3-I§?3

V3
Elaborado:
11/07/2025
Pagina:

6/6

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la adaptacion de Espacios Aéreos.

LEPA
PROPUESTA PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

RNP Y RWY 24R

- HM CDP - 273 (274.0) -14 1 MIN L 4500 - - RNAV1
- HM MJV - 052 (053.0) -1.4 1 MIN R 4000 - -230 RNAV1
- HM MUROS - 240 (241.3) -14 1 MIN L 4500 - - RNAV1
- HM POS - 150 (151.1) -1.4 1 MIN R FLO70 - -230 RNAV1
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PROYECTO TECNICO: “REDIS’ENO DE MANIOBRAS DE SALIDA Y LLEGADA
INSTRUMENTALES EN EL AREA DE CONTROL TERMINAL DE PALMA.
PROYECTO BRUT (FASE Il Y FASE Ill)”
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MENORCA AD

PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 01

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:
—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

SALIDA BAVER TRES CHARLIE (BAVER3C)

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
244 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha
para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV. Virar a la izquierda para seguir R-242 MJV directo a
NDB IZA. Virar a la derecha para seguir ruta magnética 2662 IZA directo a BAVER a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.

SALIDA BAVER TWO HOTEL (BAVER2H)

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN para
interceptar y seguir R-042 MHN directo a cruzar DVOR/DME MHN a 4000 ft o superior. Proceder por R-
228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV. Virar a
la izquierda para seguir R-242 MJV directo a NDB IZA. Virar a la derecha para seguir ruta magnética

2662 IZA directo a BAVER a FL100 o superior.

SALIDA EDULI TRES CHARLIE (EDULI3C)

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
244 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha
para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV. Proceder por R-262 MJV directo a EDULI a FL100 o

superior.

Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.
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SALIDA EDULI DOS HOTEL (EDULI2H)

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN para
interceptar y seguir R-042 MHN directo a cruzar DVOR/DME MHN a 4000 ft o superior. Proceder por R-
228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV.
Proceder por R-262 MJV directo a EDULI a FL100 o superior.

SALIDA EPAMA TRES CHARLIE (EPAMA3C)

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
244 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha
para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV. Proceder por R-291 MJV directo a NDB ADX. Virar a

la izquierda para interceptar y seguir ruta magnética 2732 ADX directo a EPAMA a FL100 o superior.
Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.

SALIDA EPAMA DOS HOTEL (EPAMA2H)

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN para
interceptar y seguir R-042 MHN directo a cruzar DVOR/DME MHN a 4000 ft o superior. Proceder por R-
228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV.
Proceder por R-291 MIJV directo a NDB ADX. Virar a la izquierda para interceptar y seguir ruta
magnética 2732 ADX directo a EPAMA a FL100 o superior.

SALIDA ISTER DOS CHARLIE (ISTER2C)
Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
042 MHN. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-058 MHN directo a ISTER.
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SALIDA LUNIK CUATRO CHARLIE (LUNIKAC).
Sélo utilizable para tréfico destino Barcelona/El Prat AD, Lleida/Alguaire AD y Reus AD. Subir en R-009
MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-327 MHN. Virar

a la derecha para interceptar y seguir R-311 M HN directo a LUNIK a FL100 o superior.
Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.

SALIDA MALLORCA CINCO CHARLIE (MJV5C).

Salida obligatoria para trafico via FIR/UIR LFBB. Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la
izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-244 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir
R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV a

FL100 o superior.
Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.

SALIDA MALLORCA CUATRO HOTEL (MJV4H). Salida obligatoria para trafico via FIR/UIR LFBB.

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN para
interceptar y seguir R-042 MHN directo a cruzar DVOR/DME MHN a 4000 ft o superior. Proceder por R-
228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV a FL100

o superior.

SALIDA MAMEB DOS CHARLIE (MAMEB2C). Soélo utilizable por trafico destino Palma de Mallorca AD.
Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
254 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-238 MHN directo a MAMEB.

Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.
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SALIDA MAMEB UNO HOTEL (MAMEB1H). Sélo utilizable por trafico destino Palma de Mallorca AD.
Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN para
interceptar y seguir R-042 MHN directo a cruzar DVOR/DME MHN a 4000 ft o superior. Proceder por R-
238 MHN directo a MAMEB.

SALIDA MEROS DOS CHARLIE (MEROS2C). Salida obligatoria para trafico destino Girona AD.
Subir en R-009 MHN directo a TIMOR. Directo a MEROS a FL145 o superior.

Pendiente minima de ascenso 6.1% hasta FL145.

SALIDA MORSS TRES CHARLIE (MORSS3C)
Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
058 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-073 MHN directo a MORSS a FL120 o superior.

Pendiente minima de ascenso 7.0% hasta FL120.

SALIDA NEVIC DOS CHARLIE (NEVIC2C). Salida obligatoria para trafico destino Ibiza AD.
Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 9.0 DME MHN hasta R-
244 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-228 MHN directo a NEVIC.

Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta 3000 ft AMSL.

SALIDA NEVIC UNO HOTEL (NEVIC1H). Salida obligatoria para trafico destino Ibiza AD.

Subir en R-009 MHN hasta 7.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 9.0 DME MHN para
interceptar y seguir R-042 MHN directo a cruzar DVOR/DME MHN a 4000 ft o superior. Proceder por R-
228 MHN directo a NEVIC.

SALIDA SARGO TRES CHARLIE (SARGO3C). Sdlo utilizable por trafico con destino aeropuertos
franceses al sur del paralelo 44°N.

Subir en R-009 hasta 7.0 DME MHN. Virar a la izquierda a rumbo magnético 2992 para seguir R-344
MHN directo a SARGO a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta FL100.
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SALIDA DE CONTINGENCIA
Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma Radar para incorporarse a la ruta ATS. El trafico es

transferido por Menorca TWR a Palma Radar en despegue y seguira las instrucciones siguientes:
Subir en rumbo de pista hasta 3200 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.
Pendiente minima de ascenso 5,5% hasta 3000 ft AMSL.

Una vez alcanzada dicha altitud, el controlador de transito aéreo proporcionara asistencia radar a la

aeronave hasta el siguiente punto de notificacion de la ruta del plan de vuelo.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en la seccién ENR 1.8, apartado

“Fallo de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP ESPANA.

OBSTACULOS CERCANOS
Obstaculos Latitud Longitud ALT (ft)
Cota 39952’34.0”N 004913'12.4"E 364

Cota 39952'47.8"N 004°913'13.8"E 381
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PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 19

NOTA APLICABLE A TODAS LAS SID:
—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

SALIDA BAVER TRES DELTA (BAVER3D)

Subir en R-186 MHN directo a CARME. Virar a la derecha a rumbo magnético 2822 para interceptar y
seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV.
Virar a la izquierda para seguir R-242 MJV directo a NDB IZA. Virar a la derecha para seguir ruta
magnética 2662 IZA directo a BAVER a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 3.6%.

SALIDA EDULI TRES DELTA (EDULI3D)

Subir en R-186 MHN directo a CARME. Virar a la derecha a rumbo magnético 2822 para interceptar y
seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV.
Proceder por R-262 MJV directo a EDULI a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 3.6%.

SALIDA EPAMA TRES DELTA (EPAMA3D)

Subir en R-186 MHN directo a CARME. Virar a la derecha a rumbo magnético 2822 para interceptar y
seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV.
Proceder por R-291 MJV directo a NDB ADX. Virar a la izquierda para interceptar y seguir ruta magnética
2732 ADX directo a EPAMA a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 3.6%.

SALIDA ISTER DOS DELTA (ISTER2D)

Subir en R-186 MHN hasta 5.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 7.0 DME MHN hasta R-
078 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-058 MHN directo a ISTER.




- Cédigo:
E N A | R @ - IATM-24-DTC-OEL)3-I§?3

V2
Elaborado:
11/07/2025
Pagina:

2/3

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

LEMH
PROPUESTA DE SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 19

SALIDA LUNIK CUATRO DELTA (LUNIK4D). Sélo utilizable para trafico destino Barcelona/El Prat AD,
Lleida/Alguaire AD y Reus AD.

Subir en R-186 MHN hasta 5.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 7.0 DME MHN hasta R-291
MHN. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-311 MHN directo a LUNIK a FL100 o superior.
Pendiente minima de ascenso 4.2% hasta 2000 ft AMSL.

SALIDA MALLORCA CINCO DELTA (MJV5D). Salida obligatoria para trafico via FIR/UIR LFBB.

Subir en R-186 MHN directo a CARME. Virar a la derecha a rumbo magnético 2822 para interceptar y
seguir R-228 MHN directo a NEVIC. Virar a la derecha para seguir R-100 MJV directo al DVOR/DME MJV
a FL100 o superior.

Pendiente minima de ascenso 3.6%.

SALIDA MAMEB DOS DELTA (MAMEB2D). Sélo utilizable por trafico destino Palma de Mallorca AD.

Subir en R-186 MHN hasta 5.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 7.0 DME MHN hasta R-218
MHN. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-238 MHN directo a MAMEB.
Pendiente minima de ascenso 4.2% hasta 2000 ft AMSL.

SALIDA MEROS TRES DELTA (MEROS3D). Salida obligatoria para trafico destino Girona AD.

Subir en R-186 MHN hasta 5.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 7.0 DME MHN hasta R-
028 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-009 MHN directo a MEROS a FL145 o superior.
Pendiente minima de ascenso 4.1% hasta FL145.

SALIDA MORSS TRES DELTA (MORSS3D)

Subir en R-186 MHN hasta 5.0 DME MHN. Virar a la izquierda para seguir arco 7.0 DME MHN hasta R-
093 MHN. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-073 MHN directo a MORSS a FL120 o superior.
Pendiente minima de ascenso 5.9% hasta FL120.

SALIDA NEVIC DOS DELTA (NEVIC2D). Salida obligatoria para trafico destino Ibiza AD.

Subir en R-186 MHN directo a CARME. Virar a la derecha a rumbo magnético 2822 para interceptar y
seguir R-228 MHN directo a NEVIC.

Pendiente minima de ascenso 3.6%.
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SALIDA SARGO CUATRO GOLF (SARGOA4G). Solo utilizable por trafico con destino aeropuertos
franceses al sur del paralelo 44°N.

Subir en R-186 MHN hasta 5.0 DME MHN. Virar a la derecha para seguir arco 7.0 DME MHN hasta R-324
MHN. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-344 MHN directo a SARGO a FL100 o superior.
Pendiente minima de ascenso 4.2% hasta 2000 ft AMSL.

SALIDA DE CONTINGENCIA

Guia vectorial radar: Proporcionada por Palma Radar para incorporarse a la ruta ATS. El trafico es
transferido por Menorca TWR a Palma Radar en despegue y seguira las instrucciones siguientes:
Subir en rumbo de pista hasta 2000 ft AMSL. Virar siguiendo instrucciones ATC.

Una vez alcanzada dicha altitud, el controlador de transito aéreo proporcionara asistencia radar a la
aeronave hasta el siguiente punto de notificacién de la ruta del plan de vuelo.

En caso de fallo de comunicaciones, proceder segun lo establecido en la seccidon ENR 1.8, apartado “Fallo
de las Comunicaciones Aeroterrestres” de AIP ESPANA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 01

NOTA APLICABLE A TODAS LAS STAR:
—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

LLEGADA CAPDEPERA DOS BRAVO (CDP2B)
Uso téactico ATC para trafico procedente de LEPA/LESJ AD.
DVOR/DME CDP, R-253 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, BALIO (IAF).

LLEGADA KABRE DOS BRAVO (KABRE2B) B-RNAV. Se requiere aprobacién B-RNAV.
KABRE, BALIO (IAF).

LLEGADA MORSS TRES BRAVO (MORSS3B)
MORSS, R-073 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, ORFEO, ARCO 13.0 DME MHN, BALIO
(1AF).

LLEGADA PORTO COLOM DOS BRAVO (PTC2B)
Uso tactico ATC para trafico procedente de LEPA/LESJ AD.
NDB PTC, R-238 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, BALIO (IAF).

LLEGADA RIXOT DOS BRAVO (RIXOT2B)
RIXOT, R-032 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, ORFEO, ARCO 13.0 DME MHN, BALIO (IAF).

LLEGADA SARGO CINCO BRAVO (SARGO5B)
SARGO, R-344 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, TETIS, ARCO 13.0 DME MHN, BALIO (IAF).

LLEGADA TONIS TRES BRAVO (TONIS3B)

Uso tactico ATC para trafico procedente de LEPA/LES) AD.

Sélo utilizable bajo control radar o por aeronaves con equipo RNAV.
TONIS, R-262 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, BALIO (IAF).
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CAMBIOS: MODIFICACION  ALTITUDES LLEGADAS CDP Y TONIS.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD

PROPUESTA DE LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 19

NOTA APLICABLE A TODAS LAS STAR:
—|AS MAX 250 kt a FL100 o inferior.

LLEGADA CAPDEPERA DOS FOXTROT (CDP2F)

Uso tactico ATC para trafico procedente de LEPA/LESJ AD.

DVOR/DME CDP, R-253 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, TETIS, ARCO 13.0 DME MHN,
DONAV (IAF).

LLEGADA KABRE DOS FOXTROT (KABRE2F)
KABRE, R-233 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, TETIS, ARCO 13.0 DME MHN, DONAV (IAF).

LLEGADA MORSS CUATRO FOXTROT (MORSS4F)
MORSS, R-073 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, DONAV (IAF).

LLEGADA PORTO COLOM DOS FOXTROT (PTC2F)

Uso tactico ATC para trafico procedente de LEPA/LES) AD.

NDB PTC, R-238 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, TETIS, ARCO 13.0 DME MHN, DONAV
(IAF).

LLEGADA RIXOT TRES FOXTROT (RIXOT3F)
RIXOT, R-032 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, DONAY (IAF).

LLEGADA SARGO SEIS FOXTROT (SARGO6F)
SARGO, R-344 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, DONAV (IAF).

LLEGADA TONIS CUATRO FOXTROT (TONIS4F)
Uso téctico ATC para trafico procedente de LEPA/LES) AD.
TONIS, R-262 MHN/15.0 DME MHN, ARCO 13.0 DME MHN, TETIS, ARCO 13.0 DME MHN, DONAV (IAF).




CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMOS.

APP119.655 € IATM-24 g\TEchS 5 ?As
) ELEV AD TWR 119.655 C BN
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 C V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C ILS Z
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF IAF
NDB DVOR/DME
N MHN
2500 A DVOR/DME MHN
e — I
9.0 DME MHN 2000 TR— e
(1722) ‘.
¥
( E X
1
2000 ( )_ ) 3.0 DME IS " 2000
(1722) g
1
1
3.9 DME ILS !
4.7 DME MHN §
1
1
ELEV: 278 !
THR RWY O1
NO OFZ RWY 01 T T T T T T T T T T ]
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR RWY 01 ILSRDH52] [ TA 6000
OCAM A B c D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
CAT | do | d | 85 | on FAP-THR: 3.9NM | mins | 258 | 2:22 158 141 1:29 119
FAP-MAPT: mins
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA Dvowgg .
13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 ’
. N 740 900 1010 1300 980 650
En circuito (H) sobre 303| (140 (600) (710) 1020 | (700) | 380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY01

DVOR/DME MHN 39951’49.0”N 004912'58.7"E - -
(IAF)
NDB MN (IAF) 39250'11.3”N 004212°47.8"E - -
FAP 39247°10.4"N 004912'10.7"E 189.002(LOC IMH) 3.95 DME ILS

Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.002 (5.24%)




CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMO.

APP  119.655 MENORCA
) ELEV AD TWR 119.655 € IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 € V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) |ATIS 129.155 ¢ ILSY
RWY 01
004°|00'E 004° 10'E 004°[20°E 004°30°E
I — T T — T — — T — T
L a7 i
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME MHN S|

IF
9.3 DME IS

UBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

10.0 DME MHN DVOI/I:/FDME
1
H MHN
25001 9-0 DME MHN ,
0222 | _ﬂ7-— A DVOR/DME MHN
1 187° i---.‘
[ v
H ACL ‘,\
luz22) 3.0 DME IS »** 2000
- 3.7 DME MHN oo =
] I ot
! ! ! o0
] 1 3.9 DME ILS | Pid
H ! 4.7 DME MHNI
ELEV: 278 . !
THR RWY 01
NO OFZ RWY 01 r T T T T T T T T T 1
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR RWY 01 ILSRDH 52| | TA6000
OCAH A B c D Gs Kkt 80 100 120 140 160 180
CAT | d | ds | 88 | 87 | [FAP-THRIBONM| mne | 258 | 222 | ves [ tar | e | Ti9
FAP-MAPT: min:s.
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT, (ILS)
/HGT DME (ILS) FNA - DVOR/DME MHN
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
740 900 1010 1300 | 980 650
En circuito (H) sobre 303| (340 (600) (710) (1020} | (700) | (380)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

ILS Y RWYO1
Distancia DME
Punto Latitud Longitud Azimut Verdadero |sta(Nc||\:)
DVOR/DME MHN 39951'49.0”N 004912’'58.7"E - -
(IAF)
BALIO (IAF) 39938'54.2”N | 004210’55.7”E 187.002 (MHN) 13'&0H|D\IME
IF 39241'54.7”N 004211'06.0”E 189.009(LOC IMH) 9.27 DME ILS
FAP 39247'10.4”N 004912'10.7"E 189.009(LOC IMH) 3.95 DME ILS
Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.002 (5.24%)
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CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMOS.

APP 119.655 € MENORCA
, ELEV AD TWR 119.655 C IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C LOC Z
004°|00'E 004°10E 004°| 20 RWY 01
T T T T T T T T T T T T T T T T
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DIST: NM. R %
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FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000.VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
IAF IAF
NDB DVOR/DME
2500 MN MHN
+ A DVOR/DME MHN
9.0 DME MHN 2000 A= ..
(1730) H
( 1600 MAPT ‘,ﬂ
1330) 1.0 DME ILS 0**" 2000
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M T T T T T T T T ]
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OCA/H A [ B [ c [ D Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
25 % o FAF-THR: mincs
FAF-MAPT: 3.0 NM| min:s 2:15 1:48 1:30 117 1:07 1:00
STA ROD: 5.5 % ft/min 442 552 663 773 883 994
ALT/HGT DME (ILS) FNA €3
DVOR/DME MHN
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
. . 740 1010
En circuito (H) sobre 303 (430) (288) (710) [:ggg) 37020(3

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)



- Cédigo:
E N A | R G - IATM-24-DTC-OEL)3-I§?3

V2
Elaborado:
11/07/2025
Pagina:

1/1

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOC Z RWYO01
Di ia DME
Punto Latitud Longitud Azimut Verdadero ISta(T::\:)
DVOR/DME MHN 39251’49.0”N 004°212’58.7"E - -
(IAF)
NDB MN (IAF) 39950°11.3”N 004912’47.8"E - -
FAF 39247°07.9”N 004°12°10.2"E 189.002(LOC IMH) 3.99 DME ILS
MAPT 39250°05.2”N 004°12°46.6"E 189.002(LOC IMH) 1.00 DME ILS
Aproximacion final de no precisién- Pendiente (Angulo de descenso) 5.45% (3.129)




CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMO.

APP119.655 ¢ IATM-24-DTC-013-1.3
, ELEV AD TWR 119.655 C Bl . o
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 € V2
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FRUSTRADA: SUBIR EN' RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
IF
9.3 DME ILS AF
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1 1 H
1 1
ELEV: 278 o ' !
THR RWY 01
M T T T T T T T T T 1
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR RWY 01 TA 6000
OCAM A [ B [ c [ oD Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
25 % e FAF-THR: mincs
FAF-MAPT: 3.0 NM| min:s 2:15 1:48 1:30 117 1:07 1:00
STA ROD: 5.5 % ft/min 442 553 663 773 883 994
ALT/HGT DME (ILS) FNA Dvowgg N
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 i
. . 740 1010
En circuito (H) sobre 303 (430) (288) (710) [:ggg) g;];(g

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)



ENAIRC = Codigo:

IATM-24-DTC-013-1.3
V2

Elaborado:
11/07/2025

Pagina:

1/1

TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

LOCY RWY01
Di ia DME
Punto Latitud Longitud Azimut Verdadero ISta(T\:::\:)
DVOR/DME MHN 399251’49.0”N 004212'58.7"E - -
(IAF)
BALIO (IAF) 39938'54.2”N 004910’55.7”E 187.0092 (MHN) 13.00 DME MHN
IF 39241’54.7”N 004211'06.0"E 189.009(LOC IMH) 9.27 DME ILS
FAF 39247°07.9”N 004212°10.2"E 189.009(LOC IMH) 3.99 DME ILS
MAPT 39950'05.2”N 004212’46.6”E | 189.009(LOC IMH) 1.00 DME ILS
Aproximacidn final de no precisién- Pendiente (Angulo de descenso) 5.45% (3.129)




CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMO.

MENORCA

APP  119.655 C
) ELEV AD TWR 119.655 € IATM-24-DTC-013-1.3
PROPUESTA DE CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 € V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) | ATIS 129.155 ¢ VOR
RWY 01
004° 00’ 0049 10°E 004°|20°E 004° 30°E
{ T T T { T T T T T T T T T T T T T ‘ T
[ 377 ."-..b’ 4
A * +
ALT, ELEV & HGT: FT. o s
IST: NM. m\:\ S
I~ BRG: MAG. fros ! ‘s <f i
L ] <
DME REQUERIBG; A = K V\Q@
I 510 = ’ S i
FNA MOV TR 2° FM RCL . S
451 502 2 313AQ
< 550 —
[ 5
|- ; -
4
- 2§0 2§8
B (MAPT) 7
o 1.0 DME MHN .
pad fro = 39
- :E': 241 (1AF) 50N
L 2500 0 MENORCA i
< DVOR/DME 112.60
ot MHN =3
- 39°51°49"N J
orormg
(FAF) 004°12’59”E
- 5.0 DME MHN .
39946'51"N S
B 004°12'11”E N, i
£
I 9.0DMEMHN 1o ]
= (IF)
- o= ~10.0 DME MHN a
39°41°53"N
| 004°11°24”E i
1
L i i
=
- :ZE:EI\ -
ad o _ 139
oNE > 40N
.
L ) ARCO—=T00 i
1
(IAF)
r BALIO 7
13.0 DME MHN
L 39°38'54”N o i
004°10'56”E §
L 3000 5 i
300 fro
&
I 18.0 DME MHN i
1:300 000
T l 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 l 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 l 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 l 1 1 1 1 ‘ T
004°00’E 004° T0°E 004°|20°E 004° 30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN R-185 MHN DIRECTO AL DVOR/DME MHN. PROCEDER POR R-005 MHN HASTA ALCANZAR 2000.VIRAR A LA DERECHA DIRECTO AL DVOR/DME MHN
ASCENDIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
IF IAF
10.0 DME MHN DVOR/DME
: MHN
25001 9.0 DME MHN
2230); | \ 2500 A DVOR/DME MHN
———
—:\c'\___<._187 <-~‘.
1 2000 R. g
I I A
1 (1730)! 785/” 1700 R34
1 1 L d
: : IHIy . (1430) \&\"‘\ 2000
! ! ; S5, MAPT & =
i i R, % 1.0 DME MHN )
A A
' ' ! 785 13 /¢ | -
1 1 FAF : 4/” J 680 1 ® s
! ! 5.0 DME MHHN V410 Lot
1 1 H H
ELEV: 278 i i | !
THR RWY 01
M T T T T T T T T T 1
10 NM 5 0
HGT REF ELEV THR RWY 01 TA 6000
OCAM A [ B [ c [ oD Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
25 % ) FAF-THR: mincs
FAF-MAPT: 4.0 NM| min:s 3:00 2:24 2:00 1:43 1:30 1:20
STA ROD: 5.5 % ft/min 444 556 667 778 889 1000
ALT/HGT DME (ILS) FNA DVOR/E% .
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 i
. . 740 900 1010 1420 | 1090 750
En circuito (H) sobre 303| (140 (600) (710) 40| 810) | 480)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA. PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY01

Distancia DME

Punto Latitud Longitud Azimut Verdadero ISta(I::\:)

DVOR/DME MHN 399251’49.0”N 004212'58.7"E - -
(IAF)
BALIO (IAF) 39938'54.2”N 004910’55.7”E 187.0092 (MHN) 13.00 DME MHN
IF 39241’53.0”N 004211'24.0"E 187.0092 (MHN) 10.00 DME MHN
FAF 39246’51.0”N 004°12’11.3"E 187.002 (MHN) 5.00 DME MHN
MAPT 39950'49.4"N 004212'49.2"E 187.002 (MHN) 1.00 DME MHN
Aproximacidn final de no precisién- Pendiente (Angulo de descenso) 5.49% (3.149)




CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMO.

APP  119.655 C MENORCA
) ELEV AD TWR 119655 € IATM-24-DTC-013-1.3
PROPU ESTA DE CARTA DE APROX|MAC|ON 303 GMC 121.755 C V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C ILS Z
RWY 19
004°| 00'E 004°| 10°E 004°[20°E 004°| 30'E
FF T T . T { T T T T T T T T { T T T T T T T T T T T
ALT, ELEV & HGT: FT. D
DIST: NM.
[~ BRG: MAG. 1
DME REQUERIDO.

400 8.8 DME MHN Uoe
OON[ 903 T oo'N
ra (FAP) |

4.8 DME ILS
L 5.4 DME MHN i
39°57°05”N
004°14'13"E
i (IAF) )
MENORCA
- DVOR/DME 112.60 -
MHN =5+
39°51°49”N
39° | 004°12'59”E _8%°
50'N 50'N
1:250 000
Il ‘ 1 1 1 1 l 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 l 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 l 1 1 1 1
004°/00'E 004°[10°E 004° RO'E 004°(30°E

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF
DVOR/DME
MHN
2500
A DVOR/DME MHN \ 2400 8.8 DME MHN
00909 2o
et L8 )
i 3.0 DME ILS )
.
Feu WTHEMN 1900 7200
2000 Vea, (1012) ! (1601) 2101)
7370 H KA
~
Seea FAP
v 4.8 DME ILS
o
ELEV: 299 ~e 5.4 DME MHN
DTHR RWY 19
NO OFZ RWY 19 ! T T T T T T T T o
HGT REF ELEV DTHR RWY 19 ILS RDH 50| [ TA 6000
OCAH A B c D Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
CAT | é%?) é%?) ég?) (%3?) FAP-THR: 4.8 NM min:s 3:36 2:53 2:24 2:04 1:48 1:36
FAP-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA DVOR/E':;E N
13 12 11 10 9 8 7 6 4 3 2 1
. " 740 900 1010 1640 | 1320 990 670
En circuito (H) sobre 303| (140 (600) (710) (1340) | 1020 | 690) | 370)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
ILS Z RWY19

DVOR/('IDA'\;')E MAN 1 39051749.0'N | 004°12'58.77E . :

FAP 39257°05.2”N 004°14’13.0”E 009.00¢2 (LOC MAO) 4.81 DME ILS

Aproximacion final de precisién-Angulo de descenso (Pendiente) 3.002 (5.24%)




, ELEV AD W 119,635 C MENORCA
CARTA DE APROXIMACION 303 GMC 121.755 C ILSY
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C RWY 19
: : ‘004'—’}00'2 : ‘004'}10’5‘ ‘004"‘}20’5‘ : ‘0041}30'5‘
| ALT, ELEV & HGT: FT. )
40° DIST: NM. o
ToNT BRG: MAG. —FoN
VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED.
L s i
[ 8/ S
i S i (IAF) a
DONAV
[ 13.0 DME MHN _
295 40°04’35”N
| : 004°16'13”E i
o one ME 3000
> © A
L | R 405 / ; A’Co _
677 P‘?\CO 30}0 ( / < 44)(‘
= . 463 | 1 g/ /30 . _
0 N NG We
i G
L 3| ‘\(/ /‘ —
337 {se}
40° 432 t R u‘”’? : / ('F) 40°
oo ® . o
L Dreh /F\ 40°02'15"N i
& D 1142 270/ 004°15'177E
S Y
- ’ 308 / il
’
L | A i
fos g z (FAP)
‘ 2 ’ 4.8 DME ILS
|- Q 510 R 5.4 DME MHN |
] . ) 39°57°05”N
L . S , ? 33 004°14'13"E i
o g ]
L OO =] c“J/ f QD i
S 4
i o =) |
20 ﬁ N MAHON% o258
r 7o < MENORCA .
\ 5 ,‘ O . DVOR/DME 112.60
MHN =i i
i RN ¢ Y Q} 39°51'49"N
300 St o 004°12'59"E .
Pz
L MAO == _ il
§ S
L ! i
1 TO DVOR/DME MHN
- ~~ 2000 ) .
| 1
L \ / il
1:300 000 A L/
[ S - —
604“ loo’E ‘004“\10'5 ‘004"\20’5‘ 504”\30'5‘

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO REACH 2000. TURN LEFT DIRECT TO DVOR/DME MHN CLIMBING TO 2500 TO JOIN THE HOLDING.

DVOR/DME IF
MHN 10.0 DME ILS
10.6 DME MHN
I 2500
2500 1 (2001)
TO DVOR/DME MHN _— e e e e —= === - q
- y FAP o 7 |
V4 ACL 4.8 DME ILS ,\%
1 3.0 DMEILS 5.4 DME MHN lzg? |
\ 7/ 3.5 DME MHN (1607) I
~ |
2000 ~
1870 . [
S o |
ELEV: 299 Sk |
DTHR RWY 19
[ I I I I |
0 5 10 NM
NO OFZ RWY 19
HGT REF ELEV DTHR RWY 19 ILS RDH 50 TA 6000
» OCAM A B c b Gs kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
2w 510 520 530 540
6 % CATI 217) (221) (231) (241) FAP-THR: 4.8 NM | min:s 3:36 2:53 2:24 2:04 1:48 1:36
z o FAF-MAPT: min:s 2500
o0 STA ROD: 5.2 % fi/min 425 531 637 743 849 955
& E VN
[ ALT/HGT DME (ILS) FNA b
] DVOR/DME MHN
36 13 12 [ n 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
S % [En circuito (H) sobre 50| 740 900 1010 1640 | 1320 | 990 | 670
55 Circling (H) over (440) (600) (710) (1340) | (1020) | (690) | (370)

WEF 25-JAN-24 (AIRAC AMDT 17/23) AIP-ESPANA AD 2-LEMH IAC/8.1



AD 2-LEMH IAC/8.2
WEF 07-SEP-23

AIP
ESPANA

MENORCA AD

REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

ILS Y RWY 19
PUNTO LT LONG AZIMUT VERDADERO %',?,ITEA[’)\‘Ig'T’i\ﬁ'\C"EE
POINT TRUE BEARING
(NM)
DONAV (IAF) 40°04'35.2"N 004°16'12.6"E 011.00° (MHN) 13.00 DME MHN
IF 40°02'14.6"N 004°15'16.8"E 009.00° (LOC MAQ) 10.03 DME ILS
FAP 39°57'05.2"N 004°14"13.0"E 009.00° (LOC MAQ) 4.81 DMEILS

Aproximacién final de precision - Pendiente (Angulo de descenso) //

Precision final approach - Slope (Descent angle)

5.24% (3.00°)

AIRAC AMDT 10/23

AIS-ESPANA



CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMO.

APP  119.655 C MENORCA
) ELEV AD TWR 119.655 € IATM-24-DTC-013-1.3
PROPU ESTA DE CARTA DE APROX|MAC|ON 303 GMC 121.755 C V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) | ATIS 129.155 C LOC Z
004°| 00'E 004° 10°E 004°|20°E Yoo]s°?30'5
FF T T . T ‘ T T T T ! T T T T ‘ T T T T T T T T T T T T
ALT, ELEV & HGT: FT. )
DIST: NM.
I~ BRG: MAG. 7
DME REQUERIDO.
40° 8.8 DME MHN uoe
0ON[ s - oo
ra (FAF) |
5.0 DME ILS
L 5.6 DME MHN i
39°57°18”N
004°14'16”E
i (MAPT) |
ass 0.8 DMEILS
L 1.3 DME MHN -
39° e
50N[ pO'N
r 39951°49"N 7
004°12'59E
1:250 000
7 ‘ 1 1 1 1 l 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 l 1 1 1 ‘ 1 1 1 1 l 1 1 1
004° 00 004°[TO'E 004° RO 004°|30'E

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.

IAF
DVOR/DME
MHN
2500
A DVOR/DME MHN \ 2400 8.8 DME MHN
—---'V 0og ~— (2100
*
: D
| ]
~ MAPT 1900 5400
2000 "'~~.. 0.8 DME ILS 1600) 2100)
1870 1.3 DME MHN o)
| 52 Sy |
. 690 | ~\el 1 FAF
Rl W (ﬂ)):_/ 1 5.0 DME ILS
[ P 1 5.6 DME MHN
ELEV: 303 ! 1
AD
T T T T T T T T T T l
0 5 10 NM
HGT REF ELEV AD TA 6000
OCAM A [ B [ c [ oD Gs Kt 80 100 120 140 160 180 MSA
25 % &0, FAF-THR: mincs
FAF-MAPT: 4.2 NM| min:s 3:10 2:32 2:07 1:49 1:35 1:25
STA ROD: 5.2 % ft/min 424 530 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA DVOR/E':;E .
13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
. " 740 900 1010 1630 | 1310 990
En circuito (H) sobre (440) (600) (710) (1330) | (1010) | (690)

ENAIRE - Divisién de Espacio Aereo y SS.AA.

PROPUESTA (11/07/2025)
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS
LOCZ RWY19

DVOR/DME MHN 39951’49.0"N 004212’58.7"E - -
(1AF)
FAF 39257°18.1"N 004°14’15.8"E 009.00¢2 (LOC MAO) 5.03 DME ILS
MAPT 39953’07.2"N 004°213’24.0"E 009.00¢2 (LOC MAO) 0.80 DME ILS

Aproximacion final de precisién- Pendiente (Angulo de descenso) 5.24% (3.009)




APP 119.655C
. ELEV AD TWR 119.655 C MENORCA
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) ATIS 129.155 C RWY 19
: : ‘004"’ }OO'E‘ 904' } WO’E‘ 904‘«‘ }20'5‘ (‘304"’\30'E‘
| ALT, ELEV & HGT: FT.
100 DIST: NM. .
ToNT BRG: MAG. —0
VOR, DME REQUERIDO // REQUIRED.
L K J
D
=<
L s 8/ = |
S e (IAF)
DONAV
= 13.0 DME MHN .
295 40°04’35"N
L ® o 004°16"13”E B
(a0 DUE 3000
L e 205 / : ‘Wco _
9 250 ! Z
677 e 20 / / 4/?@ ,
L . 463 | //ND,// Iz/ “20 . -
Z| - ‘r“//A 2 X
I | o~
L = /‘ 1
337 1eel
o - D 3\ /
048 Wﬁm 008 o 10.0 DME ILS ~ oo
. 10.6 DME MHN
i @31186 N\ & /F\ 40°02’15”N -
a S 1142 - AR 004°1517°E
N PR /
L , 308 /4 7
’ e/
L / - oy (FAF) J
s g/ 7]~ S.0DMEILS
D & Y 5.6 DME MHN
L Q 10 / 39957°18”N g
k ! 1/ 004°14°167E
451 A ‘/ 373
- < . 1 390" 4] . .
R7387
O S (MAPT) & B
r & s 0.8 DMEILS 3/ 1
1.3 DME MHN
| 1 386 / T 4 @ _
250 ﬁ AHON 2B 358
. @
L \ Q. @ J
o RN v MENORCA .
39°] DVOR/DME 112.60 139
50'N W MHN =+ 5
LOC 111.50 39°51'49"N
- Lo === 004°12'59"E .
*TO DVOR/DME MHN
1
L ’ J
1:300 000
1 | | | | ‘ | | | | | | | | | | | ‘ 1 | | | | | | | ‘ |
004°[ 00'E 004° 004° [20'E 004° [30'E
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
MISSED APCH: CLIMB ON RUNWAY HEADING TO REACH 2000. TURN LEFT DIRECT TO DVOR/DME MHN CLIMBING TO 2500 TO JOIN THE HOLDING.
DVOR/DME IF
MHN 10.0 DME ILS
10.6 DME MHN
2500 I 2500
TODVORDMEMHN — 1 — - - — — _ _ = el | (2200)
- FAF A
\ 5.0 DME ILS o |
/[ 5.6 DME MHN 1900 N\ |
~
~o MAPT 1600) |
2000 ~y 0.8 DME ILS o
870 1.3DMEMHN , 9o @0 :
~ 52170 |
S o 690 1 A8 | |
T ~ 9 |
ELEV: 303 | | |
AD
\ \ I \ |
0 5 10 NM
HGT REF ELEV AD TA 6000
» OCAM Al B [ c D Gs Kt 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 MSA
[
g0 CATI &0 FAF-THR: minis
E é FAF-MAPT: 4.2 NM min:s 3:10 2:32 2:07 1:49 1:35 1:25 2500
o0 STA ROD: 5.2 % fi/min 424 530 637 743 849 955
o e sy
Ee ALT/HGT DME (ILS) FNA h
oy DVOR/DME MHN
Q 0] 13 12 1 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
£ Z |En circuito (H) sobre 740 900 1010 1630 | 1310 | 990
55 Circling (H) over (440) (600) (710) (1330) | (1010) | (690)
WEF 25-JAN-24 (AIRAC AMDT 17/23) AIP-ESPANA AD 2-LEMH IAC/10.1

olo

olko



AD 2-LEMH IAC/10.2 AlP
WEF 07-SEP-23 ESPANA
MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
LOCYRWY 19
PUNTO LT LONG AZIMUT VERDADERO e DISANCE
POINT TRUE BEARING
(NM)
DONAV (IAF) 40°04'35.2"N 004°16"12.6"E 011.00° (MHN) 13.00 DME MHN
IF 40°02'14.6"N 004°15"16.8"E 009.00° (LOC MAO) 10.03 DME ILS
FAF 39°57'18.1"N 004°14'15.8"E 009.00° (LOC MAO) 5.03 DME ILS
MAPT 39°53'07.2"N 004°13'24.0"E 009.00° (LOC MAO) 0.80 DME ILS
Aproximacion final de no precision - Pendiente (Angulo de descenso) // 5.24% (3.00°)
Non-precision final approach - Slope (Descent angle) RS
AIRAC AMDT 10/23 AIS-ESPANA



CAMBIOS: ALEJAMIENTO Y ALTITUD MINIMA DE HIPODROMO.

APP 119655 ¢ IATM-24-DTC-013-1.3
. ELEV AD TWR 119.655 C e N
PROPUESTA DE CARTA DE APROX|MAC|ON 303 GMC 121.755 C V2
POR INSTRUMENTOS-OACI VAR 2°E (2020) |ATIS 129.155 C VOR
RWY 19
004° 00’E 004° 10’ 004° 20'E 004°30'E
' T T T T T T T T T T ‘ T T T T T T T
| ALT,ELEV & HGT: FT. i
DIST: NM.
BRG: MAG. 40°
I DME REQUERIDO. 0N
(IAF)
L |FNA TR MOV 2° FM RCL DONAV i
IS 13.0 DME MHN
S 40°04'35”N
Iy o 004°16'13”E 1
S z 3000
S T o SUUY
L S s! k= A
3! - =
ol 1
B < o §
295 ! 33,
— * RCO 1 D/ _
O M N
V3 3=7000 g
L 40 = " ] 4 o
1 L?-0 'PCO
l 0/14{
L o7 - , (IF) N7, 1
. HIPODROMO 10.0 DME MHN %
IAS MAX 220 Kt 40°0138"N
n P — 004°15'28”E 1
| &2 8.8 DME MHN 8.8 DME MHN lao°
903 00’'N
11BGA
B 1145 B
(FAF) i
B faos 5.0 DME MHN
V 39°56’44”N
il i
- 0 004°14'13E
451 .
— . 390 313 —
. g
i g g5 = 1
[Y
s
L o i
2?0
> e
50'N
Z
= 39°51°49”N .
004°12’59”E
1:300 000 T
—1 1 1 1 1 ‘ 1 1 1 I 1 1 ‘ 1 1 1 l 1 1 1 ‘ 1 1 l 1 1 1 ‘ | —
004°[00'E 004°[10°E 0047 20°E 004° 30°E
FRUSTRADA: SUBIR EN R-189 MHN A 2000. VIRAR A LA IZQUIERDA DIRECTO AL DVOR/DME MHN SUBIENDO A 2500 PARA INTEGRARSE A LA ESPERA.
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TMA Palma: Modificaciones en Espacios Aéreos y Modificacion en Maniobras debidas a la
adaptacion de Espacios Aéreos.

MENORCA AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

PROPUESTA DE PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

VOR RWY19
Distancia DME
Punto Latitud Longitud Azimut Verdadero ISta(I::\:)
DVOR/DME MHN oc ” 0197 ”
(IAF/MAPT) 39951’49.0”N 004212’58.7"E
DONAV (IAF) 40°04'35.2”N 004916’12.6”E 011.002 (MHN) 13.00 DME MHN
IF 40°01'38.4”N 004215’27.8"E 011.002 (MHN) 10.00 DME MHN
FAF 39956’43.7”N 004°214'13.2"E 011.002 (MHN) 5.00 DME MHN
Aproximacion final de precision- Pendiente (Angulo de descenso) 5.54% (3.179)
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