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Caducidad

Si la aeronave lleva un largo periodo de inactividad

: Por medio de qué procedimiento se renovaria un : :
- que p y tiene el CAR caducado, ¢ se podria hacer la

CAR caducado por un largo periodo de tiempo, por

renovacion declarativa tras realizar las revisiones

' fi0s?
ejemplo, 10 afnos” pertinentes?

Solicitud de Renovacion

mediante F-DC-AFIS-01 Anexo H3.
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CAR

Una vez obtenido el CAP, si se ha pospuesto en
exceso la obtencion del CAR, ¢ cual es el proceso

Cuando solicitan el CAR para la renovacion
declarativa, ¢ es necesario enviar el original o es

suficiente una copia por ambas caras? a sequir?

Es suficiente una copia del original por ambas caras
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Declaracion AFIS 20

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD AFIS

% CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD AFIS

3

&

LISTA DE PROPIETARIOS {RELLENAR UNICAMENTE CUANDO HAYA MAS DE DOS):

DATOS DE LA AERONAVE:

[ B
» \! “

Ne DE CERTIFICADO DE
MATRICULA DESIGNACION DE LA AERONAVE N2 DE AUTORIZACION | AERONAVEGABILIDAD PROPIETARIO NIF/DNI FIRMA
RESTRINGIDO
CERTIFICADO:

De conformidad con el articulo 15 del Reglamento para la Construccion de Aeronaves por Aficionados,
aprobado por la Orden de 31 de mayo de 1982:

PROPIETARIO () NIF/DNI FIRMA

= v elanar g adurtar I lita 27 I3 pagia < guionio.

como propietario/propietarios de la aeronave arriba indicada, certifica/certifican que:

a) Se ha realizado hasta la fecha el mantenimiento de acuerdo con el programa de mantenimiento
aprobado.

b) Laaeronave estd al dia de directivas de aeronavegabilidad aplicables.

c) Se ha realizado una revision general de la aeronave y en dicha revision no se ha detectado ningun
problema que pueda afectar a la aeronavegabilidad.

d) Tanto la aeronave como los equipos y componentes incluidos en ella y con potencial propio se
encuentran en estado de aeronavegabilidad.

e) La aeronave dispone de toda la documentacién actualizada indicada en el articulo 19 del Reglamento
para la Construccidn de Aeronaves por Aficionados.

f) La aeronave no ha sufrido desde la dltima renovacién ninguna modificacion que no haya sido
comunicadas a AESA.

g) La aeronave no ha sufrido desde la Gltima renovacion ningun accidente y/o incidente técnico que no
haya sido comunicados a AESA.

h)  (Marcar si procede) Para la realizacién de las tareas de mantenimiento, se han seguido las instrucciones
correspondientes emitidas por el fabricante del motor. |:|

i) (Marcar si procede) Para la realizacion de las tareas de mantenimiento, se han seguido las instrucciones
correspondientes emitidas por el fabricante del kit de construccion.

j)  Losfirmantes declaran que la aeronave esta en condiciones de volar con seguridad.

Asimismo, declara/declaran que, a fecha de hoy:

a) El peso en vacio de la aeronave es:
b) Laaeronave esta posicionada en:

‘ Revision del presente certificado!”: Préxima revision de aeronavegabilidad '#:
Fecha: Fecha®:
Horas: Horas “:

25 de a aeronave (actuales]

s .

i cel £R ’ fecka enls que s alcanrs entes hores,

do 2
) Gnsciertes aceas mis de s indicadas articlents
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¢,Con cuantos dias previos
a la caducidad del CAR se
puede presentar la
Declaracion AFIS-20?

La Declaracion AFIS-20 se
puede presentar hasta con

30 dias de adelanto
respecto a la fecha de
vencimiento del CAR actual.
Igualmente, en caso de
llegar a 200HRS desde la
Gltima revision tiene que
hacer una nueva revision.

Declaracion AFIS 20

e

¢ La Declaracion AFIS-20 es

valida para renovar un
Certificado de
Aeronavegabilidad

Provisional?

No, la renovacion del CAP
se debe solicitar a AESA.

~\

En relaciéon a la renovacion
declarativa ¢se debe remitir
a AESA solamente 2
documentos: la  propia
declaracién completada y el
CAR fotocopiado por ambas
paginas?

Si, AFIS 20 y el CAR por
ambas caras. Si no se ha
enviado el CAR, AESA lo
solicitara en los casos en
los que no esté electrénico.

e

En relacion al AFIS-20, en
caso de requerir varias
firmas. ¢Es posible imprimir
la hoja y firmarla? ¢o0 es
suficiente con el certificado

electrénico cuando se envie?

@Efirma

Se puede insertar la firma
digital (con documento pdf)
0 a través de cualquier otra
firma  digital con el
certificado correspondiente.

Se puede remitir, por
supuesto, con la hoja
frmada por todos los

propietarios y escaneada

J

Cuando hay problemas para
que firme la declaraciéon
algan propietario, por
ejemplo, por encontrarse en
el extranjero, ¢como se
debe proceder? ¢Seria
vélida la firma de un solo
propietario?

El propietario que no puede
firmar debe ceder Ila
capacidad de
representacion por uno de
los medios disponibles
(apodera, etc.) al resto.




Documentacion de la aeronave

¢ Existe la posibilidad en un
futuro préximo de que la
documentacién obligatoria
gue se debe llevar en los
aviones sea electronica de
forma legal? ¢ Cudles serian

los documentos necesarios?

EASA esta trabajando en la
aplicacion de toda la
documentacion de la
aeronave en un dispositivo
electronico. Una vez
establecidos, se daran
traslado al resto de
aeronaves, en la medida de
las posibilidades.

e

~\

,Como se realiza el
cambio de nombre de una
aeronave de construccion
por aficionado? ‘

4

&

Si la aeronave estd en fase de
construccion, la modificaciéon de los
constructores debera solicitarse a la
DA, justificando siempre el estado
actual de la construccién con el fin
de poder determinar el porcentaje de
construcciéon pendiente de acuerdo
con el requisito del 51%.

Si la aeronave ya dispone de CAR,
se trata de un tramite a realizar con
el Registro de Matriculas de
Aeronaves. Se debe tener en cuenta
gque una vez realizados los tramites
oportunos (y obligatorios) con el
Registro de Matriculas de aeronaves
se debe solictar a la OSV
correspondiente nuevo programa de
mantenimiento 'y la anotacion
correspondiente en el Cuaderno de
la aeronave.

J

Si ha habido una demora en
un trdmite con AESA como
por ejemplo un cambio de
propietarios 0 constructor
de una aeronave ¢como se
debe proceder?

Enviar la consulta al buzén
con los datos necesarios
para determinar las causas
de la demora.

e

¢, Cuales son los
documentos que
obligatoriamente se deben
llevar a bordo de una
aeronave construida por
aficionados?

A
&

La establecida en la Ley de
Navegacion Aérea y el
Reglamento de Circulacién
Aerondutica (en caso de
aplicar).

~N

¢Cuando se puede solicitar
el cambio de titularidad de
una aeronave de
construccion por
aficionados?

A los 4 afos de la
matriculacion de la
aeronave.




Equipamiento de |la aeronave

¢ Es legal lleva una emisora de walkie-talkie
instalada en la aeronave?

Si, es perfectamente legal llevarlo




Inspecciones

Cémo se van a desarrollar las inspecciones de
supervision por parte de AESA ¢presenciales o
documentales? ¢Van a ser realizadas por las OSVs?

El procedimiento aun se esta definiendo, pero en
principio seran similares a las renovaciones que se
han hecho hasta ahora, presencial y documental.
También esta previsto que se hagan por parte de
las OSV

¢A qué OSV de AESA corresponde Galicia?

Galicia corresponde a la OSV n° 6 de Cuatro
Vientos

En relacién con el problema de las aeronaves
declaradas como de construccion por
aficionados de forma fraudulenta, ¢cémo se
supervisa que el aficionado construye realmente
al menos el 51% de la misma?

En caso de que alguien tenga constancia de estos
hechos debe denunciarlos, ya que se trata de una
irregularidad.




Jornada Informativa

Muchas gracias por su sugerencia, latenemos en
cuenta para proximas ediciones. Quizas
podriamos hacer un modelo mixto: presencial con

Como comentario, me gustaria indicar que la
celebracién de este tipo de jornadas nos da
mucha accesibilidad a los propietarios que no
estamos en Madrid y seria muy conveniente

la posibilidad de conectarse online
potenciarlas.

a’ég\
ey




Mini-trike

¢, Se debe solicitar certificado de aeronavegabilidad
y matricula para la construccion de un mini-trike?

Esta informacién se recoge en el Real Decreto
384/2015. Articulo 3. Aeronaves excluidas de su
inscripcion en el Registro de Matricula de
Aeronaves Civiles.




Notificacidon de accidentes

B orfosan Mo de e X 4 2

E f‘. g

Ministerio  Transporte Terrestre  Carreteras  Ferroviario  Aéreo  Maritimo  Vivienda  Geo-informacion  [EESN

= Comisidn de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil

Notificacion

Accidentes e incidentes graves

ver definiclones

> Se deben notificar tan pronto coma s

Buscar

urided | Sistwma de Notificesion de Suceasa (SNS) | Céme notificer un suceso - (>
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Periodo de construccion

¢, Como se debe pedir la ampliacion del periodo de ¢ ES necesario solicitar una prérroga para las
construccion si se han superado los 10 afios construcciones que estan en curso desde hace

iniciales? mas de 10 anos?

Deben enviar un escrito motivado a AESA al
departamento correspondiente

10 anos

No, solo desde aquellas aeronaves cuya
construccion se inicio de marzo de 2020
en adelante. No obstante, es posible
gque la unidad supervisora se ponga en
contacto para conocer el estado de la
construccion.




Peso aeronaves

En la nueva normativa de aeronaves ULM, con
ampliacion del peso maximo, ¢habra distincion

En relacion a la futura normativa sobre la
ampliacion de peso maximo al despegue a 600 kg

de aeronaves ULM, ¢podrian indicar plazo
estimado de publicacion de esta nueva normativa?

Actualmente no podemos responder con mayor
precision porque se escapa a nuestra competencia.
Actualmente la normativa se encuentra en revision
por el Consejo de Estado. En el momento en el que
AESA disponga de la informacion se publicara a
través de todos los medios posibles.

entre las aeronaves monoplaza y biplaza en cuanto
a ese peso maximo?

Max. 600 kg

NO hay distincion entre monoplaza y biplaza.
El peso maximo en ambos casos se
establecera en 600 kilos.




Procedimiento

Existe la sensacién de falta o escasez de procedimientos escritos
gque hace que los inspectores de las OSV apliquen diferentes
criterios. Seria necesario establecer procedimientos comunes
para todas las fases: solicitud, construccion, pruebas vy
mantenimiento.

Al mismo tiempo que se ha establecido el sistema declarativo, AESA ha
revisado sus procedimientos a través de un Grupo de Trabajo con
representantes de todas las OSVs involucradas en los procesos de
construccion por aficionado, asi como personal de la Unidad a cargo de este
procedimiento. Con ello debemos avanzar hacia una mayor estandarizacion.
Cualquier propuesta de mejora sera bienvenida a través del buzén de
aficionados.
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Programa de mantenimiento

Seria necesario que se actualizaran los
programas de mantenimiento de las aeronaves ya
construidas, e igualmente que se hiciera uno
especifico para cada aeronave y componente.
Los programas de mantenimiento aprobados son
iguales para todos y no siguen criterios de
seguridad.

Segun el procedimiento aprobado, el
constructor debe presentar una propuesta de
programa de mantenimiento y AESA
aprobarla o modificarla segun considere
oportuno. De forma general, los programas
de mantenimiento suelen estar basados en la
documentacion de los fabricantes de los kits
o0 modelos.




Propietarios

Cuando se procede a la venta de un avion, ¢el
nuevo propietario esta capacitado para hacer la
renovacion declarativa?

Si, siempre que ya haya adquirido la aeronave. El
propietario es siempre el responsable de realizar la
renovacion declarativa.




Revision general del motor

Se deberia reconsiderar definir en que consiste la
revision general del motor de la aeronave cada
200 horas de vuelo incluida en el articulo 15 de la
orden ministerial. Seria mas adecuado establecer
un plan de mantenimiento especifico de cada
componente.

Teniendo en cuenta el articulo 15 del Reglamento de
construccién por aficionados (OM 31/05/1982): **“La
renovacion (del certificado de aeronavegabilidad)
requiere una revision general de la aeronave, excepto
del material o equipo aeronautico que tenga potencial
propio”**AESA va a trabajar en definir en qué consiste
una revision general y qué criterios establecer cuando
sea necesaria la realizacion de una revision de motor
cuando asi se indiquen en las instrucciones del
fabricante y/o en el programa de mantenimiento.




