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1. OBIJETOY ALCANCE

El objeto de esta guia es establecer qué pasos han de seguir, y qué consideraciones han de tener en
cuenta, los operadores de aeronaves que realicen determinadas operaciones sujetas a declaracion
responsable, con anterioridad al inicio de las mismas.

Esta guia es de aplicacion a todos los operadores sujetos al cumplimiento del Anexo VI del
Reglamento (UE) 965/2012 de la Comisidén por el que se establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos en relacion con las operaciones aéreas. Esto es, aquellos
operadores que realicen operaciones no comerciales con aeronaves moto propulsadas complejas
(NCC) cuyo lugar de residencia esté radicado en Espafia y que presentaran ante AESA, previo al inicio
de la actividad, declaraciéon de cumplimiento, ORO.DEC.100.

Los operadores no comerciales con aeronaves moto-propulsadas complejas registradas en un
estado miembro de EASAy que tienen la aeronave basada fuera de la UE deben cumplir con el Anexo
6 de OACI. Dichos operadores deben ponerse en contacto con el Estado de matricula para obtener
asistencia sobre cémo lograr el cumplimiento del Anexo 6 de OACI o de la Parte NCC de EASA.

Para cumplir con los requisitos aplicables, los operadores deben tener en cuenta las siguientes
Partes del reglamento (Anexos) con sus Subpartes y los respectivos medios aceptables de
cumplimiento (AMC) y el material guia (GM):

Reglamento (EU) 965/2012:

e Anexo VI Parte-NCC en su totalidad.

e Anexo VIl Parte-SPO sdlo para Maintenance Check Flights (MCF).

* Anexo Il Parte-ARO en las secciones en las que sea aplicable.

e Anexo lll Parte-ORO en las secciones en las que sea aplicable.

e Anexo V Parte-SPA cuando se tenga o se requiera una aprobacidn operativa especifica.

Se puede encontrar documentacion adicional respecto a este tipo de operacion en la pagina web de
EASA: Non-commercial operations with complex motor-powered aircraft (NCC) | EASA (europa.eu)

2. DEFINICIONES

e Operaciones no comerciales (avion o helicoptero):

Las operaciones no comerciales son basicamente todo lo que no cumple con los criterios de las
operaciones comerciales. Por lo tanto, deberiamos comparar la configuracidn operativa con los
criterios asociados a las operaciones comerciales para entender los términos. Por operacién
comercial se entenderd cualquier operacién de una aeronave, a cambio de una remuneracién u
otra valiosa contraprestacion, que esté a disposicion del publico o, cuando no esté a disposicidon
del publico, que se realice en virtud de un contrato entre un operador y un cliente, cuando este
ultimo no tenga control sobre el operador.

En otras palabras, si el servicio no estd a disposicién del publico y el cliente; por ejemplo, el
propietario de la aeronave; no recibe el transporte a cambio de una remuneracidn u otra valiosa
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contraprestacioén y tiene control sobre el operador, este tipo de operaciones puede cumplir los
requisitos de las operaciones no comerciales.

e Lugar de residencia de un operador NCC de acuerdo al Reglamento (UE) 965/2012:

Se dirige principalmente a una persona fisica. Es el lugar en el que éste cumple con sus
obligaciones fiscales.

Se pueden utilizar varios criterios para ayudar a determinar el lugar de residencia de una
persona. Entre ellos figuran, por ejemplo:

(a) la duracidn de la presencia de una persona en el territorio de los paises en cuestion;
(b) la situacidn y los vinculos familiares de la persona;
(c) la situacion de la persona en materia de vivienda y su caracter permanente;
(d) el lugar donde la persona ejerce actividades profesionales o sin dnimo de lucro;
(e) las caracteristicas de la actividad profesional de la persona; y
(f) el Estado miembro en el que la persona reside a efectos fiscales.
e Aeronave moto-propulsada compleja:?!
e Unavioén:
o con una masa maxima de despegue superior a 5.700 kg, o

o certificado para una configuracién maxima de mas de diecinueve asientos de pasajeros,
0

o certificado para operar con una tripulacién minima de al menos dos pilotos, o
o equipado con un(os) motor(es) turborreactor(es) o mas de un motor turbohélice.
e Un helicdptero certificado para:
O una masa maxima de despegue superior a 3175 kg, o
o una configuracion maxima de mas de nueve asientos de pasajeros, u
o operar con una tripulacion minima de al menos dos pilotos.
e Una aeronave de rotor basculante.
e Vuelo de verificacion de mantenimiento (“MCF”)?2

Vuelo de una aeronave que posee un certificado de aeronavegabilidad o una autorizacién de
vuelo que se lleva a cabo para detectar problemas o comprobar el funcionamiento de uno o
varios sistemas, componentes o equipos después de una operacién de mantenimiento en caso
de que dicho funcionamiento no pueda comprobarse en los controles en tierra, y que se lleva a
cabo en cualquiera de las situaciones siguientes:

1 Definicién nimero (129) del Anexo | al Reglamento (UE) 965/2012 de la Comisién de 5 de octubre.
2 Definicién namero (76a) del Anexo | al Reglamento (UE) 965/2012 de la Comisién de 5 de octubre.
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a) siasilo exigen el manual de mantenimiento de la aeronave u otros datos de mantenimiento
emitidos por el titular de la aprobacién de disefio que sea responsable del mantenimiento
de la aeronavegabilidad de la aeronave;

b) tras una operacién de mantenimiento, si asi lo requiere el operador o si asi lo propone la
organizacién responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave;

c) si asi lo solicita la organizacion de mantenimiento para verificar si una rectificacién de
defectos ha resultado satisfactoria;

d) para contribuir a localizar o detectar averias;
¢ Niveles para Vuelos de verificaciéon de mantenimiento (“MCF”)3

o Nivel A: cuando se prevea el uso de procedimientos anormales o de emergencia, segun se
definan en el manual de vuelo de la aeronave, o cuando el vuelo sea necesario para probar
el funcionamiento de un sistema de reserva o de otros dispositivos de seguridad.

o Nivel B: para cualquier vuelo de verificacion de mantenimiento que no sea de nivel A.

3. DECLARACION

En cumplimiento del articulo ORO.DEC.100 del Reglamento (UE) 965/2012, los operadores que
realicen operaciones NCC, ya sea con avidon o helicoptero, deberan facilitar a la autoridad
competente, AESA en el caso de que tengan la sede en Espafa, la informacién contenida en el
formulario de declaracidn responsable recogida en la pagina web de AESA y de acuerdo al apartado
4 de esta guia. Esto habra de hacerse antes de iniciar las operaciones. Si el operador es uno de los
sujetos contemplados en el articulo 14 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas; dentro de este grupo entrardn todos los
operadores que no sean personas fisicas que por su actividad profesional no estén obligados a
colegiarse; estd obligado a comunicarse con AESA a través de medios electrénicos. Estos operadores
presentardn la declaracién, o cualquier modificacién que realicen en la misma, telematicamente
mediante la aplicacién que se facilita en la web de AESA, que les ird requiriendo completar la
informacién mencionada. Ver el siguiente apartado de la presente guia.

Si la declaracion comporta toda la informacion exigida, que se referencia a lo largo de esta guia,
AESA acusara recibo de la misma al operador, ARO.GEN.345. Desde el momento de la presentacion
de la declaracién el operador podra realizar las operaciones tal y cdmo se indican en la misma,
siendo valida y reconocida, sin requisitos ni evaluaciones ulteriores, en todos los Estados Miembros
EASA, articulo 67 del Reglamento (UE) 2018/1139.

El operador debe de tener en cuenta que, tal y como se establece en el Reglamento (UE) 2018/1139,
la declaracién que presenta supone la confirmacién, bajo su exclusiva responsabilidad, del
cumplimiento de los requisitos normativos asociados a las operaciones iniciadas; por ejemplo, haber
elaborado un Manual de Operaciones conforme al que va a operar, tener un Sistema de Gestion
gue cumpla con lo establecido en la norma, etc.

3 Ver requisito SPO.SPEC.MCF.100.
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Para la realizacién del Manual de Operaciones y cumplir con los requisitos del Reglamento (UE)
965/2012 y especificamente el AMC2 ORO.MLR.100, se puede tener en cuenta la el modelo recogido
en el siguiente link de la pagina web de EASA: www.easa.europa.eu.docx (live.com)

Desde que el operador envia la declaracidon, AESA puede comprobar el cumplimiento de lo declarado
o realizarle una inspeccion de control normativo. El incumplimiento de requisitos, la notificacion de
constataciones y no subsanacién de las mismas, la no presentacién ante AESA de documentacion
requerida para acreditar el cumplimiento de lo declarado o para completar lo omitido en dicha
declaracidn, puede llevar al inicio del procedimiento de imposibilidad de continuar el ejercicio de la
actividad.

AESA ha definido la gestién que hace de las declaraciones mediante procedimientos internos,
basandose en los puntos ARO.GEN.345 y ARO.GEN.350 del Anexo Il del Reglamento (UE) 965/2012.

Segun el articulo 67 del Reglamento (UE) 2018/1139, los certificados expedidos por la Agencia o las
autoridades nacionales competentes y las declaraciones realizadas por personas fisicas y juridicas
en virtud del presente Reglamento y de los actos delegados y de ejecucién adoptados en su virtud
estaran sometidos exclusivamente a las normas, condiciones y procedimientos recogidos en el
presente Reglamento y a los requisitos administrativos nacionales, y seran vélidos y reconocidos,
sin requisitos ni evaluaciones ulteriores, en todos los Estados Miembros. Esto significa que, una vez
presentada la declaracién, el interesado podra realizar las operaciones consignadas en cualquier
Estado Miembro; siempre que no necesiten autorizacién en el territorio en el que se opera, como
autorizacion para realizar operaciones por debajo de las alturas minimas, por ejemplo, porque la
normativa aplicable a la que estan sometidos exige una serie de consideraciones.

4. PRESENTACION DE LA DECLARACION

https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA DeclaracionResponsable/Declar NCC SPO.aspx

El interesado debe tener en cuenta las siguientes opciones de presentacion de la declaracién:

e Presentacion telematica: Obligatoria en el caso de aquellos operadores que sean personas
juridicas; sociedad andénima, limitada, cooperativa, etc.; y entidades sin personalidad
juridica. Para mas informacién consultar el articulo 14.2 de la Ley 39/2015 de 1 de octubre.

e Presentacion presencial: Unicamente disponible para las personas fisicas que deberdn
generar la declaracion a través de la sede electrénica de AESA, imprimirla y presentarla de
conformidad con lo establecido en el articulo 16 de la Ley 39/2015 de 1 de octubre.

4.1. ldentificacion del declarante

La primera vez que se va a presentar una declaracidn, el interesado debe darse previamente de
alta como usuario en AESA. Para ello debe cumplimentar un documento de registro de alta como
organizacién aerondutica y remitirlo, junto con la documentaciéon que se indica en el mismo, tal
como se explica en el sitio web indicado a continuacién.

También puede darse la situacion de que el interesado esté ya dado de alta porque tenga una
declaracion presentada o tenga un certificado, por ejemplo, AOC o COE. En ese caso, no haria falta
gue hiciera este tramite.
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El interesado puede visitar en la pagina web de AESA:

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/operaciones-aereas/alta-y-modificacion-de-
datos-societarios-de-administrados-entorno-sipa.

Se puede obtener mds informacion sobre este registro a través de los siguientes correos
electrénicos: usuariosDSA.AESA@seguridadaerea.es y ncc.aesa@seguridadaerea.es.

4.2. Aprobacion de la MEL de la/s aeronave/s que va a operar

Una vez se haya dado de alta como usuario AESA, el interesado debe solicitar la aprobacién de la
MEL de la/s aeronave/s que vaya a operar, para el ambito de operaciones NCC.

La MEL sblo se podra aprobar una vez que:

e se hayan cerrado todos los aspectos técnicos de MEL;

e se haya obtenido la aprobacidn especial; en caso de que se necesite; y

e todas las aeronaves para las que se esta solicitando la aprobacion de la MEL consten a
nombre del operador en SIPA, via Registro de Matriculas de Aeronaves o arrendamiento.

Para mas informacién contacte con el Servicio MEL de la Direcciéon de Seguridad de Aeronaves,
mel.aesa@seguridadaerea.es. También puede visitar en la pagina web de AESA:
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/operaciones-aereas/listas-de-equipo-minimo-
mel.

4.3. Arrendamiento y matriculacion de la/s aeronave/s que va a operar

Para cualquier cuestién sobre los pasos a seguir para matricular las aeronaves a su nombre, el
interesado puede consultar con el Servicio de Registro de Matriculas de Aeronaves de la Direccion
de Seguridad de Aeronaves (DSA), rmac.aesa@seguridadaerea.es. También puede visitar en la
pagina web de AESA: https://www.seguridadaerea.gob.es/ambitos/aeronaves/registro-de-
matriculas-de-aeronaves-civiles/registro-de-matriculas.

En el caso en que pretenda proceder a un arrendamiento, el interesado deberd remitirse a
arrendamientos.aesa@seguridadaerea.es. También puede visitar en la pdagina web de AESA:
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/operaciones-aereas/transporte-aereo-
comercial/arrendamientos-dry-y-wet.

4.4. Presentacion de la declaracion

Una vez obtenida la aprobacién de la MEL, el interesado puede entonces presentar la declaracién
utilizando un certificado digital, cumplimentando la declaracion responsable, firmado digitalmente
y presentado de forma telemdatica en AESA. De acuerdo con lo establecido en los articulos 14 y 16
de la Ley 39/2015 de 1 de octubre, La presentacion sin certificado digital, cumplimentando el
formulario web de declaracién responsable e imprimiéndolo para su posterior presentacion en el
Registro Presencial, solo es posible para las personas fisicas.

https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA DeclaracionResponsable/Declar NCC SPO.aspx
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En el caso de que se quieran realizar actividades que conlleven operar por debajo de las alturas
minimas SERA, se necesitard la autorizacién; autorizacion para realizar operaciones por debajo de
las alturas minimas, apartado 7; correspondiente previamente a la realizacién de este tipo de
operaciones. En este caso, se solicitarad la autorizacién y luego se modificara la declaracién para
incluir los detalles de la autorizacién otorgada. Ver el caso particular de operadores que
previamente a solicitar una autorizacion no tengan activa una declaracion como operador NCC,
en los apartados correspondientes a la autorizacién para realizar operaciones por debajo de las
alturas minimas.

4.5. Contenido de la declaracion

El interesado cumplimentara lo campos de la declaracién segun aparezcan en la sede electrénica
siendo de obligada cumplimentacién los marcados con asterisco.

Habrd de marcar, para cada matricula o conjunto de las mismas los tipos de operacién que solicitan.

En el caso de pretender realizar una actividad por debajo de alturas minimas, no podra realizar dicha
actividad hasta que disponga de la autorizacién oportuna.

Al recibir la primera declaracion responsable de un operador, AESA le asignara un cddigo que le
representara, a partir de ese momento, en su relacién con AESA.

Cuando se solicita una autorizacion para realizar determinadas operaciones en el ambito NCC, AESA
asigna también un cddigo a dicha autorizacion. Cada vez que se realicen modificaciones en esta
autorizacion, bien porque se realicen modificaciones en la actividad autorizada, porque se incluyan
nuevas actividades autorizadas o se supriman aquellas a las que renuncie el operador, la
autorizacion cambiard de nimero de revisién, incluyendo toda la informacién actualizada a fecha
de dicha revision.

En la codificacién asignada por AESA, el cddigo del operador forma parte del cddigo de la
autorizacion. Esto significa lo siguiente:

e Siel operador que pretende realizar una operacion por debajo de alturas minimas, tiene una
declaracidn activa, ya tiene un codigo de operador asignado. Por tanto, previo a cambiar la
declaracion, solicitara la concesion de la autorizacién y, una vez concedida, actualizard la
informacién contenida en dicha declaracion:

o incluird la actividad que va a realizar por debajo de alturas minimas, con las
matriculas que realizan esta actividad, enviando la declaracién actualizada. Esta
actividad podria estar incluida a priori pero no podra volar por debajo de alturas
minimas hasta que tenga la autorizacion.

e Pudiera ser que la Unica actividad que pretende realizar el operador sea una actividad que
requiera una autorizacién y no tenga una declaracién activa. En este caso, para conseguir el
cédigo del operador, se enviara la declaracién completada como si ya tuviera la autorizacion
pero, AESA, la clasificard como pendiente de subsanacién o pendiente de autorizacién. Esto
es porque, legalmente, el operador no podra realizar esas operaciones hasta que no tenga
la autorizacién oportuna, y procedera como antes:

o Actualizard la primera declaracidon que envié con el cddigo de la autorizacion para
realizar operaciones por debajo de las alturas minimas y la volverd a enviar,

. . MINISTERIO
OPS-NCC-POI-GUOI Ed. 02 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 10 de 16 . ; . DE SEGURIDAD AEREA
g y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



verificando AESA la declaracidon. El operador tendrd en cuenta que es obligatorio,
segun el ORO.DEC.100, que el operador refleje en la declaracién todas las
operaciones que realice, con la informacidn requerida, y por tanto debera realizar
dicha actualizacién y volver a presentar la declaracién.

Estos pasos se muestran mads detallados a lo largo de la guia.

4.6. Gestion de la declaracion por AESA

A la recepcién de una declaracién, inicial o modificacidén, AESA verificard si la declaracién recibida
estd incompleta; no contiene toda la informacién requerida; o contiene informacidn que indique el
incumplimiento de los requisitos aplicables. Una vez verificada, se emitird acuse de recibo, en el
plazo de diez dias habiles, segin AMC1 ARO.GEN.345, y constard su declaracion en estado de activa
en el sistema de AESA.

e Aprobaciones previas:

- Aprobacién de la MEL de acuerdo a ORO.MLR.105(b), (f), (g), NCC.IDE.A.105 vy
NCC.IDE.H.105. Conforme se especifica en el apartado 4.2 de este documento.

El operador debe obtener una aprobacién previa o una aprobacion especifica para determinadas
operaciones antes de llevarlas a cabo, de acuerdo a lo especificado a continuacion:

- Aprobacidén para operaciones NCC con aeronaves con una MOPSC superior a 19, que se
lleven a cabo sin tripulacion de cabina de acuerdo a ORO.CC.100(d). Conforme se
especifica en el apartado 5 de este documento.

- Aprobacién para cargar combustible/energia con los motores encendidos o con los
rotores girando de acuerdo a NCC.OP.157. Conforme se especifica en el apartado 6 de
este documento.

e Aprobaciones especificas: Ver apartado 8 de esta guia.

El sistema filtra las aeronaves que no tengan MEL o no estén dadas de alta en el sistema de modo
que no permite enviar la declaracion. Téngase en cuenta que, aunque tenga MEL para esa
matricula en otro ambito y el sistema permita el envio de la declaracidn, es necesario que en el
alcance esté aprobada para el ambito NCC y con las entradas apropiadas para la actividad que
realice. Por tanto, si AESA comprueba que no cumple este requisito bien durante la verificacion,
bien durante el curso de una inspeccidén en la supervisidn, podra limitar la operacién para esas
aeronaves.

En el caso de que la verificacion no haya sido satisfactoria, se notificara al declarante, en
cumplimiento del articulo ARO.GEN.345(b), del Reglamento (UE) 965/2012, para que proceda a
subsanar la declaracién notificada, o proporcionar la documentacién requerida para justificar la
informacién contenida en la declaracion, mediante un Requerimiento de documentacion Inspeccion
de control normativo.

Si el operador no responde al requerimiento de subsanacién de la declaracién, o de presentacion
de la informacién requerida, AESA iniciara el procedimiento para declarar la imposibilidad de
continuar con el ejercicio del derecho en aplicacidn de lo establecido en el articulo 69.4 de la Ley
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39/2015 de 1 de octubre de Procedimiento Administrativo Comun y de las Administraciones
Publicas.

Si el operador responde al requerimiento de subsanacion de manera satisfactoria, AESA archivara
el expediente.

El hecho de que AESA realice la verificacion de la declaracién y disponga de diez dias para enviar el
acuse de recibo no impide que el operador pueda llevar a cabo las operaciones consignadas, siempre
gue no necesiten autorizacion o aprobacién en el territorio en el que se opera.

Adicionalmente el Jefe de Servicio remitira via correo electrénico el formulario OPS-NCC-P01-F002
solicitando informacién adicional voluntaria al operador.

5. APROBACION PARA OPERACIONES NCC SIN TRIPULACION DE CABINA CON
AERONAVES CON UNA MOPSC SUPERIOR A 19

El operador no comercial con aeronaves moto propulsadas complejas con un MOPSC superior a 19,
puede realizar operaciones sin tripulacion de cabina de pasajeros, siempre que tenga una
aprobacion de AESA de acuerdo a ORO.CC.100(d).

Para obtener esa aprobacion se han de cumplir las siguientes condiciones:
1. Tener un maximo de 19 pasajeros a bordo.
2. Desarrollar procedimientos incluidos en el MO para esa operacion.

El operador debe obtener una aprobacidn previa para realizar estas operaciones antes de llevarlas
a cabo, por lo que AESA debera tener acceso a su MO.

Para solicitar esta aprobacion el operador ha de cumplimentar la parte correspondiente del formato
OPS-NCC-P01-F001 que se puede descargar a través de pagina web de AESA Operaciones aéreas |
Sede AESA.

6. APROBACION PARA CARGAR COMBUSTIBLE/ENERGIA EN UN HELICOPTERO
CON LOS MOTORES ENCENDIDOS O CON LOS ROTORES GIRANDO

Los operadores con helicdpteros en su flota que quieran repostar con los motores encendidos o con
los rotores girando, deben tener un procedimiento definido en su MO de acuerdo a NCC.OP.157.
Ese procedimiento y cualquier cambio requiere la aprobacion de AESA.

Para solicitar esta aprobacion el operador ha de cumplimentar la parte correspondiente del formato
OPS-NCC-P01-F001.

7. AUTORIZACION PARA REALIZAR OPERACIONES POR DEBAJO DE LAS ALTURAS
MINIMAS

El operador NCC; independientemente de si su autoridad competente es AESA o no; para llevar a
cabo en Espafa ciertas operaciones por debajo de las alturas minimas y margenes de
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franqueamiento de obstdculos prescritos en el requisito SERA.5005(f) del Reglamento (UE)
923/2012, y siempre que dicha actividad no esté clasificada en Espafia como de alto riesgo, podra
solicitar ante AESA una autorizacion mediante los formatos que puede encontrar en Autorizacion
para realizar vuelos por debajo de alturas minimas SERA | AESA-Agencia Estatal de Seguridad Aérea
- Ministerio de Fomento (seguridadaerea.gob.es) acompafiado de la documentacién que en dicho
formato se indica. Tendra que cumplimentar los formatos de declaracion responsable, y solicitud de
la autorizacién para la realizacién de vuelos por debajo de alturas minimas y enviar los formularios
completados y la  documentacién indicada por Registro  Solicitud  General:
https://sede.seguridadaerea.gob.es/sede-aesa/catalogo-de-procedimientos/solicitud-general.

Se distinguen varios ambitos de operacion, cuyos margenes y condiciones bajo las cuales se puede
conceder la citada autorizacién, se prescriben como sigue:

e Vuelos sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, sobre
una reunion de personas al aire libre, para el que seran de aplicacién los articulos SERA.3105
del Reglamento (UE) 923/2012 y 5del Real Decreto 1180/2018.

e Vuelos sobre zonas distintas de la anteriores, en el que seran de aplicacién los articulos
SERA.5005(f)(2) del Reglamento (UE) 923/2012 y 33 del Real Decreto 1180/2018.

e Vuelos IFR en niveles de vuelo distintos de los aprobados en areas distintas de terreno
elevado o dreas montafiosas, en que seran de aplicacién los articulos SERA.5015(b)(2) del
Reglamento (UE) 923/2012 y articulo 35 del Real Decreto 1180/2018.

e Vuelos VFR nocturnos en que seran de aplicacion los articulos SERA.5005(c)(5) del
Reglamento (UE) 923/2012 y 31 del Real Decreto 1180/2018.

Podria darse un caso particular en el que un mismo operador usara varias aeronaves para la misma
operacion, pero sujetas a diferentes partes del Reglamento (UE) 965/2012. Por ejemplo, se quiere
filmar con una aeronave A, a otra aeronave B. Esta aeronave B estard sujeta a la parte NCCo NCO y
necesitard, como A, una autorizacion para volar por debajo de alturas minimas. Si las aeronaves son
de distintos operadores, para la aeronave B se usard, para la solicitud de esta autorizacion, el
formato recogido en Autorizacién para realizar vuelos por debajo de alturas minimas SERA | AESA-
Agencia Estatal de Seguridad Aérea - Ministerio de Fomento (seguridadaerea.gob.es). En caso de
ser ambas aeronaves A y B del mismo operador, para facilitar no tener que usar formatos distintos,
se empleara el mismo formato para solicitar la autorizacién para todas las aeronaves que vayan a
participar en la operacién. Todas las aeronaves cumplirdn los requisitos de SOP, andlisis de riesgos
y las aplicables segln su normativa, prescritas en este procedimiento. Se indicard en la parte de
limitaciones, que se trata de una aeronave NCC o NCO participante en la operacién en cuestion.

Junto con los formularios mencionados se debera enviar los SOP y analisis de riesgos de la
operacion. Una vez conforme con los mismos, AESA emitird la correspondiente autorizacion.

La declaracién que incluye la actividad para la que se ha solicitado la autorizacion para realizar
operaciones por debajo de las alturas minimas, en virtud del requisito ORO.DEC.100, se tendra que
presentar una vez obtenida la Resolucién de concesion de la autorizacion, o modificacion de la
ultima declaracidon activa, telematica en caso de tener una declaracién activa.

En caso de no tener una primera declaracidn anterior a cuando pretenda declarar una actividad
para la que precise autorizacidon para realizar operaciones por debajo de las alturas minimas, el
operador presentara una primera declaracidn para asignarle un identificativo a efectos de gestion
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de AESA. Una vez obtenida la autorizacidon podra realizar la actividad con la realizacién de vuelos a
alturas inferiores a las minimas SERA.

La declaracion la presentara conforme establecido en las secciones anteriores.

Todas las matriculas que quiera operar amparadas en esta autorizacion tienen que estar en la
declaracion.

Esas matriculas tendrdn una MEL apropiada y tendran que cumplir todos los requisitos especificados
en el SOP.

En el formato de autorizacion esta consignada la revision del SOP para la que es vélida la misma.
Esto significa que cada vez que el operador modifique el SOP, y/o analisis de riesgos, lo enviara a
AESA para su aprobacion. El operador no operard bajo este SOP sino una vez evaluado por AESA.
Esta nueva revision supondrd la modificacién de la autorizacion.

El operador debe tener en cuenta las condiciones bajo las que se emite la autorizacién y a cuyo
cumplimiento queda sujeta la continuidad de su validez y que estan recogidas en la misma:

e La presente autorizacion se concede sin perjuicio del resto de autorizaciones que pudieran
requerirse para la realizacidn de las actividades en ella consideradas bien expedidas por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea u otras Administraciones Publicas.

e Las modificaciones que afecten a los términos de la presente autorizacién requerirdn la
emisién de una nueva autorizacion.

e Esresponsabilidad del operador que el personal estara familiarizado, entrenado y verificado
en los procedimientos desarrollados y operara de conformidad con éstos.

e Las aeronaves que realicen esta operacion estaran incluidas en la declaracion de
cumplimiento presentada por el operador en cumplimiento con ORO.DEC.100 y cumpliran
con todos los requisitos aplicables.

e El operador debera notificar a AESA la realizacién de cualquiera de las operaciones bajo la
presente autorizacion con antelacién suficiente que permita planificar una posible
inspeccidn, aportando la informacién sobre el vuelo requerido por la Autoridad:

o descripcion de los vuelos incluyendo el lugar y hora estimada de salida y llegada,
o altura sobre obstaculos,

o zonasy puntos donde prevea el sobrevuelo sobre aglomeraciones indicando alturas
y puntos de sobrevuelo antes de comenzar las operaciones,

O anexo con un mapa sobre la localizacién de los vuelos, incluyendo las rutas del
recorrido, sus altitudes minimas y altura sobre obstaculos,

o estudio de obstaculos y performances requeridas,
o cualquier otra informacién relevante,
o asi como los riesgos especificos de la operacion.

o En caso de que el vuelo se efectue sobre aglomeraciones, enviar, con antelacion
suficiente, la Carta de interés general del organismo competente de la Comunidad
Auténoma, para que AESA evalle si considera necesario pedir a la DGAC un informe
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sobre la consideracion de reconocimiento de interés general, en cumplimiento del
Articulo 5 del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre.

e Deberd informar cuando se realicen los entrenamientos y verificaciones relativos a la
actividad contenida en esta autorizacion.

8. APROBACIONES ESPECIFICAS (PARTE SPA)

Si para la realizacion de sus operaciones, el operador necesita contar con una aprobacién especifica
sujeta al cumplimiento de los requisitos establecidos en el Anexo V parte SPA del Reg. (UE)
965/2012, se seguira lo establecido en el procedimiento especifico de aprobaciones especificas. En
la sede electrénica podra encontrar los formatos de solicitud apropiados, Emision de Aprobaciones
Especiales | Sede AESA (seguridadaerea.gob.es), debiendo tomar aquellos que la aplicacion les
facilite de la ediciéon en vigor del procedimiento interno que sigue AESA para este tipo de
aprobaciones. Para mas informacién sobre la obtencién de una aprobacién especifica para un
operador NCC contacte con ncc.aesa@seguridadaerea.es.

En caso de que necesite obtener una aprobacién especifica, el interesado deberd solicitar esta
aprobacion al Servicio de Aprobaciones de Operador Aéreo de la DSA de AESA.

La siguiente tabla muestra aquellas aprobaciones especificas que puede solicitar un operador NCC:

SUBPARTE SPA | APLICACION | OBSERVACIONES

B: PBN Si Aprobacidn especifica y excepciones conforme requisito NCC.OP.116.

C: MNPS sl

D: RVSM sl

E: LVO Si Se incluyen también las operaciones con créditos operacionales.

G: DG Si Aprobacidn especifica y excepciones conforme requisito NCC.GEN.150.

K: HOFO Si Unicamente para helicépteros

M: EFB NO(*) El operador puede hacer uso de EFB si cumple con los requisitos
NCC.GEN.130 y NCC.GEN.131.

N: PINS-VFR S Unicamente para helicépteros

9. VUELOS DE VERIFICACION DE MANTENIMIENTO

Un operador no comercial con aeronave moto propulsada compleja (NCC) que realice vuelos de
verificacion de mantenimiento MCF, ademas de cumplir con la parte ORO y NCC debera cumplir
para estos vuelos con la Seccion 5 Maintenance Check Flights (MCF) de la Subparte E Specific
Requirements del Anexo VIII (Parte SPO).

MINISTERIO

OPS-NCC-POI-GUOI Ed. 02 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina |5 de 16

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web


https://sede.seguridadaerea.gob.es/sede-aesa/catalogo-de-procedimientos/emisi%C3%B3n-de-aprobaciones-especiales
https://sede.seguridadaerea.gob.es/sede-aesa/catalogo-de-procedimientos/emisi%C3%B3n-de-aprobaciones-especiales
mailto:ncc.aesa@seguridadaerea.es

Cuando el operador NCC quiera realizar estos vuelos es necesario que el operador modifique su
declaracidn para indicar que se realizan MCF. Para ello, en la aplicacién informatica dedicada a la
presentacion y modificacion de la declaracion de cumplimiento,
https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA DeclaracionResponsable/Declar NCC SPO.aspx, debera
modificar su declaracién marcando la realizacidn de, ademas de operaciones NCC, operaciones SPO
y marcar la realizacion de actividades MCF.

Para la realizacién de vuelos de Nivel A se requiere una cualificacion especifica para la tripulacién
de vuelo de acuerdo con SPO.SPEC.MCF.115, y el desarrollo de:

* Programa de vuelo, conforme a lo indicado en SPO.SPEC.MCF.105, y

* |os procedimientos asociados definidos en el MO o en un Manual de Vuelo de Verificacion
de Mantenimiento, conforme a lo indicado en SPO.SPEC.MCF.110.

Para la realizacion de estos vuelos se puede consultar la Guia de Vuelos de Verificacion de
Mantenimiento (MCF) en la pagina web de AESA.

10. CAMBIOS EN LA DECLARACION/AUTORIZACION/APROBACION Y CESE DE LAS
OPERACIONES

Cuando tenga lugar un cambio que afecte a los términos en los que la autorizacién/aprobacion esta
concedida, o se pretenda cambiar el alcance de la autorizacion/aprobacion, habra de solicitarse una
modificacion de esta; el formato de solicitud es el mismo que para la emisidn inicial, completando
los campos apropiados. Los procedimientos SOP y el andlisis de riesgo asociado que debe realizar el
operador, deberan ser evaluados y de conformidad por parte de AESA para conceder la modificacidon
de la autorizacidon/aprobacidn. Si el operador implementa cambios sin haber notificado la nueva
evaluaciéon de riesgos y SOPs, se procedera a suspender, limitar o revocar Ia
autorizacidon/aprobacidn, segiin corresponda, ARO.GEN.300(a)(1).

En virtud del articulo ORO.DEC.100, toda vez que el interesado pretenda modificar las matriculas
gue operan actividades declaradas, pretenda declarar nuevas actividades que realizar, haya
obtenido una autorizacién para realizar operaciones por debajo de las alturas minimas, aprobacion
SPA, cambie la informacidn que ha de consignar en la declaracién, lo hara mediante la presentacién
de la declaracién modificada mediante los mismos pasos que realizd para presentar la declaracién
inicial.

El operador debe prestar atencién al hecho de que, si el cambio afecta a las entradas de la MEL,
porque se haya incluido nuevo equipo cuya instalacién requiera un STC; por ejemplo, porque
previamente se haya especificado que sélo realizaria operaciones VFR diurnas o no sobre agua y
ahora han cambiado esos términos que se incluyen en el predmbulo, porque se han incluido ciertos
equipos, porque se han incluido matriculas, etc.; tiene que tener la MEL apropiada aprobada por
parte de AESA para que la modificacion de la autorizacidn sea vdlida. Para cualquier duda al respecto
consulte con el Servicio MEL de AESA tal y como se indicé anteriormente.

Este requisito también establece que ha de notificar el cese de la operacidn a AESA. Presentard el
cese a través de la aplicacion Declaracidn responsable de la sede electrénica de AESA.
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