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1. OBIJETOY ALCANCE

El objeto de esta guia es la puesta en comun de los criterios que se aplican para la determinacién
del alcance y las particularidades del entrenamiento y verificacion que los operadores comerciales
de globos han de realizar con sus pilotos, para el desarrollo normal de sus operaciones; asi como la
determinacion de las atribuciones que los pilotos obtienen a partir de su realizacion.

La presente guia es de aplicacién a todos los operadores sujetos al cumplimiento de los requisitos
esenciales establecidos en el Anexo IV y el Anexo V del Reglamento (UE) n22018/1139, asi como los
igualmente establecidos en el Reglamento (UE) n2 2018/395 de 13 de marzo de 2018 por el que se
establecen normas detalladas para la operacion de globos; asi como a los pilotos que prestan sus
servicios a los operadores comerciales, ya sea de manera continuada o esporadica.

2. ANTECEDENTES

2.1. General

A partir del 8 de abril de 2019 la operacién comercial de globos tripulados de aire caliente, gas o
mixtos ha de realizarse conforme a los requisitos contenidos en el Reglamento (UE) n? 2018/395 de
13 de marzo, quedando excluidos de su dmbito de aplicacién:

a) Los globos disefiados o modificados para investigacion/experimentacién/cientificos

b) Los globos y dirigibles para 1 o 2 ocupantes y de volumen no superior a 1.200 m3, si se trata
de aire caliente (HAB) y de 400 m3 si el medio de sustentacidén son otros gases de elevacién
(GB).

c) Los dirigibles (AS) distintos de los de aire caliente (HAS)

Con ello, una de las responsabilidades del operador indicadas en el punto BOP.ADD.005, del
Reglamento antes indicado, es asegurar que sus pilotos estan debidamente cualificados, tal como
requieran el drea y el tipo de operacidn; que son adecuadamente entrenados e instruidos, que son
conocedores de los reglamentos y procedimientos relevantes para sus tareas, que han demostrado
sus habilidades y que son conocedores de esas tareas, asi como de la relacién de estas, con la
operacion del globo en conjunto, todo ello con anterioridad al ejercicio de sus atribuciones con el
operador. lgualmente, el operador, ha de mantener los registros apropiados de experiencia,
cualificacidon y entrenamientos de su personal (BOP.ADD.040).

La gestion que AESA realizara a partir de la presentacidon de la declaracion del operador sobre el
inicio y medios de su actividad, viene determinada por lo indicado en los puntos ARO.GEN.345 vy
ARO.GEN.350 del Anexo Il, requisitos aplicables a las autoridades en materia de operaciones aéreas,
(Parte ARO) del Reglamento (UE) 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de 2012, por el que se
establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos en relacidon con las operaciones
aéreas en virtud del Reglamento (CE) 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo.
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2.2. Atribuciones de los pilotos

Las atribuciones de los titulares de una licencia BPL vienen recogidas en Anexo Il del reglamento de
referencia (Reglamento (UE) n® 2018/395), que considera adicionales a la licencia tanto la
habilitacion comercial, la propia para los vuelos cautivos, como la correspondiente al vuelo
nocturno.

Cada una de estas habilitaciones adicionales cuenta con sus propios métodos de obtencidn,
mantenimiento en vigor y revalidacidon o renovacidn, segun sea el caso. Siendo el procedimiento
correspondiente al mantenimiento de las atribuciones comerciales para los vuelos con pasajeros el
gue presenta mayor detalle de requisitos y ciertos alivios, de acuerdo con el punto BFCL.215 del
Anexo lll, del Reglamento (EU) 2018/395.

La informaciéon relativa a las atribuciones y competencias de los pilotos viene recogida
principalmente en los puntos BOP.BAS.030, BOP.BAS.035, BOP.ADD.305, BOP.ADD.400, BOP.ADD.405.

2.3. Areay tipo de operacion

Las particularidades de la operaciéon se verdn determinadas por aspectos como la realizacion de los
vuelos bajo la influencia de espacio aéreo controlado, zonas P, Ry D, territorios de otros estados,
ciudades, poblaciones o congregaciones de personas, de dificil acceso al SAR, a gran altitud, etc. que
determinaran los procedimientos que han observarse y los requisitos que han de ser cumplidos.

Por otro lado, en cuanto al tipo de operacién comercial, el operador debe incluir en su
documentacién, ademas de las particularidades correspondientes a los vuelos con pasajeros (CPB -
Commercial Passenger Ballooning), las de cualquier otra actividad que pueda realizar, que haya
incluido en su declaracién responsable. Las operaciones de vuelos publicitarios, los que tienen por
objeto la filmacion, el lanzamiento de paracaidistas, los realizados en competiciones o
demostraciones aéreas, los que se realizan con cargas suspendidas, etc. igualmente determinardn
la particularidad de procedimientos y requisitos.

Referido al parrafo anterior, cabe sefialar que:

1. De acuerdo con la definicién 17, incluida en el Anexo | del Reglamento (EU) 2018/395 y su
punto BOP.BAS 190, cualquier operacion distinta a una operaciéon normal, ya sea comercial
0 no, se considera especializada y esta requiere un tratamiento documental especifico por
parte del operador, que se debe detallar en un procedimiento operativo estandar (SOP, por
sus siglas en inglés), de acuerdo con el punto BOP.ADD.510

2. Una operacion especializada (AMC1 BOP.BAS.190) es aquella que requiere la utilizacion de
equipos especiales para completar la tarea y que afecta el comportamiento del globo en
vuelo, en la que se disponen cargas externas o en la que hay personas que entran o salen
del globo durante el vuelo.
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3. Unvuelo cautivo, de acuerdo con la definicidn 26 del Anexo | del reglamento indicado, es un
vuelo con un sistema de retencién que ancla el globo a una localizacién fija durante la
operacion. Un sistema de “suelta rapida”, que se utiliza durante el procedimiento de
despegue, no se considera aceptable para la retencion del globo en vuelo cautivo.

Por lo que puede entenderse que las operaciones de vuelo cautivo son operaciones
especializadas y requieren la elaboracién y seguimiento de un procedimiento operativo
estandar (SOP).

La tabla siguiente presenta la distinta clasificacion de las operaciones en funcién de su
caracter comercial o no, del tipo de operacion y del propdsito de la misma (lista no
exhaustiva).

TIPO (de)
CARACTER OPERACION ACTIVIDAD (PROPOSITO)
Vuelo con pasajeros (CPB)
Publicidad
Normal
Filmacion

Cualquiera que no resulte especializada

Comercial (*)
o

No comercial

Especializada

(sop)

Lanzamiento de paracaidistas

Lanzamiento de alas delta

Vuelos en eventos especiales (demostraciones, competiciones)
Criterios indicados en AMC1 BOP.BAS.190:

a) Equipo necesario para la tarea y que afecta al comportamiento del globo en
vuelo

v" Actuacion de un especialista (musicos, artistas, etc.) (peso equipos,
estiba o almacenaje, coordinacidn PIC / especialista);

v’ Calibracién de equipos;

v’ Vuelos “gastrondmicos” (peso equipos, almacenaje, mercancias
peligrosas);

v’ Cualquier vuelo cautivo con ascensiones.

b) Elevacion de cargas externas (conlleve suelta o no)
v’ Alas delta, planeadores, pancartas, “dummies”, etc.,
c) Personas entran o dejan el globo durante el vuelo:

v’ Paracaidistas, Parapentistas, etc.

v’ Tirolinas, “Slackline”, “Bungee”, etc.

v' Cualquier vuelo cautivo con pasajeros (**)
v’ Etc.

(*) Detallado en la declaracidn.

(**) La manera de su registro en el Logbook de la aeronave podria determinar si es un Unico vuelo o varios consecutivos.
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3. ENTRENAMIENTO Y VERIFICACION DEL OPERADOR (BOP.ADD.310 Y
BOP.ADD.315)

Para dar adecuado cumplimiento a los puntos BOP.ADD.310 y BOP.ADD.315, el operador debe
detallar en su Manual de Operaciones todos los aspectos necesarios, relacionados con el
entrenamiento y la verificacion de sus pilotos, ya sean los habituales o los colaboradores ocasionales
y de todas las posibles actividades comerciales que el operador desarrolla.

En el caso de las operaciones especializadas, los requisitos de entrenamiento de las tripulaciones de
vuelo son parte del contenido del SOP.

A fin de evitar interpretaciones inadecuadas, que puedan generar confusiéon e incumplimientos, los
detalles de la formacion deben tener en cuenta cuantas particularidades sean posibles: plazos de
aceptacion y vigencia, alivios por combinacién de tareas, reconocimiento de crédito, métodos de
documentacién y control, formularios detallados que presenten los contenidos entrenados o
verificados, etc.

En caso de no presentar una adecuada trazabilidad, mediante sus registros, podria no evidenciarse
un resultado satisfactorio relevante, al no ser posible el reconocimiento de las atribuciones. Por
ejemplo, el cumplimiento simultaneo de los requisitos aplicables a los operadores, detallados en la
parte BOP, y los correspondientes a la licencia de los pilotos, contenidos en la parte BFCL.

Cuando sea procedente, el operador ha de adjuntar a la declaracién la lista de medios alternativos
de cumplimiento, que pudieran aplicarse.

3.1. Cualificacion de los responsables del entrenamiento y de la verificacidon

Tal y como se indica en el punto BOP.ADD.310 (a) y (b) y BOP.ADD.315 (b), el entrenamiento y la
verificacion del personal de vuelo ha de realizarse de acuerdo con los programas de entrenamiento,
temario y detalles establecidos por el operador en su Manual de Operaciones; e impartido por
personas adecuadamente cualificadas.

Para el entrenamiento en vuelo y la verificacidn en vuelo, la cualificacion del personal serd de
acuerdo con la parte BFCL.

Para el entrenamiento y verificacidn en tierra, no en vuelo, de las partes que el operador considere
de manera justificada que asi pueden realizarse, el personal instructor y/o evaluador cualificado de
estas partes, no ha de ser necesariamente un Fl o un FE, segun el caso. Estas particularidades
deberdn ser detalladas en el MO del operador. Definir adecuadamente en el MO el perfil de
cualificacion del personal responsable de la formacidn y verificacion de sus pilotos, de las partes no
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de vuelo, puede suponer un alivio en los casos en los que sea necesario un refuerzo puntual de los
pilotos de la compaiiia.

Detalles como haber sido verificado con anterioridad en el operador, conocimiento demostrado de
la documentacién del operador, un nimero de horas determinado de experiencia en las
operaciones del operador, en la zona, con el mismo tipo de aeronaves, etc. pueden resultar criterios
aceptables para la cualificacidn particular del personal responsable de la formacién y verificacién de
sus pilotos, en las partes no en vuelo.

Igualmente, las empresas unipersonales, que agrupan todos los cargos en el mismo individuo,
deberian detallar y considerar cuantos aspectos sean necesarios, en funciéon de sus necesidades,
pero que aseguren el cumplimiento con los Requisitos Esenciales para las tripulaciones de vuelo,
contenidos en el Anexo IV al Reglamento (EU) 2018/1139.

3.2. Reconocimiento de Crédito

Tomando en consideracién que existen similitudes entre los procedimientos operacionales de los
operadores, que el requisito normativo de la verificacion se centra en los procedimientos de vuelo
normales, anormales, de emergencia y la localizacion y uso del equipo de seguridad y emergencia
de los que se dispone en las aeronaves; que el personal verificador, en la misma zona, es en muchas
ocasiones el mismo FE; y que los requisitos establecidos en la Parte BFCL son de aplicacién general
para los titulares de las licencias y habilitaciones, resulta coherente que los operadores puedan
considerar medidas de reconocimiento de crédito, que alivien tanto los costes de la formacién,
como los plazos para la disponibilidad del nuevo personal, en funcién de la informacién que sus
pilotos puedan demostrar.

No obstante, una verificacién de competencia de un operador, no podra considerarse por defecto
como realizada para otro operador, ya que por fuerza existen diferencias que han de ser
compensadas.

Aspectos como la complejidad del Sistema de Gestién y las medidas de mitigacidon implementadas
en los MO, deberdn ser revisados con especial atencién y compensados por el operador que recibe
al nuevo tripulante. Todas estas particularidades han de recogerse en el MO.

3.2.1. Reconocimiento de crédito en funcion de la similitud entre operadores

Aspectos como los distintos fabricantes de los globos y sus manuales de vuelo, el grupo, el
equipamiento, las zonas de vuelo, los cargos responsables de las compafiias, la documentacion del
operador, idiomas, métodos de reporte, cualificacion de los responsables de la formacidn, vigencia
y detalles de los elementos susceptibles de ser aceptados, los peligros identificados e
implementados en el MO del operador, etc. no son los mismos para todos los operadores y cada
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uno de ellos es responsable y tiene la obligacién individual de entrenar a sus pilotos y de verificar
gue conocen sus particularidades.

Situaciones como cambios en la estructura social de la empresa o su redenominacion, también
pueden implicar cambios en la persona juridica, que conlleven la extincién de los derechos o el
alcance de la declaracidn presentada, por lo que, en caso de reanudar sus operaciones con una
nueva identidad, estas también seran nuevas obligaciones.

Por todo lo anterior, para que puedan ser convenientemente practicados los alivios, el operador ha
de incluir en su MO cuantas provisiones considere necesarias, que permitan la adecuada
identificacion del reconocimiento de crédito, estableciendo los criterios sobre las diferencias entre
la informacion disponible de lo ya entrenado y verificado por el piloto y la suya propia, para suplirla
o complementarla de manera que resulte aceptable.

En caso de no disponer de este detalle en el MO, ni del documento que justifique tales
reconocimientos de crédito, por ejemplo, el formulario cumplimentado de las comprobaciones
realizadas, no existirdn los elementos que respalden los posibles alivios en la formacién y
verificacion realizada, de acuerdo al Manual de Operaciones, tal y como se requiere en
BOP.ADD.310 y BOP.ADD.315.

El alivio en la formacién y la verificacién, en ningln caso supone la exencion del cumplimiento de
los requisitos establecidos en BOP.ADD.310 y BOP.ADD.315.

Por ejemplo, a la vista del Logbook del piloto se puede identificar el globo (grupo, fabricante), zona
de vuelo, duracién, FE que realizd la anterior verificacidon y periodo de vigencia, a tenor de lo que es
posible establecer las diferencias que puedan requerir formacion vy verificacién complementarias
del piloto. Por otro lado, el piloto puede disponer de la copia con el detalle de la verificacién
efectuada en otros operadores.

Un adecuado analisis de esta informacién, en conjunto con la que el operador que recibe al
tripulante, desarrolle en su MO permitird que, en buena parte de los casos, el proceso de formacién
inicial pueda simplificarse con el entrenamiento y la verificacion en tierra del conocimiento de la
documentacién y otros procedimientos del operador.

3.2.2. Aeronaves de distintos fabricantes

La operacién con aeronaves de distintos fabricantes comporta diferencias en el chequeo pre-vuelo,
los briefings y en los procedimientos normales y de emergencia, que no podrian justificarse en
aeronaves de otros fabricantes, por lo que no resultaria admisible el entrenamiento y verificacién
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Unicamente en tierra y siendo requeridos los correspondientes a la parte “en vuelo”, efectuados por
Fl'y FE.

Ha de entenderse que la formacién y comprobaciones “en vuelo” se refiere a los procedimientos
contenidos en el Manual de Vuelo especifico de la aeronave de que se trate y en el Manual de
Operaciones del operador que, tratdandose de globos, fundamentalmente van a presentar
diferencias en los criterios aplicables y procedimiento del chequeo pre-vuelo, indicaciones para los
briefings y los procedimientos de emergencia, entre otros posibles. El operador deberia considerar
cuales de estos procesos, aun siendo “parte vuelo”, pueden ser practicados y verificados en tierray
trasladarlo adecuadamente a su MO, para evitar interpretaciones inadecuadas. Estas
comprobaciones deberian ser refrendadas por un Fl o un FE segun sea el caso.

3.2.3. Areas de operacion

La necesidad de inclusién de las explicaciones en cuanto al drea y el lugar de la operacién en el MO
vienen indicadas en el AMC2. BOP.ADD.200 y en los pdrrafos c) y h) del punto BOP.ADD.005.

Si bien la inclusién de los detalles de las zonas de vuelo frecuentes en el MO del operador,
particularizadas en funcién de las medidas de mitigacién adoptadas a lo largo de sus operaciones
en esas zonas, simplifican algunos de los aspectos de la formacidn de sus pilotos, la descripcion de
los procedimientos generales para la eleccion de lugares de despegue y aterrizaje, daria completo
cumplimiento al punto BOP.ADD.QO05 (h).

Estas explicaciones, que han de ser coherentes con las del AFM correspondiente, ampararan la
operacion tanto en lugares esporadicos como en los frecuentes, satisfaciendo los requisitos
normativos y facilitando al operador la herramienta adecuada para el entrenamiento y verificacion
de sus pilotos en este aspecto.

3.2.4. Reconocimiento de crédito a efectos del cumplimiento de requisitos BFCL

Aun siendo las atribuciones comerciales una necesidad del titular de la licencia, el operador ha de
ser conocedor y considerar cuantos aspectos sean necesarios en relacién con las licencias de sus
pilotos, para poder asignar los trabajos al personal debidamente cualificado.

En este sentido, el Reglamento (EU) 2018/395, en el AMC1 BFCL.215(d)(2)(i), permite que la
verificacion de competencia para el mantenimiento en vigor de las atribuciones comerciales del
titular de una licencia BPL, pueda realizarse en una operacién CPB, siempre que no se realicen
procedimientos anormales o de emergencia con pasajeros a bordo. Ademads, el AMC1
BFCL.215(d)(2)(i); BFCL.215 (h), redime al piloto de la realizacion de la verificacion de competencia
necesaria para satisfacer el requisito del mantenimiento en vigor de las atribuciones comerciales de
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su licencia, si el piloto tiene vigente una Verificacion de Competencia del Operador (VCO), de
acuerdo con el punto BOP.ADD.315, siempre que esa VCO contenga los procedimientos para CPB.

Los criterios aceptables para considerar que se cumple con BFCL.215, entre otros posibles, son que:

e se incluyan en la VCO todos los detalles de la prueba de pericia para la obtencién de la
habilitacion comercial, de acuerdo con el AMC;

e tenga una duracion minima de 45 minutos;

e searealizada integramente por un FE, cualificado conforme la parte BFCL.

No se podra reconocer o sobreentender el crédito que no esté debidamente documentado en el
MO, ya que, al no disponer de los detalles concretos, no podra determinarse el resultado
satisfactorio relevante.

Igualmente, la verificaciéon de competencia de acuerdo con BFCL.215 no satisface por si misma los
requisitos de la VCO, indicada en BOP.ADD.315, al no considerar los procedimientos particulares del
operador, zonas o aeronaves, por lo que, no podra considerarse que una verificacion de
competencia de un operador, realizada en una parte por un FE y otra parte por una persona
cualificada por el operador, sin un certificado FE, pueda cumplir los requisitos del mantenimiento
en vigor de una licencia BPL.

La tabla siguiente presenta las diferencias principales entre la VCO y la correspondiente a la
obtencién y mantenimiento de las atribuciones comerciales:

BFCL.215 BOP.ADD.315
Eleccion del dt.espegue por el Zona del operador
candidato
Posible realizacién en 2 vuelos 1 vuelo CPB
Elementos de la prueba Tolerancias definidas No determinado
Revisidn Parte BOP Procedimientos del operador

Procedimientos normales, anormales y de emergencia

Duracion 45 min No determinado
- , FE + otro personal cualificado
Personal verificador FE (integramente) P -
(alivio)

Formularios (contenido) AMC1 BFCL.215 (B) (4) Del Operador
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3.2.5. Entrenamiento y verificacion simultaneos

La necesidad del entrenamiento recurrente de los tripulantes de vuelo y su verificacién, ambos con
caracter bianual, viene indicada en el punto BOP.ADD.315, donde también se establece el requisito
del operador de verificar que sus pilotos son competentes para la realizacién de sus tareas. Ambos
aspectos recogidos en este punto, satisfacen los requisitos de la demostracién y el mantenimiento
de las habilidades practicas de los pilotos, indicados en los Requisitos Esenciales para las
tripulaciones de vuelo, en los puntos 1.5y 2, del Anexo IV al Reglamento (EU) 2018/1139.

Asi pues, el sentido del entrenamiento es el mantenimiento actualizado de las habilidades y el de la
verificacidn, la demostracién de que tal mantenimiento se cumple.

Por esto, aunque tanto la practica como la evaluacién compartan programas y temarios, tienen
objetos distintos y cada uno ha de registrarse convenientemente, aunque por cuestiones operativas
ambas tareas puedan desarrollarse de manera consecutiva, si el operador asi lo contempla.

Para que entrenamiento y verificacidon puedan ser debidamente trazados, todas las particularidades
de la combinacién de estas tareas, deben de incluirse en el MO del operador, en caso contrario
podria no identificarse adecuadamente el reconocimiento de crédito u otros alivios posibles.

Por ejemplo, realizar un vuelo de duracién suficiente que permita el entrenamiento y la verificacion,
separar convenientemente las partes en vuelo y tierra, definir adecuadamente al personal
responsable de la formacidn y el correspondiente a la verificacion de estas partes, partes que
admiten simulacidn, realizacion parcial durante operaciones comerciales, etc. son algunos de los
detalles que podrian simplificar la gestiéon del entrenamiento de los pilotos y la verificacion del
operador.

En cuanto a los criterios para la aceptabilidad del conocimiento del piloto, estos son igualmente
responsabilidad del operador, quien confia al evaluador la tarea de la comprobacién, ya sea un FE u
otro personal cualificado e identificado en el MO, tal y como se explica en el punto 3.1 de esta guia.
En el Anexo 2 a esta guia se presentan una serie de cuestiones, a modo de orientacidn, para la
evaluacion del personal de vuelo.

La adecuada generacion de registros y detalles de las evaluaciones permitird la comprobacién de los
contenidos evaluados, demostrando la idoneidad del personal o la causa de su no aceptacion,
identificando las dreas que necesitan mejora, antes de su incorporacién a la plantilla del operador.

3.2.6. Verificaciones en vuelos comerciales de los operadores

a) Para el mantenimiento en vigor de las atribuciones BFCL y en un operador, de un piloto.

Por un lado, tal y como se explica en el punto 3.2.4 de esta guia, una VC para el mantenimiento en
vigor de las atribuciones comerciales, en cuanto a los requisitos BFCL, puede ser realizada en un
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vuelo comercial del operador. Este alivio estd recogido en el AMC1 BFCL.215(d)(2)(i), siendo
aceptable siempre que el operador incluya en su comprobacién los requisitos propios de BFCL.

Por otro lado, en cuanto al alcance de las atribuciones de un piloto en la estructura de un operador
determinado, debe tenerse en cuenta que la VCO es una obligacion exclusiva de cada operador, que
supone la certificacion de ese operador, en cuanto a la idoneidad de un determinado piloto para
efectuar sus operaciones.

Es decir, una VC no es una VCO, aunque una VCO puede ser admisible a efectos de una VC.

Sobre la base de lo anterior, ambos mantenimientos en vigor, el de las atribuciones BFCL y el de las
correspondientes al operador, podran ser realizados siempre que el piloto a verificar ya cuente con
ellas y aln estén vigentes, pudiendo ser programadas en un vuelo comercial del operador, ya que
el PIC tiene plenas atribuciones.

b) Para la obtencion inicial de las atribuciones de un piloto, en un operador.

Dado que una de las responsabilidades del operador establecidas en BOP.ADD.005 es asegurar que
el personal estd cualificado para las operaciones, no puede entenderse que tal aseguramiento exista
con anterioridad a la realizacién de la primera VCO, por lo que no podrian asignarse
responsabilidades del operador, para la ejecucién de las operaciones de vuelo, a ningun piloto que
no haya obtenido previamente tal certificacion de idoneidad.

Tras la aplicacién de los alivios y reconocimientos que pudieran ser pertinentes, conforme con el
MO del operador y explicados en esta guia, la simulacion completa y fidedigna de la operacion
comercial del operador, en tierra y si fuera necesario en vuelo, con los equipos y personal del
operador, con ocupantes que no han contratado el servicio de CPB del operador, se supone el
escenario adecuado para la realizacién de esta primera VCO, en la que un piloto sin atribuciones en
el operador, las obtendrd para operaciones posteriores.

Cabe destacar que, en esta situacién, de manera anticipada (*), quien desempeinie la funcién del PIC
del operador no puede ser el piloto sometido a la verificacién y lo sera el FE; quien, a su vez,
posiblemente no ha sido sometido a una VCO por ese operador, por lo que tampoco podria asumir
la responsabilidad del PIC en una operacién comercial real.

En la situacidn anterior, sélo si a bordo se encontrasen TRES pilotos: el que va a ser verificado, el FE
gue verifica y un piloto del operador ya verificado, quien asume la responsabilidad del PIC, cabe la
posibilidad de que el resto de ocupantes sean clientes de las operaciones CPB del operador,
optimizando el trabajo y los recursos del operador.

Esta situacidn deberia ser comunicada previamente a los pasajeros y en cualquiera de los casos los

procedimientos anormales y de emergencia deben ser simulados en tierra antes o después del
vuelo, sin pasajeros a bordo.
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Igualmente, todos los posibles alivios y particularidades pertinentes deberian estar detallados en el
MO del operador.

(*) ver punto 4.3 de la guia “Registro del tiempo de vuelo”.

3.2.7. Entrenamientos en vuelos comerciales

De igual manera que la verificacion de competencia del operador, el entrenamiento de los pilotos
de un operador es otra de sus obligaciones.

En la practica, la parte del entrenamiento en el operador se viene asociando a la VCO, ya sea en un
momento anterior o en el mismo vuelo de la VCO, si se dispone del tiempo necesario en vuelo para
organizar convenientemente ambas tareas, que deberan ser documentadas apropiadamente.

En este sentido cabe considerar, dadas las particularidades de esta actividad: grupos de globo,
fabricantes, diversidad de operadores, disponibilidad de pilotos, etc., que no siempre es facilmente
accesible a los pilotos el mantenimiento continuo de la experiencia en determinado grupo de globo.

Si fuera el caso, a efectos de recuperacién de la experiencia reciente del piloto (BFCL.160), este
entrenamiento debe realizarse en un vuelo no comercial del operador, siempre que se asignen las
funciones del PIC al Fl responsable del entrenamiento.

En esta operacidn, la admisién a bordo de pasajeros no de pago es a criterio del Fl responsable del
vuelo, éstos han de ser informados de que el vuelo es un vuelo de entrenamiento y solo un piloto
podra ser entrenado en cada vuelo (AMC1 BFCL.160(a)(1)(ii))

4. DOCUMENTACION DE LOS ENTRENAMIENTOS Y LA VERIFICACION

4.1. Detalles de la cualificacidon y entrenamiento de los pilotos

Todos los detalles relacionados con la cualificacién de los pilotos, en funcion de las necesidades del
operador, su mantenimiento, asi como los programas y temarios de los entrenamientos vy
verificaciones que el operador ha de realizar con sus pilotos, ha de recogerse en el Manual de
Operaciones del operador. Esta informacién se corresponde con el elemento (j) del detalle del
contenido del Manual de Operaciones, recogido en el AMC2 BOP.ADD.200 y permite que se
cumplan los requisitos establecidos en BOP.ADD.310 y BOP.ADD.315, en cuanto a la realizacion de
la formacién de acuerdo a los contenidos del MO.

La no inclusion en el MO de elementos o aspectos relacionados con la formacién de los pilotos, que
el operador pueda considerar relevantes, podria no permitir su reconocimiento a efectos del
cumplimiento de los requisitos afectados. Por ejemplo, reconocimiento de crédito, periodos de
vigencia, etc.
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En el Anexo 3 a esta guia se propone un ejemplo de formulario para el seguimiento de los
entrenamientos y verificaciones del operador, segln sea el caso, considerando el cumplimiento de
los requisitos BOP.ADD y BFCL.

4.2. Mantenimiento de registros y datos necesarios

El punto BOP.ADD.205 sobre el mantenimiento de registros requiere que el operador establezca un
sistema de mantenimiento de registros, que permita su almacenamiento adecuado y la trazabilidad
fiable de sus actividades. Igualmente requiere que el formato de los registros sea especificado en el
MO. Esto permite que los datos sean los que el operador determine, pero en cualquier caso
deberian contener toda la informacién que identifique adecuadamente la operacidn o tarea de que
se trate. Por ejemplo, los datos del piloto, la aeronave, el tipo de actividad, los correspondientes al
vuelo (horarios, localizaciones, etc.), el resultado, y los relativos al personal responsable de la
formacion o de la evaluacion, etc.

Referido especificamente a los registros de las tripulaciones de vuelo, de acuerdo con BOP.ADD.205,
los operadores deberan conservar la informacion relativa a la licencia del piloto mientras este ejerza
los privilegios de la misma para el operador. Estos datos seran los suficientes para identificar el
alcance y habilitaciones del piloto, su vigencia, capacidades en funciéon de su certificado médico, etc.
e igualmente, deberdn conservar los detalles de los entrenamientos, verificaciones y sus resultados
durante un periodo de 3 afios; y los registros relativos a la experiencia reciente del piloto, durante
15 meses.

Ademas de los detalles de la formacion del personal de vuelo, el operador ha de conservar también,
por los mismos periodos, la_informacién utilizada para la preparacién y ejecucién de los vuelos y
registros de entrenamiento del personal, incluso si el piloto ya no ejerce sus funciones para el
operador o el globo ya no forma parte de la flota del operador. Por ejemplo, datos de carga,
combustible, meteorologia, zona de vuelo, etc.

Todos estos registros estaran disponibles para el piloto interesado, una vez este lo solicite. Si el
piloto comienza a trabajar para otro operador, el operador de origen debera de proporcionarselos
al nuevo operador, siempre que estén dentro de los periodos de conservacion establecidos
anteriormente.

Dada la necesidad de documentar diversos datos de las operaciones en un plan de vuelo operacional
(PVO), sin que exista la obligatoriedad de un formato concreto, resulta una solucién aceptable la
conservacion de la informacién antes indicada, en el mismo plan de vuelo operacional. El anexo 1 a
esta guia propone un ejemplo de plan de vuelo operacional, que contiene los datos suficientes para
satisfacer los requisitos indicados, asi como algun otro que, sin ser especifico de un plan de vuelo
operacional ha de estar disponible, por ejemplo, la lista de pasajeros.
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Todos estos datos han de ser conocidos con anterioridad al vuelo y conservados en el vuelo y en
tierra, tal y como se explica en el punto BOP.ADD.435, BOP.ADD.500, BOP.ADD.600 y GM1
BOP.BAS.050 (b)(6)

4.3. Registro del tiempo de vuelo

De acuerdo con lo indicado en el AMC1 BFCL.050, respecto al registro del tiempo de vuelo, las
anotaciones que se practiquen han de contener una informacién concreta, en cuanto al piloto,
aeronave y detalles de los vuelos: fecha, localizaciones, duracion, etc. Y también en cuanto a la
funcién a bordo del piloto:

e Los titulares de una licencia pueden registrar como tiempo PIC todo el tiempo de vuelo
durante el cual sean el PIC, asi como el tiempo de vuelo de las pruebas de pericia y
verificaciones de competencia completadas con éxito.

e Los titulares de un certificado FI(B) podran anotar como piloto al mando todo el tiempo de
vuelo durante el cual actuen como instructores en un globo.

e Los titulares de un certificado FE(B) podran registrar como piloto al mando todo el tiempo
de vuelo durante el cual actien como examinadores en un globo.

4.4. Control de la vigencia de entrenamientos y verificaciones

El dltimo elemento detallado en el AMC2 BOP.ADD.205, obliga al operador a mantener un resumen
o sumario de los entrenamientos, que muestre el estado de complecidon del entrenamiento y
verificacion de cada miembro de la tripulacidon. En este sentido, no puede entenderse que el archivo
sistematico de copias de licencias, certificados y extractos de Logbook, que son el origen de los
datos, sea el documento de control o resumen, que presenta toda la informacidn relativa a la
vigencia de las atribuciones del piloto de que se trate.

El método o formulario que el operador vaya a seguir para el control de la informacién relativa al
estado de la cualificacion de sus pilotos ha de estar detallado en el MO del operador.

5. MEDIOS DE CUMPLIMIENTO ALTERNATIVOS (BOP.BAS.010, BOP.ADD.010)

Al igual que para cualquier otro supuesto en el que el operador pueda gestionar algiin elemento de
su actividad, de manera distinta a los medios aceptables de cumplimiento adoptados por EASA, en
la Decision Ejecutiva del Director 2018/004/R, el entrenamiento y la verificacién que vaya a
realizarse de manera distinta a la propuesta, deberd disponer de un Medio Alternativo de
Cumplimiento (AltMoC) que permita demostrar el cumplimiento de los requisitos esenciales
establecidos en el Anexo V al Reglamento (EU) 2018/1139.
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El operador que disponga de medios de cumplimiento alternativos deberd de adjuntar a la
declaracidn responsable la lista de los mismos, junto con la referencia de los AMC que resulten
reemplazados (BOP.ADD.100).

La utilizacion de medios alternativos de cumplimiento requiere la realizacién y adecuada
documentacién de una evaluacidn de los riesgos, cuyo resultado demuestre un nivel equivalente de
seguridad al del AMC adoptado por EASA.

AESA evaluard todos los medios de cumplimiento alternativos propuestos, analizando la
documentaciodn facilitada y si se considera necesario, realizando una inspeccion a la organizacion.
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ANEXO 1. PLAN DE VUELO OPERACIONAL

Matricula Fabricante / Modelo
OPERADOR EC. y,
LISTA DE PASAJEROS Peso (Kg) CALCULO DE CARGA Horas
1 Temperatura (2 C)
? Inicial (AMSL) P f
Altitudes Piloto / Lic. Fecha
(m/ft)
Maéx. (AMSL)
Carga Max. (cada 1000 ft3) (Kg) Localizaciones Hora
Salida
Carga Max. Vol. (___.000 ft3) (Kg)
Llegada
Carga Minima (Kg)
2. Carga al despegue (inicial) (Kg) =1 Meteo al despegue Fuente:
3. Carga libre (Kg) (2-1) Superficie
VIENTO 100 m
CAMBIOS DE ULTIMO MINUTO (Kg)
500 m
+/-
NUBES
+/-
QNH
+/-
+/- CALCULO DE COMBUSTIBLE
Duracién estimada __:___H
+/-
e Combustible requerido Kg
. 4. Total cambios (Kg) =
Peso ropa/equipaje (n2 de Pax * 7 kg)
Combustible de reserva (30’) Kg
Piloto (Kg) 2. Carga inicial al despegue (Kg) = (1)
Certificacion cdlculo de combustible
Botellas (vacio) (Kg) 5. Carga final al despegue (Kg) = (1) +/- (4)
Gas al despegue (Kg) 6. carga libre al despegue (Kg) = (1) +/- (5) Firmado (PIC):

Vela (Kg)
Peso en vacio del
B illa (K
globo: arquilla (Ke)
Quemador (Kg)

1. MASA TOTAL (Kg)

Certificacion calculo de carga

Firmado (PIC):

PRE-VUELO (Segiin MV + MO)

Elaborado por :

Firmado (PIC):

OBSERVACIONES:

1. Declaracion FTL: (Piloto colaborador)

Declaro no haber realizado otra operacion profesional de vuelo en un periodo de 10.5 horas anterior a este
vuelo, disponiendo de ese periodo como tiempo de descanso.

Firma PIC colaborador Acuso recibo FTL

Firma del ROV
2. Registro de Formacioén * |:|
3. OTRAS:
* periodo de conservacion del registro 3 meses, excepto si es un registro de formacion (36 meses)
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OBSERVACIONES

En el GM1 BOP.ADD.435 se facilita la relacién de elementos que pueden constituir la informacién
contenida en un plan de vuelo operacional (PVO). Igualmente, en este GM se indica que los
elementos que estén facilmente disponibles en otra documentacion u otra fuente aceptable, o que
sean irrelevantes para el tipo de operacién podrdn omitirse del plan de vuelo operativo.

La posibilidad del contenido indicada en el GM no evita la obligatoriedad de disponer de un PVO y
de que este contenga unos datos concretos, como los calculos relativos a la reserva de combustible
(BOP.ADD.500) y los datos de masa especificos para el vuelo (BOP.ADD.600).

Por otro lado, elementos como la lista de pasajeros (BOP.ADD.435), cambios de ultimo minuto
(AMC1 BOP.ADD.600(a)(6)), la realizacién del chequeo pre-vuelo (BOP.BAS.030), son algunos de los
gue han de ser siempre considerados con anterioridad a la realizacion de cada vuelo; y conservados
por los periodos que resulten de aplicacion.

Este modelo propuesto incluye consideraciones necesarias para los vuelos vinculados a la formacion
del personal del operador, otras referidas al control FTL por parte del operador, que aportard
informacidn para el cumplimiento parcial de la Circular Operativa 16 B y valida el cumplimiento del
requisito de la realizacién del chequeo pre-vuelo obligatorio, por el PIC, segun el punto ML.A.201
(d) del Reglamento (EU) 1321/2014.

Este formulario puede de ser completado en distintos momentos, iniciandose con la inclusién de los
detalles de los pasajeros a medida que se conocen sus datos, los calculos de la carga, en los
momentos anteriores al vuelo, cuando los datos meteorolégicos son los mds actuales, los cambios
de ultimo minuto son definitivos y a la conclusién del vuelo, para cerrar los datos de duracién y
posibles incidencias.

OPS-BOP-P0I-GUO3 Ed. 0l

Pagina 19 de 22

INFORMACION PUBLICA D ORTES
globos.aesa@seguridadaerea.es Y MOVILIDAD SOSTENIBLE
Cualquier copia total o parcial de este documento se copia no controlada AGENCIA ESTATAL

. p ; DE SEGURIDAD AEREA
y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web



ANEXO 2. EJEMPLOS DE CUESTIONES ORIENTATIVAS PARA LA EVALUACION DE
COMPETENCIA DEL OPERADOR

Referido a la documentacién del operador:

1.

© O N AWN

EI ROV /RAC /RS / DR de esta organizacion es...

Los detalles de los entrenamientos y la VCO de este operador se encuentran en...

La informacidn correspondiente a... se encuentra en...

Un suceso de notificacion obligatoria es...

La manera de reportar un suceso obligatorio / no obligatorio es ... (uso de formulario)
La activacion del ERP de este operador, la realiza...

Un supuesto de activacion de un ERP es...

Los peligros identificados por el operador se implementan (de manera) ...

Etc.

Referido a la aeronave y sus documentos:

1.

o A WN

Los datos de pesos del globo se encuentran en...

El estado de actualizacion de la documentacion es...

Los detalles de la documentacion de a bordo se encuentran en...
La responsabilidad de disponer de los documentos es de...

La informacidn duplicada y la manera de hacerlo es...

Etc.

Referido a las atribuciones de la licencia y el piloto (parte BOP):

1.

o LA WN

Los criterios para la obtencidn de una habilitacion para... son...

El mantenimiento en vigor de las atribuciones para... son...

Los datos que requiere el Logbook del piloto son...

Las atribuciones que permiten los certificados médicos son...

Ademds de las atribuciones del PIC, el operador requiere de su piloto que...
Etc.

Referido a la zona de vuelo:

1.

o LA WN

La informacidn sobre la zona de vuelo se encuentra en...

Sus particularidades son...

La informacion sobre el espacio aéreo de la zona se encuentra en...
Los NOTAM activos de la zona se encuentran en... y son...

La actividad de las zonas P, R, D de la zona de vuelo del operador es...
Etc.

Referido a la operacién de la aeronave

1.

o LA WN

La norma de referencia para las operaciones con globos es...

Los cdlculos de combustible segtin el operador, para la operacion son...
El PVO se cumplimenta...

Las emergencias identificadas en el MO, distintas a las del AFM son...
La manera de actuar ante la emergencia... es...

Etc.
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ANEXO 3. FORMULARIO DE ENTRENAMIENTOS Y VERIFICACIONES

TIPO:

| ACTIVIDAD:

| FRECUENCIA:

FECHA / CONDICIONES:

Entrenamiento [ / Verificacién [J

Inicial 0 / Recurrente [0 / Diferencias [

/]

| HO NO

PILOTO / LICENCIA:

AERONAVE: (MODELO- FABRICANTE-MATRICULA)

FI/FE/ROV *

1]
2
o

N/A

o
)

Documentacion
del operador

MO (particularidades: responsabilidades, zonas, tratamiento pax, formularios de operaciones, etc.)

SMS, ERP, Sistemas de reporte

Conocimiento de la parte BOP 2

FI / FE

Seccion 1

OPERACIONES
PREVIAS AL
VUELO,
HINCHADO Y
DESPEGUE

Licencia y Logbook, Certificado médico, Entrenamiento adicional CPB

Manual de vuelo de la aeronave, Documentacion de a bordo, Permisos despegues

Listas de verificacion

Planificacién vuelo 3, Avisos para la Navegacién, Informacién meteoroldgica

Inspeccion pre vuelo y puesta en servicio 4, Equipo minimo

Idoneidad del lugar del despegue

Calculos de carga ®

Control de multitudes y Briefing a la tripulacion y de pasajeros

Montaje y disposicidn del globo

Procedimientos de inflado y previos al despegue, incluida participacién de los pasajeros y briefing

Despegue ©

Cumplimiento ATC (si procede), funcionamiento de la radio y/o el transpondedor ’

Seccion 2

General

Ascenso a nivel de vuelo

Mantenimiento del nivel de vuelo

Descenso a nivel de vuelo

Operaciones a bajo nivel

Cumplimiento ATC (si procede)

Seccion 3

En ruta

Navegacion a estima y lectura de mapas

Marcas de posicion y tiempo

Orientacidn y estructura del espacio aéreo

Mantenimiento de la altitud

Gestion del combustible

Comunicaciones con el equipo de rescate y pasajeros

Cumplimiento ATC (si procede)

Seccion 4

Aproximacion y
aterrizaje

Aproximacion desde bajo nivel, aterrizaje frustrado y al aire: Briefing de pasajeros y practica

Aproximacion desde alto nivel, aterrizaje frustrado y al aire: Briefing de pasajeros y practica

Chequeos pre-aterrizaje

Briefing a pasajeros pre-aterrizaje

Seleccién del lugar del aterrizaje

Briefing (final) de pasajeros, Aterrizaje, arrastre y deshinchado 8

Cumplimiento ATC (si procede)

Acciones tras el vuelo °

Seccion 5

Procedimientos
anormales y de
emergencia

(MO, AFM)

Encendido con medios auxiliares de la llama piloto

Mantenimiento de llama en el quemador con los pilotos inhabilitados

Caida testigo temperatura (explicacién verbal)

Dafio en la vela (explicacion verbal)

Aterrizaje de emergencia Briefing pax. / Posicion pax

Manejo Quemador Fallos llamas piloto / Fallos quemador

Fuego en el suelo / en el aire Valvulas, Extintor, Manta ignifuga

Contacto con lineas eléctricas,

Otras emergencias del AFM / OM:

Operacion accidental FDS / Recuperacion paracaidas

Problemas de salud de los pasajeros

ojog|ooajoojgoooooogoiooooooooooooooojoojgojgoooogioooge oo
O|ojoo|o|oolojo/ojojoo|ooo|joo/oooooolooooolojoolooolooo|ojoolold oo

DDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDD;DDD

Responsable/s de la formacion/verificacion (identificacion y firma/s):

DURACION *Y RESULTADO:
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Formulario polivalente para entrenamiento o verificacion (notas):

1De acuerdo con las indicaciones en el MO del operador.

2 Si pretende el cumplimiento de los requisitos BFCL.215, resultan de aplicacidn todos los criterios especificados en el
AMC1 BFCL.215 (b)(4), incluido que toda la verificacion ha de ser realizada por un FE. En el caso de que las
comprobaciones se realicen en 2 vuelos distintos, el operador debera contemplar los detalles referidos a la vigencia de
la verificacién en su MO.

3 Incluye: identificacién de la ruta prevista y posibles aterrizajes, realizacién de plan de vuelo (FPL), si resulta aplicable,
segun la seccién 4 del Reglamento (EU) 923/2012 (SERA), Consideraciones respecto a zonas P, R, D, etc.

4Incluye las consideraciones necesarias respecto a amarres, combustible de reserva, etc. segin el MV y el MO.
5 Utilizacién del PVO.

6 Utilizacidn del sistema de retencidn del piloto.

7 Incluidos procedimientos de emergencia.

8Incluido el desembarque de pasajeros.

% Registro del vuelo (cierre PVO), cierre del plan de vuelo (FPL), briefing de pasajeros (si ayudan con la recogida),
contactos con los responsables del terreno, etc.
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