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REGISTRO DE EDICIONES 

EDICIÓN 
Fecha de 

APLICABILIDAD 
MOTIVO DE LA EDICIÓN DEL DOCUMENTO 

01 09/01/2023 Primera edición. Esta guía sustituye y cancela a la guía OPS-REG-ITR01-DT01 

02 Desde publicación La planificación sin alternativo de destino corresponde a un plan básico con variaciones. 
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LISTADO DE ACRÓNIMOS 

ACRÓNIMO DESCRIPCIÓN 

AESA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AÉREA 

AFM AIRCRAFT FLIGHT MANUAL (MANUAL DE VUELO) 

AMC ACCEPTABLE MEAN OF COMPLIANCE (MEDIO ACEPTADO DE CUMPLIMIENTO) 

AOC AIR OPERATOR CERTIFICATE (CERTIFICADO DE OPERADOR AÉREO) 

APU AUXILIARY POWER UNIT (UNIDAD DE POTENCIA AUXILIAR) 

ATS AIR TRAFFIC SERVICES (SERVICIOS DE TRÁFICO AÉREO) 

CAT COMMERCIAL AIR TRANSPORT (TRANSPORTE AEREO COMERCIAL) 

ELA2 EUROPEAN LIGHT AIRCRAFT (AERONAVE LIGERA EUROPEA) 

ERA EN-ROUTE AERODROME (AERÓDROMO EN RUTA) 

GM GUIDANCE MATERIAL (MATERIAL DE GUÍA) 

GNSS GLOBAL NAVIGATION SATELLITE SYSTEM (SISTEMA DE NAVEGACIÓN GLOBAL POR SATÉLITE) 

HEMS HELICOPTER EMERGENCY MEDICAL SERVICE (HELICÓPTEROS EN SERVICIO DE EMERGENCIA MÉDICA) 

HOFO HELICOPTER OFFSHORE OPERATIONS (OPERACIONES DE HELICÓPTEROS EN EL MAR) 

MCTOM MAXIMUM CERTIFIED TAKE-OFF MASS (MASA CERTIFICADA MÁXIMA AL DESPEGUE) 

MEL MINIMUM EQUIPMENT LIST (LISTA DE EQUIPAMIENTO MÍNIMO) 

MO MANUAL DE OPERACIONES 

NCC NON-COMMERCIAL WITH COMPLEX MOTOR-POWERED AIRCRAFT (NO COMERCIALES CON AERONAVES COMPLEJAS) 

NCO NON-COMMERCIAL WITH OTHER THAN COMPLEX MOTOR-POWERED AIRCRAFT (NO COMERCIALES CON AERONAVES 
DISTINTAS A LAS COMPLEJAS) 

NOTAM NOTICE TO AIRMEN (AVISO A NAVEGANTES) 
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LISTADO DE ACRÓNIMOS 

ACRÓNIMO DESCRIPCIÓN 

PBN PERFORMANCE BASED NAVIGATION (NAVEGACIÓN BASADA EN LA PERFORMANCE) 

RCF REDUCED CONTINGENCY FUEL (COMBUSTIBLE DE CONTINGENCIA REDUCIDO – REDESPACHO) 

SCF STADISTICAL CONTINGENCY FUEL (COMBUSTIBLE DE CONTINGENCIA ESTADÍSTICO) 

SPO SPECIALISED OPERATIONS (OPERACIONES ESPECIALIZADAS) 
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1. OBJETO Y ALCANCE 

El objeto de esta guía es describir los requisitos del Reg. (UE) 965/2012 introducidos por la 
entrada en vigor del Reg. (UE) 2021/1296. 

Las principales novedades son las referentes a la planificación y gestión del combustible/energía 
y la integración de las nuevas tecnologías que utilicen fuentes de energía distintas del 
combustible convencional adoptando el término “combustible/energía”. 

Los requisitos se hacen proporcionales a la escala y complejidad de la operación y están basados 
en la performance para mejorar la eficiencia energética, incluyendo la planificación de 
combustible/energía, la selección de aeródromos y la gestión de combustible/energía en vuelo. 

Este documento va dirigido a operadores de transporte aéreo comercial (CAT) con Certificado de 
Operador Aéreo (AOC). 

2. DEFINICIONES 

Política de combustible: Política de combustible que tiene actualmente aprobada el operador. 

Plan de combustible/energía: Nuevo concepto introducido por el Reg. (UE) 2021/1296 que 
sustituye a la anterior política de combustible para AOC. Este plan introduce el concepto 
“energía” para reflejar los avances en tecnología de motores de avión. También incluye dentro 
de la aprobación la selección de aeródromos y la gestión del combustible/energía en vuelo. El 
plan de combustible/energía consta de las tres políticas siguientes. 

Política de planificación de combustible/energía y replanificación en vuelo: El operador debe 
asegurar que la aeronave es capaz de completar el vuelo planificado de manera segura, y en caso 
de ser necesario modificar el vuelo una vez comenzado, éste podrá completarse de manera 
segura. 

Política de selección de aeródromos: El operador asegura que la aeronave dispondrá de un 
aeródromo en el que podrá realizar un aterrizaje seguro. La política de selección de aeródromos 
no forma parte del plan de combustible/energía en el caso de operación con helicópteros. 

Política de gestión de combustible/energía en vuelo: El operador establecerá los 
procedimientos que garanticen que la cantidad de energía/combustible planificada o 
replanificada en vuelo continúa siendo válida para concluir el vuelo de manera segura. Se incluye 
la gestión del vuelo en el caso de no cumplirse la planificación. 

Selección de aeródromos y lugares de operación: Son los requisitos equivalentes a la política de 
selección de aeródromos para operación con helicópteros. No es un elemento de aprobación. 

3. PLAN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA 

Todos los operadores en posesión de un AOC deben disponer de un plan de combustible/energía, 
cuya aprobación previa es requerida. 
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Los requisitos están basados en la performance para mejorar la eficiencia energética, 
diferenciando la planificación de combustible/energía, la selección de aeródromos y la gestión 
de combustible/energía en vuelo. 

En función de que la aeronave sea un avión o un helicóptero el plan de combustible/energía tiene 
requisitos diferentes. 

 Aviones 

El plan de combustible/energía para aviones de transporte aéreo comercial se divide en tres tipos 
en función de la operación, para adaptarse a la capacidad del operador y basados en la seguridad 
y el análisis general y particular: 

 El plan básico de combustible/energía se deriva de un análisis a gran escala de datos 
operacionales y de seguridad de la performance previa y la experiencia de la industria, 
aplicando principios científicos. El plan básico de combustible/energía garantizará, en 
este orden, una operación segura, eficaz y eficiente del avión. 

 El plan básico con variaciones de combustible/energía, corresponde al plan básico 
mencionado anteriormente introduciendo variaciones que aumentan la eficiencia del 
mismo. 

 El plan individual de combustible/energía, deriva de un análisis comparativo de los datos 
operativos y de seguridad del operador, aplicando principios científicos. El análisis se 
utiliza para establecer un plan con un nivel de seguridad equivalente o superior al del plan 
previamente aprobado, el cual asegure, en este orden, una operación segura, eficaz y 
eficiente del avión. 

Para obtener la aprobación de un plan de combustible/energía, AESA evaluará el cumplimiento 
de las tres políticas establecidas por el operador en las cuales se dividen dichos planes, junto con 
los procesos de apoyo a la implementación de los mismos: 

 La política de planificación de combustible/energía y replanificación en vuelo asegura 
que el avión dispone de combustible para realizar un aterrizaje seguro. 

 La política de selección de aeródromos debe asegurar siempre la disponibilidad de un 
aeródromo para realizar un aterrizaje seguro. 

 La política de gestión de combustible/energía en vuelo incluye la comprobación de la 
cantidad de combustible disponible para el resto del vuelo y de cómo se gestiona el 
mismo para realizar un aterrizaje seguro. 

3.1.1. Plan básico de combustible/energía 

El plan básico está planteado para que englobara a todos los operadores que cumplían con el 
anterior concepto de política de combustible. 

3.1.1.1. Política de planificación de combustible/energía y replanificación en vuelo 

Los procedimientos que desarrollan esta política deben estar incluidos en el Manual de 
Operaciones. 
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Deben incluirse los procedimientos para, que en caso de ser necesario modificar la planificación 
existente durante el vuelo, calcular el combustible que necesita el avión para concluir el vuelo de 
forma segura. 

Los cálculos para determinar la cantidad de combustible necesaria deben proceder de los datos 
obtenidos de un sistema de control de consumo, o en su defecto de aquellos proporcionados por 
el fabricante. Los sistemas de control de consumo deben recoger los datos de forma automática, 
siempre que sea posible. 

En el caso de aviones performance Clase B o Clase C se contemplan alivios, incluidos en el AMC2 
CAT.OP.MPA.181, en donde se reducen los conceptos de combustible definidos para los aviones 
de performance Clase A. 

Para aviones ELA2 en vuelos visuales diurnos en área local, aplica el AMC3 CAT.OP.MPA.181. Se 
debe incluir en el Manual de Operaciones las cantidades redondeadas al alza correspondientes a 
combustible para el vuelo, contingencia, extra, discrecional y alternativo, en caso de utilizar éste 
último, así como un combustible de reserva que no sea inferior al equivalente de 45 minutos de 
vuelo. 

AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE PLANIFICACIÓN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA Y REPLANIFICACIÓN EN VUELO. PLAN BÁSICO 

AMC1 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME — PRE-FLIGHT CALCULATION OF USABLE FUEL FOR PERFORMANCE CLASS A AEROPLANES 
AMC2 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME — PRE-FLIGHT CALCULATION OF USABLE FUEL FOR PERFORMANCE CLASS B AND C AEROPLANES 
AMC3 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME — PRE-FLIGHT CALCULATION OF USABLE FUEL FOR ELA2 AEROPLANES 
AMC4 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME — PRE-FLIGHT CALCULATION OF USABLE FUEL 
GM1 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME 

TAXI FUEL — LOCAL CONDITIONS 
PLANNING OF FLIGHTS 
FUEL CONSUMPTION MONITORING SYSTEM 
ANTICIPATED MASSES — LAST-MINUTE CHANGES 
TRIP FUEL — ARRIVAL ROUTING 
UNFORESEEN FACTORS 
DESTINATION ALTERNATE AERODROME 
FINAL RESERVE FUEL 
ANTICIPATED DELAYS 
DISCRETIONARY FUEL 
IN-FLIGHT REPLANNING 

3.1.1.2. Política de selección de aeródromos 

La política de selección de aeródromos incluida en un plan básico tratará principalmente los 
siguientes aspectos. Es necesario que su descripción se ajuste a la redacción del requisito 
CAT.OP.MPA.182 junto con sus AMCs y GMs: 

 Las condiciones para que un aeródromo sea seleccionable como alternativo para el 
despegue o el aterrizaje. 

 La obligatoriedad de incluir siempre los alternativos en el plan de vuelo ATS en vuelos 
instrumentales. 

 Cómo se deben aplicar las previsiones meteorológicas en función de la utilización del 
aeródromo. 

 Qué se entiende por llegada a destino. 
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 Cuáles son los márgenes de seguridad aplicados por condiciones meteorológicas, tanto 
en destino como en alternativo de despegue. 

 Cuáles son los mínimos meteorológicos en los aeródromos de destino en función del tipo 
de aproximación realizada. 

 La limitación de los PBN si están basados en GNSS, o si existen créditos operacionales. 

 La confirmación de que el aeródromo seleccionado para el aterrizaje dispone del 
equipamiento necesario para realizar aproximaciones instrumentales. 

 AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE SELECCIÓN DE AERÓDROMOS. PLAN BÁSICO 

AMC1 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME — TAKE-OFF ALTERNATE AERODROME 
AMC2 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME — DESTINATION ALTERNATE AERODROME. 
AMC3 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME — AERODROME FORECAST METEOROLOGICAL CONDITIONS 
AMC4 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME — REACHING THE DESTINATION AERODROME 
AMC5 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME — SAFETY MARGINS FOR METEOROLOGICAL CONDITIONS 
AMC6 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME— PLANNING MINIMA 
GM1 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME 

SAFE-LANDING OPTIONS 
ONE SAFE-LANDING OPTION 
ONE OR MORE AERODROMES 
TWO SAFE-LANDING OPTIONS 
SAFETY MARGINS 

GM4 CAT.OP.MPA.182 
FUEL – SCHEMES – PLANNING MINIMA – INSTRUMENT APPROACH OPERATIONS 
AMC1 CAT.OP.MPA.182(f) 
BASIC FUEL SCHEME — DESTINATION AERODROMES — PBN OPERATIONS 
BASIC FUEL SCHEME — DESTINATION AERODROMES — OPERATIONAL CREDITS 
GM1 CAT.OP.MPA.182(f) 
BASIC FUEL SCHEME — DESTINATION AERODROMES — PBN OPERATIONS 

3.1.1.3. Política de gestión de combustible/energía en vuelo 

La gestión del combustible en vuelo será la correspondiente a un plan básico siempre que no 
incluya el redespacho o los vuelos a destinos aislados. 

En la política de gestión de combustible en vuelo, la cantidad de combustible remanente debe 
ser comparada con la cantidad de combustible que debería disponer el avión en ese momento 
según la planificación realizada. En caso de no cumplirse la planificación, la política debe indicar 
cómo se gestiona el vuelo para realizar un aterrizaje seguro. 

Se deben comprobar las condiciones del resto del vuelo, como retrasos y cambios de 
meteorología en el aeródromo de destino, para asegurarse que se puede concluir el vuelo y evitar 
consumir la reserva final. 

Deben conservarse los registros de consumo, los cuales deben estar desidentificados para 
asegurar que son utilizados únicamente para el origen previsto. Estos registros de consumo 
deben estar consensuados con AESA en cuanto a parámetros utilizados. 
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Deben establecerse procedimientos para utilizar las declaraciones de “MINIMUM FUEL” y 
“MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” relativas al consumo del combustible/energía de reserva 
final. 

AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE GESTIÓN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA EN VUELO. PLAN BÁSICO 

GM1 CAT.OP.MPA.185 
BASIC FUEL SCHEME 

RELEVANT FUEL DATA TO BE RECORDED 
RELIABLE SOURCE TO OBTAIN DELAY INFORMATION 
‘MINIMUM FUEL’ DECLARATION 
ENSURING A SAFE LANDING — FINAL RESERVE FUEL PROTECTION 
FURTHER GUIDANCE ON PROCEDURES FOR IN-FLIGHT FUEL MANAGEMENT 

AMC1 CAT.OP.MPA.185(a) 
BASIC FUEL SCHEME — PROCEDURES FOR IN-FLIGHT FUEL MANAGEMENT 

3.1.2. Plan básico con variaciones de combustible/energía 

Partiendo desde el plan básico, opcionalmente los siguientes elementos pueden desarrollarse 
con las variaciones descritas en los AMCs y GMs mencionados para cada caso: 

3.1.2.1. Política de planificación de combustible/energía 

Los operadores que contemplen cualquiera de los siguientes aspectos se considerará variación 
del plan básico: 

 Cálculo estadístico para el combustible de rodaje, AMC5 CAT.OP.MPA.181. 

 Combustible de contingencia del 3% del combustible de vuelo con un alternativo en ruta 
(ERA), 20 minutos de consumo calculado, un cálculo de combustible por método 
estadístico (SCF) o redespacho (RCF), AMC6 CAT.OP.MPA.181 y AMC7 CAT.OP.MPA.181 

Para el caso de SCF, se deben cumplir el AMC6 CAT.OP.MPA.181 y el GM2 CAT.OP.MPA.181. 

AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE PLANIFICACIÓN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA Y REPLANIFICACIÓN EN VUELO. PLAN BÁSICO CON 
VARIACIONES 

AQUELLOS DEL PLAN BÁSICO Y: 
AMC5 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — TAXI FUEL 
AMC6 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — CONTINGENCY FUEL 
AMC7 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — LOCATION OF THE FUEL EN ROUTE ALTERNATE AERODROME TO REDUCE 
CONTINGENCY FUEL TO 3 % 
GM2 CAT.OP.MPA.181 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — STATISTICAL CONTINGENCY FUEL METHOD 

3.1.2.2. Política de selección de aeródromos 

Los operadores que contemplen cualquiera de los siguientes aspectos en la selección de 
aeródromos se considerará variación del plan básico: 

 Las condiciones para operar sin alternativo de destino, AMC2 CAT.OP.MPA.182 (c). 

 Volar a un destino aislado, AMC7 CAT.OP.MPA.182. 

 Utilizar mínimos con márgenes reducidos, AMC8 CAT.OP.MPA.182 y AMC9 
CAT.OP.MPA.182. 

Los aeródromos aislados utilizados como destino necesitan estar aprobados por parte de AESA. 
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AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE SELECCIÓN DE AERÓDROMOS. PLAN BÁSICO CON VARIACIONES 

AQUELLOS DEL PLAN BÁSICO Y: 
AMC2 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEMES WITH VARIATIONS — NO DESTINATION ALTERNATE AERODROME 
AMC7 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEMES WITH VARIATIONS — ISOLATED AERODROME — POINT OF NO RETURN 
AMC8 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — PLANNING MINIMA 
AMC9 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — PLANNING MINIMA 
GM2 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — NORMAL CRUISE CONSUMPTION 
GM3 CAT.OP.MPA.182 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — FACILITIES WITH A SYSTEM MINIMUM OF 200 FT OR LESS 

3.1.2.3. Política de gestión de combustible/energía en vuelo 

En el caso de incluir el redespacho o los vuelos a destinos aislados, se considera un plan básico 
con variaciones y respecto a la gestión de combustible en vuelo debe observarse adicionalmente 
lo descrito en el AMC2 CAT.OP.MPA.185(a). 

AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE GESTIÓN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA EN VUELO. PLAN BÁSICO CON VARIACIONES 

AQUELLOS DEL PLAN BÁSICO Y: 
AMC2 CAT.OP.MPA.185(a) 
BASIC FUEL SCHEME WITH VARIATIONS — PROCEDURES FOR IN-FLIGHT FUEL MANAGEMENT 

3.1.3. Plan individual de combustible/energía 

Para que un plan individual de combustible/energía sea aprobado, el operador debe demostrar 
que el nivel de seguridad operacional que se consigue al aplicarlo es igual o superior al plan 
previamente aprobado. 

El operador que pretenda aplicar este tipo de planes debe establecer un plan de seguridad 
operacional con control y mitigación de riesgos, definiendo una serie de indicadores que deben 
ser controlados junto con datos estadísticos durante un periodo de tiempo superior a dos años, 
siempre que incluyan un número significativo de vuelos. 

 Helicópteros 

Para obtener la aprobación de un plan de combustible/energía para operadores de helicópteros 
de transporte aéreo comercial, AESA evaluará la política de planificación de combustible/energía 
y replanificación en vuelo y la política de gestión de combustible/energía en vuelo, junto con los 
procesos de apoyo a la implementación de los mismos. 

El plan de combustible/energía debe ser adecuado a los tipos de operaciones realizadas y 
ajustarse a la capacidad del operador para asumir su implementación. 

3.2.1. Plan de combustible/energía 

3.2.1.1. Política de planificación de combustible/energía y replanificación en vuelo 

La política de planificación de combustible debe asegurar que el helicóptero dispone de 
combustible suficiente para realizar el vuelo planificado de forma segura. 
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Los cálculos para determinar la cantidad de combustible necesaria proceden de datos 
estadísticos o de aquellos proporcionados por el fabricante. 

Los procedimientos asociados a esta política deben estar incluidos en el Manual de Operaciones. 
En el momento de la planificación del vuelo se debe determinar la cantidad de combustible 
necesaria para distintos usos, vuelo, contingencia, reserva final, etc. 

La política debe incluir los procedimientos para calcular durante el vuelo el combustible 
necesario para que éste concluya de forma segura en caso de que fuera necesario modificar la 
planificación existente. 

En el caso de helicópteros con MCTOM igual o inferior a 3175kg en vuelo visual diurno, o para 
vuelos locales, se contemplan alivios para calcular el combustible de reserva final, conforme a 
CAT.OP.MPA.191(e). 

AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE PLANIFICACIÓN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA Y REPLANIFICACIÓN EN VUELO 

AMC1 CAT.OP.MPA.191(b)&(c) 
PLANNING CRITERIA 

3.2.1.2. Política de gestión de combustible/energía en vuelo 

La política de gestión de combustible/energía en vuelo debe indicar cómo se comprueba la 
cantidad de combustible disponible para el resto del vuelo. Este dato se debe comparar con la 
cantidad que debería disponer el helicóptero en ese momento según la planificación realizada, y 
en caso de no cumplirse esta planificación cómo se gestiona el vuelo para realizar un aterrizaje 
seguro. 

Deben establecerse procedimientos para utilizar las declaraciones de “MINIMUM FUEL” y 
“MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL” relativas al consumo del combustible/energía de reserva 
final. 

AMCs Y GMs PARA LA POLÍTICA DE GESTIÓN DE COMBUSTIBLE/ENERGÍA EN VUELO 

AMC1 CAT.OP.MPA.195 
ENSURING A SAFE LANDING FOR COMPLEX MOTOR-POWERED HELICOPTERS IN OTHER-THAN-LOCAL OPERATIONS 
GM1 CAT.OP.MPA.195 
‘MINIMUM FUEL’ DECLARATION 
SAFE LANDING — FINAL RESERVE FUEL PROTECTION 

3.2.1.3. Selección de aeródromos y lugares de operación 

En el caso de helicópteros, la selección de aeródromos no forma parte del plan de 
combustible/energía y no requiere aprobación previa. 

Se deben seleccionar los aeródromos o lugares de operación alternativos para el despegue y el 
aterrizaje, que serán en función del tipo de vuelo del que se trate. 

El operador también debe aplicar márgenes de seguridad por posibles cambios en la 
meteorología, y asegurar que el aeródromo seleccionado para el aterrizaje dispone del 
equipamiento necesario para realizar aproximaciones y aterrizajes instrumentales, etc. 
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AMCs Y GMs PARA LA SELECCIÓN DE AERÓDROMOS 

AMC1 CAT.OP.MPA.192 
PLANNING MINIMA AND SAFETY MARGINS FOR A DESTINATION AERODROME AND SELECTION OF ALTERNATE AERODROMES 
PLANNING MINIMA FOR DESTINATION ALTERNATE AERODROMES AND ISOLATED AERODROMES 
DETERMINATION OF THE METEOROLOGICAL CONDITIONS FOR A SAFE LANDING AT THE DESTINATION 
AMC1 CAT.OP.MPA.192(a) 
PLANNING MINIMA FOR TAKE-OFF ALTERNATE AERODROMES 
GM1 CAT.OP.MPA.192(c)&(d) 
METEOROLOGICAL INFORMATION 
GM2 CAT.OP.MPA.192(c)&(d) 
SUPPLEMENTAL METEOROLOGICAL INFORMATION USING DIGITAL IMAGERY 
AMC1 CAT.OP.MPA.192(d) 
DESTINATION AND DESTINATION ALTERNATE AERODROMES — PBN OPERATIONS 
GM1 CAT.OP.MPA.192(d) 
DESTINATION AND DESTINATION ALTERNATE AERODROMES — PBN OPERATIONS 

 

4. CAMBIOS RELEVANTES DE ESTA EDICIÓN 

La planificación sin alternativo de destino corresponde con un plan básico con variaciones. 

 


