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Antecedentes

Importancia creciente de las emisiones del sector de la aviacidn

 Las emisiones del sector de la aviacion generan entre el 2 y el 3% de las
emisiones mundiales de CO.,.

» Es la segunda fuente de emisiones mas importante en el transporte
después del transporte por carretera.

« Informe del IPCC 6° ciclo de revisibn - mitigacion del cambio
climatico (2022): los acuerdos sectoriales han adoptado objetivos de
mitigacion del cambio climatico que distan mucho de los que seria
necesario para alcanzar el objetivo a largo plazo del Acuerdo de Paris.

(a) Transport global GHG emission trends by subsectors
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Antecedentes

Importancia creciente de las emisiones del sector de la aviacion

Tasa de crecimiento anual de las emisiones de la aviacion internacional
del 3,4% en el periodo 2010-20109.

e Los pronosticos de actividad indican una recuperacion de las tendencias del
trafico aéreo anteriores a la pandemia.

= Airport Council International (ACI) estima que en 2024 se superaran los niveles
de pasajeros de 2019 (Boletin informativo impacto COVID-19 — Sept.2023).

» OACI estima un crecimiento de la demanda en 2024 del 4% superior a la
demanda de 2019 (Comunicado de prensa — febrero 2023).

= |ATA prevé una tasa de crecimiento anual del 3,4% hasta alcanzar la
duplicacion de la demanda en 2040 (Global Outlook for Air Transport - Junio
2023).

Chart 18: Regional passenger totals, indexed 20719 level =100
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https://aci.aero/2023/09/27/global-passenger-traffic-expected-to-recover-by-2024-and-reach-9-4-billion-passengers/
https://www.icao.int/Newsroom/Pages/ICAO-forecasts-complete-and-sustainable-recovery-and-growth-of-air-passenger-demand-in-2023.aspx#:%7E:text=Montr%C3%A9al%2C%208%20February%202023%20%E2%80%93%20Using,be%20achieved%20by%20year%20end.
https://www.iata.org/en/iata-repository/publications/economic-reports/global-outlook-for-air-transport----june-2023/

Antecedentes

Importancia creciente de las emisiones del sector de la aviacidn

Chart 17: Global air passengers, bilans March 2023 release]
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Figure 4. Flight Forecast for Europe, with total growth between 2019 and 2050.
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Normativa UE
Evolucion RCDE UE y situacion actual

Y%”@. Capacity”

DIRECTIVA 2012 2013 2019 2020 2021 2024

2008/101/CE STOP THE LIMITACION CORSIA|  VINCULACION ACUERDO FIT

AVIACION CLOCK ALCANCE UE-SUIZA UE-UK FOR 55
(ALCANCE HASTA 2023

COMPLETO)

* *

2013-2019: ALCANCE ACTUAL:
ALCANCE REDUCIDO e VUELOS INTRACOMUNITARIOS
(VUELOS e VUELOS CON ORIGEN EEE Y

INTRACOMUNITARIOS) DESTINO SUIZA Y UK
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Normativa UE reciente

Pacto Verde Europeo (2019): Hoja de ruta para la sostenibilidad de la
economia de la UE, asi como para la recuperacion verde, solida y
duradera tras la pandemia.

PACTO
POR EL CLIMA Y
LEY DEL CLIMA INVERTIR EN UNA

/ MOVILIDAD
MAS SOSTENIBLE

¥ MAS INTELIGENTE

PROMOVER
LAS EMERGIAS
LIMPIAS

PROTEGER LA
MATURALEZA

ESFORZARMNDS POR
TEMER UNA INDUSTRIA
MAS ECOLOGICA

. El Pacto Verde

Eurnpeu ELIMINAR

" LA CONTAMINACIGN

LIDERAR EL MUNDIALMENTE
CAMEIO VERDE UNA TRANSICION
GARANTIZARLO JUSTA

PARA TODOS
FINANCIAR
EFICIEMCIA PROYECTOS
EMERGETICA DE LOS ECOLAGICOS

HOGARES

« Ley Europea del Clima (2021): Establece el objetivo de neutralidad
climética en la UE a 2050. Objetivo vinculante de reduccién de emisiones
en un 55% en 2030 con respecto a los niveles 1990. Todos los sectores

0ecc deben contribuir al objetivo de reducciéon de emisiones.
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Normativa UE reciente

e Paquete normativo “Fit for 55”: mas de 11 textos legislativos:

de derechos de
emisidn de la UE

para la energia, la
industria, los trans-

Reglamento sobre

el uso de la tierra,
la silvicultura

y la agricultura

Estrategia de la
UE en favor de los
bosques v el sector

farestal

Iniciativa ReFuelEW
Aviation

o

e Actualizacion de la Contribucion Determinada a nivel Nacional (NDC) de
la UE y sus Estados Miembros:
oecc » Actualizada el pasado 16 de octubre de 2023.

DHicing Espafsss de Camibo {lissdcion
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https://unfccc.int/sites/default/files/NDC/2023-10/ES-2023-10-17%20EU%20submission%20NDC%20update.pdf

@ )CCC

Reforma del RCDE UE: nuevo objetivo de reduccion de emisiones a 2030 (-
62% respecto a 2005), incluyendo nuevos sectores:

= Transporte maritimo (a partir de 2024): emisiones de CO,, CH, y NO, de buques =
5.000t en el 50% de las emisiones de rutas con origen o destino fuera de la UE, y el
100% de las emisiones de rutas intracomunitarias y dentro de puertos.

= Nuevo régimen independiente de comercio de derechos de emision para los edificios,
el transporte por carretera y los combustibles para otros sectores (a partir de 2025)
(ETS2): enfoque upstream.

Mayor ambicion en sectores difusos (no RCDE UE): - 40% respecto a 2005,
con un reparto de objetivos nacionales vinculantes a los Estados miembros.

Uso de la tierra, cambio de uso de la tierra y selvicultura (LULUCF):
objetivo de absorcion neta de 310 MtCO,,, para 2030.

Regulacion de turismos y furgonetas nuevos: -55% y -50% de las emisiones
entre 2030y 2034, y - 100% a partir de 2035.

Mecanismo de ajuste en frontera por carbono (CBAM): A partir de 2023,
tarificacion de carbono en las importaciones a la UE de determinados productos
(inicialmente cemento, hierro y acero, aluminio, fertilizantes, electricidad y H,).
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Paquete normativo “Fit for 55”

Principales elementos (ll)

Eficiencia energética: reduccion del consumo de energia final a escala UE en
un 11,7% en 2030.

Energias renovables: aumento de energias renovables en consumo final al
menos en 42,5% hasta 2030.

Elementos adicionales:

» FuelEU Maritime / ReFuelEU Aviation: aumento de utilizacibn de combustibles
sostenibles en las aeronaves y los buques.

= |Implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos (AFIR): red
de infraestructuras suficiente para recarga o repostaje de combustibles alternativos.

= Fondos de apoyo: Fondo Social para el Clima / Fondo de Innovacion.



Paquete normativo “Fit for 55” y RCDE UE

Dentro del paquete normativo “Fit For 55", las Directivas que modifican
la Directiva 2003/87/CE que afectan a la aviacidn son:

En particular, la Directiva (UE) 2023/958 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 10 de mayo de 2023, que establece dos objetivos
fundamentales:

= Contribucion del sector de la aviacion al objetivo de reduccion de
emisiones en 2030 previsto en el Pacto Verde Europeo y en la Ley Europea del
Clima.

= Adaptar el alcance del RCDE UE de la aviacion al Plan de Compensacion y
Reduccion de las emisiones de la aviacion internacional de la OACI (CORSIA).

» La mayoria de las disposiciones son aplicables desde el 1 de enero de 2024.

» Con caracter general, la Directiva (UE) 2023/959 del Parlamento Europeo vy

del Consejo, de 10 de mayo de 2023, en algunas cuestiones horizontales

@ gue afectan tanto a los sectores de instalaciones y aviacion, como a los nuevos
0€CC sectores.
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« Ambas Directivas deben ser transpuestas al ordenamiento espafnol mediante
una nueva modificacion de la Ley 1/2005, de 9 de marzo.

e Plazos:

= El articulo 2 de la Directiva (UE) 2023/958 y el articulo 3 de la Directiva (UE)
2023/959 obligan a los Estados miembros a poner en vigor a mas tardar el 31 de
diciembre de 2023 las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas
necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en ambas Directivas, asi
como a informar de ello inmediatamente a la Comisién Europea.

= El articulo 3 de la Directiva (UE) 2023/959 precisa que las medidas contenidas
en la Directiva (UE) 2923/959 seran aplicables a partir de 1 de enero de 2024.

- Excepcién: Plazo maximo de 30 de junio de 2024 para poner en vigor las
disposiciones necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en los
articulos, que se refieren, en particular, al nuevo régimen independiente
de comercio de derechos de emision para los edificios, el transporte por
carretera y los combustibles para otros sectores.

@ )CCC



| Principales cambios introducidos por
las Directivas (UE) 2023/958 y 959 en
el RCDE UE
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Principales cambios

Ciclo de cumplimiento

30 de abril de 2023
Entrega derechos

Ciclo de cumplimiento actual (emisiones 2022):
correspondientes a

28 de febrero de 2022 28 de febrero de 2023 ©
Expedicién derechos ﬁ Presentacion informe de @_ﬁ
de emisién afio 2022 emisiones 2022 o 2022
: 5 - emisiones

I
Periodo de seguimiento de emisiones 2022

31 de marzo de 2023
@ Inscripcién emisiones
2022 en el Registro

Ciclo de cumplimiento a partir de emisiones 2023 (art.12.3 c¢):

28 de febrero de 2023 28 de febrero de 2024 30 de junio de 2024 o 30 d: s:ptler:bre ﬂe 2024
Expedicion derechos Presentacion informe de Expedicin derechos de @_W n fsga . erechos
de emision afio 2023 , emisiones 2023 emisién afio 2024 correspondientes a emisiones

2023
ey

|
Periodo de seguimiento de emisiones 2023

; 31 de marzo de 2024
@ Inscripcién emisiones
2023 en el Registro
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« Se incluyen a partir del 1 de enero de 2024 en el RCDE UE las emisiones
por vuelos entre aerédromos situados en regiones ultraperiféricas (RUP) de
un Estado Miembro y aeréodromos situados en otro Estado Miembro (ej:
vuelo Tenerife-Berlin).

o Art.28bis.1 Excepcion temporal hasta 31 de diciembre de 2030. Exclusion
para las emisiones de los vuelos entre un aerédromo situado en una region
ultraperiférica (RUP) de un Estado miembro y un aerédromo situado en el
mismo Estado miembro situado fuera de dicha RUP:

» Fomento de la accesibilidad paralas RUP: da respuesta a las necesidades de
los residentes en términos de empleo, educacién y otras oportunidades.

= La excepcidn aplica a aerédromos situados dentro de la misma RUP o en
diferentes RUP del mismo Estado miembro.

VUELOS ENTRE DOS RUP VUELOS ENTRE UN ESTADO VUELOS ENTRE UN ESTADO
DE ESTADOS MIEMBROS MIEMBRO Y RUP DEL MISMO MIEMBRO Y UNA RUP DE

(ej: Tenerife - Las Palmas or ESTADO MIEMBRO (ej: Madrid- OTRO ESTADO MIEMBRO
Madeira o Azores) Tenerife) (ej: Berlin -Tenerife)

SITUACION

HASTA 2023 INCLUIDOS EN EL RCDE UE

EXCLUIDOS DEL RCDE UE EXCLUIDOS DEL RCDE UE

PGl £XCLUIDOS DEL RCDE UE EXCLUIDOS DEL RCDE UE INCLUIDOS EN EL RCDE UE

2024-2030

0CCC



Principales cambios

Factor de emisiones

« Simplificacion y armonizacion con el valor establecido en las normas y
meétodos recomendados del CORSIA.

« Actualmente 3,15 tCO,/t combustible - pasa a ser 3,16 tCO,/t combustible.
 No afecta a la asignacidn gratuita.

« Aplicadesde el 1 de enero de 2024.

O€ecCcC
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Principales cambios

Asignacion gratuita y subastas de derechos de emisidn

 Primera etapa: calculo del techo de emisiones del sector para 2024

» Se parte de los datos de TKM aportados en 2010 y 2014 (nuevos entrantes).

= Se tienen en cuenta los vuelos introducidos y excluidos en el alcance (RUP).

= Se calcula la asignacién gratuita de 2023 con estos dato y se aplica el factor de
reduccion lineal establecido en la Directiva (UE) 2023/959 (4,3%).

» Proceso realizado por la Comision en colaboracién con los Estados miembros:
Decision (UE) 2023/2440, de 27 de octubre de 2023.

-« Segunda etapa (prevista después del 31/03/2024): Distribucion de los
derechos con un incremento progresivo del porcentaje de derechos a
subastar. La distribucion es proporcional al porcentaje de emisiones
verificadas correspondientes a 2023 considerando el nuevo alcance.

2024

2025

15%
15%

2026

85%
ASIGNACION 85%

S ASIGNACION
GRATUITA
OeCcC
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=OJ:L_202302440
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« Apoyo a los combustibles sostenibles de aviacion (SAF). Reserva de 20
millones de derechos gratuitos (1,8 B€):

Bolsa unica para el periodo 2024-2030 deducida de la bolsa de subastas. Si un
afio la demanda excede los derechos disponibles, se reducira uniformemente.

Dirigido a operadores aéreos comerciales (europeos y extranjeros) y solo en
vuelos subsoénicos sujetos a obligaciones de entrega bajo el RCDE UE.

Incentivo al repostaje de SAF y otros combustibles de aviacién no derivados
de combustibles fosiles especificados en ReFuelUE.

Posibilidad de extension del mecanismo de apoyo hasta 2034, previa
evaluacion de los resultados por la Comision en 2028.

Distribucién de forma transparente, igualitaria y no discriminatoria: publicidad
del apoyo financiero (p.ej.: pagina web).

Funcionamiento practico: sistema first come-first served.

El operador aéreo
reposta SAF en

rutas RCDE UE
en 2024

alos Seioracion competente laasignacion
repostados en gratuita SAF del gratuita aprobada

p
reporta los datos

0CCC

asignacion
2025 operador gratuita en 2025 S



Principales cambios

Asignacion gratuita para SAF (1)

 Funcionamiento del esquema de apoyo:

» Cubre parte o la totalidad de la diferencia de precio entre el uso de queroseno
fosil y los combustibles de aviacion admisibles, teniendo en cuenta
incentivos (precio del carbono, impuestos al queroseno, posibles ayudas
nacionales) y de forma prioritaria con los siguientes porcentajes sobre dicha
diferencia de precio, para los siguientes combustibles o escenarios:

100% de cualquier combustible de aviacion admisible no derivado de combustibles

fésiles en ciertos aeropuertos en islas < 10.000 km? y sin conexién con el continente,
asi como en aeropuertos situados en RUP.

= 95% de RFNBOSs.

= 70% de hidrogeno procedente de fuentes de energia renovables y de
biocarburantes avanzados.

= 50%en cualquier otro combustible de aviacion admisible que no derive
gue combustibles fosiles.

= Acto delegado establecera las reglas para el calculo anual de las diferencias
de precio (2024), y los precios seran publicados por la Comision cada afio.

O€ecCcC
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Principales cambios

Asignacion gratuita para SAF (lll)

Reglas seguimiento, notificacion, verificacion y acreditacion publicadas
en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/2122 de la Comision, de 17 de
octubre de 2023, por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE)

2018/2066:

= Cuando el SAF no pueda atribuirse fisicamente a un vuelo concreto, los
derechos de emision estaran disponibles para un operador aéreo en proporcion
a las emisiones de los vuelos de dicho operador con origen en el aeropuerto
de la UE.

= El operador de aeronaves debera establecer, documentar, aplicar y mantener
un procedimiento escrito para realizar el seguimiento y notificar el SAF usado
en el informe anual de emisiones.

» Requisitos SAF:

— Certificado de conformidad con los requisitos de la Directiva de Energias Renovables
(REDII): criterios de sostenibilidad y reduccion de emisiones, y posible uso de la base
de datos de la Union a estos efectos.

— Mezcla SAF-fésil: uso de fracciones fésiles/biomasa con sus factores de emision
correspondientes, posibilidad de estimacion mediante balance de masas de
combustibles comprados.

— Se debe garantizar que el total del SAF declarado no excede el combustible total usado
en vuelos sujetos al RCDE UE desde cada aeropuerto, ni de la cantidad de SAF
comprada (deducida la vendida a terceros).

— Se debe garantizar que no se excede el limite maximo de mezcla certificado.

— Se debe demostrar que no hay una doble contabilizacion del SAF en otro sistema.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=OJ:L_202302122

@DECC
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Principales cambios

Efectos de la aviacidn sobre el clima no derivados del CO,

Informe de la Agencia Europea de Sequridad Aérea de 23 de noviembre de
2020:

= Los efectos de las emisiones sobre el clima distintas del CO, (NOx, particulas de
hollin, vapor de agua, etc.) son al menos igual de significativos que los
efectos por el CO.,.

» Principio de cautela: tomar accion a pesar de las incertidumbres actuales.

Antes del 31 de agosto de 2024: sistema de seguimiento, notificacién y
verificacion de las emisiones distintas del CO,, que incluira:

» Datos disponibles sobre la trayectoria tridimensional de la aeronave.

= | a humedad vy la temperatura ambiente.

A partir del 1 de enero de 2025: los operadores aéreos deberan de realizar
seguimiento y notificacion de estas emisiones.

Anualmente a partir de 2026: la Comision publicarad los resultados de la
aplicacion del sistema de seguimiento, notificacion y verificacion.

Antes del 1 de enero de 2028: la Comision presentard un informe vy
evaluacion de impacto, acompafiada de una propuesta legislativa para
mitigar los efectos de la aviacion.

21


https://www.easa.europa.eu/en/downloads/120860/en

Principales cambios

Transparencia

e Mayor transparencia en los datos de las emisiones de la aviacion
internacional:

= La Comision publicara desde 2023 los siguientes datos anuales agregados
obtenidos de los datos notificados a los Estados miembros:

— Datos por par de aer6dromos: emisiones, nimero total de vuelos y pasajeros, tipos de
aeronaves.

— Datos por operador: emisiones por tipos de rutas, emisiones sujetas a compensacion
bajo CORSIA, requisitos de compensacion, tipos de unidades usadas, cantidad y tipo
de combustibles SAF usados.

» Fechade publicacion: 3 meses después de la fecha limite de notificacion.

= Posibilidad de exencion extraordinaria de publicacion de datos:

— Circunstancias _muy especificas: operacion en un numero pequefio de pares de
aerddromos o de Estados.

— Solicitud de no divulgacion de datos a escala de operador: dirigida al Estado miembro
responsable de la gestidén y con justificacién de perjuicio a sus intereses comerciales.

— El Estado miembro puede solicitar a la Comisién la publicacién de los datos a un nivel
superior de agregacion: la decision final es de la Comision.

22
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« Enfoque “CLEAN CUT”: distincion de obligaciones RCDE UE / CORSIA:

= Ultima excepcion temporal hasta el 31 de diciembre de 2026. Las obligaciones del
RCDE UE aplican a vuelos intracomunitarios y vuelos con origen en el Espacio
Econdémico Europeo (EEE) y destino en Suiza o Reino Unido, independientemente
de la nacionalidad del operador.

= Elresto de vuelos internacionales no sujetos a estas obligaciones (incluidos RUP),
estaran sujetos a las obligaciones de compensacion de CORSIA para los
operadores europeos que cumplan las siguientes condiciones:

Emisiones anuales > 10.000 tCO, por vuelos con aviones de MTOW > 5.700 kg.

Excepciones:

B3

» Vuelos de Estado.

B3

» Vuelos humanitarios.

B3

» Vuelos médicos.

» Vuelos militares.

*

0

» Vuelos de extincion de incendios.

.0

% Vuelos anteriores o posteriores a los citados, o de reposicionamiento, realizados con la misma aeronave.

= Operadores no europeos no sujetos a obligaciones de compensacion CORSIA:

— La aplicacién de CORSIA es responsabilidad de su autoridad nacional.

— La autoridad nacional puede notificar diferencias a OACI en relacion con la aplicacion de
CORSIA en vuelos intraeuropeos.

0CCC



= Regla general: los vuelos sujetos a entrega de derechos en RCDE UE no estan
sujetos a compensacion, y viceversa.

= Excepcion: si tienen origen o destino_en terceros paises que no_estén aplicando
CORSIA desde 2027 (Obligacién de entrega bajo el RCDE UE).

= Exencion de compensacion bajo CORSIA a operadores UE por distorsion de la
competencia en emisiones de vuelos con origen o destino en terceros paises que
aplican CORSIA de manera menos estricta que la UE:

— No hacer cumplir las disposiciones de CORSIA.

— Enfoque menos estricto en unidades admisibles.

— Enfoque menos estricto sobre disposiciones para evitar el doble computo, etc.

= Revision de la aplicacion de CORSIA para el 1 de julio de 2026: a partir de 2027,
posible inclusion en el &mbito del RCDE UE de vuelos con origen en el EEE y destino
en terceros paises en funcion de:

— Si CORSIA refuerza o no su ambicién para el 31 de diciembre de 2025.

— Los Estados participantes en CORSIA son menos del 70% de las emisiones totales.

— Medidas de deduccidn de costes soportados con la compensacion de CORSIA en esas
rutas para evitar la doble imposicion (RCDE UE/CORSIA) en las mismas rutas.

E.Lul ::..'.' CZRSIA

0CCC
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* Reglas de aplicacidon de la compensacion CORSIA:

0CCC

La Comision adoptard y publicard la lista de Estados que se considera gque
participan en CORSIA a efectos del Derecho de la UE.

Requisitos de compensacion:

— Los Estados miembros calcularan cada afio los requisitos de compensacion
correspondientes al afio anterior y los informaran a los operadores para el 30 de noviembre.

— Metodologia de célculo establecida por la Comisién mediante acto de ejecucion.

Unidades elegibles para la compensacién: créditos de los siguientes tipos:

— Autorizados por las Partes del mecanismo del art.6.4, del Acuerdo de Paris.

— Autorizados por las Partes que participan en programas que el Consejo de la OACI ha
considerado admisibles y que figuran en los actos de ejecucién publicados por la Comision.

— RCE/URESs autorizados y bajo acuerdos celebrados con terceros paises.

— Expedidos en relacion con proyectos a escala de la UE en sectores difusos.

— En caso de operadores europeos que realicen rutas entre dos terceros paises gue permiten
usar unidades distintas a las anteriores, la Comision podra adoptar actos de ejecucion para
permitir uso de unidades adicionales o no aplicar las condiciones.

Condiciones que deben cumplir las unidades:

— Proceder de una Parte del Acuerdo de Paris y que participe en CORSIA (excepto paises
menos adelantados o pequefios estados insulares en desarrollo con PIB < media de la UE).

— Deben existir mecanismos para la autorizacion de las Partes participantes, realizarse
ajustes oportunos en la notificacion de emisiones asociadas a las NDC de las mismas
(doble computo) y evitar aumento neto de las emisiones mundiales.
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Principales cambios

Integracion de CORSIA (IV)

« Normativa pendiente de desarrollo a nivel de la UE:

Acto de ejecucion sobre la lista de Estados, distintos de Estados del EEE, Suiza y
Reino Unido, que participan en CORSIA (durante 2024).

Acto de ejecucion sobre la metodologia de calculo de los requisitos de
compensacion (como muy tarde, 30 de junio de 2024).

Acto de ejecucion sobre los requisitos de los mecanismos de autorizacion de las
Partes y ajustes de las emisiones de la NDC, asi como la lista de Estados o
programas que los aplican (durante 2024).

Acto de ejecucion de unidades admisibles por el Consejo de OACI y que cumplen
las condiciones de la Directiva RCDE UE (durante 2024).

Actos de ejecucion para la exencion de los requisitos de compensacion de CORSIA
en rutas con ciertos paises (cuando se detecte que existen faltas de aplicaciéon de
CORSIA en dichos paises).

30 de noviembre de 2023 30 de septiembre de 2024
Calculo y notificacidn requisitos de Célculo y notificacidn requisitos de
compensacion 2022 compensacion 2023 y de la fase 2021-2023
@ = @ O
28 de febrero de 2023 28 de febrero de 2024
Presentacion informe de Presentacion informe de
emisiones 2022 emisiones 2023

31 de enero de 2025 (seguin SARPs)
Cancelacion de unidades de emision
fase 2021-2023




Proximos pasos




e Transposicion normativa por los Estados miembros.

« A nivel de la UE, pendiente la adopcion un buen numero de actos
delegados y de ejecucion para completar el marco legislativo del RCDE UE.

 Modificacion de reglamentos UE:

= Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/2066 sobre el seguimiento y la notificacion
de emisiones GEI. Dos rondas de modificaciones planificadas:

— Primera: Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/2122 introduce reglas para la atribucion de SAF a
los vuelos.

— Segunda (prevista para mayo/junio de 2024).

Reglas para computo del RFNBO/RFCs armonizadas con instalaciones y nuevos sectores del
RCDE UE.

Simplificacion de los términos de “biocombustibles”, “combustibles elegibles” y “RFNBOs/RFCs".

Reglas de seguimiento y notificacion emisiones distintas del CO,.

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2067 relativo a la verificacion de los datos y
a la acreditacion de los verificadores. Modificacion prevista para abril de 2024:

— Introduccidn de visitas virtuales para supuestos mas alla de la fuerza mayor.

— Clarificacion del papel de los verificadores en la revision de los datos de biocombustibles y SAF.

— Habrd una segunda ronda de modificaciones al Reglamento en cuanto a la verificacion de
emisiones distintas del CO,.

e Actualizaciones de documentos quia v plantillas: se modificaran
proximamente las plantillas del plan de seguimiento y del informe anual de
0€eCC emisiones.



https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/monitoring-reporting-and-verification-eu-ets-emissions_es

« Proximo ciclo de cumplimiento: jEmisiones 2023!

» Alcance RCDE UE: Se reportan vuelos intracomunitarios + vuelos EEE-Suiza
y vuelos EEE-UK.

— Orientaciones sobre umbrales y obligaciones de notificacion, elaboradas por el Grupo
de Trabajo sobre Aviacion.

= Emisiones bajo CORSIA: seguiran las reglas actuales.
= Posible actualizacion de la plantilla del informe de emisiones.

» Fecha de notificacion de emisiones prevista en la Directiva RCDE UE: no
cambia (28 de febrero de 2024)

» Fechade entrega de derechos de emision: 30 de septiembre 2024.

O€ecCcC
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https://climate.ec.europa.eu/document/download/2bca4579-36ec-4ab6-9ac9-db1677594514_es?filename=policy_ets_monitoring_tarog_en.pdf

ETS.aviacion@miteco.es
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