Agencia Estatal

de Seguridad Aérea

Memoria

Evaluacidon de la Seguridad
AESA 2024

L bl ER MINISTE ., .
s conen
Eﬁ: I Phonion soimevece AESA semcnesmm . INFORMACION PUBLICA



Memoria de Seguridad Aérea 2024

Pagina 2

INFORMACION PUBLICA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada
y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web

MINISTERIO
DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA



Comunicar y divulgar: hacia una aviacion
mds segura

El Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESO o Programa) es un elemento
fundamental para garantizar que la aviacién en Espafia mantenga los mas altos estandares de
seguridad. Alineado con el Anexo 19 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional de OACl y
las directrices de la Unién Europea, define la politica y los objetivos que guian la gestién de
riesgos, el aseguramiento y la promocion de la seguridad operacional a nivel estatal.

La seguridad aérea no se logra Unicamente mediante el cumplimiento de la normativa y
supervision: requiere también concienciacién, comunicacion y divulgacion. Los Estados deben
promover el conocimiento con respecto a la seguridad operacional y la divulgaciéon e
intercambio de informacidon sobre seguridad operacional con la comunidad de la aviacién para
fomentar el mantenimiento y la mejora de la seguridad operacional.

Para alcanzar estos objetivos, la promocion de la seguridad es una herramienta esencial. ¢En
gué consiste? En realidad, no es mas que un conjunto de acciones para desarrollar, mantener
y mejorar de manera continua la seguridad aérea mediante la concienciacidn, el intercambio
de informacién y el cambio de comportamientos y actitudes en las personas.

Estas acciones incluyen la elaboracion de informes, boletines, publicaciones técnicas,
material audiovisual, guias y manuales, publicaciones en redes sociales, asi como la
organizacién de conferencias, jornadas y campafias. Todo ello con un objetivo claro: informar,
sensibilizar y fortalecer una cultura positiva de seguridad en toda la comunidad aerondutica.

Ademas de lo anterior, es necesario potenciar el intercambio de informaciéon de seguridad
entre todos los actores involucrados en la aviacién, garantizando siempre la confidencialidad y
el uso restringido de esta informacidn para la mejora de la seguridad.

Como autoridad competente encargada de coordinar la implantacién del Programa, AESA
asume un papel activo en esta labor, trabajando tanto internamente, con su propio equipo,
como externamente, con la industria. Fortalecer la promocidén de la seguridad es una de las
lineas estratégicas de la Agencia, porque la mejora continua de la comunicacion y los procesos
involucrados es la clave para garantizar una promocidn eficiente y eficaz, y, por consiguiente,
una aviacién mas segura.

En este contexto, y con el compromiso de compartir y divulgar informacién de seguridad con
el sector, AESA publica anualmente la Memoria de Evaluacion de la Seguridad, que refleja el
nivel de seguridad en Espafia basandose principalmente en los datos obtenidos del sistema de
notificacién de sucesos.
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La Seguridad

operacional es el
estado donde la
posibilidad de dafar a
las personas o las
propiedades se reduce
y mantiene al mismo
nivel o debajo de un
nivel aceptable
mediante el proceso
continuo de
identificacion de
peligros y gestion de
riesgos de la seguridad
operacional.

Doc. 9859 42 Edicidn

El objetivo del SNS es

contribuir a la mejora
de la seguridad sin
determinar faltas/

responsabilidades.
Por esta razén se
garantiza la
confidencialidad de la
informacién de los
sucesos y se proporciona
a los notificantes la
maxima proteccion legal
que ofrece la Ley
21/2003 de Seguridad
Aérea.

La base legal que regula
el funcionamiento del
SNS es el

Reglamento (UE)
Ne 376/2014.

Los procesos de trabajo
y la documentacion
generada pueden
consultarse en el
dmbito de Gestidn de la
Seguridad Operacional
de la web de AESA.
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Introduccion

La Seguridad es un objetivo prioritario
en la aviacién. Mediante la adopcién de
un enfoque preventivo y con el objeti-
vo de fortalecer la seguridad aérea, ha
sido aprobado el Programa Estatal de
Seguridad Operacional (PESO) parala
Aviacién Civil. El PESO es un conjunto
integrado de reglamentos y actividades
destinado a mejorar la gestion de la se-
guridad operacional en el Estado. Este
Programa facilita la toma de decisiones
en materia de seguridad aérea, con el
analisis continuo de la informacidn apor-
tada por los principales actores del sec-
tor aéreo.

En Espaiia, una de las principales fuentes
para la recopilaciéon de datos de seguri-
dad operacional es el Sistema de Noti-
ficacion de Sucesos (SNS). El SNS se
encarga de la gestidon de aquellos suce-
sos ocurridos a organizaciones estableci-
das en territorio nacional de las que

¢Queé se pretende?

AESA sea autoridad competente, asi co-
mo a pilotos privados que estén volando
una aeronave matriculada en Espafia.
Adicionalmente, puede recibir por parte
de otras organizaciones o autoridades,
notificaciones de sucesos ocurridos prin-

cipalmente en territorio nacional.

Por otro lado, el enfoque preventivo de
la gestién de seguridad operacional per-
mite determinar las dreas prioritarias,
es decir, aquellas areas de seguridad
operacional mas preocupantes o que
requieren mayor atencion tras el analisis
de los datos y la informacién de seguri-

Proporcionar una visién global y detallada sobre el nivel de seguridad presente a

nivel estatal, de una forma objetiva, a todas las personas que estén relacionadas

de alguna u otra forma con el mundo de la aviacion.

¢COmo se organiza este documento?

Este informe se estructura en las siguientes secciones:

> Introduccidn al concepto de seguridad, el PESO, el Sistema de Notificacion de
Sucesos (SNS) y las Areas Prioritarias de riesgo

> Cultura de reporte

> Resumen estadistico de la notificacidn registrada en 2024

> Analisis por dmbitos del SNS (Aeropuertos y Factores externos , Navegacion
aérea, Drones, Operacion de vuelo y Aeronavegabilidad, Seguridad y Medicina)
> Focos de atencidn

> Areas prioritarias de seguridad operacional
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Se debera notificar por

CU|tura de reporte el sistema establecido
por las organizaciones.
El SNS recibe notificaciones de una variedad de organizaciones y personas. Los prin- En su defecto, AESA
cipales contribuyentes son: los operadores aéreos, los aeropuertos y los proveedo- :ZC.ZSZZT:;Z;ZMOS
res de servicios de navegacion aérea. Asimismo, la cultura de notificacidn existente :z::::::‘e”ei: .
puede inferirse analizando el volumen de sucesos que son reportados por diferentes cumplimentacién y

.re . . . e . ision telematica del
notificantes. La calidad del reporte mejora significativamente cuando todas las par- remision telematica ce

reporte. Puede

tes implicadas expresan su punto de vista sobre los hechos reportados. Por otro la- consultar en la seccion

de notificacién de

do, la notificacién por parte de varias organizaciones refleja el cumplimiento de las

sucesos de la Web de

obligaciones de notificacién por parte de las mismas. AESA.
CAMO FTO MNTO % DE SUCESOS REPORTADOS POR VARIOS
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REPORTES por notificante (2024) 2023 2024

» Preparar inspec-

ciones y auditorias

Evolucion de la notificacion de AESA

En la grafica inferior se puede observar el progreso de la actividad notificadora en F Comunicar a otras
Autoridades y

organismos inter-

Espafia desde 2018. Se observa un aumento de un 7,8% en el nimero de notifica-

ciones de 2024, respecto al 2023, lo que se traduce en un aumento de un 11,8% en 2a°i°“a"?: a;““ms
e seguridad.

el numero total de sucesos registrados. Aunque existen varios factores relaciona-
dos, el reporte esta claramente asociado al volumen de operaciones aéreas.

Evolucion Notificacién Sucesos 2018-2024
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El SNS puede
suministrar informacién
a demanda de los
usuarios que lo
soliciten, siempre y
cuando se acredite que
dicha informacién se va
a utilizar exclusivamente
para la mejora de la
seguridad.

Existe un procedimiento
que regula las
solicitudes de
informacion a la base de
datos del SNS, que se
realiza mediante la
cumplimentacién de un
formulario especifico.
Para mas informacién,
puede consultar en la
Web de AESA.

El numero total de sucesos es
menor que la suma de los sucesos
de cada grupo, ya que hay sucesos
que por su contenido pertenecen a

varios grupos.
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En 2024 se han recibido 57.267 notifica-
ciones, relacionados con 43.843 sucesos.
La diferencia entre estas dos cifras se
debe a que un suceso puede ser remiti-
do por varios notificantes, como se ha
visto anteriormente: aerédromos, OPR,
ANSP, etc. Se han recibido notificaciones
que una vez analizadas no se han consi-
derado como sucesos de seguridad si
bien quedan registrados por si la infor-
macion o circunstancias pudieran ser de
interés en el futuro.

Los sucesos se clasifican en los dominios
que muestra la siguiente figura, donde
los principales contribuyentes son aque-
llas organizaciones que proporcionan
servicios aeronduticos y cuentan con

Sistemas de Gestiéon de la Seguridad Ope-
racional (SMS) implementados.

Los sucesos relacionados con los servicios
de navegacidn aérea, operacion de la ae-
ronave, gestidn aeroportuaria y aerona-
vegabilidad suman el 80% del total.

Otro de los grupos en los que se clasifican
los sucesos es el de factores externos a la
aeronave, tales como la meteorologia
adversa o las afecciones externas a la ae-
ronave y la panoramica se completa con
los sucesos de Seguridad Fisica (Security),
gue pueden comprometer la Seguridad
Operacional y los problemas médicos que
afectan a tripulaciones y pasajeros de las
aeronaves. Cada uno de estos grupos se
desarrolla con mayor detalle en este do-

cumento.

Operacion
Vuelo
7.946

Aeronavegabilidad

Factores
Externos
9.120
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43.843
Sucesos
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Entorno
Aeroportuario
12.800

Seguridad y
Medicina
2.875
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Clasificacion de Sucesos
EI SNS utiliza una clasificacién estandariza- L0s analisis estadisticos del SNS no sue-

da de sucesos para facilitar su procesa- len utilizar el nimero de sucesos sino

miento y explotacién. La figura que se SY tasa. La tasa se define como el co-

muestra a continuacién muestra los princi- Ciente entre el volumen de eventos y

pales tipos por dmbito y la distribucion Una unidad de exposicion como puede

correspondiente a 2024. Se observa clara- Ser el trafico aeroportuario, los movi-

mente que existen tipos predominantes Mientos en el espacio aéreo o el nime-

dentro de cada grupo (sistemas de aero- ™ de ciclos de aeronave. El empleo de

nave, servicios ATM/AIS, Gestion del Vuelo tasas permite los analisis comparativos

y de la Aeronave, etc.). al eliminar la distorsién que introduce

la exposicion sobre el nimero de suce-

SOS.
AFECCIONES EXTERNAS I 1099
FACTORES
GOLPES DE AVES 4085 ey
FENOMENOS METEOROLOGICOS 3953
MEDICINA
(ZE8 SEGURIDADY
SECURITY 2040 PREVENCION Hay sucesos que por su
DISENO, MANTENIMIENTO & NORMATIVA 1228 naturaleza forman
SISTEMAS DE AERONAVE 5317 IR
) parte de varios ambitos
EFECTO DE AFECCIONES TECNICAS EN LA AERONAVE 267 AERON/\VEGABILIDAD : ]
MEER/ITD | IGE simultdneamente, por
COMBUSTIBLE 4 lo que en esta gréfica
DE ION AEREA 2164 este tipo de sucesos se
SERVICIOS ATM/AIS 5713 NAVEGACION tendran en cuenta en la
< AEREA
—
INCURSIONES EN AREAS DE MOVIMIENTOS 1473 suma de sucesos de
PERDIDAS DE SEPARACION Y ALERTAS ANTICOLISION i 935 . .
- varias categorias. Es
PERDIDAS DE CONTROL Y MANIOBRAS BRUSCAS 1 49
. ) por ello que el resulta-
ESPECIFICOS DE TRABAJOS AEREOS | 28
COLISIONES/CUASI-COLISIONES CONTRA TERRENO/OBSTACULOS 673 do global de la suma de
SALIDA DE AERONAVE DE SUPERFICIE DE MOVIMIENTO I 50 OPLRACIN e las distintas categorias
CONTACTO ANORMAL CON LAPISTA mm 281 da lugar a una cifra
GESTION DEL VUELO Y DE LA AERONAVE 7551 superior al niimero de
AERONAVES ESPECIALES M o
1 sucesos totales del afio
PRESENCIA Y COLISIONES DE ANIMAL 1079
ENTORNO 2024.
CONFLICTOS EN TIERRA CON AERONAVE EN MOVIMIENTO 1 143 AEFQPORTUARIO
INFRAESTRUCTURA Y GESTION AERGDROMO 7493
HANDLING 4734
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000
N° Sucesos

Severidad de los Sucesos

El SNS realiza una evaluacidn de severidad de todos los sucesos notificados segun

una métrica normalizada. Debe destacarse el caracter preliminar de esta evaluacion, VICTIMAS MORTALES POR
ya que las notificaciones de sucesos s6lo se contrastan mediante una investigacion TIPO DE OPERACION
de seguridad en caso de severidad elevada o reiteracion. Transporte

Aéreo

Comercial

Aviacién 1 5
General

Otros 3
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Las organizaciones han
remitido al SNS 3.265
informes de analisis, un
53% mas que el afio
2023. Estos
seguimientos
corresponden a 2295
sucesos. Todos ellos se
registran y se revisan, si
bien se analizan
aquellos que cumplen
los parametros basados
en criterios como la
severidad, recurrencia o
especial interés.

Por otro lado, el SNS ha
solicitado 854 analisis o
seguimiento a las
diferentes
organizaciones, un 12%
mas que en 2023
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Analisis y seguimiento de los sucesos (Follow Up)

El Reglamento (UE) n2 376/2014 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 3 de
abril de 2014 relativo a la notificacion de
sucesos en la aviacion civil, establece
para las organizaciones, en su Articulo
13, el requisito de elaborar un procedi-
miento para analizar los sucesos a fin de
determinar los riesgos para la seguridad
asociados.

Los analisis y seguimiento de los sucesos
(Follow Up) deben ser remitidos por la
organizacién al SNS segun los criterios
establecidos en la guia publicada por
AESA, y en cualquier caso, pueden ser
requeridos por el SNS cuando se cum-
plan los criterios internos de evaluacién.

Follow Up Totales por Organizacion

OTROS
1%

CAMO
6%

MNTO
2%

FTO
8%

AOC
29%

400
350
300
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El 2,7% del total de sucesos fue analizado
mediante el seguimiento de Follow Up.

El 65% de estos Follow Up se distribuyen,
principalmente, entre tres grupos de or-
ganizaciones, formados por: Operadores
Aéreos (29%), Gestores Aeroportuarios
(16%) y Proveedores de Servicio de Nave-
gacion Aérea (20%). Cada afio se extiende
la solicitud de Follow up a mas tipos de
organizaciones.

El nimero total de Follow Up registrados
en 2024 es superior al de 2023. Durante
2024 se han evaluado mas Follow Up de
todos los dambitos, excepto en los relacio-
nados con proveedores de servicio de
navegacién aérea, donde el nimero ha
sido similar. Durante 2024 se han mante-
nido numerosas reuniones entre AESA y
las diferentes organizaciones para alinear
conceptos relativos a Follow Up.

En 2024, el nimero de Follow Up por ca-
da 1000 sucesos ha bajado en los ambitos
con mas analisis, como son los operado-
res y los proveedores de servicio de nave-
gacion aérea. Un mayor alineacion de
criterios entre las organizaciones y el SNS
permite centrarse en la evaluacién de
sucesos de mayor severidad.

CAMO COE

|
OTROS
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Follow Up por severidad

En el marco del Programa Estatal de Segu-
ridad Operacional (PESO), se han identifi-
cado dentro del Plan de Accién de Seguri-
dad Operacional (PASO) unas areas priori-
tarias de seguridad operacional. Durante
el 2024, la mayoria de Follow Up evalua-
dos no estaban asociados a ningun darea
prioritaria. Las dreas prioritarias del PASO
con mayor nimero de Follow Ups son Fa-
llos de Sistemas No Motor y Manejo de la
Aeronave/SOP/Gestion del vuelo.

Follow Up por Severidad

Accidente
Leves Graves

3% 2 3%
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El criterio que tiene el SNS para realizar
un Follow Up o considerar que uno re-
mitido por una organizacién cumple los
requisitos para ser evaluable, tiene en
consideracion la severidad y el riesgo
asignados a dicho suceso.

En 2024, atendiendo a la severidad
asignada a los sucesos, la mayoria de
Follow Up se observa que la mayoria de
Follow Up que se han considerado eva-
luar tienen asignado, tras el analisis,
una severidad Significativa. Los sucesos
de severidad Mayor, Grave o Accidente
tienen Follow Up siempre que los invo-
lucrados sean objeto de supervisiéon de
AESA. En el caso de los sucesos Signifi-
cativos el criterio para su apertura y
evaluacidn son otros como pueden ser
la potencialidad, casuisticas de especial
interés en colaboracidn con otras direc-
ciones de AESA o sucesos con una repe-
titividad determinada. En algunas oca-
siones, tras el analisis del Follow Up
aportado por organizacién, la severidad
asignada por el SNS puede variar, pu-
diendo llegar a considerarse que el su-
ceso era incluso de severidad leve.

Follow Up evaluaciones por tipo de organizacion y severidad

400
350
300

250

200
150
100
5
0
AAHH

ADRM ANSP AOC

o

Memoria de Seguridad Aérea 2024

Pagina 9

ATO

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada
y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web

H Leve

® Incdiente Significativo
H Incidente Mayor

M Incidente grave

H Accidente
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Los Follow Up son los
andlisis y seguimientos que
realizan las organizaciones
a sucesos. El Sistema de
Notificacién de Sucesos
evalua dicho andlisis acorde
a sus procedimientos.

En el caso de un suceso
simple (por ejemplo un fallo
técnico), el andlisis puede
provenir de una Unica
organizacion.

En caso de sucesos mds
complejos (por ejemplo un
incidente de transito aéreo)
se requieren andlisis a los
distintos operadores y
proveedores de servicio de
involucrados.

El Sistema de Notificacion
de Sucesos ha desarrollado
una metodologia para
realizar una evaluacion
sistemdtica y lo mas
objetiva posible de todos
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COLISIONES DE
VEHICULOS O EQUIPOS
CON AERONAVES
ESTACIONADAS

Los golpes de vehiculos/
equipos a aeronaves

estacionadas han tenido
una tendencia creciente
en 2024 respecto a 2023
tanto en nimero de

sucesos (+50%) como en
tasa (+39%), situdndose
en niveles pre-COVID. Si
bien los sucesos mas

frecuentes suelen ser de

severidad baja (golpes
de cintas de equipajes a
las puertas de las

bodegas o de las
escaleras a las puertas
de acceso a las
aeronaves), hay un
porcentaje no
despreciable de casos
en los que la aeronave
queda en AOG (24%).
También hay casos de
dafios mayores, que se
suelen producir al
circular los vehiculos
alrededor de las
aeronaves y golpear las
alas u otros elementos
de visibilidad dificil por
parte del conductor, o al
realizar maniobras
comprometidas por el
limitado espacio de las
plataformas.
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

AEROPUERTOS

El grupo de Aeropuertos engloba lo suce-
dido a la aeronave en tierra, tanto en la
plataforma durante su estacionamiento
(asistencia en tierra), como en su movi-
miento hacia/desde la pista de vuelo.
También se incluyen en este ambito la
presencia de fauna y aquellas deficien-
cias relacionadas con la infraestructura y
gestidn del aeropuerto.

En 2024, el numero de sucesos por cada
100.000 operaciones (tasa) experimentd
un aumento considerable en la categoria
de Handling (~ 15%), continuando una
tendencia ya apreciada el afio anterior,
principalmente debida al aumento de las
colisiones de vehiculos/equipos con ae-
ronaves estacionadas (39% de aumento
en tasa), de las incursiones de vehiculos
o personas en plataforma o calles de

266,36

rodadura (aumento de un 29% en tasa)
y de los movimientos inadecuados o
vehiculos/equipos
(29% también de aumento en tasa). El
Unico tipo que experimenta un descenso
en tasa dentro de la categoria de
Handling es el de mercancias peligrosas

cuasicolisiones de

(-21% en tasa respecto a 2023), invir-
tiendo la tendencia del afio anterior. La
tasa de sucesos de la categoria de Infra-
estructura y gestion de aerddromo expe-
rimenta un ligero aumento del 7%, des-
tacando el aumento del tipo Disefo,
balizamiento, iluminacion y otros siste-
mas de aerddromo. (24% en tasa). Esta
categoria sigue siendo la que cuenta con
un mayor numero de sucesos, siendo
un afio mas el tipo mas frecuente la pre-
sencia de obstdculos/FOD. Las demas
categorias del grupo experimentan un
moderado descenso de su tasa de suce-
Sos.
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

FACTORES EXTERNOS

Dentro de este grupo se incluyen las
afecciones con origen externo a la aero-
nave, como pueden ser la meteorologia
adversa, las colisiones con aves o las
interferencias de laser, entre otros.

Se aprecia un ligero aumento de la tasa
de los Fendmenos meteoroldgicos del
10% respecto a 2023, debida principal-
mente al tipo Otras condiciones meteo-
rolégicas (+29%) donde se incluyen las
condiciones de visibilidad reducida, en-
tre otras, si bien aumentan también las
tasas de los tipos Cizalladura (+8%),
Vientos (+7%) y Tormenta (+5%). En
2024 se produjo el fendmeno extraordi-
nario de la DANA en Valencia, pero no
dio lugar a sucesos relevantes en el am-
bito aéreo y no se refleja en los datos.

Nedesiesos o cada 100000 geraciones

Las Afecciones externas sobre la aerona-
ve / torre de control han experimentado
un considerable incremento del 21%, en
tasa, si bien se trata de la categoria con
menos sucesos dentro de este grupo. El
aumento de esta categoria de Afeccio-
nes externas viene observandose en los
Ultimos afos. En 2024 ha habido un
fuerte aumento de las “Interference of
GPS signal” (+ 1067 %), concentrado en
areas de Oriente Proximo: Tel Aviv (TMA
y FIR) y Jeddah (FIR).

Por otro lado las colisiones con aves se
mantienen también en los niveles esta-
disticos medios, si bien siguen creciendo
en numeros absolutos, proporcional-
mente al ndumero de operaciones
(aumento del 6% en numeros absolutos,
por un 9% de las operaciones, lo que
arroja un descenso ligero de la tasa del

3%).

FENOMENDS METEOROLOGICOS

AFECCIONES EXTERNAS SOBRE LA AERONAVE/TORRE DE CONTROL _

CUASICOLISION CON AVES

GOLPES DE AVES

uIMC

OTRAS CONDICIONES METEOROLOGICAS

FORMACION DE HIELO

TURBULENCIA DE ESTELA

FENOMENOS METEOROLOGICOS
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Las afecciones

externas pueden
afectar al desarrollo
normal de las
operaciones,
especialmente en las
fases mas criticas como
son la aproximacion y
despegue. Son ejemplos
de afecciones externas
los laser, presencia de
gruas, cerca de los
aeropuertos, kitesurf,
humo por quema de
rastrojos en
explotaciones agrarias,
fuegos artificiales...

Durante el afio 2024,
ademas del fenémeno
extraordinario de la
DANA de Valencia, que
no tuvo un impacto
relevante desde el
punto de vista aéreo, se
han producido otros
fenémenos destacables
como las precipitaciones
asociadas a la borrasca
Berenice los dias 11y 12
de octubre en el
suroeste peninsular, o
las 10.674 descargas
eléctricas en el ambito
de Canarias, el mayor
nimero desde 2018.
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Entorno aeroportuario
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

LA SEVERIDAD

Las severidades de los sucesos aeropor-
tuarios se distribuyen principalmente en
el ambito de las severidades moderadas:
(67,9% Leves y 31,3% Significativos). La
distribucidn entre las distintas severida-
des apenas varia respecto al afio ante-
rior, con una disminucion de los inciden-
tes Significativos del 38,1% al 31,3% a
cambio de un aumento de los Leves del
60,9% al 67,9%, todo ello dentro de va-
riaciones estadisticamente esperables. El
computo de incidentes graves e inciden-
tes es el mismo que el afo pasado, si
bien el total de accidentes ha pasado de
7 en 2023 a 3 en 2024. Los Mayores han
disminuido un 19% respecto al 2023.
Los 3 accidentes con factores aeropor-
tuarios involucrados, aunque dos de

0,0%
accidentes

0,6%
mayores

31,3%

significativos
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ellos ocurrieron a aeronaves recreativas
en pistas no cuya verificacion esta fuera
de las competencias de AESA. En el otro
un agente de asistencia en tierra resulto
gravemente herido por una operacidn
inadecuada con la barra de un remol-
que.

La mayoria de los sucesos relacionados
con Factores Externos se clasifican como
Sucesos leves (61%) y Significativos
(38%). El numero de sucesos clasificados
Mayores ha pasado de 0,9% en 2023 al
0,7% del total de este grupo. Por otra
parte, los Graves y los Accidentes se
mantienen estables entorno al 0,1% (los
Accidentes con un valor del 0,07%). En
numeros absolutos ha habido 9 Inciden-
tes Graves y 6 Accidentes, entre los que
se incluyen 1 accidente y 1 incidente
grave de colisiones de aeronaves ligeras
con aves de gran tamafio.

Factores Externos

s 988339360088 \°
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

LAS ACCIONES

A continuacion se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante el
afno 2024, relacionadas tanto con el ambito de Aeropuertos como Factores Externos.

Celebracion Il Jornadas de Certificacion Continuada de Aeropuertos

Publicacion de la nueva version del Mapa de Aviacion y Fauna

Implantacion de normativa 1079/2012 en cuanto a la separacion entre
canales de voz (8,33 kHz)

20 autorizaciones de apertura al trafico o establecimiento, entre ellas la
apertura al trafico del primer hidroaerédromo

Avance en el Plan de Regularizacion de Infraestructuras Aeronauticas

(PRIA)
Inicio del proceso por el que las comunidades auténomas que no lo hacian
comienzan a ejercer la competencia en aerddromos y helipuertos de uso
restringido

Direccion del Grupo de Trabajo de Infraestructuras para el Vuelo Vertical
(VFIWG) de la OACI

Proyecto de Real Decreto sobre categorias de aerodromos civiles,
verificacion, servicios de transito aéreo de aerédromos civiles y
modificacion de reales decretos sobre aerddromos restringidos

MINISTERIO
Memoria de Seguridad Aérea 2024 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE
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En la categoria “Pérdidas de
separacion y alertas anticolision”,
se ha producido un descenso en
tasa del tipo “Alertas TCAS” de un
38,5% respecto de 2023. Esto
posiblemente se deberia a una
modificacion del proyecto AMBAR
que en su primera fase de
implementacion, en 2023, generd
numerosos avisos de TCAS.

Memoria de Seguridad Aérea 2024

Pagina 14

Memoria Seguridad Aérea 2024

NAVEGACION AEREA

Péagina 14

INFORMAR, INSTRUIR Y SEPARAR
En el ambito de la Navegacidon Aérea se
engloba cualquier deficiencia relaciona-
da con el disefio y ejecucién de los pro-
cedimientos ATM por parte del controla-
dor y/o de los pilotos. Las incidencias y
los fallos relativos a los sistemas de na-
vegacion, comunicacién y vigilancia
(CNS), asi como las alertas anticolision,
las pérdidas de separacion y las incursio-
nes en areas de movimientos de los ae-
rédromos, también estan incluidos en
este ambito.

Durante 2024, se ha producido un au-
mento en el nimero de sucesos relacio-
nados con este ambito (4%), similar al

incremento de las notificaciones de suce-
sos de ANSP (6,5%). Estos aumentos son
ligeramente menores que la subida del
ndmero de vuelos en Espafia (8%), que
han llegado a superar el trafico aéreo del
afio 2019 (11%). En consecuencia, la tasa
de sucesos de Navegacién Aérea ha dis-
minuido respecto de la de 2023 (3,7%).

A continuacién, las variaciones se pre-
sentan en tasa de sucesos por cada
100.000 vuelos. La categoria de sucesos
de “Sistemas de navegacidn aérea” ha
experimentado una disminucién (9,4%).
Destacan los fallos CNS de vigilancia y
procesamiento de datos, que han des-
cendido mas que otros tipos dentro de
esta categoria (25%).

216,95

N2 de sucesos por
cada 100.000 vuelos

40|14 35,51 ﬂ 55,94
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La categoria de “Incursiones en areas de
movimientos” presenta un ligero des-
censo (0,9%). En este caso, las incursio-
nes en pista de vehiculo o personas ha
disminuido (24,2%), aunque las incursio-
nes en pista por aeronave han aumenta-
do pero en menor medida (13,3%).

La categoria de “Pérdidas de separacion
y alertas anticolision” es la que mas ha
disminuido (11,5%). Esta categoria es la
menos numerosa, por lo que una varia-
cidon menor en numero de sucesos impli-
ca una variacion relativa mayor en tasa.
En esta categoria destacan las alertas
TCAS, que han descendido (38,5%), fren-
te a las pérdidas de separacién minima
qgque han experimentado una subida
(19,3%).

Finalmente, la categoria de “Servicios
ATM/AIS” ha experimentado un ligero
aumento (0,4%) siendo la Unica catego-
ria que aumenta en tasa de sucesos res-
pecto al 2023. En esta, el tipo de suceso
de desviacién de servicio ATS (personal

Memoria de Seguridad Aérea 2024
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ATS) ha registrado un incremento (25%).

LA SEVERIDAD

La distribucidon de las severidades de los
sucesos durante 2024 muestra una distri-
bucién similar respecto del afio anterior.
La mayoria de los sucesos del ambito de
Navegacion Aérea son “Sucesos Leves” e
“Incidentes Significativos”, que represen-
tan el 97,82% del total, ligeramente infe-
rior al de 2023. El 2,18% restante se co-
rresponde con sucesos de mayor critici-
dad, en los cuales se pudieron comprome-
ter los margenes de seguridad en la opera-
cién. Los “Incidentes Graves” han aumen-
tado en proporcién 3 décimas. Estos no
son sucesos cuantiosos, especialmente
con alguna contribucién ATM, por lo que
una variacion baja en nimero implica una
variacion relativa alta. La proporcidén de
“Incidentes Mayores” se mantiene en por-
centaje respecto al 2023. Finalmente, en
este dmbito se ha registrado un porcenta-
je menor de “Accidentes” en una décima,
todos ellos sin contribucion ATM.
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NAVEGACION AEREA

LAS ACCIONES
A continuacién se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante
el afio 2024, relacionadas con el ambito de Navegacion Aérea.

Avance en la implantacion de los marcos normativos de interoperabilidad
2 de sistemas ATM/ANS (EU Conformity Assessment), U-Spacey el nuevo
esquema de licencias ATCO.

Nueva version del Plan de Transicion PBN aprobada en CIDETRA

Avance en la implantacion de las torres remotas

Certificacion de nuevos proveedores de Disefio de Procedimientos de
Vuelo (FPD) y escuelas de Formacion ATS.

Supervision de la implantacion del Proyecto HERMES en Gran Canaria
(remodelacion del espacio aéreo).

Supervision y aprobacion de procedimientos civiles de vuelo conforme al
RD 310/2022

Elaboracion del Plan de rendimiento espafiol para el cuarto periodo de
referencia (RP4).
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MARCO REGULATORIO

Con la adopciéon del Reglamento (UE) 2018/1139, la Unién Europea amplidé sus com-
petencias para regular todos los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) civiles,
independientemente de su tamafio o peso. En este sentido, la Comisién Europea ha
procedido a la elaboracidon de un nuevo marco regulatorio para las Aeronaves No
Tripuladas (UA), comun para todos los Estados Miembros: el Reglamento de Ejecu-
cién (UE) 2019/947 y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/945. Se trata de una
serie de reglamentos que se encuentran en vigor desde junio de 2019, siendo su
aplicacion progresiva a partir del 30 de diciembre de 2020.

LAS ACCIONES
A continuacién se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante el
ano 2024, relacionadas con el ambito de Drones.

Jornada Online nuevo Real Decreto 517/2024 para
Operaciones UAS EASA

Jornada Online nuevo Real Decreto 517/2024 para
Operaciones UAS No EASA

Jornada Asociacion Espaniola de Aeromodelismo

32 Jornada sobre Drones en Emergencias — ENPC

oy N

Jornada divulgacion RD 517/2024 para FFCC del Estado
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Ne de sucesos por cada 100.000

ciclos
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Este afio se ha producido
un incremento ligero en
la mayoria de las tasas de
sucesos de los tipos salvo
en las de preparacion del
vuelo y de manejo de la
aeronave / SOPs / gestion
del vuelo, con una ligera
caida en ambas.

Se haincrementado un
27.59% los sucesos del
tipo salida de pista.
Aunque los accidentes
disminuyeron, crecieron
los incidentes
significativos y mayores.
En ambos afios este tipo
se concentra en
organizaciones de
formacidn aeronautica,
aumentando
especialmente en 2024
en alumnos en vuelo
solo.

Los sucesos del tipo
aproximacion
desestabilizada han
aumentado un +37% (389
sucesos mas registrados
en 2024). No obstante,
en términos de su
distribucién por
severidad, se identifica
que, en 2024,
Unicamente aumenta la
proporcién de aquellos
con valor de severidad
leve por lo que puede
deberse a una mejora en
la cultura de notificacion.
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OPERACION DE VUELO

La Operacién de Vuelo incluye los suce-
sos relacionados directamente con el
cumplimiento de procedimientos, opera-
ciones y el manejo de la aeronave por
parte, en la mayoria de los casos, de la
tripulacién técnica.

Respecto al afio anterior los sucesos ca-
da 100.000 ciclos (tasa) se ha registrado
un aumento porcentual significativo
(+24%) en la categoria salida de aerona-
ves de superficie de movimiento. En cam-
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bio, se observa un descenso porcentual
significativo (-29%) en la tasa de la cate-
goria aeronaves especiales.

Dentro de la categoria gestion del vuelo
y de la aeronave, se observa un aumen-
to de tasa del +26% en el tipo aproxima-
cion desestabilizada

Por otro lado, es de destacar la ligera
caida en los tipos preparacion del vuelo
y de manejo de la aeronave / SOPs / ges-
tion del vuelo, siendo este ultimo el tipo
con la tasa de mayor cuantia de todo el

6,99 4,95

grupo Operacion del Vuelo.
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GESTION DEL VUELO Y DELA CONTACTO ANORMAL CON LA

SALIDA DE AERONAVE DE

PISTA SUPERFICIE DE MOVIMIENTO CONTRA

TERRENO/OBSTACULOS

2023 w2024
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AERONAVEGABILIDAD
Aeronavegabilidad incluye aquellos su-
cesos en los que se ve afectada la condi-
cion operativa de la aeronave, tanto en
vuelo como en tierra, ya sea por mal
funcionamiento de los sistemas, por la
presencia de fuego o humo, manteni-
miento incorrecto o ineficiente, disefio
inadecuado o fabricacion defectuosa,
problemas de combustible o deficien-
cias en equipos en la cabina de pasaje,
entre otros.

Respecto al afio anterior los sucesos
cada 100.000 ciclos (tasa) por categoria
aumentan, en lineas generales.
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Entre las categorias que disminuyen
cabe destacar la de Afecciones Técnicas
de la Aeronave debido al descenso en el
numero de sucesos relacionados con
olores en cabina. También disminuye la
categoria de Disefio, Mantenimiento y
Normativa, aunque en menor medida.

El mayor nimero de sucesos vuelve a
darse, como en anos anteriores, en el
tipo Fallos de Sistema No Motor, desta-
cando sin embargo este afo, los fallos
del sistema de navegacion, que se han
visto incrementados debido a interfe-
rencias externas en determinadas areas
geograficas; les siguen, en nimero, los
fallos del sistema de tren de aterrizaje.

438,24 457,86

Ne de sucesos por cada
100.000 ciclos
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COMBUSTIBLE FUEGO / HUMO EFECTO DE SISTEMAS DE D|SENO,
AFECCIONES AERONAVE MANTENIMIENTO Y
TECNICAS EN LA NORMATIVA
AERONAVE
2023 w2024
INC. NORMATIVO EN ELMTTO. |'8,44
'g MANTENIMIENTO DEFICIENTE 103,94
a

DISENO Y FABRICACION | 1,81

MANTENIMIENTO V]
NORMATIVA

FALLOS DE SISTEMA MOTOR

SISTEMAS DE
AERONAVE

FALLOS DE SISTEMA NO MOTOR

INTERFERENCIA POR EQUIPOS ELECTRONICOS (PED) 0,43
VIBRACIONES 12,66
OLORES 10,25

DESCOMPRESIONES | 0,34

EFECTO DE AFECCIONES
TECNICAS EN LA
AERONAVE

FUEGO/HUMO SIN IMPACTO | 8,87

HUMO

FUEGO/HUMO POST-IMPACTO | 0,26

CONTAMINACION/TIPO DE COMBUSTIBLE ERRONEO | 0,00

E

FALTA DE COMBUSTIBLE | 0,34

COMBUSTIBI.l FUEGO /
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FALLOS TECNICOS SIN IDENTIFICAR 58,30

50,00

74,66
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En 2024 cabe destacar la
disminucién en los sucesos
del tipo Olores, dentro del
bloque de  Afecciones
Técnicas de la Aeronave,
que habia sido uno de los
focos de atencion 'y
seguimiento durante el afio
2023.

Se ha registrado una caida
de un 70% en el nimero de
sucesos de este tipo, lo que
supone un descenso
notable de la tasa, que
pasa de un valor de 36,6%
en 2023 a 10,3% en 2024.
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Se produce una disminucién
general del porcentaje de
accidentes, de sucesos mayores
y significativos respecto el total
de sucesos, habiendo unl
aumento del nuimero total de
sucesos.

Tanto en Operaciéon de Vuelo
como en el ambito de la
Aeronavegabilidad la proporcion
de accidentes ha disminuido un
0.1%, si bien hay un aumento
del 0.1% en los sucesos graves.

= En Operacion de Vuelo la
proporcién de accidentes
baja ligeramente de un
0,6% en 2023 a un 0,5% en
2024.

" En Aeronavegabilidad  la
proporcion de accidentes
baja ligeramente de un
0,4% en 2023 a un 0,3% en
2024.

El porcentaje de sucesos
mayores y significativos
disminuye, mientras que se
produce un aumento de la

proporcidn de sucesos leves .
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SEVERIDAD

Tanto en Operacion de Vuelo como en Aeronavegabilidad, la mayoria de los sucesos
no tienen consecuencias importantes en la seguridad (severidad leve o significativa).

En Operacion de Vuelo disminuye ligeramente el nimero de accidentes y significati-
vamente el de mayores, a pesar del aumento general de sucesos en el ambito. Es de
destacar, sin embargo, el aumento porcentual en el nimero de sucesos graves. La
mayor parte de accidentes y sucesos graves se producen en el ambito de la opera-
cion privada de aeronaves ligeras y ultraligeras.

En Aeronavegabilidad los accidentes se siguen produciendo mayormente en avia-
cion privada o no comercial. Como en otros afios la causa de los mismos esta relacio-
nada principalmente con fallos del sistema motor, mientras que en el resto de inci-
dentes de severidad elevada predominar \\Iigeramente los fallos de sistemas no mo-
tor. \

0,5% 0,3%
accidentes

accidentes

2,0% 2,6%

mayores mayores

37,7% 38,2%

significativos significativos

Operacion de

vuelo Aeronavegabilidad

7.946 6.365
sucesos

sucesos
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LAS ACCIONES
A continuacion se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante el
afo 2024, relacionadas con el ambito de Operacion de Vuelo y Aeronavegabilidad.

Publicacion de guias de sistemas de gestion AOC/ CAMO y para la
implantacion de EBT, asi como material soporte para helicopteros
(procedimiento COE)

Promocion del desarrollo seguro de la aviacion general mediante la
participacion en jornadas de aviacion general

Jornadas para los operadores no comerciales con aeronaves
motopropulsadas complejas

‘ § 2| Publicacién de Informacion asociada al nuevo Reglamento ReFuel

7
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SEGURIDAD Y MEDICINA

SEGURIDAD

La categoria relativa a Seguridad (Security o
seguridad fisica) incluye sucesos que hacen
referencia a la interferencia ilicita de una ae-
ronave, interferencia con la tripulacién, pasa-
jeros indisciplinados, interferencia en el con-
trol de la aeronave, sucesos en contra de la
seguridad en rampas, pistas o calles de roda-
dura, actos de sabotaje y actos de guerra.

En la categoria de Seguridad se incluyen tipos de sucesos ocurridos fuera del con-
texto de la operacidén aérea, incluidos aquellos que afectan a los servicios de segu-
ridad aeroportuaria, controles en zonas de embarque, vallado perimetral de segu-
ridad, etc.

La tasa de sucesos de esta categoria ha disminuido en 2024 un 6% respecto al afio
anterior. La causa principal de este descenso es que la tipologia de sucesos mas
contribuyente a esta categoria, la de pasajero conflictivo, ha disminuido con res-
pecto a 2023 cerca de 7,5 puntos en tasa, confirmando la tendencia del afio ante-
rior. El resto de sucesos relacionados con seguridad general han disminuido tam-
bién en términos de tasa. Los sucesos relacionados con las amenazas de bomba
han continuado con la misma tendencia, pasando de 36 sucesos en 2023 a 29 en
2024, lo que supone una disminucién del 19%.

SEGURIDAD MEDICINA

N2 de sucesos por
cada 100.000 ciclos

2023 m 2024

E .
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SEGURIDAD Y MEDICINA

MEDICINA

En la categoria de Medicina se incluyen los
sucesos en los que se registra una emer-
gencia o evacuacion médica de un pasajero
durante el vuelo o una indisposicion de un
miembro de la tripulacién de vuelo (piloto

o auxiliar de cabina).

La tasa de sucesos de esta categoria ha
disminuido en un 5%.

El tipo que presenta mayor contribucidn es
el de Emergencia Médica (Pasajeros), que
ha aumentado significativamente respecto
a 2023 en un 18% en tasa. En cambio los
sucesos relativos a incapacitacidon de los
tripulantes de vuelo, han disminuido res-
pecto al afio anterior un 36% en tasa, lo
gue hace que pese al incremento en el tipo

de Emergencia Médica de pasajeros, en
general esta categoria haya disminuido.

PASAJERO CONFLICTIVO

AMENAZA DE BOMBA 11,27

E
I
=
o]
]
SECUESTRO DE LA AERONAVE 0,00

OTROS/SEGURIDAD GENERAL

5 EMERGENCIA MEDICA (PASAJEROS)
g
o
5

INCAPACITACION DE LA TRIPULACION TECNICA

|
0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00
Ne de sucesos por cada 100.000 ciclos
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SEGURIDAD Y MEDICINA

LA SEVERIDAD

La severidad de los sucesos de estas categorias suele ser moderada (Leves y Significa-
tivos). La mayor parte de los sucesos de Pasajeros Conflictivos se clasifican como Le-
ves, salvo aquellos casos que impliquen otros riesgos asociados (ej: posibilidad de fue-
go por fumar a bordo, o en los que se produce una agresion a otros pasajeros o tripu-
lacién).

Los sucesos con severidad mas elevada (Mayores) corresponden a sucesos en los que
se han dado incursiones de persona y/o vehiculo en pista con afeccién a la operacion
de las aeronaves; humo en el bafio por pasajero que fuma; agresion de pasajeros a
otros pasajeros y tripulantes que llegan a provocar desvio y aterrizaje de emergencia
de la aeronave, y afectaciones fisicas a tripulantes o pasajeros por olores en cabina u
otras circunstancias, por ejemplo, intoxicacién o ansiedad como consecuencia de
otros eventos sucedidos en el vuelo. Dentro de esta severidad se incluyen también
sucesos en los que se han producido dafios al personal de tierra por caidas.

Respecto a los sucesos categorizados como Graves, corresponden a incapacitaciones
de un miembro de la tripulacién de vuelo, en uno de los casos con aplicacién inco-
rrecta de procedimientos y la colisién de un planeador durante el despegue con da-
fios a la aeronave.

Por ultimo, se ha registrado un suceso categorizado como Accidente dentro de la ca-
tegoria Medicina, en el que se produjeron dafios a varios miembros de la tripulacion
de cabina, uno de ellos grave, y a varios pasajeros por el encuentro con turbulencia
severa durante el vuelo. La aeronave tuvo que desviarse para obtener asistencia mé-

dica.
0% 0,12%
accidentes accidentes
0,49% 2,20%
mayores mayores
31,36% 27,28%
significativos significativos
865
sucesos
Seguridad Medicina
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SEGURIDAD Y MEDICINA

LAS ACCIONES

A continuacion se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante el
afno 2024, relacionadas con el ambito de Seguridad fisica y Medicina aerondutica.

Aprobacion de la estrategia de refuerzo de la proteccion perimetral de
aeropuertos

Primer proceso de certificacién de Responsables de Lineas Aéreas (RSLA) y
de Responsables de Seguridad de la Informacién en Aviacion Civil (RSIAC)

Aprobacion de medidas de seguridad adicionales en carga aérea y actualizacion
de material guia para empresas de seguridad

Simulacro en el aeropuerto de A Corufia para ensayar las medidas en caso de
apoderamiento ilicito de aeronaves

Coordinacion y apoyo al Comité Nacional de Seguridad para la Aviacion Civil
para la aprobacion del nuevo modelo de tarjetas de identificacion para pilotos

de Aviacion General en los aeropuertos espafioles.

3 X Cursos de Medicina Aeronautica destinado a Médicos Examinadores Aéreos y
' participacion en los Congresos Anuales de Medicina Aeroespacial

Reuniones del Medical Expert Group (MEG) EASA

Triptico informativo para AMEs: Pruebas Operativas

Reuniones Grupo de Trabajo Conjunto con Sociedad Espafiola de Medicina
Aeroespacial

M &
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FOCOS DE ATENCION

En la Memoria de 2023, se introdujo por primera vez este apartado dedicado a los principa-
les focos de atencion y seguimiento en materia de seguridad para cada uno de los distintos
ambitos. Es esta Memoria de 2024, se ha querido volver a hacer hincapié en estos temas de
especial relevancia para la seguridad.

En el ambito aeroportuario, se destacan los siguientes.

> Fauna: La fauna, y en especial las aves, sigue siendo un area de interés para AESA y
continda como drea prioritaria en el PASO. Este afio no se ha registrado ninguna va-
riacion en la tendencia de los sucesos relacionados con avifauna, aunque es destaca-
ble un accidente con un fallecido por colisién con un ave grande, probablemente un
buitre, de una aeronave NCO (operaciones no comerciales con aeronaves distintas de
las propulsadas complejas) en Alcazar de San Juan (Ciudad Real).

> Colisiones de equipos con aeronaves estacionadas: Este tipo de sucesos ha experi-
mentado un aumento notable en 2024 tanto en nimeros absolutos (+50%) como en
tasa (+39%). Aunque estos sucesos en su mayoria tienen consecuencias menores, en
el 55% de los casos se producen dafios a las aeronaves (cosméticos en muchos casos,
como arafiazos en la pintura, etc). Un 24% de aeronaves se declaran en AOG, si bien
es cierto que tras la intervencion de mantenimiento en muchos casos se levanta esa
condicion. Un numero reducido de ellos tiene como consecuencia dafios considera-
bles.

> Incursiones durante la asistencia a la aeronave: Las incursiones de vehiculos o perso-
nas en plataforma o calles de rodadura, han aumentado en 2024 un 40% en niumeros
absolutos y un 29% en tasa. Un caso particular de estas incursiones, quiza el mas peli-
groso, son las que se realizan con las luces beacon on y los motores de la aeronave
encendidos. Esta tematica es objeto de una monitorizacién especifica por AESA, iden-
tificdandose un aumento del 70% respecto a 2023: 34 sucesos, 6 de ellos de alta severi-
dad. La llegada de la aeronave con APU inoperativa unida a fallos en el flujo de comu-
nicacion de los agentes de asistencia en tierra, entre otros factores contribuyentes,
también ha provocado incursiones durante la asistencia de la aeronave.

> Obras: En este afio 2024 ha continuado habiendo grandes obras en varios aeropuer-
tos que siempre pueden tener impacto en la seguridad operacional. Por ejemplo, se
ha ejecutado la regeneracion del firme de una de las pistas de uno de los principales
aeropuertos espafioles, que implico el cierre de la misma durante un mes, con la con-

siguiente reduccién de capacidad del campo de vuelos.
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FOCOS DE ATENCION

En el ambito de aeronavegabilidad, se sefialan los siguientes:

D

Interferencia de seifial GPS: Ha habido un aumento significativo de las notificaciones
de sucesos de interferencia de sefial de GPS con afeccién al sistema de navegacion en
areas ya conocidas por los operadores segun lo publicado por EASA en su SIB 2022-
02. Aunque en la mayoria de los casos se recuperan los sistemas, hay algunos que el
fallo permanece hasta el aterrizaje.

Olores y humos en cabina: La problematica de olores y humos en cabina tuvo una
presencia relevante a nivel internacional por la ocurrencia de diversos casos de distin-
to origen y distintas afecciones. La tematica ya se encontraba en monitorizacién de
casos y acciones en 2023 por una problematica concreta detectada, por lo que, dada
la aparicién de casos a nivel internacional, la monitorizacién ha continuado durante
2024.

Reparaciones incorrectas de componentes: Durante las reparaciones de varias unida-
des de distinto origen de un mismo componente se detectaron reparaciones previas
no conformes al CMM. Entre estas reparaciones se encontraban: reparaciones reali-
zadas sobre otras reparaciones previas, tamafio maximo de la reparacién no respeta-
do, distancia minima entre reparaciones adyacentes vulnerada, uso de material no
autorizado o incorrecto, técnica incorrecta de solapamiento de pliegos de material
compuesto y falta de cohesidn entre celdas adyacentes del honeycomb. Se estan in-
vestigando las posibles causas, que apuntan a la utilizacion de instrucciones propias
de mantenimiento y a errores de percepcion en la toma de medidas causados por la

falta de un utillaje aprobado.
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FOCOS DE ATENCION

En el ambito de operaciones, se pueden sefialar:

> Hojas de carga y trimado/centrado de la aeronave: Dentro de esta tematica en se-
guimiento, se han registrado en los Ultimos afios una evolucion creciente de los suce-
sos con afeccion al centro de gravedad. Se registraron 10 sucesos en 2022, 23 sucesos
en 2023, y 46 sucesos en 2024. No en todos los casos identificados en el ultimo afio se
materializé el efecto de “tail tipping”, por lo que la mejora en la cultura de notifica-
ciéon puede ser un factor contribuyente al aumento de este tipo de sucesos.

> Operacion de escuelas de vuelo: Debido al crecimiento del sector y a su contribucién
a las areas prioritarias del Estado, la operacidn de las escuelas de vuelo ha tuvo un
especial seguimiento en 2024. En linea con este seguimiento en 2024 se inicid una
actividad dirigida al fortalecimiento de los sistemas de gestidn de las escuelas de vue-
lo como pieza clave para la seguridad operacional, donde, entre otras actividades, se
refuerza la cultura de notificacién y la gestion y analisis de los sucesos en dichas orga-
nizaciones.

> Fatiga en tripulaciones: Los factores humanos y su impacto en el desempefio del per-
sonal han sido identificados a nivel nacional como una de las areas de seguimiento
prioritario de seguridad operacional de 2024. Dentro de estos factores humanos, el
seguimiento de los riesgos asociados a la fatiga de las tripulaciones es fundamental.
La gestidn que los operadores hacen de estos riesgos se supervisa desde AESA de ma-
nera continua, y se hace un seguimiento especifico de los sucesos relacionados a tra-

vés de la gestion de dreas prioritarias.
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FOCOS DE ATENCION

En el ambito de navegacidn aérea, destacan los siguientes:

>

Pérdidas de separacidon minima: Las pérdidas de separacion minima se distribuyen en
su mayoria en el area terminal en la fase de aproximacién y en
menor medida (una tercera parte) entre aeronaves en ruta.
Durante 2024, las pérdidas de separacion en drea terminal re-
gistraron un aumento del 17% en tasa de sucesos mientras que
las ocurridas en ruta aumentaron un 40%. Cabe mencionar que
el aumento en tasa de este tipo de sucesos, que no son espe-
cialmente frecuentes, hace que una variacién menor en nimero
de sucesos implique una variacién relativa mayor en tasa. En
cuanto a la contribucion ATM, el 90% se considerd que presen-
taba algun tipo de contribucidon por parte de ATC, lo que es
coherente con el tipo de espacio aéreo donde ocurre este tipo
de sucesos.

Incursidn en pista de aeronaves: El tipo de sucesos de incursiones en pista de aerona-
ves suele ser objeto de atencidn especial por parte de AESA al igual que en programas
europeos que persiguen la reduccién continua de los mismos, como GAPPRI . Durante
2024, se registra un incremento en tasa del 13% de las incursiones en pista por aero-
naves. Se observa que una parte de este incremento podria ser debido a una mayor
actividad por parte de las escuelas de vuelo y aviacion general, provocando un au-
mento en la ocurrencia de este tipo de sucesos en los aeropuertos donde predomina
dicha actividad.

DANA: Los efectos meteoroldgicos provocados por las lluvias torrenciales acontecida
a finales de octubre de 2024 tuvieron impacto operativo en varias dependencias de la
peninsula. Este hecho fue uno de los focos que se monitorizé por parte de AESA, re-
gistrandose un total de 33 sucesos relacionados con la DANA. De estos sucesos, solo 2
se clasificaron como de alta severidad.

Operacion de las escuelas de vuelo: Durante el 2024 ha aumentado la operacidn por
parte de las escuelas de vuelo, incluso algunas de ellas han ampliado sus operaciones
a nuevos aeropuertos. La poca experiencia de los pilotos alumnos da lugar a sucesos
como incursiones en pista, desvios de procedimientos ATM, infracciones de espacio
aéreo, uso incorrecto de la fraseologia y comunicaciones entre tripulacién y ATC, etc.
Este tipo de actividad supone un incremento significativo en la carga de trabajo del
controlador, asi como una mayor ocurrencia de sucesos relativos a este tipo de activi-
dad como los mencionados anteriormente.
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AREAS PRIORITARIAS
¢Qué es lo que mas nos preocupa?

En el marco del Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESQ), se han identificado den-
tro del Plan de Accidn de Seguridad Operacional (PASO) las siguientes areas prioritarias de
seguridad operacional:

! Competencia, factores humanos y desempeiio del personal constituida por las situa-
ciones en que la seguridad puede verse degradada a consecuencia de la fatiga, el es-

trés o una cualificacidn inadecuada del personal operativo.

(2]

Fallo de sistemas no motor incluye los fallos o malfuncionamiento de los sistemas no

motor de la aeronave, asi como fallos por un mantenimiento deficiente o no regla-
mentario y a problemas de disefio o fabricacion de la aeronave y sus componentes.

-

Manejo de la aeronave / SOPs / Gestién del vuelo engloba los sucesos relacionados

con el manejo de la aeronave, conocimiento de sus prestaciones y ejecucion de los

Enel PASO 2021- SOPs. Incluye eventos relacionados con la ejecucién del plan de vuelo y gestion del
2025 se han actualizado vuelo (excepto en lo que se refiere al combustible). También se incluyen sucesos rela-

las dreas prioritarias cionados con la gestion de los recursos de cabina de vuelo.
utilizando la metodolo-
gia RIMAS (RIsk Manage-
ment in Aviation Safety).

(2 ]

Toma de tierra dura, pesada, rapida, larga, descentrada o desalineada contempla

sucesos en los que la aeronave realizé un aterrizaje duro con excesiva aceleracion y/o

velocidad vertical, pesado con mayor MLW o rapido con velocidad excesiva respecto
del suelo. También cuando se tomd dentro de la pista pero rebasando el punto de
toma de contacto esperado (senda de planeo, PAPI, o umbral)

-

Colisidn con aves incluye los sucesos relativos a la colisién con aves durante la opera-

cion de una aeronave y también la ingestion de aves por alguno de sus motores.

-

Incursion en pista refiere a aquellos sucesos en los que se produce la presencia inde-

bida de una aeronave, vehiculo o persona dentro del drea protegida de la superficie

designada para el aterrizaje y el despegue de aeronaves.
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AREAS PRIORITARIAS

Resumen del aiio:

Se presentan datos de nimero de sucesos y severidad que corresponden al com-
portamiento de las areas prioritarias en 2024.

En términos generales, han aumentado los sucesos en todas las areas, en linea con
el aumento de notificacién y una mayor confianza en el SNS, y el aumento del tra-
fico. Los sucesos de alta severidad han aumentado también en todas las areas ex-
cepto en Manejo de la aeronave y en Toma de tierra dura, pesada, ...

En el area de Competencia, factores humanos y desempefio del personal y en Fa-
llos de sistema no motor, la agregacién de temas dispares y variabilidad en las no-
tificaciones no han permitido identificar unas problematicas claras. La evolucidn
de Manejo de la aeronave sugiere una mejor cultura de notificacidn y uso de los
sistemas FDA, al aumentar los sucesos leves y disminuir los mas severos.

En relacién con Toma de tierra dura, pesada..., la problematica estad centrada so-
bre todo en la aviacidon de escuela. Las Colisiones con aves han aumentado, dan-
dose las mayores severidades en aviacidon general. Se encuentran planteadas ac-
ciones interministeriales y de difusidn.

En cuanto a las Incursiones en pista, el crecimiento de los sucesos ha sido en linea
con el crecimiento de trafico, con un ligero aumento de los sucesos graves. Se si-
guen y supervisan las recomendaciones de los grupos internacionales GAPPRI y
GAPPRE y se toman medidas mitigadoras.

AREA PRIORITARIA SUCESOS ACCIDENTES GRAVES MAYORES

Competencia, factores humanosy

il
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La recopilacién, analisis
de datos y evaluacién
de la informacién de
seguridad operacional
disponible, es
fundamental para la
determinacién de las
areas de riesgo de
seguimiento prioritario
a nivel estatal

El seguimiento de las
areas prioritarias se
realiza a través de
grupos de trabajo de
expertos de AESA. En los
grupos se realiza un
andlisis, se identifican
métricas para el
seguimiento del estado
y efectividad de las
medidas que se adopten
y se proponen acciones
de seguridad dirigidas a
mejorar, controlar o
mitigar su impacto en la
seguridad nacional
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GLOSARIO / DEFINICIONES

Nombre Descripcion

A AAHH Agentes Handling
ACAS Airborne Collision Avoidance System
AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea

AIRPROX  Pérdida de separacion entre aeronaves

AlS Aeronautical Information Service
ANSP Air Navigation Service Provider
ATC Air Traffic Control
ATM Air Traffic Management

ATS Air Traffic Service
a/c Aeronave
C CFIT Controlled Flight Into Terrain
CIAIAC Comisidn de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Avia-
cién Civil
CNS Comunication, Navigation, Surveillance
E EASA European Aviation Safety Agency
F FOD Foreign Object Debris/Damage
FTO Flight Training Organisation
| IFR Instrumental Flight Rule
L LALT Operacion a baja altura
LOC-I Pérdida de control en vuelo
N NA Navegacion Aérea
NCO Non-commercial operations with other than complex-motor-
powered aircraft
o OACI Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional
P PESO Programa Estatal de Seguridad Operacional
R RNP Required Navigation Performance

RPAS Remotly Piloted Aircraft System
S SACTA Sistema Automatizado de Control de Trafico Aéreo

SMS Safety Management System

SNS Sistema de Notificacion de Sucesos
TCAS Traffic alert and Collision Avoidance System
U ULM Ultraligero

UAS Unmanned Aircraft Systems

Vv VFR Visual Flight Rule
, , MINISTERIO
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GLOSARIO/ Definiciones

ACCIDENTE

INCIDENTE GRAVE (A)

INCIDENTE

INCIDENTE LEVE

Evento asociado con la operacién de la aeronave que
tiene lugar desde el momento en que cualquier perso-
na embarca en la aeronave con la intencidn de volar
hasta el momento en que todas las personas han des-
embarcado, en el cual: a) una persona sufre dafios
fatales o graves b) la aeronave sufre dafios o fallos
estructurales sustanciales c) la aeronave se pierde o

Un incidente sucedido en circunstancias que indican
que casi ocurre un accidente. Pueden encontrarse
ejemplos en el Adjunto D del Anexo 13 y en el Manual
de Investigacidn de Accidentes/Incidentes (Doc. 9156)

Evento distinto del accidente que, asociada a la ope-
racion de la aeronave, afecta o podria afectar a la se-
guridad de la operacion.

o INCIDENTE MAYOR (B) (Eurocontrol) Un inci-
dente asociado con la operacion de una aero-
nave, en el cual la seguridad de la aeronave
puede haber estado comprometida, habiendo
ocasionado una cuasicolision entre la aeronave
y obstaculos u otras aeronaves.

o INCIDENTE SIGNIFICATIVO (C) (Eurocontrol) Un
incidente sucedido en circunstancias que indi-
can que un accidente, un incidente grave o ma-
yor podrian haber sucedido, si el riesgo no hu-
biese sido gestionado dentro de los margenes
de seguridad, u otra aeronave hubiese estado
proxima.

Un suceso con potencial efecto en la seguridad que
no reune los requisitos para ser un suceso notificable.
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