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Un Programa de todos

Superada ya la andmala situacién derivada de la pandemia, 2022 ha sido un afio de
crecimiento continuado en el sector de la aviacidon en camino de alcanzar, incluso superar, las
cifras de los maximos de 2019, que se preveian alcanzar con cardacter generalizado en 2023.

Con esta reactivacion, las necesidades de personal cualificado, de aeronaves, de sistemas y
equipos y de mejorar la eficiencia del sistema global de aviacidn también han ido creciendo,
suponiendo un reto importante en algunos casos.

Sin embargo, el mundo de la aviacidn esta acostumbrado a afrontar nuevos retos con valentia,
demostrando una gran capacidad de adaptacidon y manteniendo, por encima de todo, los
niveles mas altos de seguridad operacional.

El hacer convivir los avances en nuevas infraestructuras, procedimientos, normativa, sistemas
con la mejora en la seguridad es misién del Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESQ).

Este Programa debe ser percibido por todas las organizaciones y personas del ambito de la
aviacién como algo propio, un sistema al que todos contribuimos para conseguir alcanzar, en
ultimo término, los objetivos de seguridad operacional no sélo de nuestras organizaciones,
sino también de Espaiia (PESO), de Europa (EASP) y globales (GASP).

La gestion de la seguridad operacional se estructura en forma de capas. OACI establece unos
objetivos globales de seguridad e identifica las areas prioritarias a ese nivel (HRCs) en el GASP,
EASA, a través del EPAS, asume y concreta dichos objetivos para la Unién Europea y,
considerando las HRCs de OACI, las KRAs europeas. A nivel estatal, se han acordado unos
objetivos de seguridad del PESO, coherentes con los del EPAS, e identificado en el PASO las
CAAN vy las areas prioritarias de seguridad, que a su vez tienen en cuenta las KRAs del EPAS que
son de aplicacidn. Finalmente, los sistemas de gestion de los proveedores de servicios y
equipos aeronduticos deben establecer sus objetivos y metas en seguridad operacional e
identificar sus areas prioritarias de seguridad considerando los establecidos en el PESO.

En el corazon de este complejo sistema se encuentran las personas que desempeiian sus
funciones en los proveedores y en los organismos publicos: Personal de mantenimiento,
controladores aéreos, pilotos, inspectores, investigadores, analistas, médicos aeronauticos...
Son estas personas las que deben ser conscientes del papel que desempeiian dentro del
Programa, de su importancia para mantener y mejorar la seguridad a nivel organizacional,
estatal y, por tanto, global. El conocimiento y uso adecuado de los sistemas de reporte de
sucesos de seguridad, la proactividad para identificar posibles fallos latentes y proponer
opciones de mejora son fundamentales para poder conseguir nuestras propias metas.

Disponer de unos SGS y un PESO maduros son vitales para poder adquirir, analizar y procesar
toda la informacién de seguridad que el personal de la aviacién aporta para la mejora del
sistema. De esta manera, se podran tomar las mejores decisiones para priorizar y focalizar
esfuerzos en aquellas areas en las que hay mas margen de mejora en seguridad operacional.
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La Seguridad

operacional es el
Estado en el que los
riesgos asociados a las
actividades de aviacion
relativas a la operacion
de las aeronaves, o que
apoyan directamente
dicha operacion, se
reducen y controlan a
un nivel aceptable.

Anexo 19, 22 Edicidn

El objetivo del SNS es

contribuir a la mejora
de la seguridad sin
determinar faltas/

responsabilidades.
Por esta razén se
garantiza la
confidencialidad de la
informacion de los
sucesos y se proporciona
a los notificantes la
maxima proteccion legal
que ofrece la Ley
21/2003 de Seguridad
Aérea.

La base legal que regula
el funcionamiento del
SNS es el

Reglamento (UE)
Ne 376/2014.

Los procesos de trabajo
y la documentacion
generada pueden
consultarse en el
dmbito de Gestidn de la
Seguridad Operacional
de la web de AESA.
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Introduccion

La Seguridad es un objetivo prioritario
en la aviacién. Con el objetivo de fortale-
cer la seguridad aérea, Espafia ha im-
plantado desde el afio 2015 el Progra-
ma Estatal de Seguridad Operacional
(PESO) para la Aviacion Civil. EI PESO es
un conjunto integrado de reglamentos y
actividades destinado a mejorar la ges-
tion de la seguridad operacional en el
Estado. Este Programa facilita la toma de
decisiones en materia de seguridad aé-
rea, con el analisis continuo de la infor-
macién aportada por los principales ac-
tores del sector aéreo.

Una de las principales fuentes para la
recopilacion de datos de seguridad ope-
racional es el Sistema de Notificacion
de Sucesos (SNS). EI SNS se encarga de
la gestion de aquellos sucesos ocurridos
a organizaciones establecidas en territo-
rio nacional de las que AESA sea autori-
dad competente, asi como a pilotos pri-
vados que estén volando una aeronave

¢Queé se pretende?

matriculada en Espafia. Adicionalmente,
puede recibir por parte de otras organi-
zaciones o autoridades, notificaciones
de sucesos ocurridos principalmente en

territorio nacional.

Por otro lado, el enfoque proactivo de la
gestidn de seguridad operacional permi-
te determinar las dreas prioritarias, es
decir, aquellas dreas de seguridad ope-
racional mas preocupantes o que requie-
ren mayor atencioén tras el analisis de los
datos y la informacion de seguridad ope-
racional disponible.

Proporcionar una visién global y detallada sobre el nivel de seguridad presente a

nivel estatal, de una forma objetiva, a todas las personas que estén relacionadas

de alguna u otra forma con el mundo de la aviacion.

¢COmo se organiza este documento?

Este informe se estructura en las siguientes secciones:

> Introduccidn al concepto de seguridad, el PESO, el Sistema de Notificacion de
Sucesos (SNS) y las Areas Prioritarias de riesgo

> Cultura de reporte

> Resumen estadistico de la notificacidn registrada en 2022

> Analisis por ambitos del SNS (Aeropuertos, Factores externos, Navegacion
aérea, Operacion de vuelo, Aeronavegabilidad, Seguridad y Medicina)

> Areas prioritarias de riesgo
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Cultura de reporte

El SNS recibe notificaciones de una variedad de organizaciones y personas. Los prin-
cipales contribuyentes son: los operadores aéreos, los aeropuertos y los proveedo-
res de servicios de navegacion aérea. Asimismo, la cultura de notificacidn existente
puede inferirse analizando el volumen de sucesos que son reportados por diferentes
notificantes. La calidad del reporte mejora significativamente cuando todas las par-
tes implicadas expresan su punto de vista sobre los hechos reportados. Por otro la-
do, la notificacidn por parte de varias organizaciones refleja el cumplimiento de las
obligaciones de notificacidn por parte de las aquéllas.

INDICADORES BASICOS CULTURA REPORTE (2022)

CAMO FTO  mnTO
1% . 1% 0% ™ % NOTIFICACIONES ANUALES DUPLICADAS ™ % SUCESOS REPORTADOS X VARIOS NOTIFICANTES
HANDLING

26,3%

24,8%
Z 2%
l 3%

2021 2022

2%

_ADRM
T 39%
OPR
37%

REPORTES por notificante (2022)

Evolucion de la notificacion

El progreso de la actividad notificadora en Espafia desde 2016 se presenta en la gra-
fica inferior. Se observa un aumento de un 36,6% en el nimero de notificaciones de
2022, respecto al 2021, lo que se traduce en un aumento de un 38,9% en el nimero
total de sucesos registrados. Aunque existen muchos otros factores relacionados, el
reporte esta claramente asociado al volumen de operaciones aéreas. EIl aumento de
las operaciones aéreas en 2022 por la recuperacién de la actividad después de la
COVID-19 explica la recuperacion en el numero de notificaciones.

Evolucién Notificacion Sucesos 2016-2022
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Se deberd notificar por
el sistema establecido
por las organizaciones.
En su defecto, AESA
ofrece formatosy
medios estandarizados
que ayudan al
notificante en la
cumplimentacién y
remision telemdtica del
reporte. Puede
consultar en la seccién
de notificacion de
sucesos de la Web de
AESA.

La informacién proce-
dente de los sucesos se
utiliza para:

> Proponer directri-

ces de seguridad

7 Identificar 4reas
de riesgo

» Preparar inspec-
ciones y auditorias
de AESA

= Comunicar a otras
Autoridades y
organismos inter-
nacionales asuntos
de seguridad.
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EI SNS puede
suministrar informacién
a demanda de los
usuarios que lo
soliciten, siempre y
cuando se acredite que
dicha informacion se va
a utilizar exclusivamente
para la mejora de la
seguridad.

Existe un procedimiento
que regula las
solicitudes de
informacion a la base de
datos del SNS, que se
realiza mediante la
cumplimentacion de un
formulario especifico.
Para mas informacion,
puede consultar en la
Web de AESA.
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Analisis General de Sucesos

46.192

NOTIFICACIONE

En 2022 se han recibido 46.192 notifica-
ciones lo que ha supuesto 34.046 suce-
sos. La diferencia entre estas dos cifras
se debe a que un suceso puede ser remi-
tido por varios notificantes, como se ha
visto anteriormente: aerédromos, OPR,
ANSP, etc. Se han recibido notificaciones
gue una vez analizadas no se han consi-
derado como sucesos de seguridad si
bien quedan registrados por si la infor-
macion o circunstancias pudieran ser de
interés en el futuro.

Los sucesos se clasifican en los dominios
gue muestra la siguiente figura, donde
los principales contribuyentes son aque-
llas organizaciones que proporcionan
servicios aeronauticos y cuentan con

Sistemas de Gestiéon de la Seguridad Ope-
racional (SMS) implementados.

Los sucesos relacionados con los servicios
de navegacion aérea, operacion de la ae-
ronave, gestién aeroportuaria y aerona-
vegabilidad suman 77% del total.

La panoramica se completa con los suce-
sos asociados a factores externos tales
como la meteorologia adversa o las afec-
ciones externas a la aeronave, asi como
los sucesos de Seguridad Fisica (Security),
gue pueden comprometer la Seguridad
Operacional y los problemas médicos que
afectan a tripulaciones y pasajeros de las
aeronaves. Cada uno de estos grupos se
desarrolla con mayor detalle en este do-
cumento.

Operacion
Vuelo
5.876

Aeronavegabilidad

4.741
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34.046
Sucesos
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Clasificacion de Sucesos

El SNS utiliza una clasificacidon estandariza-
da de sucesos para facilitar su procesa-
miento y explotacién. La figura que se
muestra a continuacion muestra los princi-

pales tipos por ambito y la

correspondiente a 2022. Se observa clara-
mente que existen tipos predominantes
dentro de cada grupo (sistemas de aero-
nave, servicios ATM/AIS, Gestion del Vuelo

y de la Aeronave, etc.).

AFECCIONES EXTERNAS
GOLPES DE AVES

FENOMENOS METEOROLOGICOS

MEDICINA

SECURITY

DISENO, MANTENIMIENTO & NORMATIVA

SISTEMIAS DE AERONAVE

EFECTO DE AFECCIONES TECNICAS EN LA AERONAVE
FUEGO / HUMO

COMBUSTIBLE

SISTEVIAS DE NAVEGACION AEREA

SERVICIOS ATVI/AIS

INCURSIONES EN AREAS DE MOVIMIENTOS

PERDIDAS DE SEPARACION ¥ ALERTAS ANTICOLISION
PERDIDAS DE CONTROL Y MANIOBRAS BRUSCAS
ESPECIFICOS DE TRABAJOS AEREOS
COLISIONES/CUASI-COLISIONES CONTRA TERRENO/OBSTACULOS
SALIDA DE AERONAVE DE SUPERFICIE DE MOVIMIENTO
CONTACTO ANORMAL CON LA PISTA

GESTION DEL VUELO Y DE LA AERONAVE

AERONAVES ESPECIALES

PRESENCIA Y COLISIONES DE ANIMAL

CONFLICTOS EN TIERRA CON AERONAVE EN MOVIMIENTO
INFRAESTRUCTURA Y GESTION AERODROMO

HANDLING

distribucion

Los analisis estadisticos del SNS no sue-
len utilizar el numero de sucesos sino
su tasa. La tasa se define como el co-
ciente entre el volumen de eventos y
una unidad de exposicion como puede
ser el trafico aeroportuario, los movi-
mientos en el espacio aéreo o el nime-
ro de ciclos de aeronave. El empleo de
tasas permite los analisis comparativos

al eliminar la distorsién que introduce

la exposicion sobre el nimero de suce-

SOsS.
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El SNS realiza una evaluacidn de severidad de todos los sucesos notificados segun

una métrica normalizada. Debe destacarse el caracter preliminar de esta evaluacion,

ya que las notificaciones de sucesos sélo se contrastan mediante una investigacion

de seguridad en caso de severidad elevada o reiteracion.

0.2%

accidentes,
7
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Si comparamos el 2022 con
el dltimo afio completo
antes de la pandemia, el
2019, podemos apreciar
que se recibieron un 7,25%
menos de notificaciones en
el 2022 con respecto al
2019.

Las operaciones
aeroportuarias fueron un
6,59% menos en el 2022
que en el 2019.

Se puede concluir que la
recuperacion de la
notificacion 'y de las
operaciones es bastante
similar y se acerca mucho,

en ambos casos a los
niveles previos a la
pandemia.

VICTIMAS MORTALES POR

TIPO DE OPERACION

Transporte
Aéreo

Comercial

Aviacion 8
General

Otros 0
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Durante el afio 2022 las
organizaciones han
remitido al SNS 1430
informes de andlisis o
seguimientos
correspondientes a
1067 sucesos. Todos
ellos se registran y se
revisan, si bien se
analizan aquellos que
cumplen los pardmetros
basados en criterios
como la severidad,
recurrencia o especial
interés.

Por otro lado, el SNS ha
solicitado 601 analisis o
seguimiento a las
diferentes
organizaciones.
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Analisis y seguimiento de los sucesos (Follow Up)

El Reglamento (UE) n2 376/2014 del Par-
lamento Europeo y del Consejo, de 3 de
abril de 2014 relativo a la notificacion de
sucesos en la aviacién civil, establece
para las organizaciones, en su Articulo
13, el requisito de elaborar un procedi-
miento para analizar los sucesos a fin de
determinar los riesgos para la seguridad
asociados.

Los analisis y seguimiento de los sucesos
(Follow Up) deben ser remitidos por la
organizacién al SNS segun los criterios
establecidos en la guia publicada por
AESA, y en cualquier caso, pueden ser
requeridos por el SNS cuando se cum-
plan los criterios interno de evaluacién.

Follow Up por tipo de Organizacion 2022

MNTO _
2%

U

AOC
35%
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OTROS
3%

El 2,3% del total de sucesos fue analizado
mediante el seguimiento de Follow Up.

El 79% de estos Follow Up se distribuye,
principalmente, entre tres grupos de or-
ganizaciones, formados por: Operadores
Aéreos (35%), Gestores Aeroportuarios
(19%) y Proveedores de Servicio de Nave-
gacion Aérea (25%). Cada afio se extiende
la solicitud de Follow up a mas tipos de
organizaciones.

El nimero total de Follow Up registrados
en 2022 es ligeramente inferior al de
2021. La disminucién se concentra en
Follow Up realizados a escuelas de vuelo
y proveedores de servicio de navegacion
aérea. Durante 2021, el peso de la opera-
cion de escuelas respecto al total de la
actividad aérea era relevante debido a las
restricciones presentes por la pandemia.
Esto motivé un aumento de follow up a
escuelas asi como a los proveedores de
servicio donde estas operaban. El nimero
de los mismos evaluados por 1000 suce-
sos es inferior para todos los tipos de or-
ganizacioén. Esto es debido principalmen-
te al notable incremento del numero de
sucesos del 2021 respecto al 2022.

FOLLOW UP cada 1000 sucesos
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Follow Up por severidad

En el marco del Programa Estatal de Segu-
ridad Operacional (PESO), se han identifi-
cado dentro del Plan de Accién de Seguri-
dad Operacional (PASO) unas areas priori-
tarias de seguridad operacional que per-
miten priorizar, dentro de los sucesos de
cierta severidad, la evaluacidon de andlisis
y seguimiento de sucesos. Estas areas
prioritarias, fueron modificadas en 2022.

El criterio que tiene el SNS para realizar un
Follow Up o considerar que uno remitido

Severidad Asignada a Sucesos con Follow Up

Pagina 9

por una organizacion cumple los requi-
sitos para ser evaluable, tiene en consi-
deracion la severidad y el riesgo asigna-
dos a dicho suceso, asi como su rela-
cion con las areas prioritarias.

En 2022, atendiendo a la severidad
asignada a los sucesos, la mayoria de
Follow Up se observan que se han con-
siderado evaluar tienen asignado, tras
el analisis, una severidad Significativa.
Los sucesos de severidad Mayor, Grave
o Accidente se hacen Follow Up siem-
pre que los involucrados sean
objeto de supervision de AESA.
En el caso de los sucesos Signifi-
e cativos los criterios para su aper-
tura y evaluacién son otros, co-
mo pueden ser la potencialidad,
casuisticas de especial interés en
colaboracién con otras direccio-
nes de AESA o sucesos con una
repetitividad determinada. En
algunas ocasiones, tras el analisis
del Follow Up aportado por or-
ganizacién puede llegar a consi-
derarse que el suceso era de se-
veridad leve.

Severidad Asignada a Sucesos con Follow Up
por tipo de organizacion

® Accidente ® Graves Mayores Significativos
37%
51%
300
250
200 —
150 —
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Los Follow Up son los
andlisis y seguimientos que
realizan las organizaciones
a sucesos. El Sistema de
Notificacién de Sucesos
evalua dicho andlisis acorde
a sus procedimientos.

En el caso de un suceso
simple (por ejemplo un fallo
técnico), el analisis puede
provenir de una Unica
organizacion.

En caso de sucesos mds
complejos (por ejemplo un
incidente de transito aéreo)
se requieren andlisis a los
distintos operadores y
proveedores de servicio de
involucrados.

El Sistema de Notificacion
de Sucesos ha desarrollado
una metodologia para
realizar una evaluacion
sistematica y lo mas
objetiva posible de todos
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PROCEDIMIENTOS DE
VIENTOS FUERTES

Muchos aeropuertos,
entre ellos Madrid,
Barcelona, Alicante o
Valencia, tienen
procedimientos de
vientos fuertes para
determinar cémo actuar
cuando se prevén
rachas de viento por
encima de cierto valor
que pueden suponer un
peligro para las
personas, aeronaves o
equipamientos de
plataforma.
Generalmente se
activan por fases, de
forma gradual,
adaptando las acciones
que deben tomarse a la

intensidad del viento.

Estos procedimientos
implican a diversas
entidades del
aeropuerto, desde la
oficina meteoroldgica, la
torre de control, la sala
de operaciones o el
ejecutivo de servicio, a
las compaiiias aéreas,
agentes de handlling o
empresas de limpieza,
entre otros. Las
acciones van orientadas
principalmente a
asegurar los equipos de
handling, contenedores,
etc., en plataforma.
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

AEROPUERTOS

El ambito de Aeropuertos engloba lo
sucedido a la aeronave en tierra, tanto
en la plataforma durante su estaciona-
miento (asistencia en tierra), como en su
movimiento hacia/desde la pista de vue-
lo. También se incluyen en este ambito
la presencia de fauna y aquellas defi-
ciencias relacionadas con la infraestruc-
tura y gestién del aeropuerto.

En 2022, el nimero de sucesos por cada
100.000 operaciones contintia disminu-
yendo con respecto al afio anterior en
todas las categorias, excepto Handling,
que experimenta un leve aumento del
5%. Ello sigue debiéndose a la recupera-
cion del tréfico, ya que los numeros ab-
solutos de sucesos han aumentado. La
reduccion sigue siendo significativa en la

n2 de sucesos por cada 100.000
operaciones

HANDLING

AERODROMO

categoria de Presencia y colisiones de
animal (19%), y algo menor en las cate-
gorias de Conflictos en tierra con aero-
nave en movimiento (10%) e Infraestruc-
tura y gestion de aerédromo (8%).

La distribucién de sucesos entre catego-
rias sigue siendo similar a la de afos an-
teriores, siendo la categoria con mayor
namero de sucesos Infraestructura y
gestion de aerédromo, y dentro de ella
la sub-categoria de Presencia de obs-
tdculos/FOD. Ademds, esta categoria y
sub-categoria han experimentado un
aumento del 25% en tasa, entre 2019 y
2022. Las tasas de las demas categorias
apenas han variado entre 2019 y 2022.

Los sucesos con contribucion de aeré-
dromo son un 29% del total en 2022.

6,45 5,83

INFRAESTRUCTURA Y GESTION DE

CONFLICTOS EN TIERRA CON PRESENCIA Y COLISIONES DE
AERONAVE EN MOVIMIENTO ANIMAL

2021 w2022

Y

COLISION O CUASICOLISION CON ANIMALES 3,96
PRESENCIA DE ANIMAL EN CALLES DE RODAJE, RAMPA... ,29
PRESENCIA DE ANIMAL EN PISTA

AERONAVE EN |COLISIONES

JET BLAST |l 3,69

CUASICOLISIONES EN TIERRA DE AERONAVE 1,07
COLISION EN TIERRA AERONAVE NO PROPULSADA 0,62
COLISION EN TIERRA AERONAVE PROPULSADA 0,62

DE

NFRAESTRUCTUICONFLICTOS ENJPRESENCIA
AERODROMO | MOVIMIENTO |DE ANIMAL

RAY GESTION | TIERRA CON

SERVICIOS DE AERODROMO ,62
PRESENCIA DE OBSTACULOS/ FOD
MANTENIMIENTO DE AERODROMO
DISENO, BALIZAMIENTO, ILUMINACION Y OTROS...

EQUIPAMIENTO DE HANDLING (MANTENIMIENTO Y...
INCURSION DE VEHICULOS O PERSONAS EN...
MERCANCIAS PELIGROSAS
CARGA DE LA AERONAVE
PROCEDIMIENTOS Y SERVICIOS DE HANDLING Y...
COLISION DE VEHICULO/EQUIPO CON UNA AERONAVE...
MOVIMIENTO INADECUADO O CUASICOLISIONES DE...

HANDLING
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS
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FACTORES EXTERNOS

Dentro de este grupo se incluyen las
afecciones con origen externo a la aero-
nave, como pueden ser la meteorologia
adversa, las colisiones con aves o las
interferencias de laser, entre otros.

En la categoria de Fendmenos Meteoro-
I6gicos se puede apreciar una disminu-
cién relevante de la tasa (28%) con res-
pecto a 2021. La ausencia en 2022 de
fendmenos meteorolégicos relevantes
como la nevada causada por Fildmena
en Madrid o las cenizas volcdnicas del
volcan de La Palma en 2021, junto a la
recuperacion del trafico aéreo, justifi-
can dicha disminucién de la tasa. La
cizalladura, los fuertes vientos y otras
condiciones meteorolégicas en las que
se incluyen fendmenos como la nieve o

220,08
177,28

operaciones

FENOMENOS METEOROLOGICOS

N2 de sucesos por cada 100,000

2021

GOLPES DE AVES

la baja visibilidad son los fenémenos
mas importantes.

La categoria de golpes de aves incluye
tanto los golpes, como las cuasi-
colisiones y la ingestion en motores. Du-
rante 2022 la tasa ha aumentado ligera-
mente con respecto al 2021 (2,5%), has-
ta los 181,76 sucesos por cada 100.000
vuelos.

Por ultimo, las Afecciones Externas sobre
la aeronave incluyen sucesos como las
interferencias de punteros laser, drones
o fuegos artificiales que suelen ocurrir
en las fases de despegue y/o aproxima-
cion. La tasa ha experimentado una dis-
minucion (14%) con respecto a 2021.
Sin embargo, las interferencias causadas
por los punteros laser se han incremen-
tado significativamente un 48%.

42,1

AFECCIONES EXTERNAS SOBRE LA
AERONAVE /TORRE DE CONTROL

m 2022

AFECCIONES EXTERNAS SOBRE LA AERONAVE...

CUASICOLISION CON AVES
INGESTION DE AVES
COLISION CON AVES

GOLPES
DE AVES

uIMC
OTRAS CONDICIONES METEOROLOGICAS
FORMACION DE HIELO

(%]

Q

v O

©©
g g TURBULENCIA DE ESTELA
o g VIENTOS
g e TURBULENCIAS METEOROLOGICAS
= CIZALLADURA
TORMENTA
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Las afecciones

externas pueden
afectar al desarrollo
normal de las
operaciones,
especialmente en las
fases mas criticas como
son la aproximacion y
despegue. Son ejemplos
de afecciones externas
los laser, presencia de
gruas, cerca de los
aeropuertos, kitesurf,
humo por quema de
rastrojos en
explotaciones agrarias,
fuegos artificiales...

Durante el afio 2022 no
se han producido
fenémenos
meteoroldgicos
destacables, a diferencia
del 2021 cuando se
produjeron la Tormenta
Filomena en LEMD en el
mes de enero asi como
la erupcion del volcan
de Cumbre Vieja en la
isla de La Palma entre
los meses de
septiembre y diciembre.

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

LA SEVERIDAD

Las severidades de los sucesos aeropor-
tuarios se distribuyen principalmente en
el ambito de las severidades moderadas:
(64,3% Leves y 34,7% Significativos). La
distribucidn entre las distintas severida-
des apenas varia respecto al afio ante-
rior, con una pequefa reduccién de los
incidentes Mayores del 1,1% al 0,9%. En
2022 ha habido 4 accidentes con facto-
res aeroportuarios involucrados, todos
ellos en las consecuencias de los mismos
(3 accidentes a aeronaves que ocurrie-
ron en aeropuertos, y 1 un accidente de
un pasajero al descender por las escale-
ras).

0,0%

accidentes

La mayoria de los sucesos relacionados
con Factores Externos se clasifican como
Sucesos leves (60%) y Significativos
(38,8%). El nimero de sucesos clasifica-
dos Mayores ha disminuido respecto a
2021, cuya contribucién porcentual es
0,9% del total de este grupo. Por otra
parte, los incidentes Grave se elevan
hasta 11, aunque su contribucion sigue
siendo baja (0,2%). Por ultimo, el nime-
ro de Accidentes ocurridos para 2022 en
los que hay presencia de factores exter-
nos, destacando fendmenos meteorolo-
gicos y colision con aves, se eleva hasta
los 13 y un 0,2% de con-
tribucion.
0,2%
Accidentes

0,9%

mayores

34,7%

significativos

9.946
sucesos

Entorno aeroportuario
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AEROPUERTOS Y FACTORES EXTERNOS

LAS ACCIONES
A continuacién se indican las acciones y tareas mas destacadas realizadas durante
el afo 2022, relacionadas tanto con el ambito de Aeropuertos como Factores Exter-

nos.
Entrada en vigor del Proyecto de Formacién de
Seguridad Operacional (AVSAF)
a Jornada sobre Nueva Normativa EASA de Seguridad
AESA Operacional sobre Asistencia en Tierra
;a Reunidn extraordinaria del Comité de Coordinacidn del

AESA PESO sobre el area prioritaria de colisién con aves

Apertura al trafico de aeopuertos y helipuertos de uso
restringido como los de Taragudo (Guadalajara), Pozo
Cafiada (Albacete) y el del CEDEFQ (Cazorla)

Realizacidn de exdmenes AVSAF para peatonesy
conductores

Asuncidén de competencias para la aprobacién de
procedimientos de vuelo y sustantividad
medioambiental por parte de AESA

.......

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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En el tipo de sucesos
“pérdida de separacion
minima”, su numero ha
variado de un afio a otro de
288 en 2022 frente a los
144 de 2021), debido, por
un lado, al aumento
notable del trifico en
Espafia en 2022, dado que
este tipo de sucesos estan
directamente relacionados
con el nimero  de
operaciones. Y por otro, la
mejora en la calidad de las
notificaciones relativas a las
insuficientes separaciones
entre aeronaves en
aproximacion final, que por
fase de vuelo tampoco
generarian alertas de TCAS
y/o STCA. Cabe destacar
que, el nimero de sucesos
de las pérdidas de
separacion minima han
evolucionado en 2022
hasta alcanzar un numero
similar al de las pérdidas
del afio 2019.

En el caso del incremento
significativo en tasa del
184% de la tipologia
gestion de personal ATS/
actividad respecto de 2021,
se podria destacar que
fundamentalmente tuvo su
origen en un cambio en los
criterios de reporte de este
tipo de sucesos por parte
de algin ANSP a partir de
septiembre de 2022.
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NAVEGACION AEREA

En el dmbito de la Navegacidn Aérea se
engloba cualquier deficiencia relaciona-
da con el disefio y ejecucién de los pro-
cedimientos ATM por parte del controla-
dor y/o de los pilotos. Las incidencias y
los fallos relativos a los sistemas de na-
vegacion, comunicacién vy vigilancia
(CNS), asi como las alertas anticolision,
las pérdidas de separacion y las incursio-
nes en areas de movimientos de los ae-
rodromos, también estan incluidos en
este dmbito.

Durante 2022, se ha producido un au-
mento en el numero de sucesos (22,7%)
relacionados con este dmbito, que ya
representa un 92% de los sucesos del

2019. Este aumento es inferior a la conti-
nua recuperacion del trafico aéreo en
Espafia (67,4%), que ha alcanzado el 93%
del afno 2019. En consonancia, la tasa
general de sucesos de navegacion aérea
en 2022 (259) ha sido un 26,7% inferior
respecto a la de 2021 (354,4). En este
sentido, la categoria de “Servicios ATM/
AIS” ha experimentado un descenso en
tasa (25%). Todos los eventos de esta
categoria han mejorado en tasa, excepto
los de Gestidn de personal ATS/actividad,
gue han registrado un importante au-
mento en tasa (184,4%). De la misma
forma, la categoria de “Sistemas de nave-
gacion aérea” también ha experimentado

= &
BE—
5= e
] 167 2745 46,09
: g PERDIDAS DE SEPARACION Y INCURSIOMES EN AREAS DE SERVICIOS ATM/AIS SISTEMAS DE NAVEGACION
: L ALERTAS ANTICOLISION MOVIMIENTOS AEREA
Z ®
> m2021 =2022

SISTEMAS DE
MAVEGACION
AEREA

FALLOCNE -OTROS

FALLO CNS - NAVEGACION
FALLOCNS - VIGILANCIA Y PROCESAMIENTO DE DATOS
FALLO CN3 - COMUNICACIONES

SUCESOS ATM DE EMERGENCIA / SECURITY
SERVICIO METEQROLOGICO (MET)
SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICO [AIS)

= PLANIFICACION, DISENIO Y CAPACIDAD DE ESPACIO AERED
?’_5 GESTION DE PERSONAL ATS/ACTIVIDAD
g FALLO COORDINACION ATS - ATS
e DESVIACION DE SERVICIO ATS [PERSONAL ATS)
§ INFRACCION DE ESPACIO AEREQ
DESVIACION DE CARTASY PROCEDIMIENTOSATM PUBLICADOS..
COMUNICACIONES TRIPULACION - ATC
DESVIACION DE AUTORIZACIONESATS (PILOTO)
z & z INCURSION EN RAMPA/CALLE DE RODADURA DE AERONAVES
g E E g u INCURSIGN EN PISTA DE VEHICULOS O PERSONAS [J1,85
£ & INCURSION EN PISTA DE AERONAVES
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Bz 5 SEPARACION INADECUADA
9c4n : g
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NAVEGACION AEREA

un descenso (29,8%). Por otra parte, la
categoria de “Incursiones en area de
movimiento” también presenta un des-
censo en la tasa (17,1%) aunque en me-
nos medida que las categorias anterio-
res. Esto es debido posiblemente a las
incursiones en rampa/calle de rodadura
de las aeronaves, que siendo de los su-
cesos mas numerosos de la categoria,
los que menos hayan descendido en tasa
(10,8%). Finalmente, la categoria de
“Pérdidas de separacidn y alertas antico-
lision” es la categoria con menos des-
censo en tasa de sucesos respecto al afio
anterior (14,3%). Destacan los eventos
de pérdida de separacién minima, que
han registrado un aumento en tasa
(19,9%), mientras que las alertas antico-
lisidn han disminuido (24%).

LA SEVERIDAD

La distribucion de las severidades de los
sucesos durante 2022 muestra porcen-

Péagina 15

tajes similares respecto al afio anterior.
La mayor parte de los sucesos del ambi-
to de Navegacién Aérea son Sucesos Le-
ves e Incidentes Significativos que repre-
sentan el 98,2% del total, ligeramente
superior a 2021. El 1,8% de sucesos res-
tantes se corresponde con sucesos de
mayor severidad, en los cuales se vieron
comprometidos los margenes de seguri-
dad en la operacidon. Con respecto a
2021, la proporcion de Incidentes Mayo-
res se ha reducido cinco décimas por-
centuales y la de los Incidentes Graves se
mantiene igual. Finalmente, en este dm-
bito se han registrado la mitad de Acci-
dentes, con respecto al afio anterior,
todos ellos sin contribucién ATM.
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0,1%

accidentes

1,5%

mayores

32,0%

significativos

Dentro de la categoria de
“Sistemas de navegacion
aérea”, destacan un
descenso en tasa del tipo
de sucesos de fallo CNS de
vigilancia y procesamiento
de datos del 22% respecto
de 2021 y otro del tipo de
fallo CNS de otros tipos
(sistemas ATM de apoyo,
consolas de control, redes
de datos, etc.) del 14%. Sin
embargo, si se comparan
los sucesos de estos tipos
con los de 2019, ambos han
experimentado un
importante aumento tanto
en tasa como en nidmero
de sucesos.
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LAS ACCIONES

Publicacion del Plan de Accion Nacional para el Despliegue del U-
space que integrara los drones en el espacio aéreo

Aprobacion de la Fase | del plan de implantacion de Free Route
(proyecto HISPAFRA)

Agl\ Asuncién de competencias de supervision de Compatibilidades de
ISR, Espacio Aéreo en aerodromos responsabilidad de la AGE
;;A Establecimiento de las bases de certificacion del Proveedor Unico de
MERETE, Informacién Comun (CISP) y de operadores U-Space (USSP)
g]\ Certificacion de ENAIRE e Ineco como proveedores de Disefio de
ST Procedimientos de Vuelo (FPD

Actualizacion del Protocolo entre las autoridades nacionales de
supervision civil y militar relativo a la supervision de la provision de
servicios de navegacion aérea en Espana

&

Implantacion del Reglamento 1207/2011 en todos los proveedores
de servicios

7Y

i
)

gf\ Monitorizacién del plan de rendimientos revisado y aprobado para
P, el tercer periodo de referencia (ESPP3).
MINISTERIO
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MARCO REGULATORIO

Con la adopcidén del Reglamento (UE) 2018/1139, la Unién Europea amplié sus competencias

e B

para regular todos los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) civiles, independiente-
mente de su tamafio o peso. En este sentido, la Comision Europea ha procedido a la elabora-
cién de un nuevo marco regulatorio para las Aeronaves No Tripuladas (UA), comun para to-
dos los Estados Miembros: el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 y el Reglamento de
Ejecucidn (UE) 2019/945. Se trata de una serie de reglamentos que se encuentran en vigor
desde junio de 2019, siendo su aplicacidn progresiva a partir del 30 de diciembre de 2020.

LAS ACCIONES

Consolidacion internacional de AESA, participando de manera
activa en los principales grupos de trabajo internacionales sobre
UAS como la Comision Europea/EASA, OACI y JARUS, en ambitos
relativos a normativa, estudios de seguridad, U-Space, Movilidad

Aérea Urbana, entre otros.

Reconocimiento de los certificados europeos de piloto de dron para
poder operar en actividades NO EASA

Presentacion de la nueva edicion del Libro Blanco de Sistemas no
Tripulados (UAS) en Espaia

Presentacion en la Expo Dubai los Centros de Excelencia de
Sostenibilidad, Drones y Factores Humanos

Servicio de consultas estandarizado y focalizado en el sector:
Buzdn de consultas: drones.aesa@seguridadaerea.es y Atencion
telefdnica (Lunes a Viernes de 10:00h a 13:00 h): +34 91 396 80 00
/ +34 91 396 8437 / +34 91 396 8438 / +34 91 396 8575

MINISTERIO

Memoria de Seguridad Aérea 2022 INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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Este afio se ha producido
una disminucién en casi
todas las tasas de
sucesos. Es notable el
descenso de tasa en la
categoria de avisos de
EGPWS/TAWS, no
obstante la tasa de
aproximaciones
desestabilizadas se
mantiene en valores
parecidos al afio anterior.
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OPERACION DE VUELO

La Operacién de Vuelo incluye los suce-
sos relacionados directamente con el
cumplimiento de procedimientos, opera-
ciones y el manejo de la aeronave por
parte, en la mayoria de los casos, de la
tripulacién técnica.

La mayoria de categorias presentan un
comportamiento a la baja en la tasa de
sucesos, aproximandonos o incluso me-

operaciones. Es significativo el descenso
en la tasa de sucesos con carga externa.
Estos sucesos se producen principal-
mente en el ambito de la lucha contra
incendios (LCl) y presenta una disminu-
cion de tasa y de numero de sucesos en
las colisiones de carga externa conoci-
dos como “bambi”.

La tasa de la categoria de sucesos Aterri-
zaje con Tren Retraido o sin Flaps pre-

jorando valores pre-pandemia, aun cuan- senta un aumento significativo, princi-

do no se ha recuperado el nimero de palmente debido a un aumento de suce-

sos con aterrizaje sin flap debido a fallo.
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2353 .
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PREPARACION DEL VUELO | 29,69
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AERONAVEGABILIDAD
Aeronavegabilidad incluye aquellos su-
cesos en los que se ve afectada la con-
dicién operativa de la aeronave, tanto
en vuelo como en tierra, ya sea por mal
funcionamiento de los sistemas, por la
presencia de fuego o humo, manteni-
miento incorrecto o ineficiente, disefio
inadecuado o fabricacion defectuosa,
problemas de combustible o deficien-
cias en equipos en la cabina de pasaje,
entre otros.

Respecto al afio anterior, los sucesos
cada 100.000 ciclos por categoria se
mantienen bastante estables, aumen-
tando ligeramente en su mayoria.

1.31 0.59 7.60 7.6

3040 3870
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Destaca, sin embargo, el descenso en la
categoria de Combustible. En las catego-
rias de Disefio, Mantenimiento y Norma-
tiva, y Efecto de Afecciones Técnicas en
la Aeronave, el incremento es mas acu-
sado que en el resto, siendo llamativos
en esta ultima categoria los sucesos rela-
cionados con olores.

Como en afos anteriores, los Fallos de
Sistema No Motor agrupan la mayor can-
tidad de sucesos, sobre todo los fallos
asociados al sistema de tren de aterriza-
je, mal funcionamiento del sistema de
mandos de vuelo y fallos de los sistemas
de navegacion.

385.86 389.23

— 85.69 9144 —

COMBUSTIBLE FUEGO / HUMO

N2 de sucesos por cada 100.000 ciclos

2021

INC. NORMATIVO EN EL MTTO. 7.86

DISENO,
MANTENIMIENTO Y
NORMATIVA

MANTENIMIENTO DEFICIENTE

DISENO Y FABRICACION | 0.88

EFECTO DE
AFECCIONES TECNICAS
EN LA AERONAVE

SISTEMAS DE
AERONAVE

DISENO,
MANTENIMIENTO Y
NORMATIVA

2022

89.67

FALLOS TECNICOS SIN IDENTIFICAR 49.60

FALLOS DE SISTEMA MOTOR

SISTEMAS DE
AERONAVE

FALLOS DE SISTEMANO MOTOR

INTERFERENCIA POR EQUIPOS ELECTRONICOS (PED) 1.77

DESCOMPRESIONES | 0.00

EFECTO DE AFECCIONES
TECNICAS EN LA AERONAVE

FUEGO/HUMO SIN IMPACTO 7.46

FUEGO /
HUMO

FUEGO/HUMO POST-IMPACTO | 0.20

CONTAMINACION/TIPO DE COMBUSTIBLE ERRONEO 0.29

COMBUSTIBL
E

FALTA DE COMBUSTIBLE 0.29

VIBRACIONES 14.54

OLORES 22.88

69.64

276.09

50.00 100.00 150.00
N2 de sucesos por cada 100.000 ciclos

200.00 250.00 300.00
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En Aeronavegabilidad se
tienen en cuenta los
sucesos ocurridos a los
operadores espafioles, y se
toma como unidad de
exposicion los ciclos de
vuelo en el afio de estos
operadores.
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De forma opuesta al afio anterior,
el aumento de las operaciones se
traduce en una disminucién en
general de los indices de mayor
severidad. Cabe destacar, a pesar
de ello, la disminucién en el
nimero de accidentes en los dos
dmbitos, Operacion de Vuelo y
Aeronavegabilidad.

"> En Operacion de Vuelo, el
porcentaje de accidentes
pasa del 1,3% en 2021 al 1%
en 2022.

= En cuanto al bloque de
Aeronavegabilidad, el
porcentaje de accidentes
pasa de un 1,1% en 2021 al
0,6% en 2022.

Memoria de Seguridad Aérea 2022

SEVERIDAD

En las dos dreas, Operacion de Vuelo y Aeronavegabilidad, la mayoria de los sucesos
no tienen consecuencias importantes en cuanto a la seguridad (severidad leve o sig-
nificativa).

En Operacion de Vuelo disminuye ligeramente el nimero de accidentes y sucesos
graves, a pesar del aumento general del nimero de sucesos en el ambito de Opera-
ciones Vuelo. La mayoria de accidentes y sucesos graves, se producen en el dmbito
de la operacion privada de aeronaves ligeras y ultraligeras.

En Aeronavegabilidad, de forma parecida al afio anterior, los accidentes se han pro-
ducido en Aviacion Privada y Aviacidn de Escuela, aunque en menor nimero. En los
accidentes estan equilibrados los relacionados con fallo de sistema motor y sistema
no motor, mientras que en el resto de incidentes de severidad elevada (mayores y
graves) predominan los fallos de sistema no motor.

1,0% 0,6%

accidentes accidentes

2,9% 2,9%

mayores mayores

40,5% 39,1%

significativos significativos

5.876 4.741

Sucesos SUcesos Aeronavegabilidad

Operacion de vuelo

AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA
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LAS ACCIONES

Webinar sobre el Reglamento (UE) 2021/2237 en lo que respecta a los
requisitos para las operaciones todo tiempo y para el entrenamiento y
la verificacion de la tripulacion de vuelo, y el Reglamento (UE)
2021/1296 en lo que respecta a los requisitos de planificacion y gestion
de combustible/energia

Jornada de evaluacidn y analisis de la Campana contraincendiios 2022

Publicacion de guias sobre la transicion a los cambios normativos en los
Reglamentos (UE) 2021/2237 y 2021/1296

Jornada Online informativa sobre Operaciones Comerciales con Globos,
con el objetivo de revisar el sistema de gestion de seguridad, la
siniestralidad, factores contribuyentes y recomendaciones de seguridad
y los entrenamientos y verificacion de las tripulaciones

Jornadas Informativas con Organizaciones de Mantenimiento y Gestion
de Aeronavegabilidad

Presentacion del libro blanco de Cultura de Seguridad para operadores
aéreos y propuesta de programa piloto de autoevaluacion

Paises da la UE

Jornada de aviacion general en las instalaciones del Real Aeroclub de
Espafia (RACE) del aerédromo de Cuatro Vientos

Actualizacion del material guia para el desarrollo de programas de
seguimiento de datos de vuelos FDM (Flight Data Monitoring) para los

operadores.
, , MINISTERIO
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SEGURIDAD Y MEDICINA

SEGURIDAD

La categoria relativa a Seguridad (Security o
seguridad fisica) incluye sucesos que hacen
referencia a la interferencia ilicita de una ae-
ronave, interferencia con la tripulacién, pasa-
jeros indisciplinados, interferencia en el con-
trol de la aeronave, sucesos en contra de la
seguridad en rampas, pistas o calles de roda-
dura, actos de sabotaje, suicidio y actos de
guerra.

En el grupo de Seguridad se incluyen tipos de sucesos ocurridos fuera del contex-
to de la operacién aérea, incluidos aquellos que afectan a los servicios de seguri-
dad aeroportuaria, controles en zonas de embarque, etc.

La tasa de sucesos de esta categoria se ha incrementado en 2022 un 30% respec-
to al afio anterior. Al igual que en 2021, la tipologia de suceso mas contribuyente
a esta categoria es la de pasajero conflictivo, que se mantiene estable respecto al
afo anterior, con poca variacion.

83,20

SEGURIDAD MEDICINA

N2 de sucesos por cada
100.000 ciclos

2021 w2022
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SEGURIDAD Y MEDICINA

MEDICINA

En la categoria de Medicina se incluyen
los sucesos en los que se registra una
emergencia o evacuacién médica de un
pasajero durante el vuelo o una indispo-
sicion de un miembro de la tripulacién
de vuelo (piloto o auxiliar de cabina).
También se incluyen los sucesos en los
que los tripulantes o pasajeros sufren
lesiones de algun tipo.

Los sucesos de esta categoria han au-
mentado hasta un 35% por cada
100.000 ciclos.

El tipo que presenta mayor contribucion
es el de Emergencia Médica (Pasajeros),
cuya consecuencia mas relevante suele

ser la interrupcidn de la operacidén para
evacuar al pasajero a un aeropuerto
proximo y/o la declaracién de emergen-

cia.

PASAJERO CONFLICTIVO

AMENAZA DE BOMBA 1,13
g
o
=
=
()
=
v
SECUESTRO DE LA AERONAVE | 0

OTROS/SEGURIDAD GENERAL

EMERGENCIA MEDICA (PASAJEROS)
z
=

2 |

]
=

INCAPACITACION DE LATRIPULACION TECNICA

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
N¢ de sucesos por cada 100.000 ciclos
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SEGURIDAD Y MEDICINA

LA SEVERIDAD

La severidad de los sucesos de estas categorias suele ser moderada (Leves y Signifi-
cativos). La mayor parte de los sucesos de Pasajeros Conflictivos se clasifican como
Leves, salvo aquellos casos que impliquen otros riesgos asociados (ej: posibilidad de
fuego por fumar a bordo, o en los que se produce una agresidn a otros pasajeros o
tripulacién). Los sucesos con severidad mas elevada (Mayores) corresponden a incur-
siones de personas en las pistas de algunos aerédromos y a afectaciones fisicas a
tripulantes o pasajeros por turbulencias u otras circunstancias, por ejemplo, incapa-
citacion del piloto o de un miembro de la tripulacion de cabina por humo en cabina.

A lo largo del periodo estudiado, se han registrado tres sucesos categorizados como
Accidente. Todos ellos estan dentro de la categoria Medicina. Dos de los casos, co-
rresponden a caidas de pasajeros en el desembarque por escalera con lesiones. En
otro suceso, se produjeron lesiones al tripulante de un ultraligero tras precipitarse
contra el terreno durante la fase de despegue.

Asi mismo, se han registrado cuatro sucesos categorizados como Grave. Todos ellos
pertenecientes a la categoria Medicina. Dos de ellos por indisposicion de un miem-
bro de la tripulacién de vuelo (piloto o auxiliar de cabina). Los dos restantes son su-
cesos en los que un tripulante y un miembro del equipo de asistencia en tierra a las
aeronaves sufren lesiones de algun tipo.

0,0% 0,4%

accidentes accidentes

0,3% 3,1%
mayores mayores

28,0% 32,3%

significativos significativos
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SEGURIDAD Y MEDICINA

LAS ACCIONES

Jornada en la Sociedad espafiola de Medicina
Aeronautica en la que se presentaron las
novedades normativas del Plan europeo de
Seguridad Operacional (EPAS)

Actualizaciom de las directrices operativas para
la gestion de pasajeros aéreos y personal de
aviacion en relacion a la pandemia COVID-19

Participacion en el XXl Simposium Medicina
Aeronautica

AESA y ANAC firman un acuerdo por el que se
reconocen los controles de seguridad
implantados en los aeropuertos espafoles

Participacion en grupos internacionales como:
el Working Group Threat and RISK de OACl o el
Panel de Aerondutica y ciberseguridad

Memoria de Seguridad Aérea 2022 INFORMACION PUBLICA
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Enel PASO 2021-

2025 se han actualizado
las areas prioritarias
utilizando la metodolo-
gia RIMAS (RIsk Manage-
ment in Aviation Safety).

AREAS PRIORITARIAS

¢Qué es lo que mas nos preocupa?

En el marco del Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESO), se han identificado den-

tro del Plan de Accién de Seguridad Operacional (PASO) las siguientes dreas prioritarias de

seguridad operacional:

!

(2 ]

(2 ]

-

(2 ]

(2 ]

Competencia, factores humanos y desempeiio del personal constituida por las situa-
ciones en que la seguridad puede verse degradada a consecuencia de la fatiga, el es-
trés o una cualificacién inadecuada del personal operativo.

Fallo de sistemas no motor incluye los fallos o malfuncionamiento de los sistemas no
motor de la aeronave, asi como fallos por un mantenimiento deficiente o no regla-
mentario y a problemas de disefio o fabricacién de la aeronave y sus componentes.

Manejo de la aeronave / SOPs / Gestién del vuelo engloba los sucesos relacionados
con el manejo de la aeronave, conocimiento de sus prestaciones y ejecucidn de los
SOPs. Incluye eventos relacionados con la ejecucién del plan de vuelo y gestion del
vuelo (excepto en lo que se refiere al combustible). También se incluyen sucesos rela-
cionados con la gestion de los recursos de cabina de vuelo.

Toma de tierra dura, pesada, rapida, larga, descentrada o desalineada contempla
sucesos en los que la aeronave realizé un aterrizaje duro con excesiva aceleracion y/o
velocidad vertical, pesado con mayor MLW o rapido con velocidad excesiva respecto
del suelo. También cuando se tomd dentro de la pista pero rebasando el punto de
toma de contacto esperado (senda de planeo, PAPI, o umbral)

Colisién con aves incluye los sucesos relativos a la colisién con aves durante la opera-

cion de una aeronave y también la ingestion de aves por alguno de sus motores.

Incursion en pista refiere a aquellos sucesos en los que se produce la presencia inde-

bida de una aeronave, vehiculo o persona dentro del drea protegida de la superficie

designada para el aterrizaje y el despegue de aeronaves.
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AREAS PRIORITARIAS

Resumen del ano:

La recopilacion, analisis

:e lda_t"fsyeva!‘f“:’” En la siguiente tabla se presenta una visién global de las diferentes areas priorita-
e [a Informacion de
seguridad operacional rias para el afio 2022, indicando el numero total de sucesos y la severidad de los

disponible, es mismos.

fundamental para la
determinacién de las

Cabe resefiar que durante el aflo 2022 se ha registrado un aumento de los sucesos

dreas de seguridad mas

preocupantes. de alta severidad por tomas duras, principalmente en aviacién general y de escue-

la, y que este aumento también se refleja en un incremento en el area de fallos de
sistema no motor. Mas concretamente, relacionados con fallos en el tren de ate-
rrizaje de estas aeronaves (roturas, bloqueos, etc.).

En cuanto a las incursiones en pista, se continua por debajo de los niveles de 2019,
aunque ya se han superado levemente en incursiones de aeronaves realizando
operaciones de aviacidn general y escuela.

En este afio se ha registrado el maximo histérico de sucesos por colisidn con aves,
tanto de baja como de alta severidad. Se estan abordando diversas acciones con el
objeto de controlar las poblaciones de aves grandes en los entornos aeroportua-
rios que son las que mayor afeccién a la seguridad operacional implican.

AREA PRIORITARIA SUCESOS ACCIDENTES GRAVES MAYORES SIGNIFICATIVOS LEVES

FFHHy competencia | 1346 7 5 50 837 447
Eallos Sistema ng 3254 17 8 73 1278 1878
motor —_ p—
Ma"f-‘w;g,,a;m"a‘"ﬂ 2999 18 10 80 1282 1609

Tonas duras,
pesadas... 162 14 3 5 L= g

Colisiénes con Aves 2933 2 2 22 615 2292

Incursiones en pista 235 0 3 14 201 17
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GLOSARIO / DEFINICIONES

Nombre Descripcion

A AAHH Agentes Handling
ACAS Airborne Collision Avoidance System
AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea

AIRPROX  Pérdida de separacion entre aeronaves

AlS Aeronautical Information Service
ANSP Air Navigation Service Provider
ATC Air Traffic Control
ATM Air Traffic Management

ATS Air Traffic Service
a/c Aeronave
C CFIT Controlled Flight Into Terrain
CIAIAC Comision de Investigacidn de Accidentes e Incidentes de Avia-
cién Civil
CNS Comunication, Navigation, Surveillance
K EASA European Aviation Safety Agency
F FOD Foreign Object Debris/Damage
FTO Flight Training Organisation
1 IFR Instrumental Flight Rule
LALT Operacién a baja altura
LOC-I Pérdida de control en vuelo
N NA Navegacion Aérea
O OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
P PESO Programa Estatal de Seguridad Operacional
R RNP Required Navigation Performance
RPAS Remotly Piloted Aircraft System
S SACTA Sistema Automatizado de Control de Trafico Aéreo
SMS Safety Management System
SNS Sistema de Notificacién de Sucesos
T TCAS Traffic alert and Collision Avoidance System
U ULM Ultraligero
UAS Unmanned Aircraft Systems
A% VFR Visual Flight Rule
Memoria de Seguridad Aérea 2022 INFORMACION PUBLICA E;i?:ﬁlsfggii:OV'UDAD
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GLOSARIO/ Definiciones

ACCIDENTE

INCIDENTE GRAVE (A)

INCIDENTE

INCIDENTE LEVE

Evento asociado con la operacién de la aeronave que
tiene lugar desde el momento en que cualquier per-
sona embarca en la aeronave con la intencién de vo-
lar hasta el momento en que todas las personas han
desembarcado, en el cual: a) una persona sufre da-
fos fatales o graves b) la aeronave sufre dafios o fa-
llos estructurales sustanciales c) la aeronave se pier-
de o se encuentra completamente inaccesible.

Un incidente sucedido en circunstancias que indican
que casi ocurre un accidente. Pueden encontrarse
ejemplos en el Adjunto D del Anexo 13 y en el Ma-
nual de Investigacion de Accidentes/Incidentes (Doc.
9156) de OACI.

Evento distinto del accidente que, asociada a la ope-
racion de la aeronave, afecta o podria afectar a la
seguridad de la operacion.

o INCIDENTE MAYOR (B) (Eurocontrol) Un inci-
dente asociado con la operacién de una aero-
nave, en el cual la seguridad de la aeronave
puede haber estado comprometida, habiendo
ocasionado una cuasicolisién entre la aeronave
y obstaculos u otras aeronaves.

o INCIDENTE SIGNIFICATIVO (C) (Eurocontrol)
Un incidente sucedido en circunstancias que
indican que un accidente, un incidente grave o
mayor podrian haber sucedido, si el riesgo no
hubiese sido gestionado dentro de los marge-
nes de seguridad, u otra aeronave hubiese es-

Un suceso con potencial efecto en la seguridad que
no reune los requisitos para ser un suceso notifica-
ble.
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