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Con la publicacion del RD 765/2022 de 20 de septiembre, se modifican las caracteristicas que
definen a un ULM, incluyendo un aumento de los pesos maximos que quedaran bajo competencia
nacional y las limitaciones operacionales aplicables a estas aeronaves. Estas modificaciones son
aplicables a aeronaves desarrolladas en el marco de un proceso de disefio y produccidn que cuentan
con un certificado de tipo, y no a aquellas aeronaves resultado de un proceso de construccion por
un aficionado, como asi se detalla en el articulo 3:

Articulo 3. Régimen juridico aplicable a los ultraligeros (ULM).

El disefio, produccion, mantenimiento y operacidn de las aeronaves tripuladas incluidas en el ambito
de aplicacion de este real decreto, asi como sus motores, hélices y componentes, y las organizaciones
y personal que participen en dichas actividades, estdn sujetos a la normativa nacional reguladora de
los ultraligeros, en particular, a lo establecido en este real decreto y en las disposiciones sobre
matriculacion, marcas de nacionalidad y matricula, aeronavegabilidad y licencias.

Tras la publicacion de dicho Real Decreto, que deroga al Real Decreto 2876/1982, y en linea con la
definicion de aeronave de construccién por aficionados establecida en la normativa europea, ya no
resultan aplicables las categorias dentro de las aeronaves de construccion por aficionados y AESA
ha dejado de incluir en el certificado de aeronavegabilidad de las aeronaves de construccion por
aficionado la antigua referencia a aeronave ULM, quedando sélo en las hojas de caracteristicas la
informacidn necesaria para su asimilacion a ULM, si fuese aplicable, a los efectos de establecer la
posibilidad de ser operada con licencia ULM.

Dado que con anterioridad a la publicacion de este Real Decreto 765/2022, las aeronaves de
construccion por aficionados que cumplian las condiciones de la definicion de ULM incluida en el
Real Decreto 2876/1982, de 15 de octubre, a peticion del propietario, obtenian un Certificado de
Aeronavegabilidad donde se indicaba la condicidn de ULM a fin de poder ser operadas por un piloto
gue dispusiera de licencias de piloto de ULM, sujetas en ese caso a las limitaciones operacionales
especificas del ULM, se hace necesario aclarar lo siguiente;

1) Las aeronaves de construccion por aficionados operadas por un piloto que disponga de la
licencia de piloto privado (LAPL o PPL) aplicardn las restricciones operacionales de las
aeronaves de construccidn por aficionados seglin Resolucién de 15 de junio de 1994, de la
Direccién General de Aviacién Civil, concretamente, “no podrdn efectuar vuelos sobre
edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre reuniones de personas al aire libre
excepto para la ejecucidn de maniobras autorizadas de aproximacién y despegue en
aerédromos o aeropuertos, o cuando expresamente se determine otra cosa por esta
Direccién General.”

L El contenido de esta Circular Informativa actualiza el contenido de la circular publicada en web anteriormente.
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Es decir,

cualquier aeronave de construccion por aficionados, incluyendo las que tienen

caracteristicas de ULM y mantienen la categorizacidn que se incluia en el pasado en los CdA, si estan
pilotadas por un piloto con licencia LAPL o PPL y tienen el equipamiento requerido en el espacio
aéreo controlado NO necesitan una autorizacion de suspensién de la limitacién emitida por AESA
para poder entrar en espacio aéreo controlado.

Es importante que en el marco de la elaboraciéon de su plan de vuelo se indique “ZZZZ” en la casilla
de Tipo, “Construccién por aficionados” en la casilla TYP y el tipo de licencia de la que se dispone
gue en este caso serd “Licencia LAPL” o “Licencia PPL” en la casilla RMK, segin se muestra en el
siguiente ejemplo:

=

DescoNecTar

& =
e,

Adicionalmente, estos pilotos deberdn tener en cuenta lo siguiente;

a.

Los vuelos realizados en dichas aeronaves con la licencia LAPL o PPL se anotaran en el
libro del piloto correspondiente a la respectiva licencia.

En el caso de que estos vuelos con aeronaves de construccion por aficionados se
realizaran con la licencia de ULM, se anotarian en el libro de vuelos del piloto
correspondiente a la licencia de ULM, pero Si se seguiria necesitando la autorizacién de
suspensidn de la limitacion emitida por AESA para poder entrar a espacio aéreo

controlado.

Las horas realizadas en estas aeronaves con las licencias LAPL o PPL, conforme a lo
establecido en el punto FCL.035, letra a), apartado 4 del Reglamento (UE) n.2 1178/2011
de la Comision, de 3 de noviembre de 2011, se reconocerdn como crédito,
exclusivamente para el cumplimiento de los requisitos de tiempo de vuelo de:

i. FCL.140.A LAPL(A) — Requisitos de experiencia reciente (para el caso de la licencia
LAPL de avidn).

ii. FCL.740.A, letra b), punto 1, inciso ii)) — Revalidacion de habilitaciones de clase
monomotor de un solo piloto (aplicable a la revalidacion de las habilitaciones de
clase SEP y TMG en las licencias de avion LAPL y PPL).
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2) No obstante, lo anterior;

a. Las aeronaves de construccidn por aficionados que ya dispongan de un CdA en vigor o
aquellas que hayan iniciado su construccion antes del 9 de octubre de 2022 y en ambos
casos aquellas que cumplan las condiciones incluidas en el articulo 1 del Real Decreto
2876/1982 o bien las del articulo 1 del Real Decreto 765/2022, adicionalmente, podran
también ser operadas por un piloto que disponga de una licencia de piloto ULM con la
habilitacidn en vigor correspondiente, pero en ese caso, deberan aplicar las limitaciones
operativas propias del ULM dispuestas en el articulo 4, apartado 1, letras a), b), c), d),
e) y f), asi como el articulo 4, apartado 2, que incluye, entre otras, la restriccion de
entrada a espacio aéreo controlado (requiriéndose, por tanto, de una autorizacién de
suspension de la limitacién emitida por AESA para poder entrar al mismo).

b. Las aeronaves que hayan iniciado su construccion desde el 9 de octubre de 2022 en
adelante, si cumplen los requisitos establecidos en el Articulo 1 (puntos 2, 3 y 4) del Real
Decreto 765/2022, adicionalmente, podran también ser voladas por un piloto que
disponga de una licencia de piloto ULM con la habilitacién en vigor correspondiente, pero
en ese caso, deberan aplicar las limitaciones operativas propias del ULM recogidas en
el articulo 4 apartado 1, letras a), b), c), d), e) y f), asi como el articulo 4, apartado 2,
gue incluye, entre otras, la restriccion de entrada a espacio aéreo controlado
(requiriéndose, por tanto, de una autorizacion de suspension de la limitacion emitida por
AESA para poder entrar al mismo).

3) Se recuerda, que, los vuelos de ULM gue no hayan sido construidos por aficionados
(aeronaves recogidas en el citado Articulo 1 (puntos 2, 3 y 4) del Real Decreto 765/2022), se
realizaran con la licencia de piloto ULM (y su habilitacidn correspondiente en vigor) regulada
en el Real Decreto 123/2015.

Adicionalmente, desde el 1 de abril de 2026, también podran realizarse con la licencia LAPL,
PPL, CPL o ATPL emitida de conformidad con el Reglamento (UE) n.2 1178/2011 de la
Comisidn, de 3 de noviembre de 2011, siempre que sus titulares, en todo momento:

i Puedan ejercer las atribuciones de su licencia LAPL, PPL, CPL o ATPL, segun
corresponda, de acuerdo con el Reglamento (UE) n.2 1178/2011 de la Comisién, de 3
de noviembre de 2011,

ii.  Estén habilitados para volar una categoria y clase de aeronave equivalente, y puedan
ejercer esas atribuciones;

iii.  Un instructor de ULM habilitado haya verificado que tienen un conocimiento de la
normativa de aplicacién y un nivel de pericia prdactica adecuados, realizando un
minimo de un vuelo de entrenamiento en vuelo con el instructor de una duracién de,
al menos, una hora, en el que se practicaran los procedimientos operativos y de
emergencia correspondientes al tipo de aeronave ULM que va a volar. Este vuelo serd
anotado en el registro de tiempos de vuelo de ULM del piloto y firmado por el
instructor responsable del vuelo, que quedara claramente identificado en el registro;
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iv.  Dispongan de un registro de tiempos de vuelo independiente para los vuelos de ULM,
donde se anotaran los vuelos realizados en este tipo de aeronaves.

Asimismo, a los citados vuelos de ULM que no hayan sido construidos por aficionados, les
son de aplicacion las limitaciones operativas del mencionado articulo 4 apartado 1, letras a),
b), c), d), e) y f) del RD 765/2022, asi como el articulo 4, apartado 2 de dicha norma.

En ese sentido, si el vuelo se realiza con la licencia de piloto ULM, se mantiene la restriccion
de entrada a espacio aéreo controlado (requiriéndose, por tanto, de una autorizacién de
suspension de la limitacién emitida por AESA para poder entrar al mismo). En cambio, si el
vuelo se realiza con la licencia LAPL, PPL, CPL o ATPL, se podra acceder a ese espacio aéreo si
el ULM esta adecuadamente equipado para operar en el mismo.

En relacidn con lo expuesto, ha de tenerse en cuenta, ademas, que, en aplicacion de lo establecido
en el RCA punto 7.2.3.5, “No se iniciard ningun vuelo hasta que el comandante de aeronave haya
comprobado que los instrumentos y equipos instalados en el avion son apropiados, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo previstas”.

Se muestra a continuacion, por si resulta de ayuda, ejemplo de un Certificado de Aeronavegabilidad
de una aeronave de construccidon por aficionados, que siendo operada por un piloto con licencia
LAPL o PPL y convenientemente equipada segun se requiera en el espacio aéreo al que va a entrar,
sélo tendria limitaciones asociadas a la operacién sobre edificios en ciudades, pueblos o lugares
habitados, o sobre reuniones de personas al aire libre, como se ha explicado anteriormente (estas
condiciones aplicarian también a las aeronaves de construccion por aficionados mas antiguas que
incluian la categorizacidn explicita de ULM siempre que el piloto disponga de licencia LAPL o PPLy
estén equipadas convenientemente).

2li¥2 AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL RESTRINGIDO
1) Nacionalidad y matricula ["2) Constructor - Designacion de la aeronave. = "Vﬁrr'N%é”senc

EC-
4) Categorias:

5) El presente Certificado de Aeronavegabilidad se otorga en base a la Ley de Navegacion Aérea, de la Reglamentacion de la Agenci
Estatal de Seguridad Aérea, y la Orden de 31 de Mayo de 1982. La aeronave ientificada se considera redne las condiciones d
aeronavegabilidad, mientras se mantenga y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacion pertinentes.

Ademas de lo anterior seran de aplicacion las restricciones siguientes:

de de
EL DIRECTOR DE SEGURIDAD DE AERONAVES
(Por delegacion de firma)
EL
Fdo.: [Nombre Apellido Apellido)

8) Validez del certificado: Este certificado de aeronavegabilidad es valido a menos que lo anule AESA. La conservacion de
a validez de este Certificado queda supeditada a la revision general de la aeronave cada 2 aiios 0 200 horas de vuelo. EI | A '\‘;:""' F1
presente certificado debera ir acompaiado de todos los “certificados de revision de la aeronavegabilidad aeronave s

A continuacién, otro ejemplo de un Certificado de aeronavegabilidad de un ULM certificado, que
con la normativa actual debe aplicar las limitaciones del RD 765/2022 que incluyen, entre otras, la
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relativa a la entrada en espacio aéreo controlado (si se volara con una licencia de piloto ULM, pero
NO con la licencia LAPL, PPL, CPL o ATPL y un equipamiento adecuado), salvo que medie una
autorizacion de suspension de la limitacidon desde AESA.

; °
Ejemplarn®............. .

SRS ESPANA
:]ﬂ@ﬁ: AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL RESTRINGIDO ULM

1) Nacionalidad y matricula. 2)C -D on de la 3 3) N° de serie.

EC-

4) Categorias: Aeronave idénea solo para vuelo visual.

5) El presente Certificado de Aeronavegabilidad se otorga en base a la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea y a la
Reglamentacion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea. La aeronave identificada se considera relne las condiciones de
idad, mientras se y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaci de utilizacion perti

Ademas de lo anterior seran de aplicacion las
de de
EL DIRECTOR DE SEGURIDAD DE AERONAVES
(Por Resolucion)

Fdo.: [Nombre Apellido Apellido]

ALCANO-PO1-F19A Ed. 01

6) Validez: indefinido

Cualquier duda o solicitud de informacion podra dirigirse al buzén de correo electrénico:
licpiloto.aesa@sequridadaerea.es

Madrid, abril de 2026

Division de Licencias del Personal de Vuelo
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