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1. INTRODUCCION.

Con la entrada en aplicacidn del reglamento europeo de UAS el 31 de diciembre de 2020, ademas de las
limitaciones de vuelo generales segun la categoria de operacion (“abierta”, “especifica”, ”“certificada”), se
definen zonas geograficas de UAS, las cuales corresponden a volumenes de espacio aéreo en las que se
pueden permitir, restringir o excluir operaciones con UAS por motivos de seguridad publica, proteccién de

infraestructuras y otros usuarios del espacio aéreo, proteccién de la privacidad y del medio ambiente.

Estas zonas geograficas de UAS las define cada estado en sus territorios y pueden:

e Prohibir algunas o todas las operaciones de UAS, imponer condiciones particulares para algunas o
todas las operaciones de UAS o imponer una autorizacidn operacional previa para algunas o todas las
operaciones de UAS.

e Someter las operaciones de UAS a normas medioambientales especificas.

e Restringir el acceso Unicamente a determinadas clases de UAS.

e Restringir el acceso Unicamente a UAS con determinadas caracteristicas técnicas, en particular
sistemas de identificacidn a distancia o sistemas de geoconsciencia.

e Permitir el “vuelo libre” o establecer exenciones de uno o varios de los requisitos de la categoria
abierta.

En los préximos meses se espera la adopcién de una norma nacional en forma de real decreto que regule en
un mismo capitulo la utilizacién del espacio aéreo y zonas geograficas de UAS. Tanto en cuanto no se apruebe
esta norma, son de aplicacion las condiciones de uso de espacio aéreo contempladas en el Real Decreto
1036/2017 y Real Decreto 1180/2018 que por su contenido establecen requisitos de operacion y equipos
asociados a zonas geograficas de UAS.

Esta guia informativa tiene como objeto recopilar los requisitos normativos transitorios de operacion y
aportar una lista no exhaustiva de comunicaciones a realizar o permisos necesarios en funcién del lugar
donde se vayan a realizar las operaciones aéreas. Todo ello sin perjuicio del cumplimiento de otros requisitos
y la obtencion de las autorizaciones, permisos o licencias que sean exigibles conforme a la normativa que en
cada caso resulte de aplicacion, en particular, en materia de seguridad publica, en razén de las competencias
de otras administraciones o de la propiedad de los terrenos que vayan a usarse con motivo de la operacidn.

ENAIRE, proveedor de Servicios de Informacién Aerondutica en Espafia (AlS), pone a disposicion de los usuarios
de UAS la aplicacion web ENAIRE Drones (https://drones.enaire.es/). Esta aplicacion presenta, sobre el mapa
de Espafia, el espacio aéreo (hasta 120m sobre el terreno) donde existen prohibiciones y limitaciones de vuelo
a los UAS por motivos aeronduticos y de seguridad publica, y ofrece otra informacién de utilidad al operador
de UAS.
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1.1. RESUMEN DE CONDICIONES DE UTILIZACION DEL ESPACIO AEREO Y REQUISITOS DE EQUIPOS

Actualmente las limitaciones por motivos de espacio aéreo se pueden consultar en la web
https://drones.enaire.es/, entre las que se incluyen:

- La necesidad de que la operacidn se realice fuera de la zona de seguridad de cualquier aerédromo salvo
que exista coordinacién previa con la infraestructura (articulo 45.3.b del Real Decreto 1180/2018 y
disposicidn adicional segunda del Real Decreto 1036/2017).

- La necesidad de que la operacidn se realice en espacio aéreo no controlado y fuera de una zona de
informacion de vuelo (FIZ) salvo que se haya coordinado previamente con el proveedor de servicios de
transito aéreo (articulo 45.3.c del Real Decreto 1180/2018 y disposicion adicional segunda del Real Decreto
1036/2017).

- Zonas prohibidas y restringidas para la Defensa, la proteccién de los intereses nacionales o la seguridad
publica, zonas restringidas para la proteccién medioambiental y zonas restringidas al vuelo fotografico -
ZRVF- (articulos 18, 19 y 20 del Real Decreto 1180/2018 respectivamente y disposicion adicional tercera
del Real Decreto 1036/2017).

Ademsds, se mantienen otras limitaciones al vuelo de UAS:

- Prohibicidn, salvo permiso del responsable en el caso de actividades profesionales, del sobrevuelo de
instalaciones afectas a la defensa nacional o la seguridad del estado, instalaciones e infraestructuras
criticas de los sectores estratégicos, instalaciones e infraestructuras de la industria quimica, transporte,
energia, agua y tecnologias de la informacidn y comunicaciones (articulo 32 y disposicién adicional tercera
del Real Decreto 1036/2017).

- Restricciones de vuelo en zonas de aglomeraciones de edificios en pueblos, ciudades o lugares habitados
y sobre reuniones de personas y que en cualquier caso requieren de la comunicaciéon previa al Ministerio
del Interior con un plazo minimo de diez dias.

En la siguiente tabla se presentan las limitaciones y requisitos en funcién de la categoria operacional, tipo de
actividad a desarrollar y zona en la que se van a llevar a cabo las operaciones:
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Si*
(Disp. Adicional 32 - (Disp. Adicional 32 -
RD1036/2017) RD1036/2017)
Si. Max. MTOM Si
2kg (Al o0 A2)
(art.21.3 RD (2L D
1036/2017) 1036/2017)
Si Si
= (art.21.3 RD - (art.21.3 RD
1036/2017) 1036/2017)
Si
- (art.45.3.aRD - -
1180/2018)
Si Si
- (art.46 RD - (art.46 RD
1180/2018) 1180/2018)
- Si - Si
St Segun condiciones St Segun
(Disp. Adicional 32 & AlP (Disp. Adicional 32 condicignes AlP
RD1036/2017) RD1036/2017)
2 Segun art.32 del o Segun art.32 del
(Disp. Adicional 32 Rg 1036)2017 (Disp. Adicional 32 Rg 1036}2017
RD1036/2017) RD1036/2017)

(Disp. Adicional 22 (art45.3.b RD (Disp. Adicional 22 (art45.3.b RD
RD1036/2017) 1180/2018) RD1036/2017) 1180/2018)
(Disp. Adicional 22 (art.45.3c) RD  (Disp. Adicional 22  (art.45.3.c RD
RD1036/2017) 1180/2018) RD1036/2017) 1180/2018)

Si Si

- (art.45.3 c) RD - (art.45.3 c) RD

1180/2018) 1180/2018)

Si Si
- (art.46 RD - (art.46 RD
1180/2018) 1180/2018)

Excepcionado Si
- (art.46 RD - (art4.6 RD
1180/2018) 1180/2018)

* Salvo actividades recreativas con UAS de masa maxima al despegue inferior a 250 g y a una altura maxima de 20 m.

** Salvo coordinacion previa con el gestor de aerédromo
***Salvo actividades recreativas que tengan lugar desde infraestructuras destinadas al uso de UAS previamente coordinadas con el
Proveedor de Servicio de Transito Aéreo (ATSP) y actividades profesionales previamente coordinadas con el ATSP.
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2. OPERACION SOBRE AGLOMERACIONES DE EDIFICIOS EN CIUDADES, PUEBLOS O LUGARES HABITADOS.
2.1. ACTIVIDADES RECREATIVAS

Las operaciones de UAS destinadas exclusivamente a actividades deportivas, recreativas, de competicion y
exhibicion, asi como a las actividades ludicas propias de las aeronaves de juguete sobre aglomeraciones de
edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, Gnicamente esta permitida a aeronaves de hasta 250 g
que operen a una altura maxima no superior a 20 m, siempre a la vista del piloto a distancia.

2.2. ACTIVIDADES PROFESIONALES

El uso profesional de UAS sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, esta
limitada a UAS con masa maxima al despegue de 10 kg, a la vista del piloto y a una distancia horizontal
maxima de 100 m. El UAS debe contar con un dispositivo de la limitacidn de la energia de impacto (articulo
46 del Real Decreto 1180/2018) y el operador haber elaborado previamente un estudio aerondutico de
seguridad especifico (articulo 45.3.a del Real Decreto 1180/2018).

La ejecucidn de cada una de las operaciones requerird una comunicacion previa al Ministerio del Interior con
un plazo minimo de diez dias habiles de antelacion respecto a la operacion. Para llevar a cabo dicha
comunicacion debera de cumplimentarse el formulario disponible al efecto en la sede electrénica del
Ministerio del Interior en el siguiente enlace web: enlace al tramite. Se dispone de mas informacién sobre el
tramite en el apartado “servicios al ciudadano” de la web del Ministerio del Interior (enlace a la web).
Adicionalmente, algunas comunidades auténomas, en el dmbito de sus competencias en materia de seguridad
publica, pueden tener establecidos requisitos adicionales similares para la operacién de UAS en zonas de
aglomeraciones de edificios y reuniones de personas.

Las autoridades competentes en materia de seguridad publica en el dmbito territorial de la operacién podran
limitar o prohibir su realizacién cuando pueda dar lugar a graves riesgos para la proteccion de personas o
bienes. En el caso de establecerse una limitacion o prohibicién de las operaciones se le notificara al operador.

Por otra parte, estas operaciones deberdn realizarse sobre zonas acotadas en la superficie en las que, la
autoridad competente a tales efectos haya limitado el paso de personas o vehiculos o, en otro caso,
manteniendo una distancia horizontal minima de seguridad de 50 m respecto de edificios u otro tipo de
estructuras y respecto de cualquier persona, salvo personal del operador o personal que esté involucrado en
el desarrollo de la operacion (Art. 21.3 Real Decreto 1036/2017).

Por tanto, podran llevarse a cabo actividades profesionales con UAS sobre aglomeraciones de edificios en
ciudades, pueblos o lugares habitados siempre que:

- Se opere segun las reglas generales de la subcategoria A1 o A2 de la categoria abierta del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2019/947, a una distancia horizontal maxima entre el UA y el piloto a distancia de 100 m,
se realice un estudio aeronautico de seguridad especifico, el UA cuente con dispositivo de la limitacidén de
la energia de impacto, se realice comunicacién previa al Ministerio del Interior y la autoridad competente
acote la zona o se mantenga distancia minima de seguridad de 50 m respecto de edificios y otro tipo de
estructuras y respecto de cualquier persona, o

- Se opere en categoria especifica segun las condiciones y limitaciones del escenario estandar nacional STS-
ES-01 VLOS sobre una zona terrestre controlada en un entorno poblado previa comunicacién al Ministerio
del Interior, o

- Segun condiciones y limitaciones de una autorizacidn operacional expedida por AESA para la categoria
especifica de operaciones.

- Setrate de operaciones NO EASA cumpliendo los requisitos establecidos en el Real Decreto 1036/2017.
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3. OPERACION SOBRE REUNIONES DE PERSONAS AL AIRE LIBRE

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 no permite operar UAS en categoria abierta sobre concentraciones
de personas. Actualmente el sobrevuelo de reuniones de personas requiere de una autorizacidn previa de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea en el marco de la categoria especifica y/o certificada.

4. OPERACION PROXIMA A AEROPUERTOS, AERODROMOS Y HELIPUERTOS A UNA DISTANCIA INFERIOR A
LA ESTABLECIDA EN EL ARTICULO 45.3.B DEL RD 1180/2018.

El listado de aerddromos y helipuertos se especifican en la Publicacidon de Informaciéon Aerondutica (AIP) y
vienen representados en la aplicacién ENAIRE Drones (https://drones.enaire.es/) junto con las distancias de
seguridad descritas a continuacion.

La operacion debe realizarse a una distancia minima de 8 km del punto de referencia de cualquier aeropuerto,
aerodromo y helipuerto y la misma distancia respecto de los ejes de las pistas y su prolongacion, en ambas
cabeceras, hasta una distancia de 6 km contados a partir del umbral en sentido de alejamiento de la pista, o,
para el caso de operaciones mas alla del alcance visual del piloto (BVLOS), cuando la infraestructura cuente
con procedimientos de vuelo instrumental (IFR), a una distancia minima de 15 km de dicho punto de referencia
(Art. 45.3.b Real Decreto 1180/2018).

En todos los casos se tendrd en cuenta estas distancias minimas a aeropuertos y aerédromos. Sin embargo,
podra reducirse cuando asi se haya acordado con el gestor aeroportuario o responsable de la infraestructura,
y, si lo hubiera con el proveedor de servicios de transito aéreo de aeré6dromo. La operacion se ajustard a lo
establecido por éstos en el correspondiente procedimiento de coordinacion.

Los procedimientos de coordinacién acordados deberan documentarse y el operador deberd mantenerlos a
disposicidn de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

El listado y ubicacién de aeropuertos, aerddromos y helipuertos, junto con el tipo de trafico autorizado
(VFR/IFR) y los propietarios/gestores, se detalla en la Publicacién de Informacidn Aerondutica (AIP),
especialmente en los apartados AD 1.3, AD 2 y ENR 5.5, asi como en la guia para vuelo visual de ENAIRE
(“Manual VFR").

Las distancias de seguridad descritas, asi como direcciones de contacto de las infraestructuras, se reflejan en
la aplicacion de ENAIRE Drones (https://drones.enaire.es/). Los datos de contacto de los aerédromos y
helipuertos de Catalufia también pueden consultarse en la web del Departamento de Territorio vy
Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia (enlace).

Modelo de acuerdo entre infraestructuras de uso restringido y operador de UAS

En el Anexo | de este documento se incluye una plantilla de acuerdo de coordinacidn entre aerédromos
restringidos y operadores de UAS. Se trata de un modelo opcional cuyo fin es el facilitar el cumplimiento del
requisito normativo de documentar los procedimientos de coordinacion acordados. El contenido vy
formalizacién de los acuerdos deben ser acordes al lugar de operaciones, tipos de aeronaves y complejidad de
los vuelos.
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Aerddromos militares

Casi en su totalidad, los aerédromos y helipuertos militares cuentan con espacio aéreo controlado por lo que,
en cumplimiento del art. 45.3.b. Real Decreto 1180/2018, la operacion deberd coordinarse también con el
proveedor de servicios de transito aéreo. En el caso de infraestructuras militares, el gestor del aerédromo y
proveedor de servicios de transito aéreo se corresponden con el mando de la base aérea. En el apartado
siguiente se facilitan instrucciones concretas para la coordinacidon de operaciones de UAS en aerédromos y
espacio aéreo controlado militar.

5. OPERACION EN ESPACIO AEREO CONTROLADO O EN UNA ZONA DE INFORMACION DE VUELO (FIz).

Los espacios aéreos controlados y FIZ se especifican en la Publicacidon de Informacién Aerondutica (AIP) y
vienen representados en la aplicaciéon ENAIRE Drones (https://drones.enaire.es/).

5.1. ACTIVIDADES RECREATIVAS

Las operaciones de UAS destinadas exclusivamente a actividades deportivas, recreativas, de competicién y
exhibicidn, asi como a las actividades ludicas propias de las aeronaves de juguete deben realizarse fuera del
espacio aéreo controlado y zonas de informacién de vuelo (FIZ). Unicamente podran realizarse actividades
recreativas en espacio aéreo controlado o FIZ desde infraestructuras destinadas al vuelo de UAS cuyo
responsable haya coordinado previamente las condiciones de utilizacion con el proveedor de servicios de
transito aéreo. En la pagina web de AESA se provee informacidn adicional sobre coordinacion de actividades
recreativas y deportivas en espacio aéreo controlado o FIZ (Campos de aeromodelismo).

5.2. ACTIVIDADES PROFESIONALES

La realizacion de operaciones aéreas especializadas con UAS en espacio aéreo controlado y/o FIZ estd sujeta
al cumplimiento de los siguientes requisitos:

5.2.1. Requisitos de equipos y formacion

Sin perjuicio de lo que pudiera concluirse del estudio aerondutico de seguridad indicado en el apartado
siguiente, la operacién en espacio aéreo controlado requiere de un equipo de comunicaciones adecuado capaz
de sostener comunicaciones bidireccionales con las estaciones aeronduticas y en las frecuencias indicadas para
cumplir con los requisitos aplicables al espacio aéreo en que se opere. El piloto a distancia debera disponer de
la habilitacién necesaria para hacer uso de la radio (calificacion de radiofonista para comunicaciones
aeronauticas) y acreditar un conocimiento adecuado del idioma o idiomas a utilizar en las comunicaciones con
los servicios de transito aéreo.

5.2.2. Estudio aerondutico de seguridad coordinado y coordinacion de operaciones con el ATSP

La realizacion de operaciones aéreas especializadas en espacio aéreo controlado o dentro de zonas de
informacién de vuelo (FIZ) requiere de una Evaluacién y Atenuacién del Riesgo Operacional (EARO) especifico
coordinado con el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) designado en el espacio aéreo de que se
trate, de forma que se constate la seguridad de la operacidn, y de la coordinacion de las operaciones que
tuvieran lugar.

Para ello, los ATSP ponen a disposicion de los operadores, bien en su pagina web o previa peticion, un
formato de “Evaluacidn y Atenuacion del Riesgo Operacional” (“EARO”).
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Un EARO constituye evidencia de coordinacién con el ATSP y en él se incluye:

Los datos del operador y proveedor ATS.

La descripcion por parte del operador de su concepto de operacion (CONOPS) indicando en qué categoria
de operacién se enmarcardn sus vuelos y las particularidades de este.

Ambito de aplicacién del acuerdo, es decir, en qué espacios aéreos y/o FIZ es aplicable dicho EARO.

La descripcidn por parte del operador de los modelos o tipos de UAS que empleard en los vuelos que realice
en espacio aéreo controlado y/o FIZ, asi como la descripcion de los volimenes de operacién maximos y
margenes por contingencia y emergencia minimos medidos desde la posiciéon del piloto a distancia
(modelo semantico).

Las medidas de atenuacién del riesgo especificas que se adoptaran para mitigar el riesgo en aire y
garantizar la seguridad y continuidad del resto de operaciones, especialmente de aviacién tripulada.

Para facilitar la adopcion de mitigaciones, se incluye como Anexo a esta guia un catalogo de atenuaciones
estratégicas y tacticas para la operacién de UAS en espacio aéreo controlado y FIZ.

Instrucciones que debera seguir el operador de UAS para llevar a cabo cualquier vuelo en espacio aéreo
controlado y/o FIZ segiin el CONOPS descrito y en el ambito de aplicacion acordado.

Procedimientos operacionales ante situaciones anormales y de emergencia que pudieran producirse
durante las operaciones coordinadas, y directorio con contactos necesarios o de utilidad en caso de
emergencia.

Formalizacién de la coordinacion entre el operador de UAS y el ATSP y validez de este.

Anexo | en el que se establecen distancias de seguridad respecto a aerddromos, a efectos de la evaluacion
y atenuacion del riesgo operacional, es decir, para el analisis de la probabilidad de encuentro con
aeronaves tripuladas y la adopcidon de medidas de mitigacién del riesgo en aire que podria entrafiar la
actividad con UAS para el resto de las aeronaves que operan en dicho espacio aéreo. Estas distancias se
basan en las superficies limitadoras de obstdculos de los aerédromos y procedimientos generales de vuelo
de la aviacidén tripulada en salida y aproximacion a los aerédromos.

Anexo Il donde el operador incluira, a requerimiento del ATSP, evidencias de cumplimiento de ciertas
medidas de atenuacién del riesgo.

Anexo lll sobre acréonimos empleados en el documento.

AESA vy los ATSP trabajan para desarrollar modelos tipo de Evaluacién y Atenuacion del Riesgo Operacional
(EARO) para distintos CONOPS de la categoria abierta y para los escenarios estandar nacionales. Los EARO tipo
definen un concepto de operacién, establecen unas medidas de atenuacidn del riesgo asociado a ese CONOPS
y describen el procedimiento a seguir para realizar cada vuelo. Actualmente, los ATSP ponen a disposicién de
los operadores de UAS los siguientes EARO:

EARO ‘ CONOPS ESTADO
Modelo A Operacién en categoria abierta
- Altura maxima 60m
- En espacio aéreo controlado y/o FIZ
- Fuera de las distancias de seguridad respecto a aerédromos (anexo
| del EARO)
- Operaciones diurnas y/o nocturnas

Adoptado por ATSPs

ModeloB |- STS-ES-01

- En espacio aéreo controlado y/o FIZ

- Fuera de las distancias de seguridad respecto a aerédromos (anexo
| del EARO)

En desarrollo.
Disponible
proximamente.
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Modelo C STS-ES-02

- En espacio aéreo controlado y/o FIZ

- Fuera de las distancias de seguridad respecto a aerédromos (anexo
| del EARO)

ModeloD |- Operacién en categoria abierta

- Altura maxima 120m

- En espacio aéreo controlado y/o FIZ

- Fuera de las distancias de seguridad respecto a aerédromos (anexo
| del EARO)

- Operaciones diurnas y/o nocturnas

En desarrollo.
Disponible
proximamente.

En desarrollo.
Disponible
proximamente.

Los datos de contacto de los Proveedores de Servicios de Transito Aéreo a efectos de obtener los formatos y
o modelos de EARO y llevar a cabo las coordinaciones son los siguientes:

PROVEEDORES DE SERVICIO DE TRANSITO AEREO

ORGANIZACION Ddénde obtener el formato para DATOS DE CONTACTO
coordinacion y EARO tipo

ENAIRE En su pagina web o peticién por Aplicacién ENAIRE PLANEA:

email a departamento de Safety https://www.enaire.es/enaire planea
e-mail: drones.safety@enaire.es
FERRONATS Peticion por email a su oficina Oficina Técnica

técnica central e-mail: uas.ferronats@ferrovial.com

SAERCO En su pdgina web o peticién por Direccién de Operaciones
email a servicios centrales e-mail: uas@saerco.com

MINISTERIO DE | Peticion por email a cada Dependencia ATS afectada segun Anexo | de la

DEFENSA dependencia (base militar) a partir | Circular Aeronautica Nacional de 02 de enero de

de junio 2021 2020 (AIC NTL 01/20) del AIP

Los proveedores de servicios de transito aéreo y las dependencias donde prestan estos servicios se detallan en
el AIP GEN_3.3, asi como en la aplicacién de DRONES ENAIRE (https://drones.enaire.es/) al seleccionar un
espacio aéreo controlado o FIZ.

5.2.3. Presentacion de Plan de Vuelo (mensaje FPL) para los servicios de transito aéreo y autorizacion
del control del transito aéreo o comunicacion al personal AFIS

Para dar cumplimiento al Real Decreto 1180/2018, las operaciones de UAS que espacio aéreo controlado yo

FIZ estan obligadas a:

- Presentar un Plan de Vuelo para los servicios de transito aéreo (FPL).

- Obtener la previa autorizacion del control de transito aéreo o comunicacion al personal de informacion
de vuelo de aerédromo (AFIS) de los vuelos a realizar.

En el plan de vuelo FPL debera indicarse que se trata de un vuelo no tripulado (Art. 45.5 del Real Decreto
1180/2018).

En el siguiente enlace web de ENAIRE se amplia esta informacién y se facilita una guia especifica para
cumplimentar y presentar por Internet un plan de vuelo FPL para UAS a través de la aplicacion ICARO XXI:
https://www.enaire.es/servicios/drones/lo necesario para volar tu dron/volar espacio aereo controlado
enaire

MINISTERIO
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6. OPERACION EN ZONAS PROHIBIDAS (P), RESTRINGIDAS (R), PELIGROSAS (D) Y ZONAS CON FAUNA
SENSIBLE (F).

Las zonas prohibidas (P), restringidas (R), peligrosas (D) o con fauna sensible (F) se detallan en la Publicacion
de Informacidn Aerondutica (AIP), concretamente en los apartados ENR 5.1 y ENR 5.6. También se reflejan en
la aplicacién ENAIRE Drones (https://drones.enaire.es/).

6.1. ACTIVIDADES RECREATIVAS

Las operaciones de las aeronaves no tripuladas (UAS) destinadas exclusivamente a actividades deportivas,
recreativas, de competicion y exhibicion, asi como a las actividades ludicas propias de las aeronaves de juguete
no podran realizarse en las zonas reservadas, prohibidas o restringidas a la navegacion aérea, salvo que la
autoridad responsable de dicha zona haya habilitado lugares para ello y estén correctamente sefalados en el
AIP y aplicacion de ENAIRE Drones.

6.2. ACTIVIDADES PROFESIONALES

Para volar en zonas prohibidas, restringidas y peligrosas el operador debera ajustarse a las condiciones y
limitaciones descritas en el AIP para cada drea. En cualquier otro caso, debera contar con la autorizacién previa
del Estado espafol para operar en zonas prohibidas (P) (teniendo que acudir el operador a la autoridad
ministerial responsable de dicha zona), o de la autoridad competente designada para el resto de las areas
(zonasR,DyF).

En el caso de operaciones en zonas de reserva o restriccién de espacio aéreo gestionados por organismos del
Ministerio de Defensa, se dispone de procedimiento publicado en la circular aerondutica nacional de 02 de
enero de 2020 (AIC NTL 01/20) publicada en el AIP.

Mediante NOTAM se pueden modificar los horarios y/o limites de las zonas peligrosas, asi como establecerse
espacios aéreos temporalmente segregados (TSA) y reservados (TRA).

La consulta de NOTAMs se realiza a través del portal ICAROXXI de ENAIRE (https://notampib.enaire.es/icaro).
También pueden consultarse a través de la aplicacion ENAIRE DRONES o INSIGNIA.

Respecto a la operacidon de UAS en zonas medioambientales y espacios protegidos, segun el Articulo 19 del
1180/2018 es necesario obtener autorizacion previa para su sobrevuelo por parte del gestor del espacio
protegido, cumpliendo con las restricciones establecidas en la legislacidn especifica en el caso de los parques
nacionales, y en caso de otros espacios naturales con las especificadas en el articulo 19.2, apartados a, by c.

La informacién de los espacios naturales puede consultarse en la plataforma Red Natura 2000
(http://natura2000.eea.europa.eu) o en el visor para la biodiversidad del Ministerio para la Transicién
Ecoldgica y el Reto Demografico (https://www.miteco.gob.es/es/cartografia-y-sig/visores), donde se recoge el
tipo de proteccion y datos de contacto de los responsables (ver Standard Data Form en el caso de la Red
Natura).

Estas zonas también se encuentran reflejadas en la aplicacién ENAIRE Drones (https://drones.enaire.es/) como
zonas coloreadas de verde, rojo o marrén sobre las que no aparece ningun aviso, y con forma generalmente
mas irregular que el resto de zonas descritas en este punto y siguientes (zonas R, Dy F, TSA, y ZRVF).
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7. OPERACION EN ZONAS RESTRINGIDAS AL VUELO FOTOGRAFICO (ZRVF)

Son zonas restringidas a la realizacion de fotografia, filmacidn o cualquier toma de imagenes aéreas (ZRVF), los
volumenes de espacio aéreo asociados a las zonas o instalaciones de acceso restringido cuyo conocimiento
esté protegido y reservado por una informacién legalmente clasificada (art. 20 del Real Decreto 1180/2018).

El listado de zonas restringidas al vuelo fotografico (ZRVF) se detalla en la Publicacién de Informacidn
Aeronautica (AIP), concretamente en los apartados ENR 5.7. También se reflejan en la aplicacién ENAIRE
Drones (https://drones.enaire.es/).

Las operaciones aéreas especializadas de fotografia y filmacion aérea y cualquier otra actividad profesional o
recreativa que suponga la toma de imagenes en zonas restringidas al vuelo fotografico (ZRFV), esta sujeta a
las provisiones y cautelas que determine el Ministerio de Defensa, para lo cual deberdn realizar la solicitud
previa oportuna al (Centro Cartografico y Fotografico del Ejército del Aire (CECAF)) segun el Procedimiento de
solicitud de condicionantes técnicos para obtencion de fotografia aérea, filmaciones aéreas y captacion de
datos con cualquier tipo de sensores por operadores civiles establecido en la Circular Aeronautica Nacional de
31 de diciembre de 2020 (AIC NTL 05/20) del AIP.

AUTORIDAD RESPONSABLE
MINISTERIO DE DEFENSA | Centro Cartografico y Fotogréfico del Ejército del Aire (CECAF)
E-mail: cecaf@ea.mde.es

8. OPERACION SOBRE O EN LAS PROXIMIDADES DE INSTALACIONES AFECTAS A LA DEFENSA NACIONAL O
A LA SEGURIDAD DEL ESTADO Y CENTRALES NUCLEARES.

8.1. ACTIVIDADES RECREATIVAS

Las operaciones de las aeronaves no tripuladas (UAS) destinadas exclusivamente a actividades deportivas,
recreativas, de competicion y exhibicion, asi como a las actividades ludicas propias de las aeronaves de juguete
no podran sobrevolar instalaciones afectas a la defensa nacional o la seguridad del estado y de centrales
nucleares, incluida su zona de seguridad.

8.2. ACTIVIDADES PROFESIONALES

El sobrevuelo de instalaciones afectas a la defensa nacional o a la seguridad del Estado, asi como las actividades
dentro de su zona de seguridad, y de centrales nucleares sélo podra realizarse con el permiso previo y expreso
del responsable de la infraestructura (Art. 32.1 RD 1036/2017).

La clasificaciéon de instalaciones militares, las restricciones y distancias a mantener respecto a estas
infraestructuras se establecen en el Real Decreto 689/1978, de 10 de febrero, por el que se aprueba el
Reglamento de zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional, que desarrolla la Ley 8/1975, de 12
de marzo, de zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional.
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9. OPERACION SOBRE O EN LAS PROXIMIDADES DE INSTALACIONES E INFRAESTRUCTURAS CRITICAS.

9.1. ACTIVIDADES RECREATIVAS

Las operaciones de las aeronaves no tripuladas (UAS) destinadas exclusivamente a actividades deportivas,
recreativas, de competicidn y exhibicién, asi como a las actividades ludicas propias de las aeronaves de juguete
no podran sobrevolar instalaciones e infraestructuras criticas. En todo caso, el sobrevuelo de instalaciones e
infraestructuras de la industria quimica, transporte, energia, agua y tecnologias de la informacién y
comunicaciones debera realizarse a una altura minima sobre ellas de 50 m y a un minimo de 25 m de distancia
horizontal de su eje en caso de infraestructuras lineales y a no menos de 10 m de distancia respecto de su
perimetro exterior en el resto de los casos.

Mas informacion sobre infraestructuras criticas en http://www.cnpic.es/.

9.2. ACTIVIDADES PROFESIONALES

De acuerdo con el articulo 32 del RD 1036/2017, el sobrevuelo por aeronaves no tripuladas (UAS) de
instalaciones e infraestructuras criticas sélo podra realizarse con el permiso previo y expreso del responsable
de la infraestructura.

El sobrevuelo con UAS de las instalaciones e infraestructuras criticas de los sectores estratégicos previstos en
laLey 8/2011, de 28 de abril, por la que se establecen medidas para la proteccion de las infraestructuras criticas,
estd sujeto a las prohibiciones o limitaciones generales de sobrevuelo de las instalaciones que se sefialan en el
articulo 32.2 parrafo segundo del RD 1036/2017, salvo las que pueda establecer el Secretario de Estado de
Seguridad del Ministerio del Interior con caracter singular y permanente, que seran publicadas en el AIP (ver
apartado 6. OPERACION AEREA ESPECIALIZADA O EXPERIMENTAL EN ZONAS PROHIBIDAS (P), RESTRINGIDAS
(R), PELIGROSAS (D) Y O ZONAS CON FAUNA SENSIBLE (F)).

Mas informacion sobre infraestructuras criticas en http://www.cnpic.es/.

Ademas de lo anterior, el sobrevuelo de instalaciones e infraestructuras de la industria quimica, transporte,
energia, agua y tecnologias de la informacién y comunicaciones debera realizarse a una altura minima sobre
ellas de 50m, y a un minimo de 25m de distancia horizontal de su eje en caso de infraestructuras lineales, y a
no menos de 10m de distancia respecto a su perimetro exterior en el resto de los casos, salvo permiso expreso
de su responsable para operar en esta zona de proteccion.

Lo aqui dispuesto se entiende sin perjuicio de las restricciones y prohibiciones establecidas en la Orden de 18
de enero de 1993 sobre zonas prohibidas y restringidas al vuelo, y normativa concordante, salvo en relacién
con la autorizaciéon del sobrevuelo de las centrales nucleares en las que serd de aplicacion lo previsto en el
parrafo primero, asi como a las restricciones de caracter temporal que puedan acordarse conforme a la
normativa aplicable.
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ACUERDO DE COORDINACION ENTRE INFRAESTRUCTURAS DE
USO RESTRINGIDO Y OPERADOR DE RPAS

1. Introduccion

El operador de RPAS| | pretende
realizar operaciones aéreas especializadas/vuelos experimentales en el drea de influencia del
aerédromo*l

Tal y como se indica en el Articulo 45 del Real Decreto 1180/2018, por el que se desarrolla el
Reglamento del aire, “las operaciones realizadas con RPAS deberdn realizarse fuera de la zona
de trdnsito de aerédromo y a una distancia minima de 8 km del punto de referencia de cualquier
aeropuerto o aerédromo y la misma distancia respecto de los ejes de pista y su prolongacion, en
ambas cabeceras, hasta una distancia de 6 km contados a partir del umbral en sentido de
alejamiento de la pista. Esta distancia puede reducirse cuando asi se haya acordado con el gestor
aeroportuario o el responsable de las infraestructuras, y la operacion se ajustard a lo establecido
por estos en el correspondiente procedimiento de coordinacion”. Asimismo, el articulo 24 del
Real Decreto 1036/2017 por el que se regula la utilizacion civil de RPAS [...] establece que “los
procedimientos de coordinacion acordados con el gestor aeroportuario [..] deberdn
documentarse y el operador debe mantenerlo a disposicion de AESA. El contenido minimo de
estos procedimientos serd el necesario, en cada caso, atendiendo entre otros al tipo de
operacion, volumen de trdfico y operaciones habituales del aerédromo, para garantizar la
sequridad de la operacion en dicho entorno y la del resto de los trdficos de la infraestructura.”

Por tanto, para dar cumplimiento a los requisitos normativos anteriores, se hace necesario
establecer el presente acuerdo de coordinacion con la finalidad de concretar los procedimientos
especificos necesarios para operacion de RPAS en el entorno de un aerédromo.

*Nota: Siempre que se hable de aerédromo puede ser aerédromo, helipuerto o campo de ULM.
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2. Partes involucradas

2.1. Datos del operador RPAS

Nombre del operador / Empresa : |

Documento de identificacién (DNI / NIF / NIE / Pasaporte):|

Representante de la empresa: |

Documento de identificacion representante (DNI / NIF / NIE / Pasaporte):l

Direccién: |

Teléfono fijo:l

Teléfono mévil:l

Correo electronico: |

Nombre del piloto remoto: |

Teléfono de contacto del piloto remoto:l

Medio de contacto preferente durante la operacion:
OTelf. Movil / OTelf. Fijo / ORadio VHF™ - Frecuencia |:|

**Nota: debe disponerse de la habilitacién necesaria para su uso

2.2. Datos del gestor / jefe de vuelos del aer6dromo / coordinador RPAS de aerédromo

Nombre del aerédromo: |

Nombre Gestor / Jefe de vuelos / Coordinador RPAS de aerédromo:l

Documento de identificacién (DNI / NIF / NIE / Pasaporte):l

Direccién: |

Teléfono fijo: |

Teléfono mévil:l

Correo eIectrénico:l

Medio de contacto preferente durante la operacion:

OTelf. Mévil / OTelf. Fijo / CRadio VHF™ —Frecuencia |

**Nota: debe disponerse de la habilitacién necesaria para su uso
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3. Detalles de la operacion

3.1. Naturaleza de la operacion

3.1.1. Tipo de vuelo

O Operacién aérea especializada

O Vuelos experimentales

3.1.2. Tipo de operacion

OOperacion aérea VLOS (Dentro del alcance visual del piloto)
COperacion aérea EVLOS (Dentro del alcance visual aumentado)
OOperacion aérea BVLOS (Mas alla del alcance visual del piloto)

(BVLOS con RPAS de MTOM < 2 Kg y previa publicacién de NOTAM informativo)

3.2. Fechas de la actividad

O validez acotada

Este acuerdo de coordinacién se realiza para las operaciones gue se llevaran a cabo en las
fechas , en el horario |

y con una duracion aproximada del |

O validez indefinida

*Nota: Para aquellas operaciones que se vayan a realizar de manera reiterativa cumpliendo el
resto de condiciones establecidas en este acuerdo (naturaleza de operacién, zona de actividad
y RPAS utilizados), y siempre que se considere conveniente, este acuerdo se puede considerar
con validez indefinida siempre y cuando asi se refleje tanto por parte del operador RPAS como
el gestor / jefe de vuelos de aerédromo.

3.3. RPAS utilizadas en la operacion

Marca del RPAS:l

Modelo del RPAS:|

Clase de RPAS: [Helicéptero / DOMultirrotor / OAvién / [ODirigible
MTOM (Masa maxima al despegue)::l kg
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3.4. Zonas y caracteristicas de la actividad

La operacién se realizara en el drea definida de la siguiente forma (coordenadas geograficas en sistema

WGS84. Afiadir tantos puntos como sea necesario):

OAreacircular/ DOPunto/ OPoligono/ OTrayectoria

Latitud:| | Longitud: Ow/0O€e
Latitud:| | Longitud: Ow/0OE
Latitud:| |  Longitud: Ow/0O€e
Latitud:| | Longitud: Ow/0O€e
Latitud:| | lomgitud:[ ] Ow/Oe
Latitud:] | Longitud:| | Ow/0O€E

Radio (soloencasodeéreacircular):: Dm / Dnm.

Y a una altura maxima sobre el terreno de::| Om/Oft

Imagen del area de actividad y posicidn relativa con la infraestructura afectada (coogle earth o similar):
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4. Datos de la infraestructura de uso restringido

Tipo de infraestructura de uso restringido:
OAerédromo / OHelipuerto / O Campo ULM

Punto de referencia de la infraestructura (Coordenadas geograficas en sistema WGS84).
Latitud: | | Longitud:| | Ow/OE

Dimensiones caracteristicas de la infraestructura: |

Horario actividad:

Procedimientos de aproximacion y despegue:

Acuerdo de coordinacién entre infraestructura uso restringido y operador RPAS: Pag.5



5. Condiciones operacionales

Para garantizar la seguridad de las operaciones del RPAS en el area de influencia del aerédromo,
estas se realizardn con las siguientes condiciones: (Las condiciones marcadas por defecto son de
obligatorio cumplimiento en todo caso, las demds condiciones se seleccionaran si se considera
oportuno en cada caso).

5.1. Operacién normal:

La operacidn se realizara dentro del volumen de espacio aéreo definido en los detalles de
la operacion, limitando estos parametros bien mediante métodos como, la controladora de
vuelo de la aeronave (geo-caging) o mediante un observador dedicado.

Comprobacién por parte del operador RPAS de los NOTAM (Notice to Airmen) publicados
para la zona de operacidn. (https://drones.enaire.es/)

O El operador RPAS informara al gestor/jefe de vuelos del aerédromo, al medio de
comunicacion preferente, en el momento de inicio y fin de la operacién.

O El operador RPAS informara al operador/es (centro de operaciones, tripulacion, hospital,
etc.) que utilizan dicha infraestructura al contacto | |

O El operador reducird lo méaximo posible el tiempo de operacién, para de esta forma
minimizar la afeccidn sobre las operaciones del aerédromo y el medio ambiente.

[ Elinicio de la operacidn estara sujeta a la coordinacién previa con el gestor / jefe de vuelos,
de tal forma que se afecte lo menos posible a las operaciones.

O El operador RPAS dispondrad de una emisora (o receptor) de banda aérea conectada a la
frecuencia de auto informacién utilizada en la zona del campo de vuelo/helipuerto,
comunicando cuando vuela el RPAS y estando a la escucha ante la llegada de posibles
traficos.

O Se requiere la calificacién de radiofonista para comunicar a través de la emisora de banda
aérea.

O El operador solicitard un NOTAM indicando el horario y volumen de operacidn (obligatorio
segun RD 1180/2018 para operaciones BVLOS con RPAS de MTOM < 2 Kg).

[ El gestor/jefe de vuelos del aerédromo solicitard un NOTAM indicando el horario y volumen
de operacién (obligatorio segiin RD 1180/2018 para operaciones BVLOS con RPAS de
MTOM < 2 Kg).

O Otros:
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5.2. Actuaciones en caso de situaciones anormales y de emergencia:

Disponibilidad por parte del operador RPAS de un Procedimiento de Emergencia
particularizado (contactos, zona de recuperacién, ...) que tenga, como medida principal, el
aviso por medio preferente de comunicacion al gestor / jefe de vuelos en caso de “fly-away”
o cualquier otra situacion de emergencia.

El operador RPAS se compromete a realizar un aterrizaje inmediato siempre que pueda
existir peligro o se pueda entrar en conflicto con cualquier aeronave tripulada que acceda
a la zona de operacion. Filosofia “See and Avoid”.

El operador RPAS se compromete a realizar un aterrizaje inmediato cuando le sea
comunicado por parte del gestor / jefe de vuelos /operador.

O Otros:

6. Validez del acuerdo

El presente acuerdo Unicamente sera valido para las operaciones indicadas en él, en las
condiciones que se han acordado, asi como para las fechas especificadas.

7. Declaracion de responsabilidad

El operador de RPAS declara que a en la fecha de realizacidn de la operacidn dispondra de todas
las habilitaciones, autorizaciones, certificados y/o coordinaciones adicionales necesarias para
realizar las operaciones conforme a lo indicado en el Real Decreto 1036/2017 y en el Real
Decreto 1180/2018, asi como cualquier otra normativa que sea de aplicacidn.

Por otro lado, deberda cumplir con otra normativa de obligado cumplimiento, en concreto la
relativa a proteccidon de datos (Ley Organica 3/2018), el derecho a la intimidad (Ley Organica
1/1982), la toma de imagenes aéreas o las de tipo medioambiental.
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8. Firmas

En prueba de conformidad, ambas partes firman el presente acuerdo de coordinacion en la

fecha mencionada.

Firma responsable operador RPAS
(fecha y lugar)

Firma gestor /jefe de vuelos del aerédromo /

coordinador RPAS de aerédromo
(fechay lugar)

| |a |

I |a | |
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ATENUACIONES ESTRATEGICAS Y TACTICAS PARA LA OPERACION DE UAS EN ESPACIO
AEREO CONTROLADOYY FiZ
Versidn 1 (17-05-2021)

El presente documento establece un catdlogo de medidas de atenuacién del riesgo en el aire para
operaciones que tengan lugar en espacio aéreo controlado y en zonas de informacidn de vuelo (FIZ). Estas
mitigaciones son siempre adicionales a las intrinsecas de la categoria operacional que define el vuelo
pretendido (categoria “abierta” o "especifica”).

Las mitigaciones a aplicar deberdn coordinarse con el Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP)
mediante una Evaluacion y atenuacion del riesgo operacional, en la que también deben figurar el concepto
de operacién (CONOPS) pretendido, el/los modelo/s semantico/s de la actividad, las acciones concretas de
coordinacion de cada operacién y los procedimientos especificos ante situaciones anormales y de
emergencia.

El ATSP podrd requerir otras atenuaciones no contempladas en el presente documento cuando la
singularidad de las operaciones y caracteristicas del entorno lo justifiquen.
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1. MEDIDAS DE ATENUACION

. TIPO DE . AMBITO DE APLICACION
CODIGO < MEDIDA DE ATENUACION OBSERVACIONES
ATENUACION Categoria operacional CONOPS
MAEO1 Estratégica Disponer de los conocimientos necesarios para | - Categoria abierta - Fuera de las Art. 33.1.e RD 1036/2017
obtener la calificacién de radiofonista, acreditados | _ 575.gs-01 distancias de seguridad
mediante habilitacién anotada en una licencia de - STS-ES-02 de aerédromos
piloto o certificaciéon emitida por una organizacion ] i - Dentro de las
de formacién aprobada (ATO) o escuela de -bC.ategorla! especifica distancias de seguridad
ultraligeros. ajo autorizacion de aer6dromos
MAEQ2 Estratégica Acreditar un conocimiento adecuado del idioma o | - Categoria abierta - Fuera de las Art. 33.1.e RD 1036/2017
idiomas utilizados en las comunicaciones entre el | _ s75.ES-01 distancias de seguridad
controlador y la aeronave, atendiendo a las | STS-ES-02 de aerodromos
condiciones operativas del espacio aéreo en el que c ] " - Dentro de las
; . - Categoria especifica
se realice la operacion. aregoria p distancias de seguridad
bajo autorizacion .
de aerédromos
MAEO3 Estratégica Disponer de un equipo de comunicaciones | - Categoria abierta - Fuera de las Art. 46.1.a RD 1180/2018
adecuado capaz de sostener comunicaciones | _ STS-ES-01 distancias de seguridad
bidireccionales con las estaciones aeronauticasy en | STS-ES-02 de aerédromos
las frecuencias indicadas para cumplir los requisitos ] » - Dentro de las
aplicables al espacio aéreo en que se opere. - Categoria esp(lecmca distancias de seguridad
bajo autorizacién i
de aerédromos
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MAEO4

Estratégica

Disponer de wun sistema de comunicacidn
alternativo con la dependencia ATS (Telefonia
movil).

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerodromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

MAEO5

Estratégica

Contar con un estudio aerondutico de seguridad
realizado al efecto por el operador y coordinado con
el proveedor de servicios de transito aéreo
designado en el espacio aéreo de que se trate, en el
que se constate la seguridad de la operacién. La
operacion se realizara con sujecion a las condiciones
y limitaciones y establecidas en dicho estudio
aeronautico de seguridad.

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerédromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

Art. 45.3.c RD 1180/2018

En el caso de categoria
abierta y STS-ES sera el
documento de “Evaluacién
y atenuacién del riesgo
operacional para las
operaciones con UAS en
espacio aéreo controlado
y zona de informacién de
vuelo (FIZ)”

MAEO6

Estratégica

Se ha establecido un procedimiento de
coordinacion con el proveedor de servicios
pertinente para el espacio aéreo si toda la
operacion, o parte de ella, se lleva a cabo en un
espacio aéreo controlado.

- STS-ES-01
- STS-ES-02

- Categoria especifica

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerdodromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerédromos

UAS.SPEC.040.1.b

En el caso de STS-ES sera
el documento de
“Evaluacién y atenuacion
del riesgo operacional
para las operaciones con
UAS en espacio aéreo
controlado y zona de
informacidn de vuelo
(FI1Z2)”
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MAEOQ7 Estratégica Presentar plan de vuelo para los servicios de | - Categoria abierta - Fuera de las Art. 45.5 RD 1180/2018
transito aéreo (FPL). En el plan de vuelo se hard | _sT5-gS-01 distancias de seguridad
cons'Far expresamente que se trata de una aeronave | STS-ES-02 de aerédromos
no tripulada. , o - Dentro de las
- Categoria especifica ) ) )
. o distancias de seguridad
bajo autorizacién .
de aerédromos
MAEO8 Estratégica Cuando se realicen operaciones autéonomas, en el | - Categoria especifica - Fuera de las
plan de vuelo se hara constar expresamente que se | bajo autorizacién distancias de seguridad
trata de una aeronave no tripulada auténoma. de aerédromos
- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerédromos
MAEQ9 Estratégica Coordinacion con el gestor del aerédromo, | _ categoria abierta - Fuera de las Art. 45.3.b RD 1180/2018

incluyendo helipuertos, si se pretende operar a una
distancia inferior a 8 km del punto de referencia de
cualquier aeropuerto o aerédromo y la misma
distancia respecto de los ejes de las pistas y su
prolongacidon, en ambas cabeceras, hasta una
distancia de 6 km contados a partir del umbral en
sentido de alejamiento de la pista, o, para el caso de
operaciones mas alla del alcance visual del piloto
(BVLOS), cuando la infraestructura cuente con
procedimientos de vuelo instrumental, a una
distancia inferior a 15 km de dicho punto de
referencia. En el caso de operar dentro de un radio
de 8 km de cualquier aeropuerto, el establecimiento
de una coordinacion con los gestores de las
infraestructuras aeroportuarias, incluyendo los
helipuertos.

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacion

distancias de seguridad
de aerédromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerédromos
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MAE10 Estratégica La comprobacion en el AIP de los distintos | - Categoria abierta >60 | - Fuera de las distancias | La formacién de piloto a
procedimientos de salida y arribada de dicho | m de altura de seguridad de distancia definida por
aeropuerto en funcion de sus posibles | - §TS-ES-01 >60 m de aerédromos EASA no incluye la
configuraciones operacionales (pista en uso). altura familiarizacion con el AIP y
Las operaciones deben realizarse por personal que | _ sTS-ES-02 la interpretacion de cartas
tenga las competencias adecuadas para cumplir con , o aeronauticas por lo que

. ) o, - Categoria especifica debers evidenci |
las mitigaciones de consulta e interpretacion de baio autorizacion ebera evidenciarse [a
PROCEDIMIENTOS DE VUELO. ) correcta implementacion
de esta medida como
anexo en la Evaluacion y
atenuacion del riesgo
operacional.

MAE11 Estratégica Restriccion operacional en tiempo de exposicién. - Categoria abierta - Fuera de las

(emplear el menor tiempo posible). - STS-ES-01 distancias de seguridad
- STS-ES-02 de aerédromos
, - - Dentro de las
- Categoria especifica . . .
. Y distancias de seguridad
bajo autorizacion .
de aerédromos

MAE12 Estratégica La coordinacion previa, en la evaluacién vy | - Categoria abierta - Fuera de las Se evidencia en un anexo
atenuacion del riesgo operacional, de cédigo ARCID | _ 5TS-ES-01 distancias de seguridad | de la Evaluaciony
e identificador de llamada (callsign) a emplear en las - STS-ES-02 de aerédromos mitigacién de riesgos
operaciones. , - - Dentro de las

- Categoria especifica . . .
. o distancias de seguridad
bajo autorizacion i
de aerédromos

MAE13 Estratégica Coordinacidn previa, en la evaluacién y atenuacion | - Categoria abierta - Fuera de las Tener en cuenta
del riesgo operacional, del idioma o idiomas a | _ gTS-ES-01 distancias de seguridad | operadores extranjeros
emplear en las comunicaciones aeronauticas entre | STS-ES-02 de aerddromos gue vengan a operar en
el operador y el servicio de transito aéreo. c ] 'f - Dentro de las Espafia (idioma inglés o

- Categoria especifica o~
) 8 . p distancias de seguridad espafiol)
bajo autorizacion i
de aerédromos
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MAE14

Estratégica

Analisis de las franjas horarias con menor densidad
de tréfico aéreo en la zona de operaciones prevista.

- Categoria abierta

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

A evaluar por el gestor
aeroportuario cuando se
coordine con este segun
sus procedimientos (p. €j.
EXAS80 de AENA)

MAE15

Estratégica

Restriccion operacional y definicion del volumen de
operacion reforzado por
geocaging/geofencing/software, necesariamente
en altura AGL y, siempre que sea posible, al abrigo
de obstaculos u orografia.

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerédromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

Art. 46.1.c RD 1180/2018
Equipos para garantizar
que la aeronave opere
dentro de las limitaciones
previstas, incluyendo el
volumen de espacio aéreo
en el que se pretende que
guede confinado el vuelo.

Se evidencia en un anexo
de la Evaluaciony
mitigacion del riesgo
operacional

MAE16

Estratégica

Medidas para conocer la posicion y altura del UA
(valores técnicos a cumplir seguin el Apéndice O de
AESA en funcidn del riesgo).

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacion

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerédromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerddromos

Art. 46.1.c RD 1180/2018
Equipos para garantizar
que la aeronave opere
dentro de las limitaciones
previstas, incluyendo el
volumen de espacio aéreo
en el que se pretende que
guede confinado el vuelo.

Aplicable a UAS sin
marcado de clase
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MAE17

Estratégica

Ofrecer asistencia barométrica al GPS en el calculo
de altura AGL de la aeronave no tripulada.

Se entiende por asistencia barométrica que el UAS
combine la estimacién de altura que resulta de la
sefial GPS con otra medida proporcionada por un
barémetro también integrado en el sistema.

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Fuera de las
distancias de
aerodromos por
encima de 60 m.

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

- Contemplarlo
especialmente en
entornos urbanos donde
la cobertura GPS puede
ser menor por
“apantallamientos”

MAE18

Estratégica

Cuando se utilice una aeronave no tripulada
anclada, solo se ubicara en zonas que no entorpezca
las operaciones de otros usuarios del espacio aéreo,
y siempre se coordinard previamente su ubicacion
con la dependencia ATS afectada.

- Categoria abierta

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerédromos y mas
de 60m de altura

MAE19

Estratégica

Las operaciones con aeronaves no tripuladas
ancladas dentro de las distancias de seguridad de
aerédromos deberan realizarse en periodos “valle”
de actividad. Por otro lado, cuando la ubicacion del
vuelo de la aeronave no tripulada tenga lugar en las
trayectorias estandar de vuelo de las aeronaves
tripuladas, se garantizard que la operacién pueda
ser suspendida mediante el aterrizaje de la
aeronave no tripulada con margen previo suficiente
al sobrevuelo de dicha zona por la aeronave
tripulada.

- Categoria abierta

- Categoria especifica
bajo autorizacion

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerdodromos

El gestor aeroportuario
evaluaria “periodos valle”
cuando se coordine con
este segln sus
procedimientos (p. €j.
EXAS80 de AENA)

Necesaria mitigacion de
evaluacién de
procedimientos de vuelo

MAE20

Estratégica

Cuando se vuele por encima de 120 m alrededor de
un obstaculo, deberd definirse una distancia
horizontal maxima del piloto al obstaculo de tal
forma que mantenga la consciencia situacional.

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- Categoria especifica
bajo autorizacion

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aeréodromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aeréodromos
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MAE21 Estratégica Establecer zonas adicionales de seguridad, | - Categoria abierta - Fuera de las No obligatoria, podra ser
horizontales y verticales. - STS-ES-01 distancias de seguridad | requerida por ATSP
- STS-ES-02 de aerédromos
, - - Dentro de las
- Categoria especifica ) ) )
. o distancias de seguridad
bajo autorizacién .
de aerédromos
MAE22 Estratégica Disponer de una estacién meteoroldgica portatil | - Categoria abierta - Fuera de las No obligatoria, podra ser
para medir en tiempo real el viento en la zona de | _ 5T7S-ES-01 distancias de seguridad | requerida por ATSP
operaciones (direccion e intensidad) - STS-ES-02 de aerédromos
. e - Dentro de las
- Categoria especifica . . .
. o distancias de seguridad
bajo autorizacion .
de aerédromos
MAE23 Estratégica Realizar la operacién de UAS en el momento mds | - Categoria abierta - Dentro de las
adecuado, determinado este por la dependencia | - 5TS-ES-01 distancias de seguridad
ATS afectada. - STS-ES-02 de aerédromos
- Categoria especifica
bajo autorizacion
MAE24 Estratégica En caso de vuelos en entornos que no queden al | - Categoria abierta - Fuera de las
abrigo de orografia, edificios o estructuras, se | _ gTS-ES-02 distancias de seguridad
procederd, a criterio de la dependencia, a la , - de aerédromos
C . - Categoria especifica
publicacidn de un NOTAM si se superan los 60 m de . o
bajo autorizacion
altura y hasta 120m de altura.
MAE25 Estratégica Se procederd a la publicacion de un NOTAM si se | - Categoria especifica - Fuera de las

superan los 120 m de altura.

bajo autorizacion

distancias de seguridad
de aerédromos
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MAE26 Estratégica A criterio de la dependencia, publicacion de la | - Categoria abierta - Dentro de las
operacion en un NOTAM, ATIS, DATIS u otro medio | _ sTS-ES-01 distancias de seguridad
de difusién aerondutica. - STS-ES-02 de aerédromos
- Categoria especifica
bajo autorizacion
MAE27 Estratégica Contar con procedimientos para la comprobacion | - Categoria abierta - Fuera de las Se evidencia en anexo de
de las actividades y advertencias para los usuarios | _ sTS-ES-01 distancias de seguridad | la Evaluacién y mitigacidn
del espacio aéreo (NOTAM) en la zona de | STS-ES-02 de aerédromos del riesgo operacional
operaciones prevista. ] » (consulta Drones ENAIRE /
- Categoria especifica ICARO XXI)
bajo autorizacién
MAE28 Estratégica Contar con procedimientos para la comprobacién | - Categoria abierta - Dentro de las La formacién de piloto a

de las actividades y advertencias para los usuarios
del espacio aéreo (NOTAM) en la zona de
operaciones prevista, asi como consulta e

interpretacion del ATIS y el DATIS.

Las operaciones deben realizarse por personal que
tenga las competencias adecuadas para cumplir con
las mitigaciones de consulta e interpretacidon de
NOTAM, ATIS y DATIS.

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacion

distancias de seguridad
de aerédromos

distancia definida por
EASA no incluye la
familiarizacion con el AIP y
la interpretacion de cartas
aeronauticas por lo que
debera evidenciarse en
anexo de la Evaluacion y
atenuacion del riesgo
operacional (consulta
Drones ENAIRE / ICARO
XXI / consulta frecuencias
ATIS en AIP)
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MAE29

Estratégica

Contar con procedimientos de consulta y analisis de
los procedimientos de vuelo ligados a |las
operaciones de despegue y aterrizaje de los
aeropuertos implicados, incluyendo
aproximaciones frustradas y despegues con fallo de
motor.

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

La formacidn de piloto a
distancia definida por
EASA no incluye la
familiarizacidon con el AIP y
la interpretacidén de cartas
aeronauticas por lo que
debera evidenciarse en
anexo de la Evaluacion y
atenuacion del riesgo
operacional (consulta
AIP/insignia)

MAE30

Estratégica

Planificacién adecuada de la operacion para
mantener la conciencia situacional. En caso de que
el piloto “no tenga visual del entorno” o se vuele 15
m por encima del obstaculo mas alto situado dentro
de un radio de 50 m desde el UAS debera valerse de
observadores del espacio aéreo y/u otros medios
(radio aerondutica) para evitar que se produzca un
encuentro fortuito con una aeronave tripulada.

- Categoria abierta

- STS-ES-01

- Categoria especifica
bajo autorizacion

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerédromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerédromos

Especialmente en
entornos urbanos donde
es mas dificil observar
otros usuarios del espacio
aéreo (subcategoria Aly
A2y STS-ES-01)

MAE31

Estratégica

Altura maxima 100 m. El ATSP podra requerir una
altura maxima de operacion inferior para una
operacién en concreto.

- STS-ES-02

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerdodromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aeréodromos
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MAE32 Estratégica Limitacion de la altura maxima de 120 m o 15 m por | - Categoria abierta - Fuera de las
encima del obstdculo mas alto situado dentro de un | _ s75.gS-01 distancias de seguridad
radio de 50 m desde el UAS. EI ATSP podrd requerir de aerédromos
una altura maxima de operacion inferior para una - Dentro de las
operacion en concreto. distancias de seguridad
de aerédromos
MAE33 Estratégica Limitacion de altura maxima o minima segun las | - Categoria especifica Por defecto 120m si el
caracteristicas del CONOPS. El ATSP podrd requerir | bajo autorizaciéon CONOPS no especifica otra
una altura maxima o minima de operacidn para una mayor o menor
operacion en concreto.
MAE34 Estratégica Disponer de luces u otros dispositivos o pintura | - Categoria abierta - Fuera de las Art. 46.1.e RD 1180/2018
adecuada para garantizar la visibilidad. - STS-ES-01 distancias de seguridad | serg requerido para
- STS-ES-02 de aerédromos vuelos nocturnos
, - - Dentro de las
- Categoria especifica . . .
. Y distancias de seguridad
bajo autorizacion .
de aerédromos
MAE35 Estratégica Disponer de transponder u otro sistema de | - STS-ES-02 - Fuera de las No obligatoria, podra ser
identificacion (p.ej. ADS-b “out”) para los servicios | . Categoria especifica distancias de seguridad | requerida por ATSP
de transito aéreo. bajo autorizacién de aerédromos por
encimade 120 m de
altura
- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerédromos
MATO1 Tactica Comprobacién de las actividades y advertencias | - Categoria abierta - Fuera de las

para los usuarios del espacio aéreo (NOTAM, etc.)
en la zona donde tendran lugar las operaciones UAS.
A este respecto, debera usarse como minimo la
aplicacion ENAIRE DRONES.

- STS-ES-01

distancias de seguridad
de aerédromos
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MATO02 Tactica Comprobacién de las actividades y advertencias | - Categoria abierta - Fuera de las La formacidn de piloto a
para los usuarios del espacio aéreo (NOTAM, etc.) | - STS-ES-01 distancias de seguridad | distancia definida por
en lazona donde tendran lugar las operaciones UAS. | STS-ES-02 de aerédromos EASA no incluye la
A este respecto, deberdn usarse las plataformas ] o (aplicable a STS-ES-02'y | consulta e interpretacion
INSIGNIA e ICARO XXI y, en concreto, la |- Categoria eSP?CIflca categoria especifica de NOTAM por lo que
funcionalidad “BOL” de Boletines de esta wltima, | Paj0 autorizacion bajo autorizacién) deberd evidenciarse en
con toda la informacién de interés respecto de un - Dentro de las anexo de la Evaluaciény
aerédromo o zona de operaciones. distancias de seguridad | atenuacion del riesgo

de aerédromos. operacional.
MATO03 Tactica Consulta del ATIS/DATIS. - Categoria abierta - Dentro de las La formacidn de piloto a

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacién

distancias de seguridad
de aerédromos

distancia definida por
EASA no incluye la
familiarizacidon con el AIP y
la interpretacién de cartas
aeronauticas por lo que
debera evidenciarse en
anexo de la Evaluacion y
atenuacién del riesgo
operacional (consulta
frecuencias ATIS en AIP)

O en otro caso deberd
indicarse por parte del
ATSP la frecuencia
concreta del ATIS durante
la coordinacidén tactica.
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MATO04 Tactica Mantenerse a la escucha activa en la frecuencia | - Categoria abierta - Dentro de las
aerondutica correspondiente o, en su defecto, | _s7S.ES-01 distancias de seguridad
poder comunicarse mediante sistema de telefonia | STS-ES-02 de aerédromos
movil (volumen de sonido adecuado y con c . i - Fuera de las

- Categoria especifica
cobertura). ategoria p distancias de seguridad
bajo autorizacién q d
e aerédromos

MATO5 Tactica Contactar con la dependencia ATS con la | . categoria abierta - Fuera de las
antelacion indicada por el ATSP segln - STS-ES-01 distancias de seguridad
procedimiento de coordinacién para verificar la de aerédromos
viabilidad de la operacidn. - STS-£S-02 - Dentro de las

- Categoria especifica . . .
. o distancias de seguridad
bajo autorizacién de aerédromos

MATO6 | Tactica Contar con la previa autorizacién del control de | . categoria abierta - Fuera de las Art. 45.3.c RD 1180/2018
.tranS|to aéreo o comunicacién al personal de - STS-ES-01 distancias de seguridad
informacion de vuelo de aer6dromo (AFIS). En el de aerédromos
primer contacto con las dependencias de los - STS-ES-02 - Dentro de las
servicios de transito aéreo los indicativos de | - Categoria especifica . ) .

) i . o, distancias de seguridad
llamada de las aeronaves no tripuladas deberdn | bajo autorizacion de aerédromos
incluir las palabras “No tripulado” o “Unmanned”.

MATO07 Tactica Cuando se realicen operaciones auténomas, en el | _ categoria especifica - Fuera de las
primer contacto con las dependencias de los | pajo autorizacion distancias de seguridad
servicios de transito aéreo los indicativos de de aerédromos
llamadas de las aeronaves no tripuladas - Dentro de las
auténomas deberan incluir las palabras “No . . .

, ) o . distancias de seguridad
tripulado auténomo” o “unmanned autonomous”. .
de aerédromos
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MATOS TAactica Comunicar la finalizacién de la operacién a la | . Categoria abierta - Fuera de las
dependencia de servicios de transito aéreo (ATS). - STS-ES-01 distancias de seguridad
- STS-ES-02 de aerédromos
, . - Dentro de las
- Categoria especifica . ) .
. o distancias de seguridad
bajo autorizacién .
de aerédromos

MATO09 Tactica La disponibilidad y ejecucion por parte del | -Categoria abierta - Fuera de las
operador de UAS de procedimientos especificos | _sT7S-ES-01 distancias de seguridad
ante situaciones anormales y de emergencia, que | STS-ES-02 de aerédromos
tenga como medida principal el aviso por ] i - Dentro de las
radio/teléfono a la dependencia ATS en caso de |~ C.ategorlaf esP?C|f|ca distancias de seguridad
pérdida de control del UAS (fly-away). bajo autorizacion de aerédromos

MAT10 Tactica Andlisis previo de la cobertura VHF en la zona de | - Categoria abierta - Fuera de las
operaciones prevista, asi como de la cobertura de | _gTS-ES-01 distancias de seguridad
red de telefonia en caso de utilizar este medio | STS-ES-02 de aerédromos
tanto como sistema principal de comunicaciones o ] » - Dentro de las
como alternativo, si el medio principal falla. De |~ C.ategorla. esP?uflca distancias de seguridad
forma previa a iniciar la operacion, se deberd estar bajo autorizacion de aerédromos
en disposicidn de realizar una prueba de radio y/o
llamada, cuya conveniencia quedara a criterio de la
dependencia ATS.

MAT11 Tactica Para aeronaves no tripuladas ancladas , cuando la | - Categoria abierta - Fuera de las El operador indicara en las
ubicacién del vuelo de la aeronave no tripulada | _s75.ES-01 distancias de seguridad | caracteristicas técnicas del
tenga lugar en las trayectorias estandar de vuelo , - de aerédromos >60m UAS los tiempos de

. o, - Categoria especifica .
de las aeronaves tripuladas, se garantizara que la : o - Dentro de las recogida de la aeronave
o, > . bajo autorizacién >
operacion pueda ser suspendida mediante el distancias de seguridad | No tripulada anclada
aterrizaje de la aeronave no tripulada con margen de aerédromos
previo suficiente al sobrevuelo de dicha zona por la
aeronave tripulada.
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MAT12 Tactica Solicitar asesoramiento anticolisidon o informaciéon | - Categoria abierta - Dentro de las
de transito respecto de aeronaves tripuladasenlas | _s75.ES-01 distancias de seguridad
inmediaciones. - STS-ES-02 de aerédromos
- Categoria especifica
bajo autorizacion
MAT13 Tactica Solicitar asesoramiento anticolisidon o informaciéon | - Categoria especifica - Fuera de las
de transito respecto de aeronaves tripuladas en las | bajo autorizaciéon distancias de seguridad
inmediaciones. de aerédromos por
encima de 120 m de
altura
MAT14 Tactica Verificar el correcto funcionamiento de los | - Categoria abierta - Dentro de las
sistemas de geoposicionamiento y calidad de la | _s75.ES-01 distancias de seguridad
sefial, . y cor.recta configuracién del - STS-ES-02 de aerédromos
geocaging/geofencing. ] »
- Categoria especifica
bajo autorizacion
MAT15 Tactica Verificar el correcto funcionamiento de los | - Categoria especifica - Fuera de las
sistemas de geoposicionamiento y calidad de la | bajo autorizacion distancias de seguridad
sefial, y correcta configuracién del de aerédromos por
geocaging/geofencing. encima de 120 m de
altura
MAT16 Tactica Comprobacién del indice K planetario menor a 4. - Categoria abierta - Dentro de las

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacion

distancias de seguridad
de aerédromos
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MAT17 Tactica Comprobacién del indice K planetario menor a 4. - Categoria especifica - Fuera de las
bajo autorizacion distancias de seguridad
de aerédromos por
encima de 120 m de
altura
MAT18 Tactica Contar con procedimientos para mejorar la | - Categoria abierta - Dentro de las
conciencia situacional del entorno, mediante | _gTS-ES-01 distancias de seguridad
observador del espacio aéreo dedicado o | STS-ES-02 de aerédromos
equipamiento/software geo-referenciado (ej. ADS-
B “IN”). - Categoria especifica
bajo autorizacion
MAT19 Tactica Contar con procedimientos para mejorar la | - Categoria especifica - Fuera de las
conciencia situacional del entorno, mediante | bajo autorizacién distancias de seguridad
observador del espacio aéreo dedicado o de aerédromos por
equipamiento/software geo-referenciado (ej. ADS- encima de 120 m de
B “IN”). altura
MAT20 Tactica Aterrizaje inmediato por comunicacion del servicio | - Categoria abierta - Fuera de las
ATC o informacién de transito por parte del AFIS. - STS-ES-01 distancias de seguridad
- STS-ES-02 de aerédromos
, - - Dentro de las
- Categoria especifica . . .
bajo autorizacién dlstancllas de seguridad
de aerédromos
MAT21 Tactica Cuando se utilice una aeronave no tripulada | - Categoria abierta - Fuera de las

anclada, se vigilard que el cable y el sistema de
anclado no fallan. En caso de producirse una rotura
del sistema de contencion, se actuard segun sus
procedimientos anormales y de emergencia, que
contendra como medida principal aterrizar la
aeronave y el aviso por radio/teléfono a la
dependencia ATS.

- STS-ES-01

- STS-ES-02

- Categoria especifica
bajo autorizacion

distancias de seguridad
de aerédromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aeréodromos
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MAT22

Tactica

Verificacion de la disponibilidad, continuidad,
fiabilidad e integridad en las comunicaciones entre
piloto y observadores.

- STS-ES-02
- Categoria especifica
bajo autorizacién

- Fuera de las
distancias de seguridad
de aerodromos

- Dentro de las
distancias de seguridad
de aerodromos

También en los casos que
se requiera de
observadores como
medida de mitigacidon
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