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1. INTRODUCCION

La presente guia se ha desarrollado con la finalidad de orientar a todas aquellas Entidades
reconocidas por AESA y los Operadores de UAS declarados que realicen actividades de formacion y
evaluacién de aptitudes practicas de pilotos a distancia para operaciones en escenarios estandar
europeos (STS), a realizar una formacion acorde con los requisitos minimos a cumplir para llevar a
cabo la formacién de aptitudes practicas y la evaluacién continua de pilotos a distancia UAS.

2. OBIJETO Y ALCANCE

En la presente guia se pretende reunir todos aquellos requisitos minimos que, tanto Entidades
reconocidas por AESA como Operadores de UAS declarados ante AESA para impartir formacion
practica, deben cumplir para llevar a cabo la formaciéon de aptitudes practicas y la evaluacién
continua de pilotos de distancia de UAS.

A diferencia de aquellas Entidades que deseen ser reconocidas por AESA para impartir formacién
de aptitudes practicas de pilotos a distancia en escenarios estandar europeos (STS), todos aquellos
Operadores de UAS que tengan previsto realizar actividades de formacidn y evaluacion de aptitudes
practicas de pilotos a distancia para un STS en Espafa, deberan, previamente, presentar una
declaracién operacional para el STS por el cual deseen realizar la formacion, ademds de cumplir con
los requisitos aplicables en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 para las operaciones en STS.

3. REFERENCIA NORMATIVA

El 31 de diciembre de 2020 entrd en aplicacion el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la
Comisidn, relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacién de aeronaves no
tripuladas. En su apéndice 3 se establecen todos aquellos requisitos aplicables a las entidades
reconocidas por la autoridad competente, en este caso AESA, y a los operadores UAS que realicen
actividades de formacion y evaluacidon de aptitudes practicas de pilotos a distancia para las
operaciones EASA en un escenario estandar europeo. (STS).

Todas las Entidades Reconocidas por AESA y los Operadores UAS declarados que deseen realizar
formacidon y evaluacién de aptitudes practicas de pilotos a distancia en escenarios estandar
europeos (STS) deberan atender exclusivamente a los requisitos establecidos en el apéndice 3 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947

4. ANTECEDENTES FORMATIVOS

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comisidn, relativo a las normas y los
procedimientos aplicables a la utilizacion de aeronaves no tripuladas establece en el punto 4 del
articulo 23 la posibilidad de los Estados miembros de desarrollar unos escenarios estandar
nacionales equivalentes a los establecidos en el propio reglamento, validos durante el periodo
transitorio, el cual finaliza el 31 de diciembre de 2025.

En el caso de Espafia, se definieron y establecieron dos escenarios estandar nacionales (STS-ES-01y
STS-ES-02), mediante la publicaciéon de la Resoluciéon de la direccion de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea por la que se aprueban escenarios estandar nacionales (STS-ES) para operaciones
de UAS en la categoria «especifica» al amparo de una declaracién operacional de conformidad con
el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de mayo de 2019, relativo a las
normas y procedimientos aplicables a la utilizacion de aeronaves no tripuladas.

Dicha Resolucion establece en su punto UAS.STS-ES.040 que la formacion practica de pilotos a
distancia en escenarios estandar nacionales (STS-ES) debe ser impartida por entidades reconocidas
por AESA y operadores de UAS declarados ante AESA para impartir esta formacidn practica, para los
escenarios estandar nacionales desarrollados en el punto UAS.STS-ES-01.020 y UAS.STS-ES-02.020
de la Resolucién, la cual difiere de la formacion practica de pilotos a distancia en escenarios
estandar europeos (STS).

4.1. CONVERSION CERTIFICADOS DE PILOTO A DISTANCIA STS-ES a STS.

La prueba de superacion de conocimientos tedricos del piloto a distancia, tanto para escenarios
estandar nacionales (STS-ES) como para los escenarios estandar europeos (STS) consta del mismo
syllabus y estructura de examen, siendo de 40 preguntas de opcidon multiple destinadas a evaluar el
conocimiento del piloto a distancia sobre las atenuaciones técnicas y operacionales. Por tanto, todos
aquellos pilotos que, durante el periodo transitorio, hayan obtenido la prueba de superacidn en
linea de los conocimientos tedricos de piloto a distancia para los escenarios estandar nacionales
(STS-ES), unicamente deberan realizar una renovacion de sus certificados cuando estos estén
préximos a su fecha de caducidad a través de sede electrdnica del usuario.

Sin embargo, todos aquellos pilotos a distancia que hayan obtenido previamente la acreditacién
practica de pilotos a distancia para los escenarios estandar nacionales (STS-ES), podran realizar la
conversion de sus acreditaciones practicas de piloto de distancia a los escenarios estandar
europeos (STS). Para ello, deberdn completar y superar los requisitos de formacion recogidos la
Guia de conversion, tras la cual se obtendrd la acreditacion de formaciéon completa de aptitudes
practicas para los escenarios estandar europeos (STS), debiendo ser expedida por una entidad
reconocida por AESA o un operador de UAS declarado ante AESA para impartir formacion practica
en escenarios estandar europeos(STS).

Se podra encontrar la Guia de Conversién de los certificados en el apartado de la web de AESA “Formacion
de pilotos UAS/drones en escenarios estandar europeos (STS)”.
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5. REQUISITOS MiNIMOS PARA IMPARTIR FORMACION PRACTICA EN ESCENARIOS
ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORIA “ESPECIFICA”

Todas aquellas entidades reconocidas por AESA y operadores UAS declarados para impartir
formacion practica de pilotos a distancia en escenarios estandar europeos (STS) deberan cumplir
con los requisitos basicos de formacidn recogidos en el Apéndice 3 del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2019/947 de la Comisidn. Estos requisitos con los siguientes;

1) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS garantizara una
separacion clara entre las actividades de formacion y cualquier otra actividad operacional para
garantizar la independencia de la evaluacién. Para garantizar el cumplimiento de este apartado,
se debera disponer de registros documentales claramente independientes de cualquier otra
actividad que pudiera realizar la operadora.

2) Laentidad reconocida por AESA o el operador de UAS declarado tendrd la capacidad de llevar a
cabo adecuadamente las actividades técnicas y administrativas relacionadas con todo el
proceso de la tarea, tales como;

® |a asignacion de personal adecuado para impartir la formacion.

® |a utilizacién de instalaciones adecuadas que posibiliten realizar la totalidad de las
maniobras necesarias.

® Aeronaves adecuadas para impartir la formacidn, con el correspondiente marcado de
clase C5 o C6, asi como equipos apropiados y equipos apropiados para dicha tarea,
como paracaidas o Sistema de identificacidn a distancia directa activado ("DRI")

3) La entidad reconocida por AESA o el operador de UAS declarado debera disponer de un gestor
responsable de la formacion que garantice que todas las tareas se realicen de conformidad con
lainformaciény los procedimientos indicados en el punto 9) de este mismo apartado. Esta figura
deberd verse reflejada en el organigrama del manual de formacidn, asi como su designacion y
funciones correspondientes.

4) Todo aquel personal responsable de la formacidn y evaluacidn de aptitudes practicas debera:

a. Tener las competencias adecuadas para realizar estas tareas. El personal
involucrado en la formacidn debera ser capaz de realizar una correcta planificacion
de la instruccién, comunicarse correctamente y transmitir los conocimientos de
forma clara y adecuada a las aptitudes para el manejo del UAS a los pilotos, asi como
garantizar el correcto y completo aprendizaje durante la formacidn practica y la
evaluacién continua. De esta forma deberd garantizar que el alumno ha sido capaz
de alcanzar las aptitudes practicas necesarias mediante la demostracién de los
conocimientos adquiridos y el desempefio adecuado que posibilite al alumno el uso
de un UAS dentro de un escenario estandar europeo (STS).
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b.

d.

Ser imparcial y no participar en las evaluaciones si considera que puede resultar
afectada su objetividad. Una persona no podra evaluarse a si misma, ni afectar a la
evaluacién de un alumno por motivos ajenos a la formacién. Se recomienda que se
difieran dos figuras dentro de la formacion;

i. El instructor: Figura formativa que acompafiard al alumno durante todo el
proceso formativo, y garantizard la correcta formacién continua hasta el
momento de la evaluacidn de aptitudes practicas.

ii. Evaluador: Figura encargada de proceder a evaluar al alumno, una vez ha
completado la formacién continua para pilotos a distancia en escenarios
estandar europeos. Se encargard de realizar la evaluacion final del alumno y no
deberd interceder en la formacién para asegurar la imparcialidad en la
formacion.

Poseer profundos conocimientos tedricos y experiencia de formacién de aptitudes
practicas que garanticen al alumno un conocimiento satisfactorio de los escenarios
estandar europeos. Adicionalmente, los instructores y/o evaluadores deberan tener
las habilidades necesarias para llevar a cabo las tareas de evaluacién de aptitudes
practicas que se lleve a cabo y experiencia en operaciones de vuelo con las
aeronaves y su correspondiente marcado de clase. Para ello, deberan poseer, al
menos;

i. certificado de conocimientos teéricos de piloto a distancia STS

ii. Acreditacién practica de piloto a distancia STS-0X.

Tener la capacidad de administrar las declaraciones, los registros y los informes
gue demuestren que se han llevado a cabo las evaluaciones pertinentes de las
aptitudes practicas y de sacar las conclusiones de tales evaluaciones. Todos aquellos
registros e informes de evaluacién, hayan sido superados o no, asi como toda la
documentacion derivada de la formacién, podra ser archivada/almacenada en
formato fisico o digital, y esta podra ser requerida por AESA si fuera necesario.
No revelar ninguna informacién facilitada por el operador o el piloto a distancia,
cuando estos lo soliciten, a ninguna persona distinta de la autoridad competente,
con el fin de respetar y mantener la confidencialidad de datos personales.

5) La formacion y la evaluacién abarcardn las aptitudes practicas correspondientes al escenario
estandar europeo (STS) respecto al cual se hace la declaracién. Estas aptitudes practicas vienen
recogidas en el capitulo 9 del presente documento.

6) El lugar en el que se desarrolle la formacion y evaluacidon de aptitudes practicas deberd

encontrarse en un entorno representativo de las condiciones de los escenarios estandar (STS-

0X) que se esté evaluando, asegurandose que se garanticen las condiciones de operacién segun

el escenario operacional establecido en el capitulo 6 de este documento.
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7) La formacién y evaluacidon de aptitudes practicas debera estar garantizada por la evaluacién
continua del piloto a distancia en formacién. Por tanto, la evaluacion final no debe estar
condicionada a un examen final, sino que debe constituirse un proceso en el que la formacion
continua se enfoque en la interiorizacién de los conocimientos aprendidos de forma gradual y
no en una evaluacion dependiente de un uUnico examen donde Unicamente se hagan las
maniobras descritas en el capitulo 9 del presente documento.

8) El instructor debera disponer de un Libro de Progreso en el que se le permita hacer un
seguimiento de los entrenamientos realizados como parte de la evaluacién continua y previos a
la obtencidn de la acreditacidon de aptitudes practicas. El libro de progreso debe ser firmado
tanto por el instructor como por el alumno al final de cada entrenamiento.

El contenido minimo del Libro de Progreso debe contemplar los siguientes aspectos;
a) Nombre completo e identificacidn del instructor.
b) Nombre completo e identificacién del Alumno.
c) Escenario estdndar europeo en el cual se estd realizando la sesidén de entrenamiento.
d) Numero de sesién del entrenamiento
e) Fechay horario de inicio y finalizacién de la operacion
f) Marca, modelo y numero de serie del UAS empleado en la formacién.
g) Resultados de la evaluacion y aspectos a mejorar del entrenamiento.

El Libro de progreso deberd ser archivado en mantenido, al menos, durante 5 ailos y podra ser
solicitado por la Autoridad competente cuando sea requerido.

9) Laentidad reconocida por AESA o el operador de UAS debera elaborar un informe de evaluacién
tras completar la evaluacidn de las aptitudes practicas, el cual deberd contener, al menos, la
siguiente informacion;

a. Los datos de identificaciéon del piloto a distancia que se esta evaluando. Deberd
contener el nombre y apellidos completo tal y como se indica en su
NIF/NIE/Pasaporte, asi como su nimero de NIF/NIE/Pasaporte.

b. Los datos de identificaciéon del instructor y/o examinador que esta evaluando.
Debera contener el nombre y apellidos completo tal y como se indica en su
NIF/NIE/Pasaporte, asi como su nimero de NIF/NIE/Pasaporte.

c. ldentificacion del escenario estandar europeo el cual se estd evaluando en la
formacidn de aptitudes practicas. Cada informe debe contener un Unico escenario a
evaluar (STS-01 o STS-02).

d. La calificacion otorgada a cada accion realizada por el piloto a distancia en
formacién. (Apto/No apto).
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e. Una evaluacidn general de las aptitudes practicas incluidas en las competencias del
piloto a distancia en la formacién durante toda la evaluacién continua, especificando
si es necesario la necesidad de realizar sesiones de entrenamiento de formacién
adicionales para garantizar dicha evaluacién continua.

f. Un apartado donde se indiquen las reacciones de la evaluacion continua por parte
del instructor/examinador, donde se indiquen, si procede, los aspectos que el piloto
a distancia en formacion debe mejorar.

g. Deberd ser correctamente fechado y firmado, tanto por el alumno como el
responsable de la evaluacion de las aptitudes practicas.

h. Deberd conservarse por un periodo minimo de 3 afios y se mantendra a disposicién,
previa solicitud, e la autoridad competente.

10) La entidad reconocida o el Operador UAS debera entregar al piloto a distancia en formacion
una acreditacion al piloto a distancia que refleje que se ha completado la formacién de aptitudes
practicas para el escenario estdandar (STS-0X) que se haya evaluado. Cada acreditaciéon debera
contener un Unico escenario estandar. En el capitulo 10 de la presente guia se encuentra
disponible el contenido minimo del formato de la acreditacién que las Entidades Reconocidas y
operadores de UAS declarados deben elaborar para la entrega al alumno.

11) Una vez la entidad reconocida o el operador UAS declarado haya hecho entrega de la
acreditacion completada en el escenario estandar especifico, se debera notificar a AESA,
mediante una declaracién del alumnado, mencionando los datos de identificacién del piloto a
distancia en formacién (nombre completo y apellidos, tal y como aparece en su
NIF/NIE/Pasaporte), y el STS con la fecha de entrega. Dicha notificacidn se realizard de forma
mensual y mediante el procedimiento detallado en el Capitulo 11 de la presente guia . El
procedimiento de acreditacion del alumnado sera el mismo tanto para las entidades reconocidas
como para los Operadores UAS declarados.

6. REQUISITOS MINIMOS DE LOS LUGARES DE FORMACION PARA IMPARTIR
FORMACION PRACTICA EN ESCENARIOS ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORIA
“ESPECIFICA”

Los lugares de formacion y evaluacién de aptitudes practicas se encontrardn en un entorno
representativo de las condiciones de cada uno de los escenarios estandar europeos (STS),
debiendo cumplir con la condicién de operar bajo una zona terrestre controlada, la cual contendrd
el volumen operacional, compuesto por la geografia de vuelo y la zona de contingencia, y el margen
por riesgo en tierra, siguiendo el modelo semantico de SORA que EASA recoge como AMC al articulo
11 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comision.
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Ademas de una correcta definicion del modelo semantico, para garantizar la zona terrestre
controlada, se debe contemplar la presencia de cualquier obstdculo evidente, caminos o carreteras,
zonas de paso, etc. con el fin de que el personal responsable de formacién impida el acceso a la zona
terrestre controlada de cualquier sujeto ajeno a la operacion.

6.1. Condiciones de operacidon para el STS-01. “VLOS” sobre una zona terrestre
controlada en un entorno poblado.

Tal y como indica el Capitulo 1 del Apéndice 1 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la
Comisiodn, las operaciones englobadas en el STS-01, deberan cumplir con los siguientes requisitos;

A. Las operaciones deberan realizarse en VLOS en todo momento.

B. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendrd a una distancia maxima de 120
m del punto mas cercano en la superficie terrestre. La medicion de las distancias se
adaptard en funcién de las caracteristicas geograficas del terreno, como las llanuras, las
colinas y las montanas.

C. Siuna aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un
obstaculo artificial de una altura superior a 105 m, la altura maxima de la operacién de
UAS podrd incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura del obstaculo a peticién
de la entidad responsable del obstaculo.

D. La altura maxima del volumen operacional no debe superar mas de 30 metros la altura
maxima descrita en los puntos b) y c).
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E. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevard mercancias peligrosas.

F. Se deberan realizar las operaciones sobre una zona terrestre controlada que comprenda
los siguientes apartados;

para la utilizacién de una aeronave no tripulada de vuelo libre
I. lazona de la geografia de vuelo;

II. la zona de contingencia, cuyos limites exteriores estardn, como minimo, 10
m mas alld que los de la zona de la geografia de vuelo, y

[ll. lazona de prevencion de riesgos en tierra, cuya distancia mds alld de los limites
exteriores de la zona de contingencia debera cumplir, como minimo, los
pardmetros siguientes:

Distancia minima que debe abarcar la zona de prevencién de

STS-01 riesgos en tierra en el caso de una aeronave no tripulada de
vuelo libre
Altura maxima sobre el suelo MTOM de hasta 10 kg MTOM superior a 10 kg
30m 10 m 20m
60 m 15m 30m
90 m 20m 45 m
120 m 25m 60 m

G. Se realizard a una velocidad respecto al suelo inferior a 5 m por segundo en el caso de
aeronaves no tripuladas de vuelo libre;

6.2. Condiciones de operacion para el STS-02. “BVLOS” con observadores del
espacio aéreos en un entorno poco poblado.

Tal y como indica el Capitulo 2 del Apéndice 1 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la
Comisidn, las operaciones englobadas en el STS-02, deberan cumplir con los siguientes requisitos;

A. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendra a una distancia maxima de 120
m del punto mas cercano en la superficie terrestre. La medicion de las distancias se
adaptard en funcién de las caracteristicas geograficas del terreno, como las llanuras, las
colinas y las montanas.
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Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un
obstaculo artificial de una altura superior a 105 m, la altura maxima de la operacién de
UAS podrd incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura del obstdculo a peticién
de la entidad responsable del obstaculo.

La altura maxima del volumen operacional no superard en mas de 30 m la altura maxima
permitida en los puntos A) y B).

Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevard mercancias peligrosas.

Se deberan realizar las operaciones en una zona terrestre controlada situada
integramente en un entorno escasamente poblado donde se comprenda;

I.  lazona de la geografia de vuelo;

II.  lazonade contingencia, cuyos limites exteriores estaran, como minimo, 10 m mas
alla que los de la zona de la geografia de vuelo, y

[Il.  Una zona de prevencion de riesgos en tierra que abarque una distancia, como
minimo, igual a la distancia que mds probablemente recorrera la aeronave no
tripulada después de la activacién de los medios de terminacién del vuelo
especificados por el fabricante de UAS en sus instrucciones, teniendo en cuenta las
condiciones operacionales dentro de las limitaciones especificadas por dicho
fabricante

En una zona en la que la visibilidad de vuelo minima sea superior a 5 km

La aeronave no tripulada estara visible para el piloto a distancia durante su lanzamiento
y recuperacion, salvo que la recuperacién se deba a una terminacién de emergencia del
vuelo.

si en ellas no interviene ningln observador del espacio aéreo, con la aeronave no
tripulada volando a una distancia maxima de 1 km del piloto a distancia, y siguiendo
una trayectoria programada previamente cuando el piloto a distancia no la tenga en
modo VLOS.

El piloto a distancia podra mantener una distancia horizontal de hasta 2 km de la UA, con
uso de observadores del espacio aéreo a una distancia maxima de 1 km del piloto a
distancia, colocados de forma que cubran adecuadamente el volumen operacional, y se
comuniquen a través de medios de comunicacion sélidos y eficaces entre el piloto a
distancia y los observadores del espacio aéreo.
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7. REQUISITOS DOCUMENTALES PARA IMPARTIR FORMACION PRACTICA EN
CATEGORIA “ESPECIFICA”.

La entidad reconocida por AESA o el operador de UAS declarado para impartir la formacién practica
deberd incluir en su Manual de Operaciones, seglin lo dispuesto en el apéndice 5 anexo al
Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comisidn, una seccion separada de los elementos de
formacidén, pudiendo ser desarrollado a través de un anexo al Manual de operaciones de la
operadora o un manual de formacién independiente, el cual debe contener, al menos, la siguiente
informacion;

1) El personal designado para llevar a cabo la formacién y la evaluacién continua de las
aptitudes practicas, y en particular:

a. Descripciones de las competencias respectivas del personal;
b. Las funcionesy responsabilidades del personal; y
c. Un organigrama de las cadenas de responsabilidad asociadas;

2) El programa de formacion especifica a los escenarios estandar en los que se haya establecido
la declaracién , donde se incluyan , al menos , los aspectos formativos para la formacion de
aptitudes practicas indicados en el Capitulo 9. Deberdn indicarse los procedimientos normales,
de contingencia y emergencia que se vayan a impartir durante la formacién en escenarios
estandar europeos.

3) Un apartado donde se establezcan los procedimientos normales, de contingencia y de
emergencia propios de la operacion de formacidon que se esté produciendo, los cuales son
distintos de los descritos en el programa especifico de formacién de pilotos a distancia.

4) Una descripcion del UAS, asi como de cualquier otro equipo adicional, asi como las
herramientas que se utilicen durante el proceso de formacidon y la evaluaciéon de aptitudes
practicas, como por ejemplo el tipo de DRI y su procedimiento de instalacién en la aeronave o
el tipo de paracaidas utilizado en la formacién y su instalacion.

5) El modelo de las plantillas de los informes de evaluacion utilizados, con forme al punto 9 del
apartado 6 de la presente guia. Este apartado comprendera tanto los informes de evaluacién
como los modelos de acreditaciéon emitidas , conforme el Capitulo 10 de la presente guia.
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8. REQUISITOS DE LAS AERONAVES NO TRIPULADAS PARA LAS OPERACIONES DE
FORMACION EN ESCENARIOS ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORIA
“ESPECIFICA”

De acuerdo con lo establecido en el punto 1 f) del UAS.STS-01.020 y en el punto 8 a) del UAS.STS-
02.020 en relacidn con los requisitos de operacion de los escenarios estdndar europeos, sera
requisito indispensable disponer de un UAS con Marcado de Clase C5 o un UAS de clase C3 que lleve
instalado un kit de accesorios que convierte el UAS de clase C3 en un UAS de clase C5 ,para realizar
todas aquellas operaciones englobadas en STS-01, asi como UAS con Marcado de Clase C6 para
todas aquellas operaciones que se realicen en el STS-02.

Asi mismo, resulta requisito indispensable para todas aquellas Entidades Reconocidas y los
Operadores UAS declarados para impartir formacién practica el cumplimiento con lo declarado en
el apéndice 6 y el apéndice 4 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 respectivamente, cuyo
cumplimiento radica en cumplir con los requisitos aplicables a las operaciones del STS-0X.

Importante;

En los casos en los que la entidad reconocida o el operador UAS declarado disponga de aeronaves
con marcado de clase C5 para la formacion en STS-01 o con C6 para la formacion en STS-02 y estas
no cuenten con modo de vuelo manual / no asistido por un sistema mundial de navegacion por
satélite (GNSS) o sistema equivalente, se considerard aceptable que Unicamente las maniobras
descritas en el capitulo 9 que requieren ser realizadas en modo de vuelo manual, puedan realizarse
con un UAS que no disponga de un marcado de clase C5 o C6, pero que si disponga de un modo
manual / no asistido por un sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) o sistema
equivalente.

El resto de las maniobras en modo asistido contempladas en el capitulo 9, deberan ser realizadas
con un UAS que si disponga del correspondiente marcado de clase especifico para cada escenario
estandar europeo.

En este caso, deberda quedar registrado en el informe de evaluaciéon el modelo y el nimero de serie
de la aeronave con la que se ha realizado esta parte de la formacién en modo ATTI, asi como el
modelo y el nimero de serie de la aeronave con marcado de clase C5 o C6 (segun el escenario en el
gue se esté formando y evaluando), con el que se ha llevado a cabo el resto de la formacion en el
escenario estandar europeo STS correspondiente.

8.1. Requisitos de UAS para su utilizacion en la formacion bajo el STS-01

Para poder operar e impartir formacién practica en STS-01, los UAS utilizados deben disponer de
una etiqueta de Identificacion de Clase C5 segun lo dispuesto en el punto 1 f) del UAS.STS-01.020
del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947, que cumpla con los requisitos aplicables de esa clase,
segun se definen en la Parte 16 anexo al Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisién, y que
esta sea utilizada con un sistema activo de identificacidn a distancia directa (DRI).

Los principales requisitos que deben cumplir son los siguientes;
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a)
b)

d)

f)
g)

h)

j)
k)

1)

llevar en el cuerpo del UAS la etiqueta de identificacion de clase C5.

Tener una MTOM inferior a 25 kg, incluida la carga util, y tener una dimensidn caracteristica
maxima inferior a 3 m.

Estar equipado con una funcidén de geoconsciencia que permita cargar la informacidn sobre
los limites del espacio aéreo sobre posicidn y altura de la UA, ademas de un sistema de alerta
cuando se detecte una posible violacién del espacio aéreo y una informacién de la situacion
de la aeronave.

Tener una altura maxima alcanzable por encima del punto de despegue limitada a 120 m
o estar equipado con un sistema que limite la altura por encima de la superficie o por encima
del punto de despegue a 120 m o a un valor seleccionable por el piloto a distancia

Ser un UAS alimentado totalmente mediante electricidad.
Salvo si esta anclado, el UAS debera ser de ala rotatoria.

Tener la capacidad de ser controlable de manera segura en lo referente a estabilidad,
maniobrabilidad y rendimiento de enlace de mando y control.

Disponer de un método fiable y predecible para que la UA recupere el enlace de mando y
control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en terceros en
el aire o en tierra.

Tener la indicacion del nivel de potencia sonora.
Tener un nimero de serie Unico.
Tener una identificacion a distancia directa que:
a. permita la carga del numero de registro del operador del UAS

b. garantice, en tiempo real durante toda la duracién del vuelo, la difusién periddica
directa desde la UA,

i. el numero de registro del operador del UAS y el cédigo de verificacion
proporcionado por el Estado miembro durante el proceso de registro,

ii. el nUmero de serie Unico de la UA

iii. el sello de tiempo, la posicién geografica de la UA y su altura por encima de
la superficie o el punto de despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte
geografico y la velocidad de la UA respecto al suelo,

v. laposicién geografica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto
de despegue

vi. unaindicacién de la situacion de emergencia del UAS

c. reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacion a
distancia directa.

Salvo si estd anclado, estar equipado con un enlace de datos protegido contra el acceso no
autorizado a las funciones de mando y control.
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m) Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la bateria de la UA o su
unidad de mando alcance un nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo
suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA.

n) Estar equipado con;
a. Luces a efectos de la controlabilidad de la UA.
b. Al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche.

0) Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante claras de carga,
mantenimiento y limitaciones del UAS.

p) Incluir una nota informativa publicada por la AESA en la que figuren las limitaciones y
obligaciones aplicables, de conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947

g) Durante el vuelo, proporcionar al piloto a distancia informacién clara y concisa sobre la altura
de la UA por encima de la superficie o del punto de despegue.

r) Estar equipado con un modo de baja velocidad seleccionable por el piloto a distancia y que
limite la velocidad respecto al suelo a 5 m/s como maximo.

s) Proporcionar los medios para la terminacién del vuelo de forma segura, los cuales deberan
ser fiables, predecibles e independientes del sistema automaticos de control de vuelo y de
orientacién, ademds deberd formar el descenso de la aeronave e impedir su desplazamiento
horizontal monitorizado.

t) Incluir medio para reducir el efecto de la dinamica de impacto del UAS, como puede ser un
paracaidas.

u) proporcionar medios para que el piloto a distancia compruebe constantemente la calidad
del enlace de mando y control y reciba una alerta cuando sea probable que el enlace se
pierda o se degrade hasta el punto de comprometer la seguridad de la operacién, y otra
alerta cuando el enlace se pierda.

En caso de que el UAS consista en un modelo con marcado de clase C3 que lleve instalado un kit de
accesorios que lo convierta en clase C5, la etiqueta de este deberd indicarse en todos los
accesorios.

8.2. Requisitos de UAS para su utilizacion en la formacidn bajo el STS-02

Para poder operar e impartir formacién practica en STS-02, los UAS utilizados deben disponer de
una etiqueta de Identificacion de Clase C6 segln lo dispuesto en el punto en el punto 8 a) del
UAS.STS-02.020 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947, que cumpla con los requisitos
aplicables de esa clase, segun se definen en la Parte 17 anexo al Reglamento Delegado (UE)
2019/945 de la Comisidon, y que estad sea utilizada con un sistema activo de identificacion a
distancia directa (DRI).

Los principales requisitos que deben cumplir son los siguientes;

a) llevar en el cuerpo del UAS la etiqueta de identificacion de clase C6.
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b) Tener una MTOM inferior a 25 kg,

c) Sudimensién caracteristica no debe exceder de los 3 m.

d) Puede ser una aeronave tanto de ala fija como ala rotatoria.

e) Tener una velocidad méaxima respecto al suelo en vuelo horizontal de 50 m/s.

f) Tener la capacidad de ser controlable de manera segura en lo referente a estabilidad,
maniobrabilidad y rendimiento de enlace de mando y control.

g) Disponer de un método fiable y predecible para que la UA recupere el enlace de mando y
control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en terceros en
el aire o en tierra.

h) Tener la indicacidn del nivel de potencia sonora.
i) Tener un numero de serie Unico.
j) Tener una identificacién a distancia directa que:
a. permita la carga del nimero de registro del operador del UAS

b. garantice, en tiempo real durante toda la duracién del vuelo, la difusién periddica
directa desde la UA,

i. el numero de registro del operador del UAS y el cddigo de verificacién
proporcionado por el Estado miembro durante el proceso de registro,

ii. el nUmero de serie Unico de la UA

iii. el sello de tiempo, la posicién geografica de la UA y su altura por encima de
la superficie o el punto de despegue,

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte
geografico y la velocidad de la UA respecto al suelo,

v. laposicién geografica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto
de despegue

vi. unaindicacién de la situacidon de emergencia del UAS

c. reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificacion a
distancia directa.

k) Transmitir al piloto a distancia una sefial de alerta clara cuando la bateria de la UA o su
unidad de mando alcance un nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo
suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA.

[) Salvo si estd anclado, estar equipado con un enlace de datos protegido contra el acceso no
autorizado a las funciones de mando y control.

m) Estar equipado con;
a. Luces a efectos de la controlabilidad de la UA.

b. Al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche,
especialmente en casos de formaciones en horario nocturno.
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n) Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante claras de carga,
mantenimiento y limitaciones del UAS.

o) Durante el vuelo, proporcionar al piloto a distancia informacién claray concisa sobre la altura
de la UA por encima de la superficie o del punto de despegue.

p) Tener una velocidad maxima respecto al suelo en vuelo horizontal de 50 m/s
g) Proporcionar medios para programar la trayectoria de la UA.

r) Proporcionar los medios para la terminacion del vuelo de forma segura, los cuales deberdn
ser fiables, predecibles e independientes del sistema automaticos de control de vuelo y de
orientacién, ademds deberd formar el descenso de la aeronave e impedir su desplazamiento
horizontal monitorizado.

s) proporcionar medios para que el piloto a distancia compruebe constantemente la calidad
del enlace de mando y control y reciba una alerta cuando sea probable que el enlace se
pierda o se degrade hasta el punto de comprometer la seguridad de la operacion, y otra
alerta cuando el enlace se pierda.

t) una descripcion de los medios para evitar que la UA supere los limites horizontales y
verticales del volumen operacional y del tamano del volumen de contingencia necesario para
tener en cuenta el error de evaluacion de la posicidn, el tiempo de reaccion y el margen de
la maniobra de correccion; y

u) la distancia que probablemente recorrera la UA una vez activados los medios para terminar
el vuelo y que debe tener en cuenta el operador del UAS al definir la zona de prevencion de
riesgos en tierra.

8.3. Requisitos de Sistema de Identificacion a Distancia Directa (“DRI”)

Desde el 1 de enero de 2024, serd requisito indispensable que los UAS destinados a realizar
operaciones de Formacién en Categoria “especifica” bajo cualquiera de los escenarios estandar
(STS) dispongan de un Sistema de identificacion a distancia directa ("DRI").

Serd recomendable que las Entidades de Formacion y los Operadores UAS declarados indiquen y
muestren al alumno, dentro de sus actividades formativas, el funcionamiento y metodologia de uso
del Sistema de Identificacion a Distancia Directa (“DRI”) para garantizar que el futuro piloto a
distancia conozca la aplicacidn, instalacién y funcionamiento de dicho dispositivo.

En el siguiente enlace de la pagina web de AESA se dispone de informacién detallada acerca de los
requisitos minimos aplicables sobre el Sistema de identificacidn a distancia directa ("DRI"). Algunas
empresas ya han puesto en el mercado mdédulos que ofrecen un sistema de identificacidn a distancia
directa, proporcionando la "Declaracién de Conformidad de la UE". Esta informacién se puede
encontrar en una lista publicada en la pagina web de EASA, quien no verifica el cumplimiento de
tales componentes y siendo la declaracién de conformidad responsabilidad del fabricante.
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/civil-drones-rpas/open-category-civil-drones

9. APLICACION DE LA FORMACION PRACTICA FORMACION BAJO ESCENARIOS
ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORIA “ESPECIFICA”

Todas aquellas Entidades Reconocidas y los operadores UAS que se hayan declarado para impartir
la formacién practica de pilotos a distancia en los escenarios estandar de Categoria “especifica”
deberan realizar la formacién bajo el condicionantes de una evaluacién continua, la cual no
contempla la realizacidon de un Unico examen final donde se realice una Unica vez las maniobras
descritas en el presente apartado, sino que es necesario impartir una formacién en la cual se
garantice que el alumno, antes de la evaluacién de aptitudes practicas, ha realizado una serie de
entrenamientos previos que le han proporcionado los medios para ser capaz de manejar con
seguridad y dentro de los requisitos normativos de la categoria “especifica” una aeronave no
tripulada con una MTOM de hasta 25 kg y de hasta 3 metros de didmetro.

Previo a la realizacion de la prueba de evaluacion de aptitudes practicas, tal y como se indica en el
punto 9 del apartado 5 de la presente guia, se precisara que las Entidades reconocidas por AESA y
los Operadores UAS declarados, evaltien la completa adquisicion de aptitudes practicas por parte
del alumno, debiendo expedir la acreditacién correspondiente en caso de superarla, o repetir la
prueba practica en caso de necesidad.

Se recomienda que las entidades reconocidas por AESA y los operadores de UAS declarados,
dispongan de listas de comprobacidn o checklists, a disposicidn de los alumnos, las cuales recojan
cada uno de las medidas previas y posteriores al vuelo, y a su vez, contengan todas las maniobras a
realizar para cada escenario estdndar que corresponda. Esta documentacidon en caso de ser
utilizada, deberad ser archivada e incluida como formato en el manual de operaciones/formacion.

Asimismo, también es recomendable que para aquellos aspectos que se consideren necesarios, el
personal responsable de la formacidon realice una demostracidon previa a la realizaciéon de las
maniobras por parte del alumno.

Se recomienda a las Entidades reconocidas y a los Operadores UAS declarados que realicen la
formacién y evaluacién de aptitudes practicas mediante simulaciones de operaciones reales,
adaptandose a los requisitos de los escenarios descritos en el apartado 6 de la presente Guia.

9.1. Programa de aptitudes practicas en STS-01

Todas las medidas previas al vuelo, asi como las maniobras y las medidas posteriores al vuelo para
el escenario estandar STS-01 estan recogidas en el Apéndice 1 del Reglamento de Ejecucién
2019/947 de la Comision. Por ello, las medidas minimas que se deben incluir en la formacion y
evaluacién de aptitudes practicas para este escenario serdn las siguientes;

1) En las medidas previas al vuelo, se deberan contemplar los siguientes requisitos;

a. Considerando la planificacion de la operacidon, se deben tener en cuenta las
consideraciones sobre el espacio aéreo y la evaluacion del riesgo relacionado con el lugar
donde se vaya a producir la operacién. Deberan incluirse, al menos, los siguientes puntos;
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Vii.

viii.

Vi.

Xi.

Determinar los objetivos de la operacion prevista

asegurarse de que el volumen operacional definido y las zonas de prevencion
pertinentes (por ejemplo, la zona de prevencidon de riesgos en tierra) son
adecuados para la operacidn prevista;

detectar los obstaculos en el volumen operacional que podrian dificultar la
operacion prevista;

determinar si la topografia o los obstaculos en el volumen operacional pueden
afectar a la velocidad o la direccidon del viento;

seleccionar los datos pertinentes de la informacion sobre el espacio aéreo (por
ejemplo, sobre las zonas geograficas de UAS) que puedan tener consecuencias
sobre la operacion prevista;

asegurarse de que el UAS es adecuado para la operacion prevista , verificando
gue se cumplen con los requisitos establecidos en el apartado 8.1 de la presente
guia , como verificar que se identifica al UAS con el nimero de registro de
operador o que se dispone de la pegatina de identificacion de clase del UAS con
un C5.

asegurarse de que la carga util seleccionada es compatible con el UAS utilizado
para la operacidn, como puede ser el dispositivo de limitacidon de impacto.

aplicar las medidas necesarias para cumplir las limitaciones y las condiciones
aplicables al volumen operacional y la zona de prevencion de riesgos en tierra
para la operacidn prevista de conformidad con los procedimientos del manual de
operaciones correspondientes al escenario STS-01, como puede ser la activacion
del sistema de geocaging para evitar que la aeronave supere los limites
establecidos del volumen operacional asi como el aseguramiento de la acotacion
de la zona terrestre controlada. ;

aplicar los procedimientos necesarios para la utilizacién de UAS en el espacio
aéreo controlado, incluido un protocolo de coordinacion previa (EAROS) y
comunicacion con el control de transito aéreo, asi como la obtencion de
autorizacion e instrucciones, si fuera necesario por el tipo de espacio aéreo en el
que se opere.

confirmar que estan disponibles en el lugar todos los documentos necesarios
para la operacién prevista, como puede ser el certificado de registro de operador,
poliza de seguro de responsabilidad civil de los UAS, Manual de Operaciones y su
anexo de formacidn, evidencia de las posibles coordinaciones que el espacio
aéreo requiera o certificado de piloto a distancia del evaluador.

informar a todos los participantes sobre la operacion prevista, requiriendo en
caso necesario la aceptacion de los riesgos en la operacidn.

b. Inspeccion y configuracidon antes del vuelo de UAS (incluidos los modos de vuelo y los
peligros relacionados con la fuente de energia). En cada modelo de UAS que se esté
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utilizando en la operacion de formacién, el alumno debera realizar, individualmente,
cada uno de los siguientes puntos;
i. evaluar el estado general del UAS;

ii. garantizar que todos los componentes amovibles del UAS estén fijados
adecuadamente;

iii. asegurarse de que las configuraciones del software del UAS sean compatibles, y
estén actualizadas;

iv. calibrar los instrumentos en el UAS. Se recomienda realizar los procedimientos
de calibracion especificados del UAS, aunque este no lo requiera, para que el
alumno pueda conocer el procedimiento de calibrado;

v. detectar cualquier fallo que pueda comprometer la operacién prevista, pudiendo
ser posibles fallos o hinchazén de las baterias, rotura de hélices etc.;

vi. asegurarse de que el nivel de carga de la bateria es suficiente para la operacion
prevista, tanto de la bateria de la UA como de la unidad de mando;

vii. asegurarse de que el sistema de terminacion del vuelo del UAS y su sistema de
activacion estén operacionales, debiéndose configurar los distintos modos de
vuelta a casa (RTH);

viii. Comprobar el correcto funcionamiento del enlace de mando y control de la UA,
para evitar posibles interferencias que se pudieran producir;

ix. Siestd disponible en el UAS, se debera activar la funcién de geoconsciencia, y

X. establecer los sistemas de limitacion de la altura y la velocidad.

Conocimiento de las medidas basicas que deben tomarse en caso de situacion de
emergencia, incluidos los problemas con el UAS, o la aparicién de un peligro de colisién
en el aire durante el vuelo. El personal responsable de la formacién debe informar a los
alumnos de las acciones a tomar en caso de una situacién de emergencia, las cuales
estaran recogidas en el Manual de Operaciones de la operadora o en su Manual de
formacién.

2) En los procedimientos durante el vuelo en la formacién y evaluacién de las aptitudes practicas,
el alumno debe realizar, individualmente, cada una uno de los siguientes aspectos;

Observancia de una vigilancia eficaz y mantenimiento de la aeronave no tripulada en todo
momento dentro del alcance visual (VLOS), lo que supone, entre otras cosas:

i. tener consciencia situacional del lugar en relacion con el volumen operacional y

con otros usuarios del espacio aéreo,

ii. los obstaculos,

iii. elterrenoy

iv. las personas cuya participacion no sea constante.
Realizacidon de maniobras de vuelo, descritas en el siguiente punto, de forma precisas y
controladas a diferentes alturas y distancias representativas del escenario estandar STS-
01.
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i. Dentro de las maniobras en condiciones normales, es de obligado cumplimiento
realizarlas en modo manual / no asistido por un sistema mundial de navegacion
por satélite (GNSS) o sistema equivalente, no siendo aceptable la realizacion de
modificaciones no autorizadas por el fabricante en el software de la aeronave.

Las siguientes tablas contienen las maniobras minimas que deben realizarse durante la formacién y
la evaluacién de aptitudes practicas, las cuales debera el alumno superarlas de forma satisfactoria.
Se recuerda que las imagenes son orientativas al vuelo de formacion, siendo los valores de tiempo,
distancia, velocidad y altura aproximados.

RESULTADO DE LA

TIPO DE MANIOBRA ILUSTRACION DE LA MANIOBRA EVALUACION
Vuelo Estacionario: M. Manual | M. Asistido
*Solo apto para Giroaviones 7
Ejemplo de maniobra: [ Apto I Apto

Despegue vertical seguido de 10 52

segundos de vuelo estacionario a 2

una altura de los ojos del piloto a & i ] No apto | [J No apto
5/10 metros de distancia del

mismo : !.L.

Transicion de vuelo M. Manual | M. Asistido
estacionario a vuelo hacia &

adelante:

L1 Apto L1 Apto

*Solo apto para Giroaviones

Eiemplo de maniobra:

Una traslacion en vuelo lento y
nivelado en forma de S en
alejamiento y acercamiento a 20 m
de altura con 4 cambios de rumbo

] No apto | [] No apto

M. Manual | M. Asistido
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Ascenso y descenso desde el
vuelo horizontal;

Eiemplo de maniobra:

Efectuar alejamiento manteniendo
20mts. A indicacién del instructor
continuar alejamiento subiendo a
40 mts. Continuar a nivel y efectuar
inversion de rumbo. A indicacion
del instructor descender a 20
metros y mantener vuelo nivelado
hasta pasar por la vertical del
piloto

L] Apto

] No apto

L] Apto

L] No apto

Virajes en vuelo horizontal;

Eiemplo de maniobra:

Efectuar alejamiento manteniendo
20mts. A indicacion del instructor
continuar alejamiento subiendo a
40 mts. Continuar a nivel y efectuar
inversion de rumbo. A indicacion
del instructor descender a 20
metros y mantener vuelo nivelado
hasta pasar por la vertical del
piloto.

M. Manual

M. Asistido

] Apto

] No apto

[ Apto

] No apto
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M. Manual | M. Asistido

Control de la velocidad en

vuelo horizontal; J Apto L1 Apto

Ejemplo de maniobra:

] No apto | [] No apto
Realizar a 30 mt de altura, un

rectdngulo  manteniendo, la
velocidad inferior a 5 m/s.

Acciones tras un fallo de un M. Manual | M. Asistido
motor / del sistema de
propulsion;

L] Apto L] Apto

Eiemplo de maniobra:

Despegue y ascenso a 50 m aprox,
simulacion de perdida de potencia
en los motores, descenso con
trayectoria en linea recta con
velocidad 'y  toma “dura”
controlada fuera del punto de
despegue, evitando personas
simuladas durante aproximacion.
Accion evasiva (maniobras) M. Manual | M. Asistido
para evitar colisiones;

] No apto | [J No apto

L1 Apto L1 Apto
Ejemplo de maniobra:

Despegue y ascenso a 50 m aprox,
realizacion de un rectdngulo. El
instructor notifica “Avistamiento
de una UAS aproximdndose”
Control visual de la interferencia y
realizar maniobra de evasion ej.:
mantenimiento de estacionario;
cambio de rumbo; aterrizaje; etc.

] No apto | [J No apto

c. Supervisién en tiempo real de la situacion de UAS y las limitaciones de autonomia.
d. En condiciones anémalas se realizardan como minimo, las siguientes maniobras;
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RESULTADO DE LA
EVALUACION

Gestionar una falta parcial o total M. Asistido

de potencia del sistema de

propulsién de la aeronave no

tripulada, garantizando la

seguridad de terceros en tierra;

TIPO DE MANIOBRA ILUSTRACION DE LA MANIOBRA

Ejemplo de maniobra: L] Apto

Despegue y ascenso a 50 m aprox.
simulacion de fallo de un motor,
descenso en espiral con velocidad y
toma “dura” controlada fuera del
punto de despegue, evitando
obstdculos (arboles, edificios,
personas) simulados durante
aproximacion

] No apto

Gestionar la trayectoria de la Esta maniobra incluye todas las siguientes M. Asistido
aeronave no tripulada en
situaciones anémalas; O Apto

] No apto

Gestionar una situacion en la que M. Asistido
se haya deteriorado el equipo de
posicionamiento de la aeronave
no tripulada;

1 Apto
Ejemplo de maniobra: P

Despegue y ascenso a 50 m aprox.
simulacion de fallo de equipo de
posicionamiento (GPS), verificar los
avisos realizados por el UAS, pasar a
modo manual de vuelo, retomar el
control de la aeronave, y toma
controlada del UAS en el punto de
aterrizaje fijado

] No apto
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Gestionar una situacion en la que M. Asistido
una persona no participante
penetra en el volumen
operacional o la zona terrestre
controlada, y adoptar las
medidas adecuadas para
mantener la seguridad;

Eiemplo de maniobra:

Ascenso a 50 m aprox, aproximacion
al punto de toma con incidente de
aproximacion a  persona  “no
participante” en la  operacion.
Maniobra de evasion, mantenimiento
de estacionario a 10 m, control visual
de la interferencia y toma del UAS en
punto alternativo.

] Apto

] No apto

M. Asistido

Reaccionar y adoptar medidas
correctoras adecuadas en
situaciones en las que |la
aeronave no tripulada pueda
superar los limites de la geografia
de vuelo (procedimientos de
contingencia) y del volumen
operacional (procedimientos de
emergencia) definidos durante la
preparacion del vuelo;

Eiemplo de maniobra:

Despegue y vuelo nivelado a 50 m,
realizar simulacion de que “Se estd [ No apto
sobrevolando  fuera  del drea
prevista”. Realizar maniobra de
reposicion de la derrota para
establecer vuelo nivelado y previsto.
Observar posibles interferencias en
vuelo, avisos del UAS por abandono
del volumen de vuelo establecido,
funcionamiento del RTH en caso que
haya sido configurado e informar de
nuestra maniobra.

[ Apto
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5 =

Gestionar la situacion en la que M. Asistido
una aeronave se aproxime al
volumen operacional;

Ejemplo de maniobra: ae— )

Despegue y ascenso a 50 m aprox, ‘ o Ax

aproximacion al punto de toma. El " S lTT,.

piloto detecta la presencia de un UAS ‘ ¢ 1 A L] Apto
no participante en la operacion.

Control visual de la interferencia; ] No apto

Maniobra de evasion; mantenimiento
de estacionario a 10 m, y toma del
UAS en punto alternativo.

Demostrar el método de M. Asistido
recuperacidon tras una pérdida
deliberada (simulada) del enlace
de mando y control;

Ejemplo de maniobra:

Partiendo de un vuelo nivelado a una
altura no inferior a 50 m sobre el
terreno, a indicacion del examinador, E

[ Apto

] No apto
apagar el R/C. Verificar que tras 5
segundos el UA, comienza a efectuar
el RTH. Encender el R/C y una vez
establecido enlace con el UA,
Proceder a su recuperacion en vuelo =
directo y posterior aterrizaje con
contacto visual.

3) En los procedimientos posteriores al vuelo en la formacién y evaluaciéon de las aptitudes
practicas, el alumno debe realizar, individualmente, cada una uno de los siguientes aspectos;

a. Apagary asegurar el UAS con el que se haya realizado la formacién

b. Realizar la inspeccidn posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente relacionado
con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y fuentes de energia) y la fatiga
de la tripulacién.

c. Rendir un informe sobre la operacion.
Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y completar el
informe de sucesos requerido. Conforme al Reglamento (UE) 376/2014 de la Comision,
los sucesos de notificacidn obligatoria para operaciones UAS, son aquellos que causen
lesiones mortales o graves a una persona o impliquen a aeronaves tripuladas.
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9.2. Programa de aptitudes practicas en STS-02

Todas las medidas previas al vuelo, asi como las maniobras y las medidas posteriores al vuelo para
el escenario estandar STS-02 estan recogidas en el Apéndice 1 del Reglamento de Ejecucidn
2019/947 de la Comisién y son similares a las mostradas en el punto 9.1. Por ello, las medidas
minimas que se deben incluir en la formaciéon y evaluacidon de aptitudes practicas para este
escenario seran las siguientes;

1) En las medidas previas al vuelo, se debera cumplir con los puntos recogidos en el apartado 9.1
en materia de medidas previas al vuelo de STS-01, y adicionalmente;

a.

Control del espacio aéreo, sin que el piloto a distancia pierda la consciencia situacional del
entorno, asi como su aeronave.

En caso de utilizar observadores del espacio aéreo, disponer de su colocacién adecuada y
gestionar un sistema de eliminacion de conflictos de incluya la fraseologia, coordinacién
y sus medios de comunicacion que sean sélidos y eficaces.

2) Durante el vuelo, las maniobras seran las realizadas en el punto 9.1, tanto en VLOS en STS-01,
como en BVLOS en STS-02.

3) En los procedimientos posteriores al vuelo en la formacién y evaluaciéon de las aptitudes
practicas, el alumno debe realizar, individualmente, cada una uno de los siguientes aspectos;

a.

Apagar y asegurar el UAS con el que se haya realizado la formacién

b. Realizar la inspeccion posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente relacionado

con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y fuentes de energia) y la fatiga
de la tripulacion.

c. Rendir un informe sobre la operacion.

d. Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y completar el
informe de sucesos requerido. Conforme al Reglamento (UE) 376/2014 de la Comision, los
sucesos de notificacion obligatoria para operaciones UAS, son aquellos que causen lesiones
mortales o graves a una persona o impliquen a aeronaves tripuladas.
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10. FORMATO DE ACREDITACION DE APTITUDES PRACTICAS EN ESCENARIOS
ESTANDAR STS.

Tras realizar la prueba de superacion de aptitudes practicas en escenarios estandar, la Entidad
Reconocida o el Operador UAS declarados para impartir formacion debera hacer entrega al alumno
de una acreditacion de formacidon completa de aptitudes practicas, la cual le servira al piloto UAS
como documento oficial que demuestre que ha completado la formaciéon y ha adquirido las
aptitudes practicas de piloto a distancia de UAS para un escenario estandar en concreto.

Para ello, la Entidad Reconocida o el Operador UAS podra desarrollar su propio certificado,
indicando, al menos, los siguientes datos;

e Titulo del documento que indique lo siguiente;
Acreditacion de formacion completa de aptitudes prdcticas para el escenario
estdndar STS-0X*

e Datos de la Entidad Reconocida o la Operadora UAS declarada con;

o Nombre completo.

o N2 operadora

e Datos del alumno tal y como se indique en el NIF/CIF/PASAPORTE;
o Nombre y apellidos
o Fecha de nacimiento del alumno.

e Texto con la siguiente redaccion;

o Hadeclarado la formacién y ha adquirido las aptitudes practicas de piloto a distancia
UAS para el escenario estdndar STS-0X*

o Se declara que esta formacion y evaluacidn de aptitudes practicas ha sido realizada
conforme al Apéndice 3 del Reglamento de ejecucion (UE) 2019/947 de la comision
de 24 de mayo de 2019 relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la
utilizacion de aeronaves no tripuladas.

e Lugary fecha completa de la entrega de la acreditacion.

e Firma del responsable de la formacion.

e Firma del alumno.

e (Cddigo unico de certificado del alumno propuesto por la Entidad o por la Operadora UAS.

*Se debera sustituir la X por el tipo de escenario que se esté acreditando, bien STS-01 o STS-02, y deberd expedirse una acreditacion

por escenario.
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11. PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION ANTE AESA DE LA SUPERACION DE
APTITUDES PRACTICAS DEL ALUMNO.

Una vez la Entidad Reconocida o el Operador UAS declarado para impartir formacion ha hecho
entrega al alumno de la acreditacidon que demuestre la superacidn de la formacion y evaluacién de
las aptitudes practicas de piloto a distancia en STS-01 y/o STS-02, se debera notificar a AESA a través
de sede electrdnica, en formato de declaracion del alumno, en el cual se deberd proporcionar los
siguientes datos;

Nombre y apellidos del alumno.

Datos de identificacion del NIE/NIF/PASAPORTE.

Escenario que se declara (STS-01 o STS-02)

Fecha de entrega de la acreditacién.

Codificacién personal de la acreditacidon que proporcione la entidad o el operador UAS.
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