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1. INTRODUCCIÓN  

La presente guía se ha desarrollado con la finalidad de orientar a todas aquellas Entidades 

reconocidas por AESA y los Operadores de UAS declarados que realicen actividades de formación y 

evaluación de aptitudes prácticas de pilotos a distancia para operaciones en escenarios estándar 

europeos (STS), a realizar una formación acorde con los requisitos mínimos a cumplir para llevar a 

cabo la formación de aptitudes prácticas y la evaluación continua de pilotos a distancia UAS.   

2. OBJETO Y ALCANCE 

En la presente guía se pretende reunir todos aquellos requisitos mínimos que, tanto Entidades 

reconocidas por AESA como Operadores de UAS declarados ante AESA para impartir formación 

práctica, deben cumplir para llevar a cabo la formación de aptitudes prácticas y la evaluación 

continua de pilotos de distancia de UAS. 

A diferencia de aquellas Entidades que deseen ser reconocidas por AESA para impartir formación 

de aptitudes prácticas de pilotos a distancia en escenarios estándar europeos (STS), todos aquellos 

Operadores de UAS que tengan previsto realizar actividades de formación y evaluación de aptitudes 

prácticas de pilotos a distancia para un STS en España, deberán, previamente, presentar una 

declaración operacional para el STS por el cual deseen realizar la formación, además de cumplir con 

los requisitos aplicables en el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 para las operaciones en STS. 

3. REFERENCIA NORMATIVA  

El 31 de diciembre de 2020 entró en aplicación el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la 

Comisión, relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilización de aeronaves no 

tripuladas. En su apéndice 3 se establecen todos aquellos requisitos aplicables a las entidades 

reconocidas por la autoridad competente, en este caso AESA, y a los operadores UAS que realicen 

actividades de formación y evaluación de aptitudes prácticas de pilotos a distancia para las 

operaciones EASA en un escenario estándar europeo. (STS). 

Todas las Entidades Reconocidas por AESA y los Operadores UAS declarados que deseen realizar 
formación y evaluación de aptitudes prácticas de pilotos a distancia en escenarios estándar 
europeos (STS) deberán atender exclusivamente a los requisitos establecidos en el apéndice 3 del 
Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947. 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0947
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4. ANTECEDENTES FORMATIVOS   

El Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la Comisión, relativo a las normas y los 
procedimientos aplicables a la utilización de aeronaves no tripuladas establece en el punto 4 del 
artículo 23 la posibilidad de los Estados miembros de desarrollar unos escenarios estándar 
nacionales equivalentes a los establecidos en el propio reglamento, válidos durante el periodo 
transitorio, el cual finaliza el 31 de diciembre de 2025. 

En el caso de España, se definieron y establecieron dos escenarios estándar nacionales (STS-ES-01 y 
STS-ES-02), mediante la publicación de la Resolución de la dirección de la Agencia Estatal de 
Seguridad Aérea por la que se aprueban escenarios estándar nacionales (STS-ES) para operaciones 
de UAS en la categoría «específica» al amparo de una declaración operacional de conformidad con 
el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la Comisión, de 24 de mayo de 2019, relativo a las 
normas y procedimientos aplicables a la utilización de aeronaves no tripuladas. 

Dicha Resolución establece en su punto UAS.STS-ES.040 que la formación práctica de pilotos a 
distancia en escenarios estándar nacionales (STS-ES) debe ser impartida por entidades reconocidas 
por AESA y operadores de UAS declarados ante AESA para impartir esta formación práctica, para los 
escenarios estándar nacionales desarrollados en el punto UAS.STS-ES-01.020 y UAS.STS-ES-02.020 
de la Resolución, la cual difiere de la formación práctica de pilotos a distancia en escenarios 
estándar europeos (STS). 

 CONVERSIÓN CERTIFICADOS DE PILOTO A DISTANCIA STS-ES a STS. 

La prueba de superación de conocimientos teóricos del piloto a distancia, tanto para escenarios 
estándar nacionales (STS-ES) como para los escenarios estándar europeos (STS) consta del mismo 
syllabus y estructura de examen, siendo de 40 preguntas de opción múltiple destinadas a evaluar el 
conocimiento del piloto a distancia sobre las atenuaciones técnicas y operacionales. Por tanto, todos 
aquellos pilotos que, durante el periodo transitorio, hayan obtenido la prueba de superación en 
línea de los conocimientos teóricos de piloto a distancia para los escenarios estándar nacionales 
(STS-ES), únicamente deberán realizar una renovación de sus certificados cuando estos estén 
próximos a su fecha de caducidad a través de sede electrónica del usuario. 

Sin embargo, todos aquellos pilotos a distancia que hayan obtenido previamente la acreditación 
práctica de pilotos a distancia para los escenarios estándar nacionales (STS-ES), podrán realizar la 
conversión de sus acreditaciones prácticas de piloto de distancia a los escenarios estándar 
europeos (STS). Para ello, deberán completar y superar los requisitos de formación recogidos la 
Guía de conversión, tras la cual se obtendrá la acreditación de formación completa de aptitudes 
prácticas para los escenarios estándar europeos (STS), debiendo ser expedida por una entidad 
reconocida por AESA o un operador de UAS declarado ante AESA para impartir formación práctica 
en escenarios estándar europeos(STS). 

Se podrá encontrar la Guía de Conversión de los certificados en el apartado de la web de AESA “Formación 

de pilotos UAS/drones en escenarios estándar europeos (STS)”. 

 

 

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/formacion-de-pilotos-a-distancia-de-uas-drones/formacion-de-pilotos-uas-drones-en-escenarios-estandar-europeos-sts
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/formacion-de-pilotos-a-distancia-de-uas-drones/formacion-de-pilotos-uas-drones-en-escenarios-estandar-europeos-sts
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5. REQUISITOS MÍNIMOS PARA IMPARTIR FORMACIÓN PRÁCTICA EN ESCENARIOS 
ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORÍA “ESPECÍFICA” 

Todas aquellas entidades reconocidas por AESA y operadores UAS declarados para impartir 

formación práctica de pilotos a distancia en escenarios estándar europeos (STS) deberán cumplir 

con los requisitos básicos de formación recogidos en el Apéndice 3 del Reglamento de Ejecución 

(UE) 2019/947 de la Comisión. Estos requisitos con los siguientes; 

1) La entidad reconocida por la autoridad competente o el operador de UAS garantizará una 

separación clara entre las actividades de formación y cualquier otra actividad operacional para 

garantizar la independencia de la evaluación. Para garantizar el cumplimiento de este apartado, 

se deberá disponer de registros documentales claramente independientes de cualquier otra 

actividad que pudiera realizar la operadora.  

 
2) La entidad reconocida por AESA o el operador de UAS declarado tendrá la capacidad de llevar a 

cabo adecuadamente las actividades técnicas y administrativas relacionadas con todo el 

proceso de la tarea, tales como;  

  la asignación de personal adecuado para impartir la formación. 

  la utilización de instalaciones adecuadas que posibiliten realizar la totalidad de las 

maniobras necesarias. 

  Aeronaves adecuadas para impartir la formación, con el correspondiente marcado de 

clase C5 o C6, así como equipos apropiados y equipos apropiados para dicha tarea, 

como paracaídas o Sistema de identificación a distancia directa activado ("DRI") 

 
3) La entidad reconocida por AESA o el operador de UAS declarado deberá disponer de un gestor 

responsable de la formación que garantice que todas las tareas se realicen de conformidad con 

la información y los procedimientos indicados en el punto 9) de este mismo apartado. Esta figura 

deberá verse reflejada en el organigrama del manual de formación, así como su designación y 

funciones correspondientes.  
 

4)  Todo aquel personal responsable de la formación y evaluación de aptitudes prácticas deberá: 
a. Tener las competencias adecuadas para realizar estas tareas. El personal 

involucrado en la formación deberá ser capaz de realizar una correcta planificación 

de la instrucción, comunicarse correctamente y transmitir los conocimientos de 

forma clara y adecuada a las aptitudes para el manejo del UAS a los pilotos, así como 

garantizar el correcto y completo aprendizaje durante la formación práctica y la 

evaluación continua. De esta forma deberá garantizar que el alumno ha sido capaz 

de alcanzar las aptitudes prácticas necesarias mediante la demostración de los 

conocimientos adquiridos y el desempeño adecuado que posibilite al alumno el uso 

de un UAS dentro de un escenario estándar europeo (STS). 
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b. Ser imparcial y no participar en las evaluaciones si considera que puede resultar 

afectada su objetividad. Una persona no podrá evaluarse a sí misma, ni afectar a la 

evaluación de un alumno por motivos ajenos a la formación. Se recomienda que se 

difieran dos figuras dentro de la formación;  
i. El instructor: Figura formativa que acompañará al alumno durante todo el 

proceso formativo, y garantizará la correcta formación continua hasta el 

momento de la evaluación de aptitudes prácticas.  
ii. Evaluador: Figura encargada de proceder a evaluar al alumno, una vez ha 

completado la formación continua para pilotos a distancia en escenarios 

estándar europeos. Se encargará de realizar la evaluación final del alumno y no 

deberá interceder en la formación para asegurar la imparcialidad en la 

formación.  
c. Poseer profundos conocimientos teóricos y experiencia de formación de aptitudes 

prácticas que garanticen al alumno un conocimiento satisfactorio de los escenarios 

estándar europeos. Adicionalmente, los instructores y/o evaluadores deberán tener 

las habilidades necesarias para llevar a cabo las tareas de evaluación de aptitudes 

prácticas que se lleve a cabo y experiencia en operaciones de vuelo con las 

aeronaves y su correspondiente marcado de clase. Para ello, deberán poseer, al 

menos; 
i. certificado de conocimientos teóricos de piloto a distancia STS  

ii. Acreditación práctica de piloto a distancia STS-0X. 
d. Tener la capacidad de administrar las declaraciones, los registros y los informes 

que demuestren que se han llevado a cabo las evaluaciones pertinentes de las 

aptitudes prácticas y de sacar las conclusiones de tales evaluaciones. Todos aquellos 

registros e informes de evaluación, hayan sido superados o no, así como toda la 

documentación derivada de la formación, podrá ser archivada/almacenada en 

formato físico o digital, y esta podrá ser requerida por AESA si fuera necesario.  
e. No revelar ninguna información facilitada por el operador o el piloto a distancia, 

cuando estos lo soliciten, a ninguna persona distinta de la autoridad competente, 

con el fin de respetar y mantener la confidencialidad de datos personales.  
5) La formación y la evaluación abarcarán las aptitudes prácticas correspondientes al escenario 

estándar europeo (STS) respecto al cual se hace la declaración. Estas aptitudes prácticas vienen 

recogidas en el capítulo 9  del presente documento.  

6) El lugar en el que se desarrolle la formación y evaluación de aptitudes prácticas deberá 

encontrarse en un entorno representativo de las condiciones de los escenarios estándar (STS-

0X) que se esté evaluando, asegurándose que se garanticen las condiciones de operación según 

el escenario operacional establecido en el capítulo 6 de este documento.  
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7) La formación y evaluación de aptitudes prácticas deberá estar garantizada por la evaluación 

continua del piloto a distancia en formación. Por tanto, la evaluación final no debe estar 

condicionada a un examen final, sino que debe constituirse un proceso en el que la formación 

continua se enfoque en la interiorización de los conocimientos aprendidos de forma gradual y 

no en una evaluación dependiente de un único examen donde únicamente se hagan las 

maniobras descritas en el capítulo 9 del presente documento.   

8) El instructor deberá disponer de un Libro de Progreso en el que se le permita hacer un 

seguimiento de los entrenamientos realizados como parte de la evaluación continua y previos a 

la obtención de la acreditación de aptitudes prácticas. El libro de progreso debe ser firmado 

tanto por el instructor como por el alumno al final de cada entrenamiento.  

 

El contenido mínimo del Libro de Progreso debe contemplar los siguientes aspectos; 

a) Nombre completo e identificación del instructor. 

b) Nombre completo e identificación del Alumno. 

c) Escenario estándar europeo en el cual se está realizando la sesión de entrenamiento. 

d) Número de sesión del entrenamiento 

e) Fecha y horario de inicio y finalización de la operación  

f) Marca, modelo y número de serie del UAS empleado en la formación. 

g) Resultados de la evaluación y aspectos a mejorar del entrenamiento. 

 

El Libro de progreso deberá ser archivado en mantenido, al menos, durante 5 años y podrá ser 

solicitado por la Autoridad competente cuando sea requerido.  

9) La entidad reconocida por AESA o el operador de UAS deberá elaborar un informe de evaluación 

tras completar la evaluación de las aptitudes prácticas, el cual deberá contener, al menos, la 

siguiente información; 

a. Los datos de identificación del piloto a distancia que se está evaluando. Deberá 

contener el nombre y apellidos completo tal y como se indica en su 

NIF/NIE/Pasaporte, así como su número de NIF/NIE/Pasaporte.  

b. Los datos de identificación del instructor y/o examinador que está evaluando. 

Deberá contener el nombre y apellidos completo tal y como se indica en su 

NIF/NIE/Pasaporte, así como su número de NIF/NIE/Pasaporte.  

c. Identificación del escenario estándar europeo el cual se está evaluando en la 

formación de aptitudes prácticas. Cada informe debe contener un único escenario a 

evaluar (STS-01 o STS-02).   

d. La calificación otorgada a cada acción realizada por el piloto a distancia en 

formación. (Apto/No apto). 
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e. Una evaluación general de las aptitudes prácticas incluidas en las competencias del 

piloto a distancia en la formación durante toda la evaluación continua, especificando 

si es necesario la necesidad de realizar sesiones de entrenamiento de formación 

adicionales para garantizar dicha evaluación continua.  

f. Un apartado donde se indiquen las reacciones de la evaluación continua por parte 

del instructor/examinador, donde se indiquen, si procede, los aspectos que el piloto 

a distancia en formación debe mejorar.  

g. Deberá ser correctamente fechado y firmado, tanto por el alumno como el 

responsable de la evaluación de las aptitudes prácticas.  

h. Deberá conservarse por un periodo mínimo de 3 años y se mantendrá a disposición, 

previa solicitud, e la autoridad competente. 

10) La entidad reconocida o el Operador UAS deberá entregar al piloto a distancia en formación 

una acreditación al piloto a distancia que refleje que se ha completado la formación de aptitudes 

prácticas para el escenario estándar (STS-0X) que se haya evaluado. Cada acreditación deberá 

contener un único escenario estándar. En el capítulo 10  de la presente guía se encuentra 

disponible el contenido mínimo del formato de la acreditación que  las Entidades Reconocidas y 

operadores de UAS declarados deben elaborar para la entrega al alumno.  

11) Una vez la entidad reconocida o el operador UAS declarado haya hecho entrega de la 

acreditación completada en el escenario estándar específico, se deberá notificar a AESA, 

mediante una declaración del alumnado, mencionando los datos de identificación del piloto a 

distancia en formación (nombre completo y apellidos, tal y como aparece en su 

NIF/NIE/Pasaporte), y el STS con la fecha de entrega. Dicha notificación se realizará de forma 

mensual y mediante el procedimiento detallado en el Capítulo 11 de la presente guía . El 

procedimiento de acreditación del alumnado será el mismo tanto para las entidades reconocidas 

como para los Operadores UAS declarados.  

 

6. REQUISITOS MÍNIMOS DE LOS LUGARES DE FORMACIÓN PARA IMPARTIR 
FORMACIÓN PRÁCTICA EN ESCENARIOS ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORÍA 
“ESPECÍFICA” 

Los lugares de formación y evaluación de aptitudes prácticas se encontrarán en un entorno 

representativo de las condiciones de cada uno de los escenarios estándar europeos (STS), 

debiendo cumplir con la condición de operar bajo una zona terrestre controlada, la cual contendrá 

el volumen operacional, compuesto por la geografía de vuelo y la zona de contingencia, y el margen 

por riesgo en tierra, siguiendo el modelo semántico de SORA que EASA recoge como AMC al artículo 

11 del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la Comisión.  
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Además de una correcta definición del modelo semántico, para garantizar la zona terrestre 

controlada, se debe contemplar la presencia de cualquier obstáculo evidente, caminos o carreteras, 

zonas de paso, etc. con el fin de que el personal responsable de formación impida el acceso a la zona 

terrestre controlada de cualquier sujeto ajeno a la operación. 

 Condiciones de operación para el STS-01. “VLOS” sobre una zona terrestre 
controlada en un entorno poblado.  

Tal y como indica el Capítulo 1 del Apéndice 1 del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la 
Comisión, las operaciones englobadas en el STS-01, deberán cumplir con los siguientes requisitos; 

A. Las operaciones deberán realizarse en VLOS en todo momento.  

B. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendrá a una distancia máxima de 120 
m del punto más cercano en la superficie terrestre. La medición de las distancias se 
adaptará en función de las características geográficas del terreno, como las llanuras, las 
colinas y las montañas.  

C. Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un 
obstáculo artificial de una altura superior a 105 m, la altura máxima de la operación de 
UAS podrá incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura del obstáculo a petición 
de la entidad responsable del obstáculo. 

D. La altura máxima del volumen operacional no debe superar más de 30 metros la altura 
máxima descrita en los puntos b) y c). 
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E. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevará mercancías peligrosas. 

F. Se deberán realizar las operaciones sobre una zona terrestre controlada que comprenda 
los siguientes apartados; 

para la utilización de una aeronave no tripulada de vuelo libre 

I. la zona de la geografía de vuelo; 

II. la zona de contingencia, cuyos límites exteriores estarán, como    mínimo, 10 
m más allá que los de la zona de la geografía de vuelo, y 

III. la zona de prevención de riesgos en tierra, cuya distancia más allá de los límites 
exteriores de la zona de contingencia deberá cumplir, como mínimo, los 
parámetros siguientes: 

STS-01 

Distancia mínima que debe abarcar la zona de prevención de 
riesgos en tierra en el caso de una aeronave no tripulada de 
vuelo libre 

Altura máxima sobre el suelo MTOM de hasta 10 kg MTOM superior a 10 kg 

30 m 10 m 20 m 

60 m 15 m 30 m 

90 m 20 m 45 m 

120 m  25 m 60 m 

 

G. Se realizará a una velocidad respecto al suelo inferior a 5 m por segundo en el caso de 
aeronaves no tripuladas de vuelo libre; 

 

 Condiciones de operación para el STS-02. “BVLOS” con observadores del 
espacio aéreos en un entorno poco poblado.  

Tal y como indica el Capítulo 2 del Apéndice 1 del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la 
Comisión, las operaciones englobadas en el STS-02, deberán cumplir con los siguientes requisitos; 

A. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada se mantendrá a una distancia máxima de 120 
m del punto más cercano en la superficie terrestre. La medición de las distancias se 
adaptará en función de las características geográficas del terreno, como las llanuras, las 
colinas y las montañas. 
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B. Si una aeronave no tripulada vuela a menos de 50 m, medidos horizontalmente, de un 
obstáculo artificial de una altura superior a 105 m, la altura máxima de la operación de 
UAS podrá incrementarse en hasta 15 m por encima de la altura del obstáculo a petición 
de la entidad responsable del obstáculo. 

C. La altura máxima del volumen operacional no superará en más de 30 m la altura máxima 
permitida en los puntos A) y B). 

D. Durante el vuelo, la aeronave no tripulada no llevará mercancías peligrosas. 

E. Se deberán realizar las operaciones en una zona terrestre controlada situada 

íntegramente en un entorno escasamente poblado donde se comprenda; 

I. la zona de la geografía de vuelo; 

II. la zona de contingencia, cuyos límites exteriores estarán, como   mínimo, 10 m más 
allá que los de la zona de la geografía de vuelo, y 

III. Una zona de prevención de riesgos en tierra que abarque una distancia, como 
mínimo, igual a la distancia que más probablemente recorrerá la aeronave no 
tripulada después de la activación de los medios de terminación del vuelo 
especificados por el fabricante de UAS en sus instrucciones, teniendo en cuenta las 
condiciones operacionales dentro de las limitaciones especificadas por dicho 
fabricante 

F. En una zona en la que la visibilidad de vuelo mínima sea superior a 5 km 

G. La aeronave no tripulada estará visible para el piloto a distancia durante su lanzamiento 
y recuperación, salvo que la recuperación se deba a una terminación de emergencia del 
vuelo. 

H. si en ellas no interviene ningún observador del espacio aéreo, con la aeronave no 
tripulada volando a una distancia máxima de 1 km del piloto a distancia, y siguiendo 
una trayectoria programada previamente cuando el piloto a distancia no la tenga en 
modo VLOS. 

I. El piloto a distancia podrá mantener una distancia horizontal de hasta 2 km de la UA, con 
uso de observadores del espacio aéreo a una distancia máxima de 1 km del piloto a 
distancia, colocados de forma que cubran adecuadamente el volumen operacional, y se 
comuniquen a través de medios de comunicación sólidos y eficaces entre el piloto a 
distancia y los observadores del espacio aéreo. 
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7. REQUISITOS DOCUMENTALES PARA IMPARTIR FORMACIÓN PRÁCTICA EN 
CATEGORÍA “ESPECÍFICA”.  

La entidad reconocida por AESA o el operador de UAS declarado para impartir la formación práctica 

deberá incluir en su Manual de Operaciones, según lo dispuesto en el apéndice 5 anexo al 

Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 de la Comisión, una sección separada de los elementos de 

formación, pudiendo ser desarrollado a través de un anexo al Manual de operaciones de la 

operadora o un manual de formación independiente, el cual debe contener, al menos, la siguiente 

información; 

1) El personal designado para llevar a cabo la formación y la evaluación continua de las 
aptitudes prácticas, y en particular:  

a. Descripciones de las competencias respectivas del personal;  

b. Las funciones y responsabilidades del personal; y  

c. Un organigrama de las cadenas de responsabilidad asociadas;  
2) El programa de formación específica a los escenarios estándar en los que se haya establecido 

la declaración , donde se incluyan , al menos , los aspectos formativos para la formación de 

aptitudes prácticas indicados en el Capítulo 9. Deberán indicarse los procedimientos normales, 

de contingencia y emergencia que se vayan a impartir durante la formación en escenarios 

estándar europeos.  

3) Un apartado donde se establezcan los procedimientos normales, de contingencia y de 

emergencia propios de la operación de formación que se esté produciendo, los cuales son 

distintos de los descritos en el programa específico de formación de pilotos a distancia.  

4) Una descripción del UAS, así como de cualquier otro equipo adicional, así como las 
herramientas que se utilicen durante el proceso de formación y la evaluación de aptitudes 
prácticas, como por ejemplo el tipo de DRI y su procedimiento de instalación en la aeronave o 
el tipo de paracaídas utilizado en la formación y su instalación.  

5) El modelo de las plantillas de los informes de evaluación utilizados, con forme al punto 9 del 
apartado 6 de la presente guía. Este apartado comprenderá tanto los informes de evaluación 
como los modelos de acreditación emitidas , conforme el Capítulo 10 de la presente guía. 
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8. REQUISITOS DE LAS AERONAVES NO TRIPULADAS PARA LAS OPERACIONES DE 
FORMACIÓN EN ESCENARIOS ESTÁNDAR EUROPEOS EN CATEGORÍA 
“ESPECÍFICA”  

De acuerdo con lo establecido en el punto 1 f) del UAS.STS-01.020 y en el punto 8 a) del UAS.STS-

02.020 en relación con los requisitos de operación de los escenarios estándar europeos, será 

requisito indispensable disponer de un UAS con Marcado de Clase C5 o un UAS de clase C3 que lleve 

instalado un kit de accesorios que convierte el UAS de clase C3 en un UAS de clase C5 ,para realizar 

todas aquellas operaciones englobadas en STS-01, así como UAS con Marcado de Clase C6 para 

todas aquellas operaciones que se realicen en el STS-02. 

Así mismo, resulta requisito indispensable para todas aquellas Entidades Reconocidas y los 

Operadores UAS declarados para impartir formación práctica el cumplimiento con lo declarado en 

el apéndice 6 y el apéndice 4 del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 respectivamente, cuyo 

cumplimiento radica en cumplir con los requisitos aplicables a las operaciones del STS-0X. 

Importante; 

En los casos en los que la entidad reconocida o el operador UAS declarado disponga de aeronaves 

con marcado de clase C5 para la formación en STS-01 o con C6 para la formación en STS-02 y estas 

no cuenten con modo de vuelo manual / no asistido por un sistema mundial de navegación por 

satélite (GNSS) o sistema equivalente, se considerará aceptable que únicamente las maniobras 

descritas en el capítulo 9 que requieren ser realizadas en modo de vuelo manual, puedan realizarse 

con un UAS  que no disponga de un marcado de clase C5 o C6, pero  que sí disponga de un modo 

manual / no asistido por un sistema mundial de navegación por satélite (GNSS) o sistema 

equivalente. 

El resto de las maniobras en modo asistido contempladas en el capítulo 9 , deberán ser realizadas 

con un UAS que si disponga del correspondiente marcado de clase específico para cada escenario 

estándar europeo. 

En este caso, deberá quedar registrado en el informe de evaluación el modelo y el número de serie 

de la aeronave con la que se ha realizado esta parte de la formación en modo ATTI, así como el 

modelo y el número de serie de la aeronave con marcado de clase C5 o C6 (según el escenario en el 

que se esté formando y evaluando), con el que se ha llevado a cabo el resto de la formación en el 

escenario estándar europeo STS correspondiente. 

 Requisitos de UAS para su utilización en la formación bajo el STS-01 

Para poder operar e impartir formación práctica en STS-01, los UAS utilizados deben disponer de 
una etiqueta de Identificación de Clase C5 según lo dispuesto en el punto 1 f) del UAS.STS-01.020 
del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, que cumpla con los requisitos aplicables de esa clase, 
según se definen en la Parte 16 anexo al Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comisión, y que 
está sea utilizada con un sistema activo de identificación a distancia directa (DRI). 

Los principales requisitos que deben cumplir son los siguientes; 
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a) llevar en el cuerpo del UAS la etiqueta de identificación de clase C5.  

b) Tener una MTOM inferior a 25 kg, incluida la carga útil, y tener una dimensión característica 
máxima inferior a 3 m. 

c) Estar equipado con una función de geoconsciencia que permita cargar la información sobre 
los límites del espacio aéreo sobre posición y altura de la UA, además de un sistema de alerta 
cuando se detecte una posible violación del espacio aéreo y una información de la situación 
de la aeronave. 

d) Tener una altura máxima alcanzable por encima del punto de despegue limitada a 120 m 
o estar equipado con un sistema que limite la altura por encima de la superficie o por encima 
del punto de despegue a 120 m o a un valor seleccionable por el piloto a distancia 

e) Ser un UAS alimentado totalmente mediante electricidad.  

f) Salvo si está anclado, el UAS deberá ser de ala rotatoria.  

g) Tener la capacidad de ser controlable de manera segura en lo referente a estabilidad, 
maniobrabilidad y rendimiento de enlace de mando y control. 

h) Disponer de un método fiable y predecible para que la UA recupere el enlace de mando y 
control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en terceros en 
el aire o en tierra. 

i) Tener la indicación del nivel de potencia sonora. 

j) Tener un número de serie único. 

k) Tener una identificación a distancia directa que: 

a.  permita la carga del número de registro del operador del UAS  

b. garantice, en tiempo real durante toda la duración del vuelo, la difusión periódica 
directa desde la UA,  

i. el número de registro del operador del UAS y el código de verificación 
proporcionado por el Estado miembro durante el proceso de registro,  

ii. el número de serie único de la UA  

iii. el sello de tiempo, la posición geográfica de la UA y su altura por encima de 
la superficie o el punto de despegue,  

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte 
geográfico y la velocidad de la UA respecto al suelo,  

v. la posición geográfica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto 
de despegue  

vi.  una indicación de la situación de emergencia del UAS 

c. reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificación a 
distancia directa. 

l) Salvo si está anclado, estar equipado con un enlace de datos protegido contra el acceso no 
autorizado a las funciones de mando y control. 
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m) Transmitir al piloto a distancia una señal de alerta clara cuando la batería de la UA o su 
unidad de mando alcance un nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo 
suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA. 

n) Estar equipado con;  

a. Luces a efectos de la controlabilidad de la UA. 

b. Al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche. 

o) Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante claras de carga, 
mantenimiento y limitaciones del UAS.  

p) Incluir una nota informativa publicada por la AESA en la que figuren las limitaciones y 
obligaciones aplicables, de conformidad con el Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947 

q) Durante el vuelo, proporcionar al piloto a distancia información clara y concisa sobre la altura 
de la UA por encima de la superficie o del punto de despegue. 

r) Estar equipado con un modo de baja velocidad seleccionable por el piloto a distancia y que 
limite la velocidad respecto al suelo a 5 m/s como máximo. 

s) Proporcionar los medios para la terminación del vuelo de forma segura, los cuales deberán 
ser fiables, predecibles e independientes del sistema automáticos de control de vuelo y de 
orientación, además deberá formar el descenso de la aeronave e impedir su desplazamiento 
horizontal monitorizado. 

t) Incluir medio para reducir el efecto de la dinámica de impacto del UAS, como puede ser un 
paracaídas.  

u) proporcionar medios para que el piloto a distancia compruebe constantemente la calidad 
del enlace de mando y control y reciba una alerta cuando sea probable que el enlace se 
pierda o se degrade hasta el punto de comprometer la seguridad de la operación, y otra 
alerta cuando el enlace se pierda.  

En caso de que el UAS consista en un modelo con marcado de clase C3 que lleve instalado un kit de 
accesorios que lo convierta en clase C5, la etiqueta de este deberá indicarse en todos los 
accesorios.  

 

 Requisitos de UAS para su utilización en la formación bajo el STS-02 

Para poder operar e impartir formación práctica en STS-02, los UAS utilizados deben disponer de 
una etiqueta de Identificación de Clase C6 según lo dispuesto en el punto en el punto 8 a) del 
UAS.STS-02.020 del Reglamento de Ejecución (UE) 2019/947, que cumpla con los requisitos 
aplicables de esa clase, según se definen en la Parte 17 anexo al Reglamento Delegado (UE) 
2019/945 de la Comisión, y que está sea utilizada con un sistema activo de identificación a 
distancia directa (DRI). 

Los principales requisitos que deben cumplir son los siguientes; 

a) llevar en el cuerpo del UAS la etiqueta de identificación de clase C6. 
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b) Tener una MTOM inferior a 25 kg,  

c) Su dimensión característica no debe exceder de los 3 m. 

d) Puede ser una aeronave tanto de ala fija como ala rotatoria. 

e)  Tener una velocidad máxima respecto al suelo en vuelo horizontal de 50 m/s. 

f) Tener la capacidad de ser controlable de manera segura en lo referente a estabilidad, 
maniobrabilidad y rendimiento de enlace de mando y control. 

g) Disponer de un método fiable y predecible para que la UA recupere el enlace de mando y 
control o, si esto falla, termine el vuelo de manera que se reduzca el efecto en terceros en 
el aire o en tierra. 

h) Tener la indicación del nivel de potencia sonora. 

i) Tener un número de serie único. 

j) Tener una identificación a distancia directa que: 

a.  permita la carga del número de registro del operador del UAS  

b. garantice, en tiempo real durante toda la duración del vuelo, la difusión periódica 
directa desde la UA,  

i. el número de registro del operador del UAS y el código de verificación 
proporcionado por el Estado miembro durante el proceso de registro,  

ii. el número de serie único de la UA  

iii. el sello de tiempo, la posición geográfica de la UA y su altura por encima de 
la superficie o el punto de despegue,  

iv. la trayectoria medida en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte 
geográfico y la velocidad de la UA respecto al suelo,  

v. la posición geográfica del piloto a distancia o, si no se dispone de ella, el punto 
de despegue  

vi.  una indicación de la situación de emergencia del UAS 

c. reduzca la capacidad de manipular el funcionamiento del sistema de identificación a 
distancia directa. 

k) Transmitir al piloto a distancia una señal de alerta clara cuando la batería de la UA o su 
unidad de mando alcance un nivel bajo, de manera que el piloto a distancia tenga tiempo 
suficiente para hacer aterrizar de forma segura la UA. 

l) Salvo si está anclado, estar equipado con un enlace de datos protegido contra el acceso no 
autorizado a las funciones de mando y control. 

m) Estar equipado con;  

a. Luces a efectos de la controlabilidad de la UA. 

b. Al menos una luz verde intermitente para la visibilidad de la UA de noche, 
especialmente en casos de formaciones en horario nocturno.  
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n) Haber sido introducido en el mercado con instrucciones del fabricante claras de carga, 
mantenimiento y limitaciones del UAS.  

o) Durante el vuelo, proporcionar al piloto a distancia información clara y concisa sobre la altura 
de la UA por encima de la superficie o del punto de despegue. 

p) Tener una velocidad máxima respecto al suelo en vuelo horizontal de 50 m/s 

q) Proporcionar medios para programar la trayectoria de la UA. 

r) Proporcionar los medios para la terminación del vuelo de forma segura, los cuales deberán 
ser fiables, predecibles e independientes del sistema automáticos de control de vuelo y de 
orientación, además deberá formar el descenso de la aeronave e impedir su desplazamiento 
horizontal monitorizado. 

s) proporcionar medios para que el piloto a distancia compruebe constantemente la calidad 
del enlace de mando y control y reciba una alerta cuando sea probable que el enlace se 
pierda o se degrade hasta el punto de comprometer la seguridad de la operación, y otra 
alerta cuando el enlace se pierda.  

t) una descripción de los medios para evitar que la UA supere los límites horizontales y 
verticales del volumen operacional y del tamaño del volumen de contingencia necesario para 
tener en cuenta el error de evaluación de la posición, el tiempo de reacción y el margen de 
la maniobra de corrección; y 

u) la distancia que probablemente recorrerá la UA una vez activados los medios para terminar 
el vuelo y que debe tener en cuenta el operador del UAS al definir la zona de prevención de 
riesgos en tierra. 

 Requisitos de Sistema de Identificación a Distancia Directa (“DRI”) 

Desde el 1 de enero de 2024, será requisito indispensable que los UAS destinados a realizar 
operaciones de Formación en Categoría “específica” bajo cualquiera de los escenarios estándar 
(STS) dispongan de un Sistema de identificación a distancia directa ("DRI"). 

Será recomendable que las Entidades de Formación y los Operadores UAS declarados indiquen y 
muestren al alumno, dentro de sus actividades formativas, el funcionamiento y metodología de uso 
del Sistema de Identificación a Distancia Directa (“DRI”) para garantizar que el futuro piloto a 
distancia conozca la aplicación, instalación y funcionamiento de dicho dispositivo.  

En el siguiente enlace de la página web de AESA se dispone de información detallada acerca de los 
requisitos mínimos aplicables sobre el Sistema de identificación a distancia directa ("DRI"). Algunas 
empresas ya han puesto en el mercado módulos que ofrecen un sistema de identificación a distancia 
directa, proporcionando la "Declaración de Conformidad de la UE". Esta información se puede 
encontrar en una lista publicada en la página web de EASA, quien no verifica el cumplimiento de 
tales componentes y siendo la declaración de conformidad responsabilidad del fabricante. 

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones/operaciones-con-uas-drones/operaciones-con-uas-drones---categoria-especifica#:~:text=UAS%20ligero%20(LUC)-,Sistema%20de%20identificaci%C3%B3n%20a%20distancia%20directa%20y%20marcados%20de%20clase,-A%20partir%20del
https://www.easa.europa.eu/en/domains/civil-drones-rpas/open-category-civil-drones
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9. APLICACIÓN DE LA FORMACIÓN PRÁCTICA FORMACIÓN BAJO ESCENARIOS 
ESTANDAR EUROPEOS EN CATEGORÍA “ESPECÍFICA”  

Todas aquellas Entidades Reconocidas y los operadores UAS que se hayan declarado para impartir 
la formación práctica de pilotos a distancia en los escenarios estándar de Categoría “específica” 
deberán realizar la formación bajo el condicionantes de una evaluación continua, la cual no 
contempla la realización de un único examen final donde se realice una única vez las maniobras 
descritas en el presente apartado, sino que es necesario impartir una formación en la cual se 
garantice que el alumno, antes de la evaluación de aptitudes prácticas, ha realizado una serie de 
entrenamientos previos que le han proporcionado los medios para ser capaz de manejar con 
seguridad y dentro de los requisitos normativos de la categoría “específica” una aeronave no 
tripulada con una MTOM de hasta 25 kg y de hasta 3 metros de diámetro.  

 

Previo a la realización de la prueba de evaluación de aptitudes prácticas, tal y como se indica en el 
punto 9 del apartado 5 de la presente guía, se precisará que las Entidades reconocidas por AESA y 
los Operadores UAS declarados, evalúen la completa adquisición de aptitudes prácticas por parte 
del alumno, debiendo expedir la acreditación correspondiente en caso de superarla, o repetir la 
prueba práctica en caso de necesidad.  

Se recomienda que las entidades reconocidas por AESA y los operadores de UAS declarados, 
dispongan de listas de comprobación o checklists, a disposición de los alumnos, las cuales recojan 
cada uno de las medidas previas y posteriores al vuelo, y a su vez, contengan todas las maniobras a 
realizar para cada escenario estándar que corresponda. Esta documentación en caso de ser 
utilizada, deberá ser archivada e incluida como formato en el manual de operaciones/formación.  
 
Asimismo, también es recomendable que para aquellos aspectos que se consideren necesarios, el 
personal responsable de la formación realice una demostración previa a la realización de las 
maniobras por parte del alumno.  

Se recomienda a las Entidades reconocidas y a los Operadores UAS declarados que realicen la 
formación y evaluación de aptitudes prácticas mediante simulaciones de operaciones reales, 
adaptándose a los requisitos de los escenarios descritos en el apartado 6 de la presente Guía. 

 Programa de aptitudes prácticas en STS-01 

Todas las medidas previas al vuelo, así como las maniobras y las medidas posteriores al vuelo para 
el escenario estándar STS-01 están recogidas en el Apéndice 1 del Reglamento de Ejecución 
2019/947 de la Comisión. Por ello, las medidas mínimas que se deben incluir en la formación y 
evaluación de aptitudes prácticas para este escenario serán las siguientes; 

 

1) En las medidas previas al vuelo, se deberán contemplar los siguientes requisitos; 

a. Considerando la planificación de la operación, se deben tener en cuenta las 
consideraciones sobre el espacio aéreo y la evaluación del riesgo relacionado con el lugar 
donde se vaya a producir la operación. Deberán incluirse, al menos, los siguientes puntos; 
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i. Determinar los objetivos de la operación prevista 

ii. asegurarse de que el volumen operacional definido y las zonas de prevención 
pertinentes (por ejemplo, la zona de prevención de riesgos en tierra) son 
adecuados para la operación prevista; 

iii. detectar los obstáculos en el volumen operacional que podrían dificultar la 
operación prevista; 

iv. determinar si la topografía o los obstáculos en el volumen operacional pueden 
afectar a la velocidad o la dirección del viento; 

v. seleccionar los datos pertinentes de la información sobre el espacio aéreo (por 
ejemplo, sobre las zonas geográficas de UAS) que puedan tener consecuencias 
sobre la operación prevista; 

vi. asegurarse de que el UAS es adecuado para la operación prevista , verificando 
que se cumplen con los requisitos establecidos en el apartado 8.1 de la presente 
guía , como verificar que se identifica al UAS con el número de registro de 
operador o que se dispone de la pegatina de identificación de clase del UAS con 
un C5. 

vii. asegurarse de que la carga útil seleccionada es compatible con el UAS utilizado 
para la operación, como puede ser el dispositivo de limitación de impacto. 

viii. aplicar las medidas necesarias para cumplir las limitaciones y las condiciones 
aplicables al volumen operacional y la zona de prevención de riesgos en tierra 
para la operación prevista de conformidad con los procedimientos del manual de 
operaciones correspondientes al escenario STS-01, como puede ser la activación 
del sistema de geocaging para evitar que la aeronave supere los límites 
establecidos del volumen operacional así como el aseguramiento de la acotación 
de la zona terrestre controlada. ; 

ix. aplicar los procedimientos necesarios para la utilización de UAS en el espacio 
aéreo controlado, incluido un protocolo de coordinación previa (EAROS) y 
comunicación con el control de tránsito aéreo, así como la obtención de 
autorización e instrucciones, si fuera necesario por el tipo de espacio aéreo en el 
que se opere.  

x. confirmar que están disponibles en el lugar todos los documentos necesarios 
para la operación prevista, como puede ser el certificado de registro de operador, 
póliza de seguro de responsabilidad civil de los UAS, Manual de Operaciones y su 
anexo de formación, evidencia de las posibles coordinaciones que el espacio 
aéreo requiera o certificado de piloto a distancia del evaluador. 

xi. informar a todos los participantes sobre la operación prevista, requiriendo en 
caso necesario la aceptación de los riesgos en la operación.  

b. Inspección y configuración antes del vuelo de UAS (incluidos los modos de vuelo y los 

peligros relacionados con la fuente de energía). En cada modelo de UAS que se esté 
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utilizando en la operación de formación, el alumno deberá realizar, individualmente, 

cada uno de los siguientes puntos; 

i. evaluar el estado general del UAS; 

ii. garantizar que todos los componentes amovibles del UAS estén fijados 

adecuadamente; 

iii. asegurarse de que las configuraciones del software del UAS sean compatibles, y 

estén actualizadas; 

iv. calibrar los instrumentos en el UAS. Se recomienda realizar los procedimientos 

de calibración especificados del UAS, aunque este no lo requiera, para que el 

alumno pueda conocer el procedimiento de calibrado; 

v. detectar cualquier fallo que pueda comprometer la operación prevista, pudiendo 

ser posibles fallos o hinchazón de las baterías, rotura de hélices etc.; 

vi. asegurarse de que el nivel de carga de la batería es suficiente para la operación 

prevista, tanto de la batería de la UA como de la unidad de mando; 

vii. asegurarse de que el sistema de terminación del vuelo del UAS y su sistema de 

activación estén operacionales, debiéndose configurar los distintos modos de 

vuelta a casa (RTH); 

viii. Comprobar el correcto funcionamiento del enlace de mando y control de la UA, 

para evitar posibles interferencias que se pudieran producir; 

ix. Si está disponible en el UAS, se deberá activar la función de geoconsciencia, y 

x. establecer los sistemas de limitación de la altura y la velocidad.  

 

 

c. Conocimiento de las medidas básicas que deben tomarse en caso de situación de 

emergencia, incluidos los problemas con el UAS, o la aparición de un peligro de colisión 

en el aire durante el vuelo. El personal responsable de la formación debe informar a los 

alumnos de las acciones a tomar en caso de una situación de emergencia, las cuales 

estarán recogidas en el Manual de Operaciones de la operadora o en su Manual de 

formación. 

2) En los procedimientos durante el vuelo en la formación y evaluación de las aptitudes prácticas, 

el alumno debe realizar, individualmente, cada una uno de los siguientes aspectos; 

 

a. Observancia de una vigilancia eficaz y mantenimiento de la aeronave no tripulada en todo 

momento dentro del alcance visual (VLOS), lo que supone, entre otras cosas: 

i. tener consciencia situacional del lugar en relación con el volumen operacional y 

con otros usuarios del espacio aéreo,  

ii. los obstáculos,  

iii. el terreno y  

iv. las personas cuya participación no sea constante. 

b. Realización de maniobras de vuelo, descritas en el siguiente punto, de forma precisas y 

controladas a diferentes alturas y distancias representativas del escenario estándar STS-

01. 
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i. Dentro de las maniobras en condiciones normales, es de obligado cumplimiento 

realizarlas en modo manual / no asistido por un sistema mundial de navegación 

por satélite (GNSS) o sistema equivalente, no siendo aceptable la realización de 

modificaciones no autorizadas por el fabricante en el software de la aeronave. 

 

Las siguientes tablas contienen las maniobras mínimas que deben realizarse durante la formación y 

la evaluación de aptitudes prácticas, las cuales deberá el alumno superarlas de forma satisfactoria. 

Se recuerda que las imágenes son orientativas al vuelo de formación, siendo los valores de tiempo, 

distancia, velocidad y altura aproximados.  

 

 

TIPO DE MANIOBRA ILUSTRACIÓN DE LA MANIOBRA 
RESULTADO DE LA 

EVALUACIÓN 

Vuelo Estacionario: 
*Solo apto para Giroaviones 
 

Ejemplo de maniobra: 
Despegue vertical seguido de 10 
segundos de vuelo estacionario a 
una altura de los ojos del piloto a 
5/10 metros de distancia del 
mismo  

 

 M. Manual M. Asistido 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

Transición de vuelo 
estacionario a vuelo hacia 
adelante: 
*Solo apto para Giroaviones 

Ejemplo de maniobra: 
Una traslación en vuelo lento y 
nivelado en forma de S en 
alejamiento y acercamiento a 20 m 
de altura con 4 cambios de rumbo 

 M. Manual M. Asistido 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

M. Manual M. Asistido 
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Ascenso y descenso desde el 
vuelo horizontal; 
 
Ejemplo de maniobra: 
Efectuar alejamiento manteniendo 
20mts. A indicación del instructor 
continuar alejamiento subiendo a 
40 mts. Continuar a nivel y efectuar 
inversión de rumbo. A indicación 
del instructor descender a 20 
metros y mantener vuelo nivelado 
hasta pasar por la vertical del 
piloto 
 

 

  
 
 
 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
 
 
 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

Virajes en vuelo horizontal; 
 
Ejemplo de maniobra: 
Efectuar alejamiento manteniendo 
20mts. A indicación del instructor 
continuar alejamiento subiendo a 
40 mts. Continuar a nivel y efectuar 
inversión de rumbo. A indicación 
del instructor descender a 20 
metros y mantener vuelo nivelado 
hasta pasar por la vertical del 
piloto. 

 M. Manual M. Asistido 

 
 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 
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Control de la velocidad en 
vuelo horizontal; 
 
Ejemplo de maniobra: 
 
Realizar a 30 mt de altura, un 
rectángulo manteniendo, la 
velocidad inferior a 5 m/s. 

 
 
 
 
 

 M. Manual M. Asistido 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

Acciones tras un fallo de un 
motor / del sistema de 
propulsión; 
 
Ejemplo de maniobra: 
Despegue y ascenso a 50 m aprox, 
simulación de perdida de potencia 
en los motores, descenso con 
trayectoria en línea recta con 
velocidad y toma “dura” 
controlada fuera del punto de 
despegue, evitando personas 
simuladas durante aproximación. 

 M. Manual M. Asistido 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

Acción evasiva (maniobras) 
para evitar colisiones; 
 
Ejemplo de maniobra: 
Despegue y ascenso a 50 m aprox, 
realización de un rectángulo. El 
instructor notifica “Avistamiento 
de una UAS aproximándose” 
Control visual de la interferencia y 
realizar maniobra de evasión ej.: 
mantenimiento de estacionario; 
cambio de rumbo; aterrizaje; etc. 

 

 M. Manual M. Asistido 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 
☐ Apto 
 
 

☐ No apto 

 

c. Supervisión en tiempo real de la situación de UAS y las limitaciones de autonomía. 

d. En condiciones anómalas se realizarán como mínimo, las siguientes maniobras; 
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TIPO DE MANIOBRA ILUSTRACIÓN DE LA MANIOBRA 
RESULTADO DE LA 

EVALUACIÓN 
Gestionar una falta parcial o total 
de potencia del sistema de 
propulsión de la aeronave no 
tripulada, garantizando la 
seguridad de terceros en tierra;  

 

Ejemplo de maniobra: 
Despegue y ascenso a 50 m aprox. 
simulación de fallo de un motor, 
descenso en espiral con velocidad y 
toma “dura” controlada fuera del 
punto de despegue, evitando 
obstáculos (arboles, edificios, 
personas) simulados durante 
aproximación 

 M. Asistido 

 
 
 
 

☐ Apto 
 

☐ No apto 
 
 
 

Gestionar la trayectoria de la 
aeronave no tripulada en 
situaciones anómalas; 
 

     Esta maniobra incluye todas las siguientes  M. Asistido 

 
☐ Apto 

☐ No apto 

 
Gestionar una situación en la que 
se haya deteriorado el equipo de 
posicionamiento de la aeronave 
no tripulada;  
 
Ejemplo de maniobra: 
Despegue y ascenso a 50 m aprox. 
simulación de fallo de equipo de 
posicionamiento (GPS), verificar los 
avisos realizados por el UAS, pasar a 
modo manual de vuelo, retomar el 
control de la aeronave, y toma 
controlada del UAS en el punto de 
aterrizaje fijado 

 

 M. Asistido 

 
 
 

☐ Apto 
 

☐ No apto 
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Gestionar una situación en la que 
una persona no participante 
penetra en el volumen 
operacional o la zona terrestre 
controlada, y adoptar las 
medidas adecuadas para 
mantener la seguridad; 
Ejemplo de maniobra: 
Ascenso a 50 m aprox, aproximación 
al punto de toma con incidente de 
aproximación a persona “no 
participante” en la operación. 
Maniobra de evasión, mantenimiento 
de estacionario a 10 m, control visual 
de la interferencia y toma del UAS en 
punto alternativo. 

 

 M. Asistido 
 
 
 

 
☐ Apto 

 

☐ No apto 

 
Reaccionar y adoptar medidas 
correctoras adecuadas en 
situaciones en las que la 
aeronave no tripulada pueda 
superar los límites de la geografía 
de vuelo (procedimientos de 
contingencia) y del volumen 
operacional (procedimientos de 
emergencia) definidos durante la 
preparación del vuelo; 
 
Ejemplo de maniobra: 
Despegue y vuelo nivelado a 50 m, 
realizar simulación de que “Se está 
sobrevolando fuera del área 
prevista”. Realizar maniobra de 
reposición de la derrota para 
establecer vuelo nivelado y previsto. 
Observar posibles interferencias en 
vuelo, avisos del UAS por abandono 
del volumen de vuelo establecido, 
funcionamiento del RTH en caso que 
haya sido configurado e informar de 
nuestra maniobra. 
 

 M. Asistido 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

☐ Apto 
 

☐ No apto 

  



   

 

    

   

 

    
FOR- UAS-P01-GU12_Ed_03 INFORMACIÓN PÚBLICA 

MINISTERIO 
DE TRANSPORTES  

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE  

 

Página 27 de 30 
Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada 

 y siempre deberá ser contrastada con el documento vigente en la Web 

AGENCIA ESTATAL 

DE SEGURIDAD AÉREA 
 

    

 

Gestionar la situación en la que 
una aeronave se aproxime al 
volumen operacional; 
 
 
Ejemplo de maniobra: 
Despegue y ascenso a 50 m aprox, 
aproximación al punto de toma. El 
piloto detecta la presencia de un UAS 
no participante en la operación. 
Control visual de la interferencia; 
Maniobra de evasión; mantenimiento 
de estacionario a 10 m, y toma del 

UAS en punto alternativo. 
 

 M. Asistido 

 
 
 
 
 
 

☐ Apto 
 

☐ No apto 

Demostrar el método de 
recuperación tras una pérdida 
deliberada (simulada) del enlace 
de mando y control; 
 
Ejemplo de maniobra: 
Partiendo de un vuelo nivelado a una 
altura no inferior a 50 m sobre el 
terreno, a indicación del examinador, 
apagar el R/C. Verificar que tras 5 
segundos el UA, comienza a efectuar 
el RTH. Encender el R/C y una vez 
establecido enlace con el UA, 
Proceder a su recuperación en vuelo 
directo y posterior aterrizaje con 
contacto visual. 

 

 M. Asistido 

 
 
 
 

☐ Apto 
 

☐ No apto 

 

 

3) En los procedimientos posteriores al vuelo en la formación y evaluación de las aptitudes 

prácticas, el alumno debe realizar, individualmente, cada una uno de los siguientes aspectos; 

 

a. Apagar y asegurar el UAS con el que se haya realizado la formación 

b. Realizar la inspección posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente relacionado 

con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y fuentes de energía) y la fatiga 

de la tripulación. 

c. Rendir un informe sobre la operación.  

d. Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y completar el 

informe de sucesos requerido. Conforme al Reglamento (UE) 376/2014 de la Comisión, 

los sucesos de notificación obligatoria para operaciones UAS, son aquellos que causen 

lesiones mortales o graves a una persona o impliquen a aeronaves tripuladas. 
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 Programa de aptitudes prácticas en STS-02 

Todas las medidas previas al vuelo, así como las maniobras y las medidas posteriores al vuelo para 
el escenario estándar STS-02 están recogidas en el Apéndice 1 del Reglamento de Ejecución 
2019/947 de la Comisión y son similares a las mostradas en el punto 9.1. Por ello, las medidas 
mínimas que se deben incluir en la formación y evaluación de aptitudes prácticas para este 
escenario serán las siguientes; 

1) En las medidas previas al vuelo, se deberá cumplir con los puntos recogidos en el apartado 9.1 
en materia de medidas previas al vuelo de STS-01, y adicionalmente; 

a. Control del espacio aéreo, sin que el piloto a distancia pierda la consciencia situacional del 
entorno, así como su aeronave.  

b. En caso de utilizar observadores del espacio aéreo, disponer de su colocación adecuada y 
gestionar un sistema de eliminación de conflictos de incluya la fraseología, coordinación 
y sus medios de comunicación que sean sólidos y eficaces.  

2) Durante el vuelo , las maniobras serán las realizadas en el punto 9.1 , tanto en VLOS en STS-01 , 
como en BVLOS en STS-02. 

3) En los procedimientos posteriores al vuelo en la formación y evaluación de las aptitudes 

prácticas, el alumno debe realizar, individualmente, cada una uno de los siguientes aspectos; 

 

a. Apagar y asegurar el UAS con el que se haya realizado la formación 

b. Realizar la inspección posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente relacionado 

con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y fuentes de energía) y la fatiga 

de la tripulación. 

c. Rendir un informe sobre la operación.  

d. Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y completar el 

informe de sucesos requerido. Conforme al Reglamento (UE) 376/2014 de la Comisión, los 

sucesos de notificación obligatoria para operaciones UAS, son aquellos que causen lesiones 

mortales o graves a una persona o impliquen a aeronaves tripuladas. 
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10. FORMATO DE ACREDITACIÓN DE APTITUDES PRÁCTICAS EN ESCENARIOS 
ESTANDAR STS.  

Tras realizar la prueba de superación de aptitudes prácticas en escenarios estándar, la Entidad 

Reconocida o el Operador UAS declarados para impartir formación deberá hacer entrega al alumno 

de una acreditación de formación completa de aptitudes prácticas, la cual le servirá al piloto UAS 

como documento oficial que demuestre que ha completado la formación y ha adquirido las 

aptitudes prácticas de piloto a distancia de UAS para un escenario estándar en concreto.  

Para ello, la Entidad Reconocida o el Operador UAS podrá desarrollar su propio certificado, 

indicando, al menos, los siguientes datos; 

 Título del documento que indique lo siguiente; 

Acreditación de formación completa de aptitudes prácticas para el escenario 

estándar STS-0X* 

 

 Datos de la Entidad Reconocida o la Operadora UAS declarada con; 

o Nombre completo. 

o Nº operadora 

 Datos del alumno tal y como se indique en el NIF/CIF/PASAPORTE; 

o Nombre y apellidos 

o Fecha de nacimiento del alumno. 

 Texto con la siguiente redacción; 

o Ha declarado la formación y ha adquirido las aptitudes prácticas de piloto a distancia 

UAS para el escenario estándar STS-0X* 

o Se declara que esta formación y evaluación de aptitudes prácticas ha sido realizada 

conforme al Apéndice 3 del Reglamento de ejecución (UE) 2019/947 de la comisión 

de 24 de mayo de 2019 relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la 

utilización de aeronaves no tripuladas. 

 Lugar y fecha completa de la entrega de la acreditación.  

 Firma del responsable de la formación. 

 Firma del alumno.  

 Código único de certificado del alumno propuesto por la Entidad o por la Operadora UAS.  

 

*Se deberá sustituir la X por el tipo de escenario que se esté acreditando, bien STS-01 o STS-02, y deberá expedirse una acreditación 

por escenario. 
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11. PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACIÓN ANTE AESA DE LA SUPERACIÓN DE 
APTITUDES PRÁCTICAS DEL ALUMNO. 

Una vez la Entidad Reconocida o el Operador UAS declarado para impartir formación ha hecho 

entrega al alumno de la acreditación que demuestre la superación de la formación y evaluación de 

las aptitudes prácticas de piloto a distancia en STS-01 y/o STS-02, se deberá notificar a AESA a través 

de sede electrónica, en formato de declaración del alumno, en el cual se deberá proporcionar los 

siguientes datos; 

 Nombre y apellidos del alumno. 

 Datos de identificación del NIE/NIF/PASAPORTE. 

 Escenario que se declara (STS-01 o STS-02) 

 Fecha de entrega de la acreditación. 

 Codificación personal de la acreditación que proporcione la entidad o el operador UAS.  

 


