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A.1. UE RIP Visión general

A.1. El programa SAFA/SACA de la UE. Visión general

Programa de inspección consolidado, en expansión a los cinco 
continentes, exportado a otras partes del mundo que se ha 
incluido en la documentación OACI como referencia.

Fuente de información directa para EASA y la CE sobre los 
operadores nacionales y extranjeros que vuelan en los Estados 
Participantes.

En permanente estandarización y seguimiento por EASA 
actualmente se está revisando en profundidad con el proyecto 
Next Gen.
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A.1. UE RIP Visión general

Australia
51

Azerbaijan

27(27+3+1)

Brazil

United Kingdom
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A.2. RIM de EASA

A.2. Ramp Inspection Manual (RIM) de EASA

Una versión original existía desde 1996 pero con la publicación el 
reglamento 965/2012 se descartó por parte de EASA y la CE.

Los inspectores insistieron en la necesidad de disponer de un 
manual actualizado y se editó uno nuevo en 2019 incluyendo una 
visión de todo el proceso de la inspección en rampa, referencias 
normativas, syllabus, checklists, POI,  instrucciones de inspección,… 
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A.2. RIM de EASA
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A.2. RIM de EASA

Conocer el RIM significa conocer el programa y aporta ventajas 
relacionadas con:

 Preparación para afrontar una inspección: tripulación de vuelo 
y de cabina, documentación, personal de mantenimiento.

 Posibilidad de alegar discrepancias abiertas incorrectamente: 
follow-up en Ramp Inspection Tool.

 Reducción de potenciales findings y por tanto del ratio SAFA al 
adelantarse a los defectos que podrían encontrar los 
inspectores.
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A.3. Inspection Instructions (II)

A.3 Inspection Instructions (II). Grupo de Trabajo PDF de 
EASA

AESA participa desde su creación en 2019.

Objetivo: Revisión periódica del RIM y las Instrucciones de 
Inspección (II) a partir de: 

 Cambios normativos en EASA u OACI

 Experiencia adquirida durante inspecciones recientes

 Desarrollos tecnológicos de aeronaves o equipos

 Nuevos procedimientos desarrollados por los operadores 
aéreos

Tanto el RIM como las II al entrar en vigor se publican en la Ramp 
Inspection Tool de EASA para conocimiento de inspectores y 
operadores. 
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A.3. Inspection Instructions (II)
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A.4. Definición Layer 1/ Layer 2

A.4 Planificación de EASA de operadores layer 1/ layer 2
Objetivo: Evitar tanto la sobre inspección como que algunos 
operadores no se inspeccionen casi nunca por: horarios, lugares 
de operación, etc.

Dato de partida: En 2016 un 80% de las inspecciones se hacían a 
un 20% de operadores volando en Europa y un 80% de pequeños  
operadores no se inspeccionaron.

Desarrollo de modelo System Wide Coordination para asignar un 
núm. justo de inspecciones a los grandes operadores EU y no EU a 
partir de:
 Volumen de tráfico: núm. de aterrizajes y aeropuertos utilizados.

 Nivel de confianza: ratio SAFA y otros datos recabados por EASA.
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A.4. Definición Layer 1/ Layer 2
EASA establece que operadores son Layer 1, un número total de 
inspecciones para cada operador y cuantas realizará cada Estado 
EASA. Los Estados No EASA del programa solo participan en el 
SWC voluntariamente.

Se considera Layer 1 a los operadores con T>250, siendo:
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A.4. Definición Layer 1/ Layer 2
El resto son operadores Layer 2 y EASA asigna a cada Estado EASA 
un total de inspecciones para el conjunto de los mismos.

Cada Estado hace su propia planificación antendiendo a los 
criterios expuestos en el RIM:

 Proporcionalidad

 No discriminación
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A.5. Safety Reports

A.5 Safety Reports
Creados por cualquier Estado Participante permiten compartir con 
los otros: denuncias, sospechas, información o hechos relevantes 
para la seguridad, observados en una inspección o no.

Los operadores no tienen acceso a ellos, pero su autoridad de 
supervisión puede informarles o solicitarles datos al investigarlos 
para añadir información a los informes. 
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A.6. Priorización EASA. IDEA

A.6 Priorización de Inspecciones por parte de 
EASA. Grupo IDEA(*) de EASA

Objetivo: focalizar el programa de inspección en rampa de la UE 
en los operadores con peores resultados (ratio SAFA>2), safety 
reports preocupantes, accidentes graves, denuncias, etc.

Funcionamiento: Grupo mixto rotatorio EASA-expertos rampa de 
autoridades nacionales para analizar datos de últimos 12 meses.

Periodicidad y participación: 6 meses con representación de AESA.

Resultados según el nivel de priorización: 
 Lista de priorización (In/Out), 

 Cartas de aviso a autoridades de operadores implicados

 Propuesta de entradas en Safety List a CE a través del ASC. 
(*)IDEA: In DEpth Analisys
(*)ASC:  Air Safety Committee
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A.6. Priorización EASA. IDEA
Consecuencias de la priorización: 
 Incremento del número de inspecciones, tanto en layer 1 como 

en layer 2. Esperable ser inspeccionado en todos los Estados 
Participantes en el programa.

 Mayor probabilidad de recibir Safety Reports simplemente por 
sospechas de las autoridades de inspección.

 Presión sobre AESA para incrementar la vigilancia continuada 
con: auditorías en distintos ámbitos e inspecciones SANA.

Permanencia en priorización: Min un periodo de 6 meses y 
probablemente 12 meses. En general hasta que EASA se convenza 
de que las causas de la entrada han desaparecido.

Caso extremo: Revocación del AOC por parte de AESA. 
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A.7 Licencias electrónicas

A.7 Licencias electrónicas. Incorporación Anexo 1 OACI
Regulación: Anexo 1 14 ed. Julio 2022 
(Enmienda 178). 

Objetivo: implementar licencias FCL y 
ATC digitales verificables:

• Online: acceso a website de OACI

• Offline: características dinámicas

Los Estados deben comunicar a OACI la 
implementación y ésta auditar que se 
cumplen los requisitos establecidos en la 
regulación.

Aprobado en: Brasil, China y Australia.

Solución conjunta para los Estados EASA.



17/17

SI
G-

GD
-IT

R0
1-

F0
9 

Ed
. 0

3
IN

FO
RM

AC
IÓ

N
 P

Ú
BL

IC
A

Muchas 
gracias
por su 

atención

Le rogamos haga sus preguntas a través de Slido
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