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1. INTRODUCCION

Aena SME S.A. (en adelante, Aena) plantea la realizacién del proyecto «Actuaciones asociadas a
la pista 06R-24L» en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, con objeto de conseguir
una mayor fluidez en las operaciones en tierra y una mayor flexibilidad de uso de las infraestructuras
del campo de vuelo. Estas actuaciones no suponen un aumento de la capacidad aeroportuaria
establecida en el Plan Director vigente (90 operaciones a la hora).

Esta capacidad es la misma que se refleja en la Resolucién de 9 de enero de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formul6 declaracion de impacto ambiental del proyecto
de ampliacion del Aeropuerto de Barcelona.

Se consideré que el proyecto, de acuerdo con sus caracteristicas, se encuentra dentro de lo
dispuesto en el articulo 7.1 d) de la Ley 21/2013? de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental y, por
tanto, se considera que debe ser sometido a evaluacién de impacto ambiental ordinaria.

Conforme a dicho procedimiento, Aena se constituyé en promotor del proyecto, la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea (en adelante AESA), del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, en
6rgano sustantivo y la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, del Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréafico, en érgano ambiental.

En base al articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, Aena solicitd
al 6rgano ambiental (a través del 6rgano sustantivo) la elaboracion de un documento de alcance del
Estudio de Impacto Ambiental. Dicho Documento de Alcance, fue emitido por la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto
Demogréfico, con fecha 22/05/2024 y referencia SGEA/20230368. Previamente a su emision, realizé
las consultas previas a Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas (En el
Anexo | se incluye el Documento de Alcance, las respuestas recibidas y cémo han sido consideradas
en el Estudio de Impacto Ambiental).

Una vez recibido el Documento de Alcance, el presente documento constituye el Estudio de Impacto
Ambiental de las actuaciones proyectadas y se redacta en cumplimiento tanto del articulo 35.1 de
la Ley 21/2013 y con los contenidos especificados en el precitado articulo, como de los
requerimientos establecidos en el mencionado Documento de Alcance.

1 Las referencias a la Ley 21/2013, deberan considerarse realizadas al texto consolidado, incluidas todas las modificaciones
realizadas, en particular por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre y el Real Decreto 445/2023, de 13 de junio.
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2. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

2.1. CONDICIONANTES AL PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS

En cuanto al planteamiento de alternativas, técnica y ambientalmente viables, es necesario, en
primer lugar, considerar la singularidad del aeropuerto y su entorno, en el proceso de evaluacion de
la implantacion de este tipo de proyectos en otros espacios.

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se sitla en una zona enmarcada por el area
urbana de las localidades de El Prat de Llobregat, Viladecans y Sant Boi de Llobregat (al norte), y
el litoral y mar Mediterraneo (al sur), asi como por dos humedales protegidos en sus extremos este
y oeste: Reservas Naturales Parciales de El Remolar-Filipines y de La Ricarda-Ca |'Arana,
respectivamente, lo que requiere establecer una definicibn que evite la afectaciéon al entorno.
Ademas, los limites de estas reservas naturales se incluyen dentro de espacios de la Red Natura
2000: la Zona Especial de Conservacion (ZEC) ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” y
la Zona de Especial Conservacion para las Aves (ZEPA) ES0000146 “Delta del Llobregat”, que a su
vez lindan, en la parte marina, con la ZEPA ES0000513 Espacio Marino del Baix Llobregat-Garraf.

Por tanto, cabe destacar, que la totalidad de las actuaciones se ejecutaran dentro de la Zona de
Servicio del Aeropuerto (ZSA) Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, delimitada por el Plan Director
vigente, aprobado mediante Orden de 22 de octubre de 1999 (BOE num. 281 de 24 de noviembre
de 1999).

Ademas, la posible ubicaciéon de los nuevos elementos se encuentra condicionada por la
operatividad del aeropuerto, la disponibilidad de terrenos y el uso de estos (dentro de Aena estos
asuntos les corresponden a las divisiones de Servidumbres Aeronauticas y Planes Directores).

Las servidumbres aeronauticas condicionan la mayoria de las superficies libres que se encuentran
junto a las pistas, entre ellas o alineadas con las mismas. Esto se debe a su interferencia con balizas,
radares, equipos de telecomunicaciones, asi como por impedir la visibilidad, suponer un obstaculo
0 para evitar deslumbramientos, entre otros aspectos.

Asimismo, hay que tener en cuenta el Plan Director del Aeropuerto que, a efectos aeroportuarios,
limitan los usos presentes y futuros, tanto en funcién de las servidumbres aeronauticas antes
mencionadas, como de los planes de desarrollo del aeropuerto. En base a esta planificacion, deben
descartarse las zonas que rodean la torre de control, por estar condicionadas por otras actividades
previstas.

También se atendi6 en la seleccién de enclaves a los requerimientos recogidos en el Documento de
Alcance referido.
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2.2. JUSTIFICACION DE LA ALTERNATIVA UNICA

Las distintas actuaciones que componen el proyecto corresponden, en su mayoria, a la
remodelacion o mejora de infraestructuras existentes. Tan solo se ejecutan dos nuevas actuaciones:
nueva calle de rodaje Juliet (paralela a la calle de rodaje Kilo existente) y nueva plataforma de
deshielo.

Todas las actuaciones estan condicionadas por la configuraciéon actual del campo de vuelos. En el
caso particular de la calle Juliet, dado que se pretende conectar con la cabecera 24L de la pista y,
a la vez, dar servicio a la nueva plataforma de deshielo. La ubicacién de la plataforma de deshielo
también esta condicionada por ser la Unica posible que minimiza los tiempos de rodaje a cualquiera
de las cabeceras de despegue y tiene un menor impacto en el rodaje del resto de aeronaves en
tierra, manteniendo a la vez la coherencia con la zonificacién del Plan Director vigente.

La geometria de todas las actuaciones esta también determinada por el cumplimiento de los
parametros y criterios generales de disefio, en particular las directrices establecidas por la norma
Certification Specifications and Guidance Material for Aerodromes Design CS-ADR-DSN de la
European Union Aviation Safety Agency, en su versidn mas reciente, correspondiente a Issue 6 de
marzo de 2022.

Por lo anteriormente expuesto, se considera que solo existe una alternativa técnica y
ambientalmente viable, que constituye la alternativa que engloba las actuaciones
anteriormente descritas.

A continuacidn, se describen las caracteristicas de la solucién adoptada.
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3. UBICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO. PROGRAMA DE
LOS TRABAJOS

3.1. UBICACION DEL PROYECTO

La totalidad de las actuaciones previstas estan situadas dentro de la Zona de Servicio del Aeropuerto
(ZSA) Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, delimitada por el Plan Director vigente, aprobado
mediante Orden de 22 de octubre de 1999 (BOE nuim. 281 de 24 de noviembre de 1999).

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se localiza a 12 Km al suroeste de Barcelona y
a 6 metros sobre el nivel del mar, entre los términos municipales de El Prat de Llobregat, Viladecans
y Sant Boi de Llobregat.

Las actuaciones analizadas en el presente Estudio de Impacto Ambiental se localizan, en su
totalidad, en el término municipal de El Prat de Llobregat.

El entorno aeroportuario se caracteriza por una elevada presion antropica, derivada de la intensidad
y variedad de los usos implantados en su entorno, donde se localizan ademas, colindantes a la ZSA,
las Reservas Naturales Parciales del Delta del Llobregat de La Ricarda-Ca |’Arana y El Remolar-
Filipines, cuyos limites se incluyen dentro de espacios de la Red Natura 2000: la Zona Especial de
Conservacion (ZEC) ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” y la Zona de Especial
Conservacion para las Aves (ZEPA) ES0000146 “Delta del Llobregat®, que a su vez lindan, en la
parte marina, con la ZEPA ES0000513 Espacio Marino del Baix Llobregat-Garraf.

En la llustraciéon 1 se incluye la ortofoto donde se observa la situacion actual de la zona donde
actuara el proyecto. En la llustracion 2, sobre la ortoimagen, se ubican las actuaciones incluidas en
el proyecto.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 9
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llustracion 1. Situacion actual de la zona de actuacion

'

4 LEYENDA

«e= Zona de servicio aeroportuario

Fuente: Ortofoto de PNOA MA y elaboracion propia.
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llustracion 2. Localizacién y descripcion de las actuaciones incluidas en el proyecto
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AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT | ﬁ
Actuaclones asocladas a Ia pista 06R-24L
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REMODELACION APARTADERO OGR B L - ZONA DE INSTALACIONES AUXILIARES
. G ] b 2

r‘_

Leyenda

==w===e Z0Ona de servicio aeroportuario
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BARCELONA - EL PRA

NUEVA CALLE DE RODAJE

" | REMODELACION APARTADERO 06R |
JULIET

/| ADECUACION CALLE G9

NUEVA PLATAFORMA

-
% (1 REMODELACION APARTADERO 24L
-
-

L 7

[Rw oerzaL | ) \
_————

| ACTUACIONES EN PISTA 06R-24L

ACTUACIONES EN PISTA 06R24L

REQUIERAN.
* EJECUCION DE NUEVO BANCO DE TUBOS, UBICANDOLO A UNA DISTANCIA TAL QUE PERMITA REALIZAR LABORES DE
MANTENIMIENTO EN EL MISMO SIN AFECTAR A LA OPERACION DE LA PISTA EN CAT I.
= SUSTITUCION Y ADECUACION DEL BALIZAMIENTO Y CABLEADO DE PISTA. EL NUEVO BALIZAMIENTO SERA TIPO LED,
RENOVANDOSE EL CABLEADO TANTO DE LOS CIRCUITOS PRIMARIOS COMO SECUNDARIOS.
LAS LUCES DE EJE Y DE BARRAS DE NO INTRUSION, REUBICANDO LA SENALIZACION DE “NO ENTRY” E ILUMINACION
KILO EXISTENTE.

NUEVA RODADURA JULIET
SE CONTEMPLA LA EJECUCION DE UNA NUEVA CALLE DE RODAJE (JULIET), CUYO TRAZADO SE DESARROLLARA

OBLICUO, DE MANERA QUE ENTRONQUE EN EL NUDO QUE FORMAN ACTUALMENTE ECHO Y KILO_
CON CADA CALLE QUE ATRAVIESE.
NUEVA PLATAFORMA
SE EJECUTARA UNA NUEVA PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO, EMPLAZADA JUNTO A LA NUEVA CALLE DE RODAJE JULIET,

OPERACIONES DE DESHIELO.
SE INCLUYEN LAS CORRESPONDIENTES CALLES DE ACCESO Y SALIDA ASOCIADAS, QUEDANDO DE ESTE MODO LA NUEVA

CUBRIR EL CANAL EXISTENTE ACTUALMENTE EN EL SECTOR, ENCAJONANDOSE DE FORMA QUE EL AGUA PUEDA SEGUIR SU
‘CURSO ACTUAL.

REGENERACION DEL PAVIMENTO A NIVEL SUPERFICIAL (CAPAS DE RODADURA E INTERMEDIA}, CON EL OBJETIVO PRINCIPAL
DE ASEGURAR LAS CARACTERISTICAS DE TEXTURA, ROZAMIENTO Y REGULARIDAD SUPERFICIAL. SE INCLUYE TAMBIEN LA
ADECUAGION DE PENDIENTES TRANSVERSALES PARA SUBSANAR INCUMPLIMIENTOS EN AQUELLOS SECTORES QUE ASi LO

= SUSTITUCION DEL BALIZAMIENTO EN CALLES DE SALIDA RAPIDA G5 A G8. SE CONTEMPLA EL CAMBIO A TECNOLOGIA LED DE

ASOCIADA. SE INCLUYEN LAS BALIZAS DESDE LA INTERSECCION CON PISTA HASTA LA INTERSECCION CON LA RODADURA

DESDE EL APARTADERO 24L DE PISTA HASTA LA INTERSECCION CON LA ACTUAL CALLE ECHO. PRACTICAMENTE LA
TOTALIDAD DEL TRAZADO SERA PARALELO A KILO, A EXCEPCION DEL ULTIMO TRAMO (J6), QUE SE ESTABLECERA

SE INCLUYEN EN TODOS LOS CASOS LOS ENTRONQUES Y SOBREANCHOS NECESARIOS EN LAS INTERSECCIONES

ENTRE LA RODADURA DELTA EXISTENTE Y EL APARTADERO 24L DE PISTA. LA PLATAFORMA CONTARA CON POSICIONES PARA

PLATAFORMA CONECTADA CON LA INFRAESTRUCTURA ADYACENTE. COMO FRUTO DE ESTAS CONEXIONES, SERA NECESARIO

ADECUACION CALLE G4|

|
. - |
MODIFICACION GEOMETRIA
CALLES G5 Y GB

ADECUACION DE CALLES G4 Y
ACTUALMENTE LAS CALLES DE SALIDA RAPIDA G4 Y G9 ESTAN CONCEBIDAS UNICAMENTE COMO CALLES DE SALIDA DE PISTA.
SE INCLUYE, COMO PARTE DEL ALCANCE DEL PRESENTE PROYECTO, LA ADECUACION DE DICHAS CALLES, CON EL OBJETIVO
DE QUE PUEDAN SER UTILIZADAS GOMO ACGESOS A PISTA POR AERONAVES GON CLAVE DE REFERENGIA G O INFERIORES.
ESTA ACTUACIGN NO INGLUIRA INCREMENTO DE ZONAS PAVIMENTADAS, SI NO QUE SE GENTRARA EN LA ADECUACION DEL.
SISTEMA DE BALIZAMIENTO, SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL.

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.
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3.2. DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES

El proyecto consta de las siguientes actuaciones:

1. Actuaciones en pista 06R-24L: adecuacion de pendientes transversales en aquellos sectores que
lo requieran para subsanar incumplimientos; regeneracién del pavimento; ejecucion de un nuevo
banco de tubos; sustitucion y adecuacion del balizamiento y cableado de pista y sustitucién del
balizamiento de las calles de salida rapida G5 a G8 para homogeneizarlo con el nuevo
balizamiento de pista.

2. Nueva calle de rodaje Juliet, paralela a la calle de rodaje Kilo existente, cuyo trazado se
desarrollara desde el apartadero 24L de la pista hasta la interseccion con la actual calle de rodaje
Echo.

3. Nueva plataforma de estacionamiento, emplazada junto a la nueva calle de rodaje Juliet, entre
la rodadura Delta existente y el apartadero 24L de la pista. Se incluyen las correspondientes
calles de acceso y salida asociadas, quedando conectada la nueva plataforma con la
infraestructura adyacente. Esta nueva plataforma servira principalmente para estacionamiento
remoto de aeronaves, aunque contara también con posiciones especificas para deshielo.

4. Remodelacion de apartaderos de espera, tanto en la cabecera 06R como en la cabecera 24L,
emplazando los puntos de espera de pista a 100 m del eje de esta. La reconfiguracion ira
enfocada en mejorar la capacidad de los apartaderos, procurar que los accesos a pista se
realicen de manera perpendicular al eje de esta, y mejorar la maniobra de bypass de las
aeronaves tras otras detenidas en los puntos de espera.

5. Adecuacion del sistema de balizamiento y la sefializacién horizontal y vertical de las calles G4 y
G9 para que puedan ser utilizadas como calles de acceso a pista para aeronaves hasta clave C.

En los siguientes capitulos, se describen las actuaciones con mas detalle.

Para el desarrollo de las obras se requeriran plantas de asfalto y hormigén a instalar in situ, asi
como los acopios y equipos necesarios, habiéndose definido dos Zonas de Instalaciones Auxiliares
(ZIA), la ZIA 1 quedara emplazada junto a la Rampa 32 existente, en un sector que ya ha sido
utilizado en otras obras para tal fin, y contara con una superficie maxima de 36.300 m2. La ZIA 2 se
ubicara en la propia zona de actuaciones, en el entorno donde quedard emplazada la nueva
plataforma de estacionamiento, y contara con una superficie maxima de 65.600 m2. Por Ultimo,
debido al volumen de maquinaria que requerird esta obra, se contempla también una zona adicional
destinada al estacionamiento de camiones/maquinaria, que se ubicara en el vial existente
actualmente al este del vallado que delimita el &rea donde se emplaza la torre de control.

Contodo lo anterior, el area destinada para la zona de instalaciones en obra queda segun lo indicado
en la siguiente figura:
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llustracion 3. Zonas de instalaciones auxiliares de obra (ZIA)

_— 4 S~ ..,J
* AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS
s BARCELONA - EL PRAT

PUNTO DE CONTROL |
ACCESO LADO AIRE |

APARCAMIENTO CAMIONES
SECTOR VIAL. AREA 2.050m?

| CIERRE
VIAL

PERIMETRAL

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

La ZIA 1 se implantara desde el inicio de la obra, con el fin de disponer de las instalaciones
necesarias para acometer los trabajos relativos a las primeras fases de obra, asi como del espacio

necesario para estacionar los camiones y maquinaria que se requieren para el movimiento de tierras
inicial.

llustracion 4. Configuraciéon ZIA 1. Primeros meses de obra

88 PUESTOS DE
ESTACIONAMIENTO

o % I /
300 120

=Y .\
\ !
T [ '
Vi : 7 > —
= TN P — P e M
Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.
ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 14
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Cuando vayan a llevarse a cabo los trabajos en pista 06R-24L que implican el cierre de la misma,
se implantara la segunda ZIA (ZIA 2), manteniendo la ZIA 1 con las mismas dimensiones y
configuracién que se habian establecido previamente. Esta segunda ZIA tiene por objeto favorecer
la ejecucion de los trabajos en pista 06R-24L, ya que, por su ubicacién y dimensiones, facilita los
desplazamientos de maquinaria y es capaz de absorber los requerimientos de equipos necesarios.

llustracion 5. Configuracion ZIA 2. Cierre de la pista 06R-24L

.
152 PUESTOS DE
ESTACIONAMIENTO I
~
-
K -
.

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Una vez finalizados los trabajos en pista 06R-24L, la ZIA 2 sera desmontada, trasladandose a la ZIA
1 una de las plantas asféalticas y la planta de hormigdn, para lo cual se solicitaran las autorizaciones
pertinentes ante el érgano competente de la Generalitat de Catalufia. Para el resto de la obra
Unicamente se empleara la ZIA 1. Durante esta etapa de obra, se habilitara también el
estacionamiento para camiones/maquinaria en el vial existente, con el fin de disponer de mayor area
de aparcamiento.

Enero 2026 ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 15
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llustracion 6. Configuracion ZIA 1 una vez finalizado el cierre de la pista 06R-24L y desmontada la
ZIA 2

28 PUESTOS DE
ESTACIONAMIENTO

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Dada la naturaleza de los trabajos previstos y la gran cantidad de materiales a ingresar a obra, se
contempla la instalacién de un nuevo punto de control de accesos, ademas del empleo de uno de
los accesos existentes actualmente (PR1).

3.21. ACTUACIONES EN PISTA 06R-24L

Se fresard la pista en un espesor medio de 10 cm y se repavimentard mediante dos capas de mezcla
asfaltica, la primera de 6 cm y la segunda de 4 cm.

Se subsanaran los incumplimientos de pendiente transversal detectados y se intervendran los
margenes de pista en aquellos sectores que presenten incumplimientos de pendiente o que se
encuentren adyacentes a un borde de pista que se haya elevado para corregir pendientes
transversales.

Se ejecutara un nuevo banco de tubos paralelo a pista a mas de 100 m del eje de esta. Esto permitira
realizar labores de mantenimiento sin afectar a la operacion de la pista en CAT I.

Se renovara todo el sistema de balizamiento y cableado de pista. Las nuevas balizas seran de tipo
LED y su ubicacién estara determinada por la normativa. Se modificara el sistema de balizamiento
de las calles de salida rapida G5 a G8, para homogeneizarlo con el resto. Ademas, se reubicara la
sefalizacion de “No Entry” de dichas calles, junto con su iluminacién asociada, asi como las balizas
desde la interseccion con la pista, hasta la interseccion con la rodadura Kilo existente.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 16
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3.2.2. NUEVA CALLE DE RODAJE JULIET

Se construira una nueva calle de rodaje Juliet para, principalmente, dar servicio al apartadero 24L
de pista. Esta calle se dispondra paralela a la calle de rodaje Kilo existente, y se desarrollara desde
el apartadero 24L hasta el entronque con la calle de rodaje Echo. Los ejes de Kilo y Juliet se
distanciaran 83,5 m entre ellos, con el fin de poder garantizar operaciones simultdneas de aeronaves
clave E-F.

La nueva calle de rodaje se ejecutara con pavimento asfaltico, con margenes pavimentados a ambos
lados de la rodadura, para que sea capaz de dar servicio a aeronaves hasta clave F. Se realizaran
los entronques y sobreanchos necesarios para las intersecciones con cada calle que atraviese.

3.2.3. NUEVA PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO

Se construird una nueva plataforma de estacionamiento al norte de la nueva calle Juliet, entre el
apartadero 24L y la calle de rodaje Delta existente. Esta nueva plataforma servira tanto para
operaciones de deshielo, como para estacionamiento remoto de aeronaves. El acceso se realizara
desde la nueva calle de rodaje Juliet, y la salida se podréa realizar a través de las calles de rodaje
Juliet o Kilo, por lo que la calle de salida de plataforma se prolongara hasta la interseccion con esta
tltima.

llustracion 7. Nueva plataforma de estacionamiento. Accesos y posiciones

- 72/
ke -
(IS PN
.

G e

Nalbd

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.
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La nueva plataforma dispondra de seis posiciones tipo Mars (puestos de estacionamiento
compartidos), una de ellas para configuracion Foxtrot doble Charlie, y cinco para Eco doble Charlie.
El pavimento de esta nueva plataforma estara formado por losas de hormigon

Seréa necesario disponer, para la nueva plataforma, dos calles de acceso y una de salida. La calle
de entrada al oeste de la plataforma se configurara como calle de acceso a puesto de
estacionamiento (taxilane) y la ubicada al este se configurara como calle de rodaje convencional
(taxiway). La calle de salida se emplazara entre las dos filas de estacionamiento y se configurara
como calle de acceso a puesto de estacionamiento (taxilane). Estas calles vinculadas a la nueva
plataforma dispondran de pavimento asfaltico.

Se dotara a la plataforma de viales de servicio y zonas de estacionamiento necesarios, incluyendo
un sector de estacionamiento (12 plazas), con puntos de recarga eléctrica para equipos handling y
de soporte a las aeronaves. Asimismo, dispondra de todas las instalaciones necesarias para poder
llevar a cabo operaciones de deshielo.

El objetivo del conjunto de actuaciones es conseguir una mayor fluidez de las operaciones en tierra
y una mayor flexibilidad de uso de las infraestructuras de campo de vuelos, tanto en los rodajes
como en los deshielos cuando sean necesarios. Estas actuaciones no suponen un aumento de la
capacidad aeroportuaria establecida en el Plan Director vigente (90 operaciones a la hora).

3.2.4. REMODELACION DE APARTADEROS DE ESPERA

La remodelacion del apartadero 24L ira enfocada principalmente en conseguir accesos a pista de
forma perpendicular al eje de esta, y establecer unos puntos de espera que cumplan las distancias
establecidas para operaciones clave F. Eso supondra una reconfiguracién completa del sector, que
afectard principalmente a los pavimentos, sistema de balizamiento y sefalizacién horizontal.

Ademas de la remodelacién, se ampliard este apartadero en direccidon norte, dandole continuidad
con la nueva calle de rodaje Juliet. De esta forma, los accesos a pista por el apartadero 24L podran
realizarse tanto desde la calle de rodaje Kilo como desde la nueva calle de rodaje Juliet.

Debido a la remodelacion del apartadero 24L y su conexion con la nueva calle de rodaje Juliet, sera
necesario cubrir el canal existente actualmente en el sector, ya que su trazado coincide con la
ampliacion del apartadero.

En la remodelacién del apartadero 0O6R se mantienen casi en su totalidad el trazado de los ejes de
las calles de acceso, reconfigurando la geometria del sector con el fin de poder dar servicio a
aeronaves de mayor envergadura que las que operan actualmente.

3.2.5. ADECUACION DE CALLES G4 Y G9

Unicamente se adecuara la sefializacion horizontal y balizamiento de las calles G4 y G9 para permitir
el acceso a pista a aeronaves hasta clave C.
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3.2.6. ADECUACION DE CALLES G5Y G6

Unicamente se adecuara la sefalizacion horizontal de la parte exterior de la curva de unién con la
calle de rodaje Kilo. De este modo, la nueva sefializacion se ajustara en mayor medida al
sobreancho estrictamente requerido.

3.2.7. DESMONTAJES Y DEMOLICIONES

Principalmente relacionadas con demoliciones de pavimento, desmontaje del sistema de
balizamiento y sefializacion vertical actual y borrado de sefializacién horizontal, asi como con
actuaciones de reposicion de servicios afectados. Previamente, se procedera a la identificacion de
servicios existentes que pudieran verse afectados, procediendo a su delimitacién y sefializacion,
con el fin de proteger dichos servicios.

3.2.7.1. Demoliciones de pavimento

Para la regeneracion de la pista 06R-24L se procederéa al fresado de la misma en toda su longitud,
en un ancho completo de 60 m. El fresado que se llevara a cabo sera de 10 cm, con la intencion de
reponer posteriormente el mismo espesor de pavimento repartido en dos capas (intermedia y
rodadura). Ademas, en aquellos sectores en los que haya que intervenir los margenes por motivos
relacionados con la adecuacion de pendientes, se procedera también al fresado de los mismos, con
el mismo espesor, para poder garantizar la correcta extensiéon de las nuevas capas asfalticas.

A lo largo del trazado de las luces de pista se procedera a realizar un saneo de mayor profundidad
con el objetivo de garantizar la correcta colocacién de las cajas base. Este saneo tendra una
profundidad total de 20 cm (10 cm adicionales al fresado genérico de pista) y se ejecutara con una
anchura total de 2 m.

Por otro lado, para poder implantar la nueva infraestructura horizontal a ejecutar (calle de rodaje
Juliet y nueva plataforma de deshielo), sera necesario proceder con la demolicién completa de los
margenes en los sectores de entronque con la infraestructura existente, ya que su pavimento no
tiene la resistencia suficiente para soportar el trafico de aeronaves habitual. Se realizard la
excavacion necesaria para poder colocar la nueva estructura de firme que se requiera. Esta
situacién se da principalmente en el entronque de Juliet con Echo y con Delta, en la ampliacion del
apartadero de espera de la cabecera 24L, y en el entronque de las nuevas calles AE y CE con el
rodaje Kilo existente.

Ademas, serd necesario demoler una cantidad considerable de losas de hormigén en ambos
apartaderos de pista (O6R y 24L), debido a su modificacion geométrica con adecuacion de
pendientes para los nuevos trazados de eje y a la necesidad de mayor resistencia para las losas.

Por ultimo, se contempla también la demolicion de un tramo del vial perimetral del aeropuerto, ya
que su trazado coincide en planta con la ubicacién de la nueva infraestructura a ejecutar.
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3.2.7.2. Demolicién de la sefializacion vertical

Debido a los trabajos de adecuacion de pavimentos, modificacién de la configuracion geométrica
existente y ejecucién de nuevas infraestructuras, se han previsto las siguientes actuaciones
relacionadas con demoliciones y desmontajes de elementos relacionados con la sefializacion
vertical: desconexion y desmontaje de letreros de sefializacion vertical, desconexién y desmontaje
de transformadores, demoliciéon de arquetas de balizamiento, extraccion y retirada de cableado y
canalizaciones, demolicion de cimentaciones y basamentos, etc.

3.2.7.3. Demolicion/desmontaje del sistema de balizamiento

Asimismo, se han previsto las siguientes actuaciones relacionadas con demoliciones y desmontajes
de elementos relacionados con balizamiento: desconexién y desmontaje de luces, transformadores,
picas de puesta a tierra, armarios de conmutacién a pie de calle, reguladores, demolicion de
arquetas y peine de balizamiento, desmontaje de balizas retrorreflectantes, retirada de cableado y
canalizaciones, etc.

3.2.7.4. Borrado de la sefializacién horizontal

Se concentra en ambos apartaderos de espera, relacionado con su reconfiguracion geométrica. Se
utilizaran dos procedimientos: hidroborrado para la sefializacion horizontal sobre pavimento asfaltico
y granallado para la sefializacion horizontal sobre pavimento rigido. También se procedera al
borrado de la sefalizacion de NO ENTRY en todas las calles de salida rapida, para su reubicacion,
asi como al borrado en los sectores de entronque entre infraestructura nueva y existente.

3.2.8. MOVIMIENTOS DE TIERRAS

3.2.8.1. Precargas

Antes de proceder con el movimiento de tierras requerido para alcanzar las cotas finales de proyecto,
sera necesario realizar un movimiento de tierras previo, generando rellenos en las zonas que deben
ser precargadas. El objetivo principal es mejorar las caracteristicas del terreno actual, evitando
posibles asientos debido a la naturaleza del suelo existente en el sector.

Asi, sera necesario precargar aquellas zonas donde la rasante definitiva de proyecto vaya a tener
una cota mayor a la que tiene actualmente el terreno existente.

El sector que debera ser precargado corresponde principalmente con el trazado de la nueva calle
de rodaje Juliet, aproximadamente desde la interseccién con la nueva Gate CE, hasta el apartadero
24L. En toda esta zona, se establecera un relleno que alcanzara como minimo los 5 m de altura
(cota absoluta en msnm), que deberd mantenerse durante el tiempo necesario como para conseguir
los asientos esperados.

Para componer el relleno anterior, se utilizara todo el material obtenido del desmonte que se requiere
realizar en el primer tramo de la nueva Juliet (aproximadamente entre Delta y Gate CE) y
especialmente en toda el area donde se ubicaré la nueva plataforma.
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En resumen, sera necesario realizar un movimiento de tierras inicial, en el que se desmontara todo
el sector de la nueva plataforma y parte de Juliet, adecuandolo a cotas mas cercanas a las finales
de proyecto, usando el material extraido de este desmonte para realizar las precargas que se
requieren en el resto del trazado de la nueva Juliet.

llustracion 8. Movimiento de tierras inicial. Los colores amarillo-anaranjados corresponden alas
zonas de desmonte; los verdes-azulados alas zonas de precarga.

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

El volumen de desmonte de este movimiento de tierras masivo inicial sera de 443.567 m2, siendo el
volumen total de relleno de 163.524 m2. En consecuencia, en esta fase de precarga se genera un
excedente de material de 280.043 m?3, ya que se requiere mas corte en la zona de plataforma que
volumen de material para relleno en la zona de precargas. Este excedente debera ser llevado a
vertedero, al no requerirse para nivelaciones posteriores de terreno y no disponer el aeropuerto de
sectores donde acopiarlo.

3.2.8.2. Nivelacion final proyectada
Este movimiento de tierras masivo modificard el estado actual del terreno y marcard el estado de
partida para realizar la nivelacion del estado proyectado.

Las actuaciones que llevan asociadas una nivelacion del entorno son las siguientes:

v" Regeneracién del pavimento de la pista 06R-24L. Contempla la adecuacién de pendientes
transversales en pista para la subsanacion de incumplimientos detectados de limitacion de
pendiente. No se incluye la nivelacién de franja.

v" Nueva calle de rodaje Juliet, incluyendo tanto la zona pavimentada de la calle como sus
franjas asociadas.

v Remodelacién de los apartaderos 24L y 06R de pista, incluyendo tanto las zonas
pavimentadas de las calles como sus franjas asociadas cuando corresponda.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 21

Fnero 2026 AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT



aeropuertos
aena pmr;i ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

=

v" Nueva plataforma de estacionamiento con sus calles de acceso y salida, incluyendo tanto
la zona pavimentada como las franjas asociadas a las calles.

Como superficie final de proyecto se toma:

= La cota de fondo de cajeo en aquellos sectores donde se ejecute pavimento, ya que es el
nivel que se alcanzara con el movimiento de tierras, para posteriormente extender las capas
propias de la estructura del firme.

= La cota superior de nivelacion en aquellos sectores que no se encuentran en zona

pavimentada (principalmente franjas y sectores adyacentes sin pavimentar).
El resumen de mediciones de estas actuaciones se detalla en la siguiente tabla:

Tabla 1. Mediciones resultantes de la nivelacion y encaje de pavimentos tras realizar precargas

AMBITO SECTOR DESMONTE RELLENO
(M) (M)
Calle de rodaje Juliet 143.618,5 127,3
Apartadero 24L. Calles G1, G2y G3 33.498,7 1.505,6
Calle de entrada a plataforma oeste. Incluye
- 65.342,9 999,4
posiciones al oeste de plataforma
Calle de salida de plataforma 46.591,2 0,0
Calle de entrada a plataforma este. Incluye
- 133.098,5 713,4
SECTORES posiciones al este de plataforma
PAVIMENTADOS
Margen J6 (norte) 3.269,5 0,0
Margen Delta-Juliet-AE (norte) 5.729,3 0,0
Margen Delta-Juliet-AE (sur) 2.574,8 340,8
Margen AE-Juliet-CE (sur) 4.465,7 553,3
Margen CE-Juliet-apartadero 24L (norte) 27.249,0 591,7
Margen CE-Juliet-apartadero 24L (sur) 14.065,8 411,4
Franja Delta-Juliet-AE (norte) 782,5 292,7
Franja Delta-Juliet-AE (sur) 12,9 686,7
FRANJAS Y Franja AE-Juliet-CE (sur) 35,5 2.1255
NIVELACIONES Franja CE-Juliet tadero 24L 1t 27.981,3 3.893,0
EN ZONAS DE ranja CE-Juliet-apartadero (norte) .981, .893,
TIERRA Franja CE-Juliet-apartadero 24L (sur) 2.952,6 2.9435
Nivelacion sector noroeste plataforma 7.533,7 0,0
Derrame norte plataforma 5.105,1 79,0
TOTAL 523.907,3 15.263,3
Fuente: Proyecto constructivo.
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Segln se detallada en la tabla anterior, se generard un excedente de material de 508.644 m?
(523.907,3 m® - 15.263,3 m?3), que sera retirado y trasladado a una planta de gestién fuera del
aeropuerto, al no requerirse para nivelaciones posteriores de terreno y no disponer el aeropuerto de
sectores donde acopiarlo.

3.2.9. DRENAJE Y SISTEMAS DE TRATAMIENTO DE AGUAS HIDROCARBURADAS

Para evaluar la potencial incidencia del agua recogida en la pista 06R-24L y su entorno sobre el
sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, el proyecto constructivo incorpora un estudio hidrolégico-
hidraulico y una modelizacién hidrogeoldgica.

El sistema de drenaje recogera el agua de escorrentia superficial que se genere tanto en la
plataforma como en las zonas contiguas en las que la escorrentia superficial se dirija hacia ésta. La
plataforma esta disefiada con una pendiente tal que, parte de la plataforma evacua en direccién
suroeste, mientras que otra parte evacula en direccién noroeste.

Una de las principales actuaciones relativas a la nueva red de drenaje consiste en cubrir
parcialmente el canal actual que discurre paralelo a la calle Kilo existente y futura Juliet. El trazado
de parte de la nueva infraestructura proyectada (apartadero 24L y calle de rodaje AE y CE) coincide
en planta con el trazado del canal, motivo por el cual debera procederse al tapado de este. Para ello
se ha optado por un sistema de 3 marcos de 3 x 2 m, completamente horizontales, con una solera
que estaria en concordancia con la cota minima de la batimetria del canal.

3.2.9.1. Red de satujos

En la zona de la plataforma, se planea instalar canales del tipo Satujo F900 para disponer de un
sistema de drenaje lineal especializado, disefiado para la recoleccion y evacuacion eficiente del
agua en areas con tréafico intenso y cargas pesadas, como las presentes en el aeropuerto, sin sufrir
dafos ni deformaciones. Estos canales se componen de ranuras longitudinales que facilitan el flujo
del agua a lo largo del canal, direccionandola hacia un pozo de registro ubicado aguas abajo (que
dispone de valvulas permiten separar las aguas pluviales con hidrocarburos de las mezcladas con
glicol, que pueden ser accionadas manualmente, eléctricamente o mediante un mecanismo
hidraulico o neumatico). La conexion entre los canales y el pozo se establece mediante la instalacion
de un tramo de conducto con una capacidad hidraulica similar a la del canal, que actia como una
extension de este. Ademas, el disefio del canal permite que el agua circule libremente a través de
las ranuras, evitando la acumulacion y reduciendo el riesgo de inundaciones.

Estos canales, destinados a la recogida de aguas pluviales, son dimensionados para manejar el
caudal correspondiente a un periodo de retorno T=10 afios. Las aguas de escorrentia provenientes
de la plataforma al norte de la zona de deshielo se recolectardan mediante este tipo de canales
ubicados en los margenes de la plataforma (canales 1 y 2). Estas aguas se dirigiran a través de un
colector de 1000 mm de diametro hacia la Planta Separadora de Hidrocarburos (PSH) para su
tratamiento.

En cuanto a la recogida de aguas de escorrentia con arrastre de combustible, generadas durante
otras operaciones de estacionamiento, se integraran en la misma red de canalizaciones que recoge
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las aguas con mezcla de glicol (canales 3 y 4). Los caudales combinados se dirigirdn mediante un
colector de 1000 mm hacia la arqueta, desde donde seran dirigidos a la Planta Separadora de
Hidrocarburos (PSH), la cual, tras un tratamiento adecuado, vertera el agua tratada a la red de
canales. Este vertido requerird autorizacion previa por parte del 6rgano de cuenca competente.

Para la recogida de aguas de escorrentia de la plataforma entre las calles GATE AE y GATE BE, se
instalaran canales tipo Satujo en los margenes de la plataforma (canales 5 y 6), que convergeran
en una arqueta desde la cual partira un colector de 1000 mm de diametro que llevara el agua hasta
la PSH para su tratamiento antes de verter el caudal en el canal.

Por otro lado, la red de recogida de aguas glicoladas generadas durante las maniobras de deshielo
se conducira a través de una red subterranea de canalizaciones, situadas en los margenes oeste
(canal 3) y sur (canal 4) de la plataforma de deshielo. El flujo de estos canales se combinara en una
arqueta de paso que se conectara con los depdsitos de glicol.

llustracion 9. Detalle de drenaje en la plataforma y aledafios. Conductos superficiales y subterraneos
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Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.



aéena

3.2.9.2. Red de colectores

Los colectores se han disefiado para dirigir el agua de escorrentia desde las plataformas hacia el
canal correspondiente. Como se ha mencionado, dado que se presentan dos escenarios distintos:
uno en el que el agua de escorrentia arrastra compuestos hidrocarburados debido a las operaciones
aéreas y otro en el que el agua contiene residuos glicolados provenientes de las tareas especificas
en la plataforma de deshielo, se procedera a disefar los colectores con el enfoque especifico de
tratar este tipo de aguas antes de verterlas en el canal.

En la zona de la nueva calle de rodaje Juliet se dispondra, en cada cuneta, una arqueta en el punto
bajo de la que sale un colector de 600 mm de diametro, confluyendo en un pozo de registro del que
sale un colector de 800 mm de didametro que desemboca directamente en el canal.

Por otra parte, el flujo de la plataforma al norte de la zona de deshielo se recoge a través de los
canales Satujo, convergiendo en un colector de 1000 mm de diametro. Asimismo, el flujo de las
cunetas, situadas al norte y noroeste de la plataforma, se recoge en los puntos bajos
correspondientes a una arqueta para cada cuneta de las que sale unos colectores de 800 mm
diametro. Estos colectores confluyen en un pozo de registro que transporta el flujo mediante un
colector de 1000 mm de diametro hasta un pozo de registro, que se conecta con el marcode 2 x 1
m. para después llevarlo a la planta separadora de hidrocarburos. Este mismo esquema se
reproduce para la recogida del flujo proveniente de la cuneta en la zona noroeste de la plataforma.

3.2.9.3. Desplazamiento de canal por adaptacion a geometria de nueva calle de rodaje J6

Se propone el desplazamiento de un tramo del canal debido a la nueva configuracion de la calle de
rodaje J6 en el aeropuerto, ya que esta discurre oblicua en ese tramo y su traza se solapa con la
del canal. Esta tarea implica la construccién de un nuevo canal con conexiones al tramo de 800 mm
desde el oeste y al tramo de 2 x 1500 mm debajo de la calle de rodaje D1. Ademas del canal, se
planifica la construccién de una embocadura, un tramo de doble colector de 1500 mm y dos pozos
de registro.

Los trabajos se llevardn a cabo en dos fases. La primera fase no afectard las operaciones
aeroportuarias y se realizara fuera de la franja de pista. La segunda fase implicara cierres o
afectaciones a las operaciones aeroportuarias debido a la pavimentacion de la calle de rodaje J6.

El dimensionamiento de los elementos de drenaje se fundamenta en los colectores preexistentes en
la zona, los caudales provenientes de fuentes externas (tanto superficiales como subterraneas) y
las particularidades geométricas del canal en operacion, con el objetivo de lograr coherencia y
similitud en el disefio propuesto.

Se disefian cunetas en la zona colindante a la plataforma situada al norte de la nueva calle Juliet de
manera que el agua de escorrentia que caiga sobre la zona no pavimentada también se pueda
gestionar y posteriormente conducirla hacia el canal.
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3.2.9.4. Planta separadora de hidrocarburos

Se planea la instalacién de una planta separadora de hidrocarburos que tratara el caudal procedente
de las plataformas de estacionamiento y la plataforma de deshielo, estimado en 3.360 /s totales,
previéndose el tratamiento de aguas con hidrocarburos, estimada en un 20% del caudal total, por lo
gue el caudal a tratar sera de 672 I/s.

3.2.10. PAVIMENTOS

En relacién con los nuevos paquetes de firme que se utilizaran en los diferentes sectores de
actuacion, se contemplan las siguientes actuaciones:

e Regeneracién de la pista 06R-24L. Se realizara un fresado y posterior repavimentacion.

e Demolicion de losas en ambos apartaderos de espera de pista, reponiéndolas con un nuevo
paquete de firme rigido que se adapte a las solicitaciones de calculo consideradas.

¢ Nuevo pavimento rigido en zona de ampliacion del apartadero 24L de pista.
e Nuevo pavimento rigido en la nueva plataforma de estacionamiento/deshielo.

¢ Nuevo pavimento flexible para la calle de rodaje Juliet, las calles de rodaje AE y CE, asi
como para las calles de entrada y salida de plataforma de estacionamiento y deshielo.

¢ Nuevo pavimento flexible en margenes.

Para su definicibn se ha evaluado el estado estructural de los pavimentos existentes,
determindndose que todos los pavimentos estudiados se encuentran en buen estado estructural, sin
presentar problematicas de fondo que puedan deberse a insuficiencia de la subrasante ni deterioro
de las capas componentes del pavimento.

Los materiales de subbase o rellenos por debajo de las capas asfalticas o de hormigén se clasifican
como gravas arenosas y, en general, no presentan estados de consistencia, por lo que podran ser
reutilizados para rellenos estructurales de suelos seleccionados en el ndcleo de terraplén o
mezclados con materiales de aporte podra analizarse su reutilizacion como parte de las capas de
zahorra.

En todas las zonas de nueva ejecucion de pavimentos se aplicara un mejoramiento de 75 cm de
suelo seleccionado sobre el terreno existente o en reemplazo de este en funcién a la nivelacion
requerida por el proyecto geométrico. Este mejoramiento se realizara Gnicamente en los sectores
donde se ejecute un nuevo pavimento y anteriormente no existiese ninguno. No se requerira en las
zonas donde se realicen reposiciones, como, por ejemplo, la reposicién de losas en apartaderos,
por ser zonas que cuentan ya con una capacidad de subrasante suficiente.

3.2.10.1. Regeneracion de pista 06R-24L

La pista 06R-24L sera repavimentada en su totalidad, incluyendo aquellos sectores de margenes
pavimentados que presenten incumplimientos de pendientes transversales. La repavimentacién en
todos los casos se realizard mediante fresado en espesor medio de 10 cm y la ejecucion de dos
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capas de mezcla asféltica, la primera de 6 cm de intermedia y la segunda de 4 cm de rodadura. El
proceso de repavimentacion se resume en las siguientes actividades:

e Fresado de la superficie asfaltica de actuacion en una profundidad media de 10 cm.
e Limpieza de la superficie fresada y sellado de fisuras remanentes.

e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacion de la nueva capa de intermedia.

e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacion de la nueva capa de rodadura.

De manera puntual, se procedera a realizar un saneo de mayor profundidad. Ese saneo de mayor
profundidad se realiza:

e Ao largo del trazado de las luces de pista (profundidad total de 20 cm, 10 cm adicionales
al fresado genérico de pista, en una anchura de 2 m), con el objetivo de garantizar la correcta
colocacién de las cajas base.

e Enlos 200 primeros metros de cada cabecera, para resolver los problemas particulares que
el pavimento presenta en esas zonas (profundidad 20 cm en todo el ancho de pista).

3.2.10.2. Nuevo pavimento flexible para calles de rodaje

Esta estructura de pavimento flexible se utilizard para todas las nuevas calles de rodaje, tanto la
nueva calle de rodaje Juliet, paralela a la actual Kilo, como calles de conexion AE y CE,
sobreanchos, y las calles de rodaje en la plataforma.

La estructura de pavimento flexible estard formada por capas de subbase granulares y capas de
base y rodadura bituminosas, apoyadas sobre la subrasante mejorada mediante recambio del suelo
existente por un espesor de suelo seleccionado en los casos que sea necesario. Teniendo en
consideracion todo lo anterior, se propone el empleo del siguiente paquete de firme:

e 35 cm de mezcla asfaltica

e 20 cm de base de grava-cemento

e 20 cm de subbase de zahorra artificial

e Explanada mejorada en 75 cm con suelo seleccionado

El proceso de pavimentacion se resume en las siguientes actividades:

¢ Movimiento de tierras para nivelacién y mejoramiento de subrasante.
¢ Ejecucion de subbase de zahorra artificial de 20 cm de espesor.
¢ Ejecucion de base de grava-cemento de 20 cm de espesor.

e Aplicacién de riego de curado.
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e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacién de la nueva capa de base de 10 cm de espesor.

e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacién de la nueva capa de base de 8 cm de espesor.

e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacion de la nueva capa de base de 7 cm de espesor.

e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacion de la nueva capa de intermedia de 6 cm de espesor.
e Aplicacion de riego de adherencia.

e Extendido y compactacién de la nueva capa de rodadura de 4 cm de espesor.

En el caso de los nuevos margenes pavimentados de las calles de rodaje se disefia una estructura
de pavimento flexible empleando el siguiente paquete de firme:

e 25 cm de mezcla asféltica.
e 25 cm de subbase de zahorra artificial.
e Explanada mejorada en 75 cm con suelo seleccionado.

La estructura del nuevo pavimento rigido se dispondra en la nueva plataforma de deshielo y en la
zona de ampliacién del apartadero 24L. El paquete de firme que se ha propuesto se ha disefiado
intentando homogeneizar la nueva estructura de firme con las estructuras rigidas existentes en los
apartaderos, empleandose el siguiente paquete de firme:

e 45 cm de hormigén hidraulico.

e 20 cm de hormigén magro.

e 60 cm de subbase de zahorra artificial.

o Explanada mejorada en 75 cm con suelo seleccionado.

Ademas, se extendera una lamina plastica de polietileno sobre la capa de base de hormigén magro,
con el objeto de reducir la friccion entre ambos hormigones durante los movimientos causados por
las variaciones de temperatura y humedad.

3.2.10.3. Reposicion de losas de hormigon

En ambos apartaderos de espera serd necesario demoler una cantidad de losas de hormigén
considerable, principalmente por motivos relacionados con:

e Adecuacién geométrica de ambos sectores.

¢ Necesidad de adecuacién de pendientes, de acuerdo con la nueva configuracion geométrica
establecida.
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¢ Necesidad de mayor resistencia en el pavimento de algunas zonas.
e Paso de instalaciones, principalmente banco de tubos para balizamiento.

Para ello, se realizard la demolicion de las losas de hormigén y bases de hormigén magro, la
excavacion parcial del relleno de todo uno existente debajo en el espesor necesario para ejecutar
las nuevas capas de hormigén, y luego se ejecutara la nueva capa de base de hormigébn magro y
losa de hormigdén estructural. La seccidn quedaria compuesta por:

¢ Nueva losa de hormigén de firme HF-4,5 de 50 cm de espesor.
¢ Nueva base de hormigén magro vibrado de 20 cm de espesor.

Se extendera una lamina plastica de polietileno sobre la capa de base de hormigén magro, con el
objeto de reducir la friccion entre ambos hormigones durante los movimientos causados por las
variaciones de temperatura y humedad.

3.2.11. SENALIZACION HORIZONTAL

Del total de actuaciones que contempla el proyecto, aquellas cuya ejecucién implica establecer una
nueva sefializacién horizontal seran las siguientes:

e Actuaciones en pista 06R-24L. Puesto que para la regeneracion de pista se procedera al
fresado de las capas asfalticas superficiales, sera necesario, una vez extendidas las nuevas
mezclas, reponer toda la sefializacion horizontal de la misma.

¢ Nuevas calles de rodaje y plataforma. Toda la nueva infraestructura que se implante en el
aeropuerto deberd contar con la correspondiente sefializacién horizontal, incluyendo
también la modificacién de la sefializacion horizontal en los entronques correspondientes
con calles de rodaje ya existentes.

e Adecuacion de apartaderos. Los apartaderos de ambas cabeceras de pista seran
reformados, variando, en mayor o menor medida, la geometria de estos. Sera necesario por
tanto proceder a la adecuacion de la sefializacién horizontal en estos sectores, adaptandola
a la nueva configuracién que se establezca. Se incluye también la modificacion de la
sefializacion horizontal en las zonas de encuentro con la calle de rodaje Kilo existente.

e Adecuacion de calles G4, G5, G6 y G9. Se tiene previsto modificar la sefializacién horizontal
de parte de estas calles con el fin de adaptarla a las nuevas necesidades establecidas.

A continuacion, se listan todas aquellas sefiales que se tiene previsto utilizar para configurar la nueva
sefializacion en las distintas zonas de actuacion:

e Sefiales de pista: eje de pista, faja lateral, umbral, zona de toma de contacto, punto de
visada, punto de espera de la pista, punto de espera en via de vehiculos.

e Sefiales de calle de rodaje: eje de calle de rodaje TCL, borde de calle de rodaje, punto de
espera intermedio, margenes pavimentados, prohibida la entrada, informacion,
instrucciones obligatorias.
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e Sefiales de plataforma: eje de calle de rodaje, borde, linea de seguridad, area de restriccién
y espera de equipos ERL, area de estacionamiento de equipos EPL, area de prohibicion de
aparcamiento NPL, direccional a puestos de estacionamiento de aeronaves, entrada a
puesto de estacionamiento, salida de puesto de estacionamiento, identificacion de puesto
de estacionamiento, instalacion, etc.

3.2.12. SENALIZACION VERTICAL

En lo que a la sefializacion vertical respecta, el alcance del presente proyecto se resume en cuatro
tipos de actuaciones asociadas a los letreros:

e Sustitucion de letrero existente por nuevo letrero LED debido al cambio en la geometria del
aeropuerto

e Traslado de letrero existente debido a cambios en la geometria del aeropuerto
e Cambio de vinilos en letreros debido a cambios en la nomenclatura del aeropuerto

e Adecuacion de acometidas de alimentacion debido a modificacién del trazado de
alimentacion de primarios

Debido a los trabajos de adecuacion de pavimentos, modificacion de la configuracién geométrica
existente y ejecucion de nuevas infraestructuras, se han previsto tanto actuaciones de demolicion y
desmontaje, como de instalacion, reubicacion o adecuacion de letreros de sefializacion vertical y
tendido de nuevos circuitos de alimentacion.

Tras los trabajos de demolicién y desmontaje, se ha previsto la reconfiguracion, adecuacion e
instalacion de todos los letreros de sefializacion vertical necesarios, asi como todas las actuaciones
de obra civil precisas para llevarlos a cabo. En este sentido, se han previsto los siguientes trabajos:

e Instalacion de letreros de sefializacion vertical: punto de espera, prohibicion de acceso,
emplazamiento, direccion, salida de pista, etc.

e Instalacion de elementos auxiliares para la sefalizacion vertical: transformadores y
conectores para cable primario y secundario.

e Tendido de nuevos circuitos primarios y cableado secundario de alimentacion
e Instalacion de puestas a tierra de primarios y elementos metalicos de los letreros

e Ejecucién de nuevos elementos de obra civil: realizacion de rozas en pavimento, ejecuciéon
de basamentos y cimentaciones, instalacion de canalizacién de secundario enterrada,
instalacién de arquetas para transformadores, realizacién de cufias de suavizado.

3.2.13. SISTEMA DE ALUMBRADO AERONAUTICO DE SUPERFICIE

En lo que al sistema de balizamiento respecta, el alcance del presente proyecto se resume a
continuacion:

e Actuaciones en pista 06R-24L.
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e Actuaciones en calles de salida rapida.

e Actuaciones en apartadero de espera CAB 24L.

e Actuaciones en apartadero de espera CAB 06R.

e Nueva calle de rodaje Juliet.

¢ Nueva plataforma.

¢ Reubicacion reguladores.

e Adecuacion de SMP y servicios afectados debido a la reconfiguracion de la zona.

Las actuaciones a realizar consistirdn, entre otras, en: nuevo banco de tubos, cruces bajo
pavimento, sustitucion de balizamiento halégeno por LED y cableado de pista, eliminacién de peine
de balizamiento y traslado de arquetas de balizamiento, nueva red de tierras, conversién en calle de
acceso Yy salida de pista, sustitucién de barra de NO ENTRY por barra de parada, modificacién de
los circuitos primarios, sustitucion de balizamiento halégeno, adecuacién y creaciéon de PEl,
reubicacién de reguladores y adecuacion de instalaciones en salas de reguladores.

Debido a los trabajos de adecuacion de pavimentos, modificacion de la configuracién geométrica
existente y ejecucion de nuevas infraestructuras, se han previsto tanto actuaciones de demolicion y
desmontaje, como de instalacion de nuevas luces LED y tendido de nuevos circuitos de
alimentacion.

Tras los trabajos de demolicion y desmontaje descritos en el punto correspondiente de este
documento, se ha previsto la reconfiguracion, adecuacion e instalacion de todos los elementos de
balizamiento afectados, asi como todas las actuaciones de obra civil necesarias para llevarlos a
cabo. En este sentido, se han previsto los siguientes trabajos: instalacién de luces LED para los
siguientes sistemas, instalacion de balizas retrorreflectantes de borde de calle de rodaje, instalacion
de elementos auxiliares para el alumbrado aerondutico de superficie, tendido de nuevos circuitos
primarios y cableado secundario de alimentacion, instalacion de puestas a tierra de primarios y
elementos metalicos de las luces, sustitucion de los actuales reguladores e instalaciéon de nuevos
equipos, sustitucion y traslado de los actuales armarios de conmutacion e instalacion de nuevos
elementos, ejecucién de nuevos elementos de obra civil.

3.2.14. ILUMINACION DE PLATAFORMA

La nueva plataforma de estacionamiento contard con el correspondiente sistema de iluminacion
consistente en la instalacion de 8 torres de iluminacion ubicadas a cada lado de los stands clave
E/F fuera de las zonas de paso de las aeronaves, guardando una distancia segura a las alas de
estas durante las maniobras de entra y salida de los distintos puestos de estacionamiento, ademas
de localizarse desplazadas respecto a los viales de servicio previstos.

Las torres se proyectan de la mayor altura posible minimizando la afectacién a las superficies
limitadoras de obstaculos de modo que la incidencia de los focos sobre las aeronaves sea lo mas
perpendicular posible con respecto al suelo con objeto de, evitar en la medida de lo posible
deslumbramientos a los pilotos y minimizar las sombras sobre el stand.
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En cada torre se ubica la cantidad de proyectores necesarios para garantizar los parametros de
luminancia requeridos por la normativa. Los proyectores considerados son tipo LED de 1100 W de
potencia y 4000K de color, modelo LONE--A100A2-K4070 o similar, para iluminacién con montaje
en exterior y orientable.

Las torres seran prefabricadas de hormigdén armado centrifugado y pretensado, como las instaladas
en otros sectores del aeropuerto, con mecanismo de ascenso-descenso de la corona o panel para
soporte de los proyectores. La cimentacion sera una base de hormigén armado. Las dimensiones
para un mastil de 30 metros seran cuadradas de 2,85 metros con una profundidad de 1,85 metros.
La torre se fijara a la base con un sistema que permita el montaje y desmontaje del mastil sin
necesidad de demoler o modificar la base, requiriendo solamente el ajuste con tuercas a pernos
insertos en el hormigén de la cimentacion.

3.2.15. PUNTOS DE RECARGA

El proyecto contempla la instalacion de un aparcamiento de vehiculos handling con puntos de
recarga eléctrica, ubicado al norte de la nueva plataforma proyectada, proxima a las instalaciones
de deshielo. Este aparcamiento dara servicio a los vehiculos handling y de asistencia a las
aeronaves que estacionen en plataforma o estén en procesos de deshielo. Se ha dotado de un total
de 12 plazas de aparcamiento, con unas dimensiones en planta de 8x15 m, previéndose 6 puntos
de recarga dobles, con una potencia de 30 kW.

Para la conexion de cada cargador a la red multiservicios del aeropuerto (RMS), se ejecutaran
bancos de tubos independientes de la red eléctrica que alberguen el correspondiente cableado de
fibra Optica.

Por ultimo, cada monolito de recarga eléctrica estard ubicado sobre una banqueta de hormigén,
emplazada en el medio de dos puestos de estacionamiento, y protegido a su vez ante posibles
impactos mediante barreras tipo jersey.
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llustracion 10. Planta nuevo parking recarga vehiculos eléctricos
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Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

3.2.16. INSTALACIONES DE DESHIELO/ANTIHIELO

aeéna .. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

La nueva plataforma contard con un total de seis puestos de estacionamiento compartidos
(posiciones MARS), dos de ellas deberan servir tanto para estacionamiento como para llevar a cabo
posibles operaciones de deshielo. Las actividades de deshielo se desarrollaran en las dos
posiciones mas al sur de los puestos de estacionamiento, al este de la plataforma.

Enero 2026

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L.
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POSICIONES
& DESHIELO

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.

Las instalaciones de deshielo sé6lo dispondran de elementos de recogida y almacenamiento de los
residuos generados durante este tipo de operaciones, en ningln caso realizara el almacenamiento
de productos de deshielo previo a su uso (los vehiculos de deshielo llegaran cargados con los
productos correspondiente desde el lugar de origen).

El drenaje de la nueva plataforma se realizara, principalmente, a través de satujos que quedaran
ubicados en el perimetro de esta, de forma que se recoja cualquier tipo de escorrentia generada en
los puestos de estacionamiento de aeronaves. Esta red de drenaje debera ser capaz de evacuar y
diferenciar el tipo de fluido que se recoja, ya que la plataforma se destinara tanto a estacionamiento
de aeronaves como a operaciones de deshielo.

Para ello, todo lo recogido por los satujos sera conducido a una camara que contara con un sistema
de valvulas, a través de las que se distinguira el tipo de operacién en el que se esté trabajando, de
modo que:

e Si el fluido recogido corresponde con agua de escorrentia por lluvia, sera desviado hacia
una PSH, para hacer la correspondiente separacion de hidrocarburos, y posteriormente ser
vertida a la red general de drenaje del aeropuerto.

e Si el fluido recogido corresponde a residuos de operaciones de deshielo, sera desviado
hacia unos tanques de acumulacion, donde se almacenara el agua glicolada. Los tanques
seran vaciados periédicamente a través de camiones cisterna.

Los productos quimicos que tipicamente se emplean para llevar a cabo las labores de deshielo de
aeronaves son los compuestos comerciales de glicol, de forma concentrada a partir de propilenglicol,
compuesto liquido Tipo I, de color naranja, el cual estd combinado con otros productos quimicos,
inhibidores y agua, y es rociado a presion entre 72°C y 82°C.
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El glicol ha de ir mezclado con agua para el correcto funcionamiento de la operacion de deshielo de
la aeronave, conformado en una proporcidon aproximada entre glicol y agua del 80% y el 20%
respectivamente.

Se contempla la instalacion de un depdsito para la acumulacidon de los residuos glicolados
provenientes de las labores de deshielo. Este depdsito ira colocado en superficie, y se emplazara
en un sector que se ha concebido expresamente para ello, en la zona norte de los puestos de
estacionamiento al oeste de plataforma. El depésito se ha dimensionado para 14 operaciones de
deshielo diarias, con un volumen de almacenamiento de 15 m3, permitiendo cubrir el nimero total
de actuaciones anuales para todos los afios analizados (seria suficiente con vaciar el depésito una
vez por afio, si bien, si se supera el méximo diario, se podra vaciar el depdsito al finalizar la jornada).
Su material sera PRFV, con 2500 mm de diametro, altura de 3500 mm y un peso aproximado de
375 kg.

Las tuberias por las que discurriran los residuos glicolados seran de PVC, asi como todos los
accesorios. El origen de la tuberia sera la arqueta de derivacion donde se instalen las valvulas que
separaran en funcién del destino (PSH o tanque acumulacion)

Desde la arqueta de derivacion indicada en el capitulo anterior, los residuos de glicol fluiran por
gravedad hasta un pozo de bombeo instalado en la zona norte de plataforma, fuera de los sectores
pavimentados. En dicho pozo, sera necesario disponer un grupo de bombeo para impulsar los
residuos glicolados hasta el tanque de almacenamiento.

Se dispondran dos bombas tipo sumergibles que integraran un grupo de bombeo. EI mismo tendra
cuatro niveles de operacidén segun la altura de agua alcanzada dentro del pozo de bombeo. Las
situaciones de funcionamiento son las siguientes:

- Nivel 1: una bomba funcionando normalmente.
- Nivel 2: se activa la segunda bomba para vaciar el pozo y alcanzar el nivel 1 nuevamente.
- Nivel 3: ambas bombas funcionando para lograr alcanzar el nivel 1.

- Nivel 4: se activa sefial de alarma por sobrecarga en el pozo.

3.2.17. INSTALACION 400 HZ

La razon de ser de la instalacion de pits de 400 Hz es la anticipacién a la nueva normativa europea
que se espera exija, a partir de 2030, que la electricidad suministrada en los puestos de
estacionamiento proceda de la red eléctrica o se genere in situ como energia renovable. De ahi
surge la necesidad de instalar equipos de suministro eléctrico de 400 Hz para la alimentacion de las
aeronaves durante sus periodos de estacionamiento en plataforma sin la necesidad de disponer de
equipos maviles con alimentacion de combustibles fosiles.

Por ello, se considera la oportunidad de aprovechar el presente proyecto, donde se plantea construir
una nueva plataforma, para dotarla de la instalacion de 400Hz.
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Ser& necesario, por tanto, ademas de la instalacion propia que requieran los pits, proporcionar
alimentacion eléctrica para los mismos.

Se tiene previsto instalar un total de 18 pits, uno para cada puesto de estacionamiento que se
considera en la nueva plataforma (6 posiciones MARS en total).

Para ello, se contempla la realizacion de las siguientes actuaciones:

v

Bancos de tubos entre caseta prefabricada donde se alberga el CGBT e isletas donde se
ubicarian los Cuadros de Baja Tension de Handling (CBTH) y los convertidores a 400 Hz (el
suministro y la instalacion de ambos equipos quedan fuera del alcance del proyecto).

Dimensionamiento y tendido del cableado de conexién entre CGBT y CBTH y de
telecomunicaciones.

Generacion de isletas y elementos de proteccion para albergar los equipos necesarios.

Ejecucion de bancos de tubos entre los CBTH y las arquetas que albergaran los equipos
del pit de 400 Hz (incluyendo la tapa de acceso F900 servoasistida, escalera, suelo tramex
interior).

Conexion de las arquetas de los pits con sistema de drenaje proyectado para la nueva
plataforma.

Por otro lado, y de forma general, las actuaciones expuestas son basicamente las correspondientes
al aspecto de obra civil que requieren este tipo de instalaciones de 400 Hz, quedando por tanto fuera
de alcance las actuaciones indicadas a continuacion, dado que seran planteadas en un expediente

aparte:

v

v

Informatica, tecnologia y comunicaciones del aeropuerto:

o Conexion del sistema pit y los cuadros con la Red Multiservicios (RMS) del
aeropuerto — SCADA.

o Cableado y equipo de telecomunicaciones desde las isletas handling de los CBTH
hasta las arquetas de los pits de 400 Hz.

Equipamiento eléctrico para la instalacion de 400 Hz:
o Suministro e instalacién de los equipos del pit 400 Hz en las arquetas.
o Suministro e instalacion del convertidor y los cuadros CBTH de las isletas.
o Cableado desde el convertidor de 400 Hz hasta el sistema PIT.

o Instalacion eléctrica - cableado para la bomba de achique del sistema PIT.

En el Documento Il “Planos” y en el anejo “Instalacion de 400Hz en Nueva Plataforma” del proyecto
constructivo se detallan los bancos de tubos tipo proyectados para distribuir la alimentacion eléctrica
y la red de telecomunicaciones hasta cada uno de los pits.
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3.2.18. ALIMENTACION DE PLATAFORMA

Consiste en el suministro eléctrico a las nuevas instalaciones requeridas para el correcto
funcionamiento de la nueva plataforma de estacionamiento/deshielo.

Con este fin, se proyecta un nuevo centro de transformacién formado por dos maquinas de
1.250 kVA en seco, asi como una caseta anexa donde se incluye el cuadro general de baja tension
(CGBT) y los cuadros de baja tension que daran servicio a los diferentes equipos.

La alimentacién del centro de transformaciéon sera en bucle a una tension de 25kV desde la central
denominada “CELA”.

Desde el cuadro de baja tension de descarga de cada uno de los transformadores del nuevo Centro
de transformacion, se proyecta una linea sobre un nuevo banco de tubos hasta el CGBT proyectado
en la nueva caseta.

Los servicios de la nueva plataforma a suministrar con alimentacion eléctrica corresponden a la
instalacion de tres unidades CBTH (isletas handling) que daran servicio a los pits de 400 Hz de la
nueva plataforma. Asimismo, se proyectan ocho torres de alumbrado con una potencia por unidad
de 6kW, seis unidades de estaciones de recarga de vehiculos eléctricos con una potencia por unidad
de 30kW, y dos bombas de impulsién 3kW por unidad que darén servicio a la plataforma de deshielo.

3.2.19. URBANIZACION Y VIALES DE SERVICIO O ACCESO

En relacion con los nuevos viales y/o sectores a urbanizar, el proyecto contempla:

v" Viales de servicio a nueva plataforma de estacionamiento/deshielo. Se proyectan dos
nuevos viales de servicio que conectan la nueva plataforma con el vial perimetral existente
del aeropuerto y con la plataforma de la terminal (T1), para prestar el soporte necesario a
las aeronaves estacionadas.

v" Adecuacion del vial perimetral del aeropuerto. Se prevé la demolicién de la seccién del vial
existente que coincida en planta con la nueva actuacion proyectada. En este sentido, se
ejecutaran nuevos tramos de vial perimetral para garantizar su continuidad.

v" Nuevo sector para instalaciones de deshielo. Se ejecutaran unas instalaciones de deshielo
en la parte noroeste de la nueva plataforma que albergaran, entre otros componentes, los
tanques destinados a acumular los residuos derivados de las operaciones propias de
deshielo de aeronaves.

Para permitir el acceso a estas instalaciones de camiones cisterna, encargados de vaciar
los depdsitos de residuos acumulados, se llevara a cabo la urbanizacién correspondiente
de dichas areas.
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llustracion 12.

deropuertos

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Sector urbanizado zona de instalaciones de deshielo
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RWY 02:20

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Los nuevos viales estaran formados por dos carriles, uno para cada sentido de circulacién, con
anchos de 5 m cada uno (ancho total de 10 m) y quedaran pavimentados en firme flexible.

Se propone realizar una mejora del terreno para conseguir una categoria de explanada E2. Para
ello, sobre el terreno de fundacién existente, se extenderan 75 cm de suelo seleccionado, siendo la

seccion de firme a disponer la siguiente:
v 25 cm de mezcla bituminosa en caliente.
v" 25 cm de zahorra artificial.

llustracion 13. Trazado de nuevos viales
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Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.
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aeéna .. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

3.3. PROGRAMA DE TRABAJOS

Una vez analizado los condicionantes para la ejecucion de la obra, con la informacion disponible, se
ha realizado el siguiente cronograma, a modo enunciativo y no limitativo. De acuerdo con el
cronograma que se incluye a continuacién, se prevén 11 fases, seguln se muestra a continuacién

Enero 2026 ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 39
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DESCRIPCION

TOTAL DURACION

(MESES)

llustracion 14. Programa de trabajos

MESES

AFECCION OPERATIVA

9 10 1 12 3 ¥ 15 16 17

18 19 20 n

2 B W5 %0 N8B B30

0 [INPLANTACION'Y TRABAJS PREVIOS (ACTUACKN I 10-12 DIURNO HB
04 |INPLANTACIONZIA Y TRABAJOS PREVIOS [ETAPAL1) 3 DIURNO Ha
02  [TRAMITACXIN PERMISOS E IMPLANTACION PLANTAS DE PRODUCCION (ETAPA 02 12 3 DIURNO H8
1 |EECUCION BANCOS DETUBOS (ETAPA 11) 55 (GATELS, TWY J&. K G4, 65, 63 63 Y 638 DIURNO H16 | H24
11 |BANCO DE TUBOS DEPISTA Y CIRCUITOS PRINARIDS 55 DIURNG HiE
12 |BANCO DE TUBOS DE CALLES DE RODAJE FUERA DE FRANJAS Y CIRCUTTOS PRIMARIOS 35 ] DIURNO 16
13 |CRUCES DEBANCO DE TUBOS EN CALLES DE RODAJE 4, G5 6§ G4, G 15 ITWY 64, 65 63, G4 Y & H2a
14 |BANCODETUBOS DESDE SALA SUR 025 Ty Ji H2a
15 DE TUBOS BN GATE LS 025 (GATELS H2a
18 DE TUBOS EN CALLE DE RODAJE K3 025 [Ty Ka 24
2 |EECUCION DE BANCOS DE TUBQS [ETAPA L) 0§ [RWY 1220 Y TWY 67 DIURNO H1B
21 [CRUCEBANCOS DE TUBDS EN CALLEGT [ [RIY 0220 Y TWY G7 DIURNO H16
3 PISTA DER-21L, APARTADEROS Y SISTEMA DE BALIZAMIENTO EN PISTA Y TWY ASOCIADAS ETAPA 14Y 1) 152 [RIY DiR24_ TWY ASOCIADAS H2a
31 DEPISTA BERUL Y D BALIZAMENTO LED PISTA DRRAL 152 IRIY DR 24 TWY ASOCIADAS H2a
32 |BANGODETUBOS Y ON APARTADERD 24L CON NUEYD SISTEMA DE BALIZAMENTO LED 152 IRWY DiR24 TWY ASOCIADAS H2a
33 |BANCODETUBOSY DEBALIZAMENTQ LED 152 IRIY DR 24 TWY ASOCIADAS H2a
34 |ADECUACION SISTEMA DE BALIZAMENTO LED CALLES B4 G5, 63, GAY 68 152 IRWY DR 24 TWY ASOCIADAS H2a
4 [TRABAJDS ENPISTA 0GR-L Y CALLE GT DENTRO DE RESA PISTA Q2(ETAPA 12) 02505 IRIY DR2L RWY (2.2, TWY ASOCIADAS H2a
41 DEPISTA DER-L Y D BALIZAMEENTO LED PISTA DRRML 02505 IRIY OR24L RWY (2:20, TWY ASOCIADAS H2a
42 [ADECUACION SISTEMA DE BALIZAMENTO LED CALLE GT 02505 IRIY DR2L RWY (2.2, TWY ASOCIADAS H2a
5 |TRABAJOS OE PINTURAEN PISTA 06R-2 Y CALLES ASOCIADAS [ETAPA 33 025 IRINY OR24L TWY ASOCIADAS NOCTURNO He
51 |TRABAJDS DEFINTURAEN FISTA B6R-20L Y CALLES ASOCIADAS 025 IRINY O6R24. TWY ASOCIADAS NOCTURNO He
§ |NUEVACALLE DE RODAJE JULIET Y PLATAFORMA [ETAPA 15 42 Y ACTUACIONS) P
61 |MOVIMENTO DE TIERRAS MASIVO Y PRECARGAS § DIURNO Ha
62 |BANGO DE TUBOS FUTURA CALLE DERODAJE JULIET Y PLATAFORMA 35 DIURNO H16
63 |PAVIMENTACION Y SISTEMA DE BALIZAMENTO NUEVA CALLE DE RODAJE JULIET 115 DIURNO HB
6.4 |NUEVAPLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO Y DESHIELO 195 DIURNO HB
7 |EECUCION BANCOS DETUBOS (ETAPA 1.3, PAVIMENT ACION Y SISTEMA DE BALIZAMIENTO FUTURA TWY J6 (ETAPA A1) 2 VARIAS X
74 |BANCO DETUBOS Y DRENAEFUTURA CALLE J§ 125 ] DIURNO HiE
72 |PAVIMENTACION Y BALIZAMENTO FUTURA CALLE J§ 125 [TWY D1 y K5 H2a
73 |PAVIMENTACION ENTRONQUE JGCON EY Y BALIZAMIENTO KE£145 02505 IRIY 0220, TWIY E y X5 H2a
8 CALLE JULIET A KILO (ETAPA 43 Y ACTUACION 7) 4 IVARIAS
81 |MARCOS DE DRENAJEEN CANAL PARALELD A K3KA 066 ITWY K4 CLAVER) DIURNO HE
52 |MARCOS DE DRENAJEEN CANAL PARALELD AK1, CALLES F-F2£3Y BALIZA FRANIA Ki FUTURO 15 Ty K1 24
83 |PAVIMENTACION Y SISTEMA DE BALIZAMENTO ENTRONQUE AE Y CE CON KK 05 ITIY K3 Y K4 H2a
9 [CONSTRUCCION VIAL DE SERVICIO (ACTUACION §) 025 IVARIAS
91 [NUEVOVIAL ENTRONQUE CON GALLEES 01 Ty E3 24
92 |WUEVO VIAL DESERVICIO EN CRUCE CON PISTA 220 015 [RWY 0220, TWY D1 Y D2 H2a
10 |ADECUACION SERALIZACION Y LETREROS JULIET EXISTENTE (ACTUAGION 1) 05 Ty NOCTURNO He
101 [ADECUACION SENALIZACION Y LETREROS JULIET EXISTENTE 05 Ty [NOCTURNO HE:
11 [pEsMOviLIZACION 4 DIURNO Ha
Notas:

1) Enrojo actuaciones con cierre continuado H24 de |a pista 06R-24L durante 47-58 dias, o cierres H8 nocturnos durante 9 noches para las tareas de pintura.
2) Enrosado actuaciones con cierre continuado H24 de |a pista 02-20 durante 8-18 dfas, o cierres H16 diumnos durante 12 dias para cruce de banco de tubos en G7.

3) Enverde actuaciones sin afeccion o con cierres de calles de rodaje, que permiten rodajes alternativos entre las pistas y plataformas.

Fuente: Proyecto constructivo.
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4. CARACTERIZACION AMBIENTAL DEL AMBITO DE ESTUDIO

4.1. MARCO GEOGRAFICO

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, se encuentra situado a 12 Km al suroeste de
Barcelona, entre los términos municipales de El Prat de Llobregat, Viladecans y Sant Boi. En la
siguiente ilustracion se muestra su ubicacion.

llustracion 15. Situacién geografica del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

Mar Cantéabrico

\Jerrassa
S~ Sabadell

¢ ACTUACIONES
ASOCIADAS A LA
“ 4~ PisTAOBR24L

P ORTUG AL

: — . AEROPUERTO
B sitgés JOSEP TARRADELLAS
il BARCELONA-EL PRAT

anueva
~y.Geltris

Escala 1:750.000

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Se trata de un aeropuerto civil internacional con categoria OACI 4-E, clasificado como aeropuerto
de primera categoria por la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales Administrativas
y de Orden Social.

Las coordenadas geograficas de su punto de referencia son: 41°17'50.05" N 2°04'42" E y la
elevacién es de 6 m sobre el nivel del mar.

El &mbito del proyecto considerado para el presente Estudio de Impacto Ambiental se localiza dentro
de la Zona de Servicio Aeroportuaria (ZSA) vigente, Aprobada por el Plan Director de 1999 (Orden
de 22 de octubre de 1999, publicada en el BOE el 24 de noviembre de 1999).

La pista 06R-24L, objeto de estudio, se sitla cercana al limite de la ZSA y constituye la pista mas
cercana al borde litoral del Mar Mediterraneo (se la conoce también como pista mar), presentando
una longitud aproximada de 2.700 metros y tiene una vigente orientacion SO (cabecera 06R) - NE
(cabecera 24L), presentando su eje longitudinal un dngulo aproximado de 66° respecto al eje N-S.
las coordenadas del punto central del extremo de la cabecera 06R.

En la siguiente ilustracion se muestra la ubicacién de las actuaciones proyectadas.
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llustracion 16. Ubicacion de la zona de proyecto

s e —
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Liobregat

Actuaciones asociadas a la pista 06R-24L

0 500 1.000 2000 Metros
| E—

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas UTM de los puntos extremos del eje de la pista
06R-24L, asi como las parcelas catastrales en las que se integran las actuaciones.

Tabla 2. Parcelas catastrales y coordenadas UTM de los extremos de la pista 06R-24L

PARCELAS CATASTRALES

Situacion Referencia catastral

ZONA PISTA 06R-24L 31251P1DF2732E0000FH

PLATAFORMA DESHIELO, CALLE RODAJE JULIET,
ZONA DE INSTALACIONES AUXILIARES

COORDENADAS EXTREMOS PISTA (PUNTO CENTRAL) UTM ETRS89

3125163DF2732E0001UJ

Situacion X Y
CABECERA SO 06R 31T 422.429 4.570.483
CABECERA NE 24L 31T 424.974 4.571.609

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.
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4.2. CLIMATOLOGIA

4.21. MARCO REGIONAL

Desde el punto de vista termo-pluviométrico la zona de estudio presenta un clima mediterraneo litoral
subhimedo, con veranos célidos e inviernos templados y relativamente hiumedos.

Con respecto a la temperatura, la amplitud térmica es moderada. La temperatura media anual del
ambito de estudio es de 16,1°C, con inviernos suaves y minimas en los meses de enero y febrero y
temperaturas medias de 9,2°C y 9,9°C, respectivamente. Los veranos son calurosos, alcanzandose
las temperaturas maximas en los meses de julio y agosto, con temperaturas medias de 23,9°C y
24,4°C, respectivamente. El valor medio de dias despejados al afio es de 70,4.

Los valores registrados en la estacion meteorolégica de Barcelona/Aeropuerto (estacion completa
Agencia Estatal de Meteorologia, AEMET, indicativo 0076), muestran que el mes mas caluroso del
afio es julio, con un valor medio de temperatura de 24,1°C, siendo enero el mes mas frio, con un
valor medio de temperatura de 9,8 C. En esta estacién la temperatura media anual es de 16,5 C,
con una oscilacion de la maxima y minima anual entre los 20,2 C y 13,01 C, respectivamente. La
distribucion de los valores mensuales de temperatura (media mensual, maxima mensual y minima
mensual), se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 8. Temperaturas (T) medias mensuales en el ambito de estudio (°C)

Enero 9,8 13,2 6,6
Febrero 10,7 14,2 74
Marzo 12,5 16,2 9,0
Abril 14,6 18,7 10,7
Mayo 17,7 21,8 13,8
Junio 21,1 25,4 17,5
Julio 24,1 28,1 20,3
Agosto 23,8 27,7 20,2
Septiembre 21,7 25,3 18,3
Octubre 17,6 21,0 14,4
Noviembre 13,4 16,7 10,3
Diciembre 10,7 14,0 7.7
MEDIA ANUAL 16,5 20,2 13,0

Fuente: AEMET. Estacion meteorolégica completa 0076 Barcelona/Aeropuerto.
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4.2.2. REGIMEN PLUVIOMETRICO

La precipitacion media anual es 587,9 mm, segun los datos registrados en la estacién meteoroldgica
de Barcelona/Aeropuerto, siendo el mes de julio el mas seco, con un valor medio de precipitacion
de 20,7 mm, y octubre el mas humedo con 91 mm, como se muestra en la siguiente tabla.

El nimero medio de dias de precipitacion mayor a 1 mm es de 53,3. Apenas se producen
precipitaciones en forma de nieve, reduciéndose el nimero de dias de nieve a 0,4; sin embargo, las
tormentas son mas frecuentes, sobre todo en los meses de agosto y septiembre, siendo el nimero
medio anual de dias de tormenta de 19,9. El niUmero de dias de niebla anual se reduce a 9,4 y la
humedad relativa tiene un valor medio anual de 69%.

Tabla 4. Registro de precipitaciones (Estacion 0076 Barcelona Aeropuerto)

Enero 36,8 3,7 0,1 0,3 04 1,4 70
Febrero 35,1 4,0 0,2 0.4 1,2 1,2 70
Marzo 355 4,5 0,1 0,8 1,7 0,3 70
Abril 40,4 51 0,0 1,3 1,4 0,0 69
Mayo 47,3 4,7 0,0 1,7 1,2 0,0 70
Junio 29,6 3,6 0,0 15 0,5 0,0 68
Julio 20,7 18 0,0 1,3 0,3 0,0 67
Agosto 62,0 4,5 0,0 3,5 0,3 0,0 68
Septiembre 81,0 52 0,0 3,5 0,9 0,0 70
Octubre 91,0 6,3 0,0 2,8 0,7 0,0 73
Noviembre 58,8 51 0,1 1.2 0,7 0,3 71
Diciembre 40,3 4,4 0,0 0.4 0,2 1,0 69

Leyenda. DR: Nimero medio de dias de precipitacion superior o igual a 1 mm; DN: Nimero medio de dias de nieve; DT:
Numero medio de dias de tormenta; DF: NUumero medio de dias de niebla; DH: Niumero medio de dias de helada.

Fuente: Agencia Estatal de Meteorologia, Aemet. Estacién meteorolégica completa 0076 Barcelona/Aeropuerto. “Guia
resumida del clima en Espafia 1981-2010".

4.2.3. VIENTOS

En cuanto al viento, los vientos dominantes son de componente noroeste (NW), conocidos como
mistral, seguidos de los de componente suroeste (SW), siendo la velocidad media del viento de unos
4 m/s, si bien con variaciones estacionales leves en el transcurso del afio, siendo los meses més
ventosos diciembre y enero.

Respecto a la direccién predominante promedio por hora del viento en el aeropuerto es la norte-
noroeste, con notables variaciones durante el afio, como se refleja en la siguiente tabla.
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Tabla 5. Rachas de viento mensuales en el &mbito de estudio (km/h)

Racha 67 54 55.1 74.2 54 60.8 58 85 70.9 74.2 70.9 88.9 67

Fuente: AEMET. Estacién meteorolégica completa 0076 Barcelona/Aeropuerto.

4.3. CALIDAD DEL AIRE

4.3.1. CAMBIO CLIMATICO Y HUELLA DE CARBONO

Las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) como el diéxido de carbono (CO2), el metano
(CHa) y el 6xido nitroso (N20) tienen un impacto significativo en el cambio climético al contribuir al
calentamiento global. Este impacto se mide mediante la huella de carbono, que representa la
cantidad total de GEI emitidos directa o indirectamente y se expresa en toneladas de CO:
equivalente (COze 0 CO2eq).

La mayor parte del consumo energético en los aeropuertos se debe a las operaciones de las
aeronaves. En cada ciclo LTO, una aeronave de tipo medio consume unos 300 kg de combustible y
emite casi 1.000 kg de CO.. Las emisiones de CO: en los aeropuertos (hasta una altitud de FL30)
representan solo un 10% de las emisiones totales en el espacio aéreo (Federal Aviation
Administration, 2015). A este consumo hay que afiadirle el de los APU/GSE, que es de unos 36 kg
de combustible por aeronave servida (113 kg de CO2).

Las emisiones de CO:2 de alcance 1y 2 (segin quedan definidas en el Protocolo GEI) son las que
el aeropuerto si puede controlar. Estas dos categorias de fuentes tienen las siguientes
caracteristicas:

v" Alcance 1: Emisiones directas, generadas debido a la combustion estacionaria (calderas,
grupos electrégenos, generadores, practicas del servicio SEl y sus bombas auxiliares) y a
la combustién maovil de los vehiculos propiedad del aeropuerto.

v" Alcance 2: Emisiones indirectas, asociadas al consumo eléctrico de las instalaciones y
edificios propiedad del aeropuerto.

Por su parte, las emisiones de alcance 3 integran el resto de las emisiones indirectas, sobre las que
Aena solo tiene influencia, pero no estan bajo su control. Las fuentes relativas a este alcance son:
las aeronaves que operan en el aeropuerto durante el aterrizaje y despegue (ciclo LTO), las
unidades auxiliares de potencia (APU), los vehiculos de apoyo en tierra de las aeronaves (GSE),
accesos en superficie de empleados y pasajeros, entre otros.

Tanto la metodologia especifica de calculo como las diferentes fuentes de emision de CO:
agrupadas por alcances se pueden consultar detalladamente en el Anexo lll, Emisiones CO2e y
estudio de calidad del aire.

A continuacion, se presentan los resultados de la huella de carbono en la situacion actual:



aeropuertos
daéena para':i ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Tabla 6. Huella de carbono del horizonte de situacién actual?

EMISIONES (t COze)

ALCANCE
Situacion actual
Alcance 1 (Al) 8.392
Combustion estacionaria 6.122
Combustién movil 241
Procesos 2.029
Alcance 2 (A2) Criterio de Localizacion Criterio de Mercado
Electricidad 15.580 0
Al+A2 23.972 8.392
Alcance 3 (A3) 574.677 572.398
Ciclo LTO 374.884
APUS y pruebas de motores 11.038
GSE/GAV 5.594
Desplazamientos en superficie 180.539
Criterio de Localizacion Criterio de Mercado
Electricidad arrendatarios
2.279 0
Calderas de arrendatarios 258
Viajes de negocios 85
Al1+A2+A3 598.649 580.790

Fuente: Elaboracién propia.

4.3.2. CALIDAD QUIMICA DEL AIRE

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona — El Prat
en la situacién actual se ha realizado un andlisis de las concentraciones obtenidas para cada
contaminante a partir del programa desarrollado por la FAA-AEE “Federal Aviation Administration,
Office of Environment and Energy (AEDT)” y se ha comparado con los limites legales vigentes.

Antes de incluir detalles en la caracterizacién de la calidad de aire se realiza un andlisis del marco
normativo aplicable.

4.3.2.1. Marco normativo aplicable

La legislacion espafiola sobre calidad del aire en vigor viene representada por las siguientes normas:

2 La huella de carbono de situacion actual (2023) no coincide exactamente con la reportada en el Programa ACA del mismo
afio puesto que se han actualizado los factores de emisién a la ultima version del documento de factores de emision del
Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogréfico, de junio de 2024, los Presupuestos Globales de Carbono
(PGC) del Sexto Informe del IPCC, los de la Oficina catalana del CC y las emisiones del ciclo LTO se han obtenido mediante
la modelizado con AEDT, que es la misma metodologia empleada para la huella correspondiente al escenario de puesta
en funcionamiento.
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v' Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmoésfera.

v" Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, donde
se establecen limites para determinados contaminantes:

= NOa. El valor limite anual del diéxido de nitrdgeno (NO2) para la proteccién de la salud
esté establecido en 40 pg/ms.

En cuanto al valor limite horario para la proteccion de la salud, la legislacion vigente lo
establece en 200 pg/m?3 que no podra superarse en mas de 18 ocasiones por afio civil.

= CO. El valor limite para la proteccion de la salud 10 mg/m? para el valor maximo diario
de las medias octohorarias.

= SOx. No existe un valor limite anual para proteccién de la salud referido a diéxido de
azufre (SO2). El nivel critico anual definido para diéxido de azufre (SO2) se refiere a la
proteccion de la vegetacion. No obstante, para la proteccion de la salud la legislacion
vigente establece valores limite horario y diario, relativos a SO2.3

El valor limite diario marcado por la legislacién vigente para el SOx se establece en 125
pg/m3, limite que no podra superarse en mas de 3 ocasiones por afio civil, mientras que
el valor limite horario es 350 pg/m3, no superable mas de 24 veces por afio civil.

*  PMyo. El valor limite anual para la proteccién de la salud esta establecido en 40 pg/ms3.

El valor limite diario para la proteccion de la salud es de 50 pg/m3. Dicho limite no podra
superarse en mas de 35 ocasiones por afo.

=  PMgs. El valor limite anual para la proteccién de la salud es de 25 ug/ms.

= Benceno. El valor limite anual para la proteccion de la salud humana esta establecido
en 5 pg/ms.

4.3.2.2. Caracterizacion de la calidad del aire en el en el entorno del aeropuerto

Para caracterizar la calidad quimica del aire en la situacién actual se realiza una modelizacién de la
calidad del aire en los alrededores del aeropuerto a partir de los siguientes analisis:

1. Célculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen aeroportuario
para la situacién actual (afio 2023). Los contaminantes considerados son NOx, CO, SOx,
Benceno (CeHs), PM1o y PMzs.

3 Los limites legales se refieren a SO,, pero los resultados de la simulacion representan SOx. Para poder evaluar los
resultados obtenidos para el escenario de estudio se considerara que todos los SO se encuentran como diéxido de azufre.
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2. Modelado del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la atmésfera. El programa
AEDT asigna las emisiones horarias de cada fuente a distintas areas o puntos en funcion
de si la fuente es mévil o fija respectivamente®.

La metodologia detallada de célculo tanto para el Inventario de Emisiones como la modelizacion
pueden consultarse en el Anexo lll, Emisiones CO2e y estudio de calidad del aire.

En la siguiente tabla recoge las emisiones de cada contaminante analizado y la fuente de emision
considerada en el estudio: aeronaves (ciclo LTO), vehiculos de apoyo en tierra (GSE/GAV),
unidades auxiliares de energia (APU), grupos electrégenos, calderas, practicas del SEI, y vehiculos
en aparcamientos y accesos al aeropuerto.

Tabla 7. Inventario de emisiones de la situacion actual

Ciclo LTO 1.827,00 3,56 1.589,00 138,10 13,49 13,49
GSE/GAV 10,75 - 11,60 - 0,39 0,39
APU 13,02 - 22,08 2,71 2,32 2,32
Accesos y aparcamientos 545,08 0,25 12,54 0,55 6,60 1,12
Calderas 3,73 0,01 4,44 0,03 0,08 0,08
Grupos electrégenos 1,25 0,01 5,79 0,11 0,31 0,31
Practicas SEI 1,45 0,00 0,01 0,00 0,37 0,36

Total 2.402,28 3,83 1.645,46 141,50 23,56 18,07

Fuente: AEDT 3g — MOVES4 - Elaboracién propia.

Los resultados obtenidos de las inmisiones tras realizar el analisis se reflejan tanto en las curvas de
isoconcentracion anuales como en las tablas en las que se muestran los valores horarios, diarios y
octohorarios de las concentraciones alcanzadas en las poblaciones proximas al recinto
aeroportuario. En cada una de estas poblaciones se ha considerado un receptor puntual, cuya
localizacion se refleja en la siguiente ilustracion. Para el andlisis de los maximos diarios, octohorarios
y horarios en el entorno del aeropuerto se han tomado 9 puntos situados sobre las zonas
urbanizadas en el entorno del aeropuerto y en puntos en los que se localizan estaciones de medicién
de calidad del aire cercanas a una altura de 1,8 metros. La situacion exacta de estos receptores se
presenta en la llustracién 17.

4 El modelo Aermod calcula las concentraciones de cada contaminante en los receptores indicados a partir de dicha
informacién de emisiones. En las ilustraciones incluidas a continuacion aparecen representadas las curvas de
isoconcentracién anuales para el escenario de situacion actual de los contaminantes diéxido de nitrégeno (NO,), particulas
PMioy PM, 5y benceno (CsHg).



aeropuertos
daéena para':i ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
—_—

llustracion 18. Receptores puntuales
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Fuente: Elaboracién propia.

La metodologia detallada de célculo, tanto para el Inventario de Emisiones como la modelizacion,
pueden consultarse en el Anexo Ill, Emisiones CO2e y estudio de calidad del aire.

4.3.2.2.1. Diéxido de nitrégeno (NO2)

Segun el Real Decreto 102/2011, el valor limite anual para la proteccion de la salud humana del NO2
actualmente esta establecido en 40 pug/m3. Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion,
el valor limite anual para el NO2 no se supera en las zonas habitadas del entorno del aeropuerto,
pero si en el interior de la Zona de Servicio de este. Los valores mas altos que superan el valor limite
se alcanzan en la cabecera de pista 24L, llegando a un maximo de 50 pug/m? para el escenario de
situacion actual®.

5 La superacion del valor limite para la proteccién de la salud no puede evaluarse en el interior del aeropuerto porque en el
Anexo Il del RD 102/2011 se establece que “El cumplimiento de los valores limite para la proteccion de la salud humana
no se evaluara en las ubicaciones situadas en zonas a las que el publico no tenga acceso y no existan viviendas
permanentes”.
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llustracion 19. Curvas de isoconcentracion anuales de NO2 del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat (situacion actual)
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Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto al valor limite horario para la proteccion de la salud humana, la legislaciéon actual lo
establece en 200 pug/m® que no podran superarse en mas de 18 ocasiones por afio civil. Los
resultados obtenidos de la simulacién en el conjunto de receptores considerado se muestran en la
siguiente tabla. Tal y como se puede apreciar, no existen superaciones del valor limite horario
establecido por la normativa en ninguno de los receptores analizados.

Tabla 8. Concentraciones horarias de NO2 (Situacion actual)

Concentraciones horarias de NO2 obtenidas (ug/m?)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacién 5 :
99,8 promedio tipica N°superaciones
Aeropuerto 76,04 16,60 24,13 0
Almeda Mercader 71,49 0,91 5,97 0
Castelldefels 68,40 0,76 5,08 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 74,21 1,96 8,02 0
Fontsanta 70,94 0,77 5,45
Gava (Parc del Mil-lenni) 56,60 0,68 4,49
L'Hospitalet de Llobregat 62,11 0,75 4,97
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Concentraciones horarias de NOz obtenidas (ug/m3)
Receptor Situacion actual

Percentil Valor Desviacién

5 :
99,8 promedio tipica N° superaciones

Sant Boi de Llobregat 72,10 0,79 5,41 0

Viladecans (polideportivo

Atrium) 70,16 0,85 5,55 0

Valor limite 200 pg/m3— N° de superaciones permitidas: 18

Fuente: AEDT 3g . Elaboracion propia.

4.3.2.2.2. Monéxido de carbono (CO)

En cuanto al monéxido de carbono no existen valores limites de la media anual. La legislacion
vigente (Real Decreto 102/2011) establece como valor limite para la proteccion de la salud humana
10 mg/m3 en el periodo promedio de las ocho horas maximas de un dia. En la siguiente tabla se
puede comprobar como los maximos obtenidos en todos los receptores se encuentran muy por
debajo del limite legal.

Tabla 9. Concentraciones octohorarias de CO (Situacion actual)

Concentraciones octohorarias de CO obtenidas de la simulacién
(mg/m?3)

Receptor Situacion actual

Méaximo Valor promedio Desviacion tipica N° superaciones

Aeropuerto 0,95 0,06 0,08 0
Almeda Mercader 0,43 0,01 0,04 0
Castelldefels 0,51 0,01 0,04 0
El Prqt (polideportivo 111 0.02 0.08 0
Sagnier) ’ ’ ’

Fontsanta 0,40 0,01 0,03 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 0,66 0,01 0,04 0
L'Hospitalet de Llobregat 0,44 0,01 0,03 0
Sant Boi de Llobregat 0,51 0,01 0,04 0
Viladecans (polideportivo 0.78 0,01 0,05 0

Atrium)

Valor limite 10 mg/m3

Fuente: AEDT 3g . Elaboracion propia.

4.3.2.2.3. Oxidos de azufre (SOx)

No existe un valor limite anual para proteccién de la salud humana referido a diéxido de azufre (SO2).
El nivel critico anual definido para este contaminante se refiere a la proteccion de la vegetacion. No
obstante, para la proteccion de la salud humana la legislacién actual vigente establece valores limite
horario y diario relativos a SOx-.
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Puesto que los limites legales aluden a SO2, se considerard que todos los SOx obtenidos en la
simulacion se encuentran como diéxido de azufre, dado que es el compuesto mas comun en la
atmaésfera, para poder evaluar los resultados obtenidos para el estudio.

El valor limite diario marcado por el Real Decreto 102/2011 se establece en 125 pg/m3, que no podra
superarse en mas de 3 ocasiones. De manera analoga al caso del NO2, se utiliza el percentil 99,18
como indicador, ya que representa el 4° valor mas alto en una serie de 365 dias. Tal y como se
aprecia a continuacion este valor no se supera en ninguno de los escenarios considerados.

Tabla 10. Concentraciones diarias de SOx (Situacion actual)

Concentraciones diarias de SOx obtenidas de la simulacién (ug/m?2)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacion N°
99,18 promedio tipica superaciones

Aeropuerto 10,45 3,36 2,65 0
Almeda Mercader 2,95 0,23 0,56 0
Castelldefels 3,24 0,22 0,64 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 3,46 0,42 0,74 0
Fontsanta 3,00 0,18 0,53 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 3,44 0,20 0,64 0
L'Hospitalet de Llobregat 2,57 0,20 0,51 0
Sant Boi de Llobregat 2,48 0,19 0,50 0
Viladecans (polideportivo 3,50 0,24 0,63 0
Atrium)

Valor limite 125 pg/m® — N° de superaciones permitidas: 3

Fuente: AEDT 3g . Elaboracion propia.

El valor limite horario marcado por el Real Decreto 102/2011 vigente se establece en 350 pg/m?3 con
fecha de cumplimiento el 1 de enero de 2005, valor que no podréa superarse en mas de 24 ocasiones
por afio civil. Se utiliza la concentracién correspondiente al percentil 99,73 de la serie horaria del
afo, que representa el 25° valor mas alto. Ademas, el umbral de alerta del di6xido de azufre se
establece en 500 pug/m3, y se considerara superado cuando se alcance dicha concentracién durante
tres horas consecutivas. En la siguiente tabla se recogen los resultados obtenidos de la simulacion,
donde se observa que no se superan los limites de referencia en ninguno de los escenarios de
estudio.

Tabla 11. Concentraciones horarias de SOx (Situacion actual)

Concentraciones horarias de SOx obtenidas de la simulacion (ug/m?)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacién Ne
99,73 promedio tipica superaciones
Aeropuerto 42,85 3,33 6,57 0
Almeda Mercader 22,05 0,22 2,15 0
Castelldefels 18,62 0,22 2,69 0
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Concentraciones horarias de SOx obtenidas de la simulacion (ug/m?3)

Situacion actual

Receptor
Percentil Valor Desviacién Ne
99,73 promedio tipica superaciones

El Prat (polideportivo Sagnier) 22,63 0,41 2,47 0
Fontsanta 18,22 0,18 1,79 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 13,92 0,20 2,82 0
L'Hospitalet de Llobregat 17,12 0,20 2,21 0
Sant Boi de Llobregat 17,39 0,19 2,00 0
Viladecans (polideportivo 24.70 0.23 257 0
Atrium) ’ ’ ’

Valor limite 350 ug/m?® — N° de superaciones permitidas: 24

Fuente: AEDT 3g . Elaboracién propia.

4.3.2.2.4. Particulas en suspension (PMio)

El Real Decreto 102/2011 establece limites anuales y diarios de particulas en suspension (PMuo)
para la proteccion de la salud humana.

El valor limite anual para la proteccion de la salud humana esté establecido en 40 pug/ms3. Tal y como
se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se supera en ningun punto exterior al
aeropuerto ni en el interior de la Zona de Servicio de este. De hecho, el maximo registrado por la
simulacién es de 5,4 ug/m?3 en la situacion actual, valor muy alejado del limite legal.
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llustracion 4.20. Curvas de isoconcentracion anuales de PMio del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat (Situacion actual)

e 2,

CURVAS DE ISOCONCENTRACION ANUALDEPM 1 |
SITUACION ACTUAL

MAXINA CONCENTRACION PERMITIDA
40 g
CONCENTRACIONES OBTENIDAS

m 2-4ugim*

[R— 2 Q 500 1.000
fL._.j Zona de Servicio Aeroportuaria - I
— PNOA cedido por @) Instituto Geagrafico Nacional

Fuente: Elaboracién propia.

El valor limite diario para la proteccion de la salud humana es de 50 pg/m3. Dicho limite no podra
superarse en mas de 35 ocasiones por afio civil. Para realizar dicha comprobaciéon se emplea el
percentil 90,4 que representa la 36° concentracién mas alta en una serie diaria de 365 valores.

En la siguiente tabla quedan reflejados los maximos valores obtenidos en cada uno de los receptores
analizados en cada uno de los escenarios. Todos los resultados obtenidos de la simulacion se
encuentran muy por debajo del limite legal.

Tabla 12. Concentraciones diarias de PMio (Situacion actual)

Concentraciones diarias de PM1o obtenidas de la simulacion (ug/m3)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacion Ne
90,4 promedio tipica superaciones
Aeropuerto 0,58 0,29 0,24 0
Almeda Mercader 0,28 0,09 0,22 0
Castelldefels 0,25 0,08 0,24 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 0,99 0,29 0,53 0
Fontsanta 0,20 0,07 0,21 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 0,22 0,08 0,24 0
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Concentraciones diarias de PMio obtenidas de la simulacién (ug/m?)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacion N°
90,4 promedio tipica superaciones
L'Hospitalet de Llobregat 0,17 0,06 0,16 0
Sant Boi de Llobregat 0,26 0,08 0,22 0

Viladecans (polideportivo

Atrium) 0,37 0,12 0,33 0

Valor limite 50 pg/m3 — N° de superaciones permitidas: 35

Fuente: AEDT 3g . Elaboracion propia.

4.3.2.2.5. Particulas en suspension (PMzs)

El Real Decreto 102/2011 recoge los valores limite anuales de las particulas en suspension de
didmetro menor a 2,5 um (PMzs) para la proteccién de la salud humana. El objetivo con fecha de
cumplimiento a partir del 1 de enero de 2020 es de 25 pug/ms.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracién, dicho limite no se supera en ninglin punto
exterior al aeropuerto ni en el interior de la zona de servicio de este. De hecho, el maximo registrado
por la simulacién es de 5 ug/m? en la situacién actual, valor que se encuentra por debajo del limite
legal.

llustracion 21. Curvas de isoconcentraciéon anuales de PMzs del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat (situacion actual)

T T > MRS, T S AR S T\ \ MR

72 | CURVAS DE ISOCONCENTRACION ANUAL DE PM 25
\$ SITUACION ACTUAL

g

MAXIMA CONCENTRACION PERMITIDA
25 g ¢ m
CONCENTRACIONES OBTENIDAS

s R

’ 0 500 1000
7773 20ma de serviio Aoroporuara [ [ —

m
PNOA cedida por ) Instituto Geogrifico Nacional

Fuente: Elaboracién propia.
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4.3.2.2.6. Benceno (CsHs)

Segun la legislacion vigente, el valor limite anual para la protecciéon de la salud humana esta
establecido en 5 pg/m3. Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se
supera en ningln punto del sistema aeroportuario. En zonas puntuales de las plataformas con gran
transito de aeronaves se obtienen unas concentraciones maximas de 0,32 pg/m? para la situacion
actual.

llustracion 22. Curvas de isoconcentracion anuales de Benceno del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat (situacion actual)

/v"c\ R SRS Lo SR /O DT, TIA S AR GO TR \W A SRR,

‘&‘: CURVAS DE ISOCONCENTRACION ANUAL DE BENCENO

SITUACION ACTUAL

MAXIMA CONCSENT{RACION PERMITIDA
g fm?
CONCENTRACIONES OBTENIDAS

A so0taugime

Q 500 1.000
[ s )

PNOA cedido por @) Instituto Geografico Nacional

Fuente: Elaboracién propia.

A continuacion, se presentan los valores limite establecidos en la normativa, en base a los cuales
se ha realizado el analisis de afectacion a la calidad del aire:

Tabla 13. Niveles de inmision contemplados en el RD 102/2011

. Periodo de Méaximo N° de superaciones
Contaminante 7 B 3 o =
promedio permitido (ug/m3) permitidas al afio
Diario 125 3
SO«
Horario 350 24
Anual 40 -
NO2
Horario 200 18
Anual 40 -
PMz1o
Diario 50 35
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para ti

Contaminante Periodo ple Méximo N° de §gperacior~1es
promedio permitido (ug/m®) permitidas al afio
PMzs Anual 25 -
Benceno Anual 5 -
(6{0) Octohorario 10.000 -

Fuente: Real Decreto 102/2011.

En la siguiente tabla se reflejan los resultados alcanzados en cada uno de los receptores ubicados
en los nucleos poblacionales de los alrededores del recinto aeroportuario.

Tabla 14. Resultados de la simulacién en la situacién actual

PROMEDIO PROMEDIO PROMEDIO PROMEDIO DE =~ PROMEDIO DE

DE LOS DE LOS DE LOS LOS VALORES LOS VALORES
RECEPTOR VALORES VALORES VALORES HORARIOS DE DIARIOS DE
HORARIOS OCTOHORAR DIARIOS DE SOy (ug/m?3) PMyo (ug/m?)
DE NO, 10S DE CO SOx (1g/m3)
(ng/m?) (mg/m?)
Aeropuerto 16,60 0,06 3,36 3,33 0,29
Almeda Mercader 0,91 0,01 0,23 0,22 0,09
Castelldefels 0,76 0,01 0,22 0,22 0,08
El Prat (polideportivo
Sagnier) 1,96 0,02 0,42 0,41 0,29
Fontsanta 0,77 0,01 0,18 0,18 0,07
Gava (Parc del
Mil-lenni) 0,68 0,01 0,20 0,20 0,08
L'Hospitalet de 0,75 0,01 0,20 0,20 0,06
Llobregat
Sant Boi de Llobregat 0,79 0,01 0,19 0,19 0,08
Viladecans 0,85 0,01 0,24 0,23 0,12

(polideportivo Atrium)

Fuente: EDMS 5.1.4.1 - Elaboracién propia.

Por tanto, a la vista de los resultados obtenidos puede concluirse que los contaminantes analizados
en la situacion actual no presentan concentraciones que excedan los valores limite o umbrales de
alerta que figuran en el Real Decreto 102/2011 en ninguna de las poblaciones del entorno. Por lo
tanto, se puede decir que en general, la calidad del aire en las inmediaciones del aeropuerto es
aceptable.

4.3.3. CALIDAD ACUSTICA

Desde el punto de vista de la calidad fisica del aire, la caracterizacion de la situacion de partida
conlleva la descripcion del ruido ocasionado por la actividad del aeropuerto.

Sin embargo, antes de caracterizar el entorno acustico existente en las inmediaciones del
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat es necesario hacer un breve inciso para describir
el marco normativo aplicable.
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Marco normativo aplicable

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas, que desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
establece los objetivos de calidad acustica a alcanzar en las diferentes areas de zonificacion
acustica en suelo urbanizado que se indican en la tabla adjunta a continuacion.

Tabla 15. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

Tipo e 60 60 50
Tipo a 65 65 55
Tipo d 70 70 65
Tipo c 73 73 63
Tipo b 75 75 65

En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran
Tipo f los objetivos de calidad acUsticas aplicables al resto de areas acusticas
colindantes con ellos.

Fuente: Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre modificado por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio.

donde:

v

Ld, Le y Ln son los indices de ruido dia, tarde y noche, respectivamente, conforme vienen
definidos en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la

evaluacion y gestiéon del ruido ambiental.
Area acUstica tipo a: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial.
Area acUstica tipo b: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial.

Area acustica tipo c: Sectores del territorio con predominio del suelo de uso recreativo

y de espectaculos.

Area acustica tipo d: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario

“ 9

distinto del contemplado en areas acusticas tipo “c”.

Area acustica tipo e: Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario,

docente y cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacién acustica.

Area acustica tipo f: Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen. De
acuerdo con el articulo Unico del Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se
modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos

de calidad y emisiones acusticas, “En el limite perimetral de estos sectores del territorio
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no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al resto de areas

acusticas colindantes con ellos”.

v Area acustica tipo g: Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra

la contaminacion acustica.

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat tiene aprobada una servidumbre acuUstica
mediante el Orden FOM/3320/2010, de 16 de noviembre, por la que se aprueban las servidumbres
aerondauticas acusticas, el plan de accion asociado y el mapa de ruido del aeropuerto de Barcelona.
Dichas servidumbres estan delimitadas conforme al procedimiento previsto en la Ley del Ruido y el
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, teniendo en cuenta los diferentes escenarios de
desarrollo del aeropuerto hasta su maxima capacidad. Asi mismo, junto con la servidumbre acustica
se aprobo el Plan de Accidn que recoge las medidas encaminadas a compatibilizar el funcionamiento
y el desarrollo de la infraestructura con las actividades consolidadas en la zona de servidumbre.

La totalidad de las actuaciones incluidas en el proyecto se encuentran incluidas en la zona de
servidumbre acustica vigente, como se muestra en la llustracion 23, en la que se incluye, ademas,
la delimitacién del ambito de actuacién del Plan de Aislamiento acustico.

llustracion 23. Delimitacién de la Servidumbre AcuUsticay el &mbito de actuacion del Plan de
Aislamiento Acustico del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

| Actuaciones asociadas
a la Pista 06R-24L

COMPARATIVA ISOFONAS PLAN DE AISLAMIENTO ACUSTICO
VIGENTE Y DELIMITACION DE SERVIDUMBRE ACUSTICA
(Orden FOM/3320/2010)

— -+ — Delimitacion Zona de Servicio
Envolvente Ld 65 — Ln 55 dB PPA aprobado
Delimitaciéon de Servidumbre Acustica

Fuente: Aena. Plan Director del Aeropuerto de Barcelona (2010) y Orden FOM/3320/2010. Elaboracién propia.
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4.3.3.2. Descripcion del ruido ocasionado por el aeropuerto

Para caracterizar la calidad fisica del aire en la situacion actual se ha realizado un analisis de las
fuentes predominantes que actualmente generan un impacto acustico como consecuencia de la
operativa del aeropuerto.

Entre la totalidad de actividades que se desarrollan en el interior del aeropuerto, asi como aquellas
gue resultan inducidas por su operativa, destaca la emisidn acustica originada por las operaciones
de despegue y aterrizaje de aeronaves.

Por este motivo se ha procedido a modelizar la situacion existente con el objeto de conocer la
amplitud del posible efecto que se originara con las actuaciones previstas en el aeropuerto.

A continuacidn, se describe la metodologia de célculo empleada y los datos de partida utilizados en
el andlisis. No obstante, una visibn mas extensa de esta informacion puede consultarse
detalladamente en el Anexo V. Emisiones acusticas. Puesta en funcionamiento.

4.3.3.2.1. Modelo informatico de simulacion

Para el célculo de los niveles acusticos se ha empleado la version 3g del programa de simulacion
AEDT (“Aviation Evironmental Design Tool”) de la “Federal Aviation Administration” (FAA).

4.3.3.2.2. Escenarios de calculo

Los datos que definen un escenario desde el punto de vista de la estimacion de los niveles sonoros
debidos a operaciones aeroportuarias pueden agruparse en cuatro grandes grupos:

v' Configuracion del aeropuerto y utilizacion de las pistas en las operaciones de aterrizaje y

despegue.

v' Trayectorias de aterrizaje y despegue empleadas, asi como las dispersiones respecto a la

ruta nominal.
v" NUmero de operaciones y composicion de la flota.
v' Variables climatolégicas y modelizacién del terreno.

Para afrontar el analisis de la situacién preexistente se han considerado todas las infraestructuras
aeroportuarias que se encuentran en operacion y conforman el subsistema de movimiento de
aeronaves, asi como el volumen y mezcla de flota presentes en la actualidad, correspondientes al
afio 2023.
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4.3.3.2.3. Datos de entrada en el modelo de la simulacion

Configuracioén fisica del aeropuerto

El campo de vuelos del aeropuerto consta de tres pistas, dos de ellas paralelas: 06L-24R (pista
norte) y 06R-24L (pista sur). La tercera pista, de orientacion 02-20, se dispone de forma transversal
a las dos anteriores.

Tabla 16. Configuracion de pistas en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

PISTA LONGITUD (M) ANCHURA (M) ILUSTRACION
02-20 2528 45 o0
24R
06R-24L 2.660 60 06L ¢ 24L
06R “g2
06L-24R 3.352 60

Fuente: AIP, Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

La definicion de las pistas se ha realizado en funcién de las coordenadas y altitud de cada uno de
los umbrales publicados en la Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) del Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat, las cuales se especifican en la tabla que figura a continuacion.

Tabla 17. Coordenadas de los umbrales de pista. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.

COORD. GEOGRAFICAS! COORD. UTM?
UMBRAL

LATITUD LONGITUD X (M) Y (M)
02 41°17° 15,93’ N 02° 05’ 05,41” E 423.368,6 4.571.105,6
203 41°18 33,46" N 02° 05’ 40,78" E 424.216,2 4.573.487,9
06L4 41°17° 41,44’ N 02° 04’ 19,02" E 422.297,9 4.571.903,7
24R5 41°18’20,61” N 02°06’ 13,43" E 424.971,3 4.573.083,7
06R 41°16' 56,32" N 02° 04’ 27,66" E 422.484,1 4.570.510,2
24L 41°17°31,99° N 02°06’ 11,81"E 424.918,2 4.571.584,7

Nota: 1 Elipsoide WGS 84
2 Elipsoide Internacional. DATUM Europeo ETRS89, huso 31
3 No utilizable para aterrizajes
4 Desplazamiento de umbral para aterrizajes de 430 m
5 Coordenadas extremo RWY 24R: 41°17°35.68”N 2°04'02.19"E.

Fuente: AIP, Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.
Régimen de utilizacion de pistas

El aeropuerto dispone de una configuracién operativa en que se da preferencia a la configuracién
Oeste de pistas paralelas durante el periodo diurno (7-23h) y, a la configuracion Norte de pistas
cruzadas, durante el periodo nocturno (23-7h), del modo que se describe en la siguiente tabla.
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Tabla 18 Configuracién de pistas preferentes en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

CONFIGURACION LLEGADAS SALIDAS

Periodo diurno (7-23h)

Configuracion Oeste — pistas paralelas (Preferente) Pista 24R Pista 24L / 24R®M

Configuracion Este — pistas paralelas (No preferente) Pista 06L Pista 06R / 06L®

Periodo nocturno (23-7h)

Configuracion Norte — pistas cruzadas (Preferente) Pista 02©) Pista 06R®

Configuracién Oeste — pista Unica (No preferente) Pista 24L 4 Pista 24L®

(1) El uso de la pista 24R queda restringido a aquellas aeronaves que puedan justificar que necesitan mayor longitud de
pista que la disponible para la 24L, siendo obligatorio la realizacién de un procedimiento de salida SID RNAV1 DNP
(Despegue No Preferente).

(2) El uso de la pista 06L para despegues queda restringido a aquellas aeronaves que puedan justificar que necesitan
mayor longitud de pista que la disponible para la 06R, siendo obligatorio la realizacién de un procedimiento de salida
de SID RNAV1 DNP (Despegue No Preferente).

(3) En el caso de no poder usar la pista 02 para llegadas, se utilizara la configuracién oeste, y sélo en Gltima instancia,
se usara la configuracion este con llegadas por la pista 06L.

(4) El uso de la pista 24R o 06L para aterrizar o despegar en horario nocturno, para las aeronaves que lo precisen por
longitud de pista, se encuentra descrito en el parrafo 5 de la casilla 21, procedimientos de atenuacién de ruidos del
AIP.

Fuente: AIP Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona — El Prat

Las configuraciones preferentes se mantendran hasta componentes del viento de 10 nudos en
cola y/o 20 nudos cruzado, pudiendo considerar el cambio a partir de 7 kt en cola, excepto cuando
reinen o estén previstas determinadas condiciones meteoroldgicas o por las condiciones de tréfico,
necesidades operativas o situaciones de seguridad que lo impidan.

Ademas, el AIP del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat recoge la ampliacion de la
configuracién preferente nocturna (configuracién norte pistas cruzadas), adelantandola antes de las
23:00 LT o extendiéndola mas all4 de las 07:00 LT cuando las condiciones meteoroldgicas y las
condiciones operativas del aeropuerto lo permitan.

Para el célculo de las is6fonas se han evaluado los datos operativos de los dos Ultimos afios (2022-
2023) en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, para reflejar una situacion promedio.
Esta distribucién se corresponde con el siguiente reparto.

Tabla 19. Distribucion de operaciones por cabecera. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

CABECERA ATERRIZAJES DESPEGUES
02 7,80%
o6L 7,30% 0,24%
06R 13,31%
20 0,05%
24L 1,56% 36,06%
24R 33,27% 0,41%

Fuente: Palestra
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Trayectorias de aterrizaje y despegue

Para la elaboracion del estudio de impacto ambiental se han considerado como informacion de
partida las trayectorias promedio basadas en la informacién contenida en el documento de
Publicacién de Informacion Aeronautica (AIP) del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat
en la fecha en que se ha llevado a cabo el calculo de las is6fonas. En el AIP se distinguen, para
cada una de las cabeceras, distintas rutas que se encuentran operativas de acuerdo con los destinos
y a la organizacién del espacio aéreo.

El régimen de utilizacién de trayectorias incluido en el estudio deriva de la informacién contenida en
la base de datos PALESTRA, correspondiente al afio 2023. Este sistema recoge la totalidad de las
operaciones que tuvieron lugar en el aeropuerto durante ese afio mediante la inscripcion de registros
gue detallan el tipo de operacion, fecha y hora en la cual tuvo lugar, aeronave que la desarrolld,
trayectoria y pista seguida, entre otras muchas variables.

En el Anexo V. Emisiones acusticas. Fase de funcionamiento, se analizan cuales fueron las
trayectorias empleadas y su régimen de utilizacién empleado en el estudio.

Dispersiones respecto a la ruta nominal

Dispersiones laterales

Para poder abordar el calculo de las dispersiones de las trayectorias de las aeronaves del escenario
actual, se ha partido de datos reales asociados al registro de las operaciones radar que han tenido
lugar durante el periodo anual de estudio considerado a través de la informacion extraida del
Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo (SIRBCN) implantado por Aena en el
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona—El Prat. Esta metodologia permite reflejar el
comportamiento real de las aeronaves en sus operaciones y asi estimar el efecto acustico de una
manera mas realista.

La descripcién de toda la metodologia seguida se describe en detalle en el Anexo V. Emisiones
acusticas. Fase de funcionamiento.

Dispersiones verticales

Para calcular la dispersion vertical de las trayectorias de las aeronaves se ha realizado un analisis
por destino y tipo de aeronave para cada una de las operaciones, asignando un “stage” o “longitud
de etapa” adecuado en cada caso concreto. Esta variable se define como la distancia que la
aeronave recorre desde el aeropuerto origen hasta el aeropuerto destino o escala. Este parametro
permite al AEDT estimar el peso de la aeronave en el despegue, y, por consiguiente, el perfil de
ascenso que desarrollara en su operacion.

NUmero de operaciones y composicién de la flota

El escenario actual considerado corresponde a la situacién existente durante el afio 2023. Su
caracterizacion en relaciéon con el nimero de operaciones y a la composicion de la flota de
aeronaves, se ha obtenido a partir de la base de datos PALESTRA. Este sistema recoge la totalidad
de las operaciones que tuvieron lugar en el aeropuerto para el escenario actual considerado.
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Considerando la definicion de los indices de ruido descrita en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, se ha
utilizado como nuimero de operaciones de despegue/aterrizaje a calcular el dia medio, el cual
corresponde con un promedio del computo total del trafico producido durante un afio.

No se ha considerado en este estudio aquellas operaciones correspondientes a vuelos con caracter
de estado o naturaleza militar.

Asi mismo, se han diferenciado tres periodos temporales para distribuir el trafico previsto en base al
horario operativo del aeropuerto, dia (7:00-19:00h), tarde (19:00-23:00h) y noche (23:00-07:00h).
Los intervalos considerados mantienen la delimitacion horaria vigente, correspondiente a la Ley
37/2003, del Ruido y el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre y el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio que la desarrollan.

La distribucién de operaciones del dia medio a lo largo de los tres periodos horarios se ha realizado
teniendo en cuenta la acontecida durante el afio 2023 resultando que el 66,33% de las operaciones
se producen durante el periodo diurno, el 21,48% durante el periodo tarde y el 12,19% durante la
noche.

Actual (afio 2023) 873,86 579,64 187,73 106,49

Fuente: elaboracion propia.

Para determinar la tipologia de las aeronaves y la contribucién (%) de cada modelo al volumen total
de trafico utilizado en la simulacién del escenario actual, se analizé el nUmero de operaciones
realizadas en el afio 2023 a partir de la base de datos PALESTRA.

Aquellos modelos de aeronave que operaron en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat
durante el periodo considerado y que no se encontraron contemplados en la base de datos ANP o,
en su defecto, en la base de datos del AEDT, fueron sustituidos por modelos con un tamafio, peso
maximo en despegue, nimero y tipo de motores lo mas parecidos posibles.

El nimero de operaciones por tipo de modelo de aeronave simulado en cada periodo, asi como el
tipo de avidon de la base de datos del AEDT utilizado en la simulacién, se adjunta de forma detallada
en el Anexo V. Emisiones acusticas. Fase de funcionamiento.

Variables climatolégicas

Para representar la influencia de las variables climatolégicas en el proceso de transmision del ruido,
se aplicara como valor de temperatura, la media de las temperaturas horarias correspondientes a
los 10 afos anteriores al escenario actual del estudio, proporcionadas por la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET). El valor resultado de considerar el periodo comprendido entre los afos
2014-2023 corresponde a 17,6 °C.
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Del mismo modo se ha obtenido el valor medio de presidon atmosférica de referencia en el estudio,
1016,74 milibares, como media anual del mismo periodo de afios, obtenidos a partir de los datos
proporcionados por la AEMET.

En cuanto a la humedad relativa media (69,0%) utilizada para el calculo, se ha obtenido a partir de
los valores estadisticos climatolégicos del periodo 1981-2010 proporcionados por la AEMET.

Modelizacién del terreno

El programa de simulacion AEDT tiene la posibilidad de incorporar los datos altimétricos disponibles
del terreno que se estudia, con el fin de considerar su efecto sobre los demas parametros de la
simulacion.

4.3.3.2.4. Presentacion de resultados

Métrica considerada

Para efectuar la valoracion de los niveles sonoros ocasionados por las infraestructuras de transporte,
se aplican las métricas Ld, Le y Ln definidas en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.

La base de los indicadores empleados radica en la definicién del nivel continuo equivalente a largo
plazo, LAeq, distinguiendo entre un periodo dia (7:00-19:00 horas), un periodo tarde (19:00-23:00
horas) y un periodo noche (23:00-7:00 horas).

El nivel continuo equivalente (LAeq) corresponde a un indice de medida basado en la suma de la
energia acustica, filtrada en frecuencias segun la ponderacion A, para un determinado periodo de
tiempo.

indices de calidad ambiental

Al tratarse de una infraestructura existente, la valoracién de la situacidon acustica consiste en la
verificacion del grado de cumplimiento de los objetivos de calidad acuUstica establecidos en la Tabla
A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas (BOE num. 254, de 23 de octubre de 2007), modificado por el Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio (BOE nim. 178, de 26 de julio de 2012).

Estos objetivos se establecen atendiendo al uso predominante del suelo dando lugar a una
sectorizacién del territorio en areas acusticas. Por ello, se han analizado las zonificaciones acusticas
elaboradas por los municipios 0, en su caso, se ha procedido a la evaluacion de los usos del suelo
aprobados por la normativa urbanistica vigente, tal y como recoge el Anexo V. Emisiones acusticas.
Fase de funcionamiento.

Niveles sonoros

En las ilustraciones siguientes y en los planos n°® 1, 2 y 3 incluidos en el Anexo V. Emisiones
acusticas. Fase de funcionamiento de este Estudio de Impacto ambiental, se han representado las
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huellas sonoras correspondientes a los niveles Leq 60, 65, 70 y 75 dB(A) para el periodo dia y tarde
(Ldy Le), y Leq 50, 55, 60 y 65 dB(A) para el periodo noche (Ln).

llustracion 24. Huellas acusticas. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat. Escenario situacion
actual

PERIODO DIA PERIODO TARDE
3 X

Isfona Ls 60 dB(A)
Isofona L, 65 dB(A)
Iséfona L, 70 dB(A)
Isofona L, 75 dB(A)

Fuente: Elaboracion propia

4.3.3.3. Analisis de la afectacion aculstica

El andlisis de los resultados obtenidos se realiza en funcion de los siguientes aspectos:

v" Niveles de ruido generados por el aeropuerto superiores a los objetivos de calidad acUstica
fijados en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, para las &reas acusticas que les
corresponderia en funcion de su uso.

v Numero de viviendas expuestas a niveles de ruido superiores a los objetivos de calidad
definidos para areas residenciales.

4.3.3.3.1. Niveles de ruido generados por el aeropuerto superiores a los objetivos de calidad
acuUstica fijados en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre

Tras analizar las areas acusticas presentes en el ambito de estudio junto con las is6fonas, se puede
concluir que no se detectan sectores del territorio en el entorno aeroportuario en los que no se
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verifican los estandares de calidad acUstica, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en el
escenario actual considerado. Por lo tanto, no se han detectado zonas de conflicto.

4.3.3.3.2. Numero de viviendas y edificaciones sensibles expuestas a niveles de ruido
superiores alos objetivos de calidad.

La evaluacién de la poblacién expuesta se centra en aquellas viviendas que exceden los criterios
de calidad fijados para las areas residenciales, es decir, niveles sonoros que sobrepasan los L4 > 65
dB(A), Le> 65 dB(A) o L»> 55 dB(A), de acuerdo con la clasificacién establecida en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.

A continuacion, se detalla en la siguiente tabla la distribucion del numero estimado de viviendas
expuestas en los municipios que comprende el ambito de estudio.

El Prat de Llobregat 12

Fuente: elaboracion propia.

Estas edificaciones residenciales de tipo disperso se encuentran situadas en las inmediaciones de
la cabecera 24R, expuestas en los tres periodos dia, tarde y noche; y en las inmediaciones de la
cabecera 24L, afectadas en los tres indicadores considerados Ldia, Ltarde y Lnoche.

En cuanto a las edificaciones sensibles, cabe destacar que no se han localizado centros sanitarios,
docentes o culturales en los que se excedan los criterios de calidad fijados por el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, para las areas acusticas tipo e, Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A)
y Ln > 50 dB (A) no ubicados en suelo considerado educativo-cultural o asistencial.

Es preciso sefialar que en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se encuentra en
ejecucion un Plan de Aislamiento Acustico. La finalidad de este Plan es conseguir que en el interior
de las edificaciones se cumplan los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio
interior habitable, que se recogen en la tabla B del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de noviembre, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Ademas, el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat tiene aprobada una servidumbre
acustica mediante el Orden FOM/3320/2010, de 16 de noviembre, por la que se aprueban las
servidumbres aeronauticas acusticas, el plan de accion asociado y el mapa de ruido del aeropuerto
de Barcelona. Dichas servidumbres estan delimitadas conforme al procedimiento previsto en la Ley
del Ruido y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, teniendo en cuenta los diferentes
escenarios de desarrollo del aeropuerto hasta su méaxima capacidad. Asi mismo, junto con la
servidumbre acustica se aprobd el Plan de Accidon que recoge las medidas encaminadas a
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compatibilizar el funcionamiento y el desarrollo de la infraestructura con las actividades consolidadas
en la zona de servidumbre.

En este Plan de Accidn de la servidumbre acuUstica se recoge la ejecucion del Plan de Aislamiento
Acustico citado especificando, ademas, que este Plan de Aislamiento se ampliaria con las areas
incluidas en la servidumbre acustica que no estuvieran previamente incluidas en el Plan de
Aislamiento en ejecucion.

A este respecto, la existencia de estas viviendas expuestas situadas dentro de las is6fonas
correspondientes al escenario actual, quedan incluidas dentro del ambito incluido en estas is6fonas.

4.4. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

La zona de estudio se sitla sobre la margen derecha del Delta del rio Llobregat. Se trata de una
llanura costera con pendientes muy suaves, Unicamente alteradas por las formaciones dunares de
la costa originadas por la actividad edlica.

Esta llanura costera esta formada por una serie de depésitos de materiales del cuaternario que se
asientan sobre un substrato del Plioceno, formado, a su vez, por areniscas y margas. Los depdsitos
cuaternarios de origen deltaico formados en la desembocadura del rio Llobregat, presentan un
espesor estimado de 75 a 100 m, con presencia de materiales correspondientes a muy variados
ambientes sedimentarios: fluvial (arenas y gravas bien rodadas), materiales de terrazas fluviales
antiguas enterradas por los aluviones mas modernos, sedimentos de influencia litoral y materiales
depositados en zonas pantanosas (limos y arcillas con proporcién variable de materia organica).

Todo este conjunto deltaico se dispone directamente sobre el sustrato pliocénico, constituido en esta
zona baja del curso del rio por arenas y arenas arcillas amarillas con capas interestratificadas de
gravillas y gravas rodadas que pasan lateralmente, en los bordes, a un conglomerado de cantos de
pizarra, en general, poco rodados (QHpdo). Este nivel detritico de origen fluvial cubre el subyacente
y potente nivel de arcillas azules marinas.

Atendiendo a la litologia del &mbito, los materiales que forman estas terrazas son gravas gruesas
con arena, bastante limpias. En la composicion de las gravas dominan los cantos calcareos, y luego
los graniticos. Entre estas gravas puede haber lentejones de materiales mas finos, limos y arcillas,
gue corresponderian a depésitos de llanura de inundacion y edlicos (QHm). En la banda litoral se
han configurado cordones de dunas (Qhcl).

Como se muestra en la siguiente ilustracion, la ZIA 2 se emplazara en la parcela donde
posteriormente se ejecutara la plataforma de estacionamiento, por lo que no supone una ocupacion
adicional. Asimismo, la ZIA 1 se sitla en un sector que ya ha sido utilizado en otras obras para tal
fin, por lo que no se derivan nuevas afectaciones sobre la geomorfologia.
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llustraciéon 25. Caracterizacion geoldgicay litolégica de la zona de estudio

Actuaciones asociadas

a la Pista 06R-24L

LEYENDA

Qhpdo: Plana deltaica
(Gravas, limos y arcillas).
Cuaternario.

QHcl: Cordon litoral.
Cuaternario.

QHm: Marisma degradada
(Arcillas y limos con niveles
arenosos).
Cuaternario.

QHtO0: Terraza fluvial.
Cuaternario.

Fuente: VISOR ICGC. Mapa Geologico de Catalufia 1:25.000. Elaboracién propia.

En el entorno del proyecto no existen Espacios de Interés Geoldgico (EIG). Los lugares catalogados
como de Interés Geoldgico méas proximos son: Triasico de Eramprunya - La Desfeta, ubicado unos
8,5 km al noroeste del ambito de estudio, la Sucesion miocena de Montjuic que se encuentra a 7,8
km al este y el Macizo del Garraf a unos 10,9 km al oeste.

4.5. EDAFOLOGIA

Segun la clasificacion de la FAO/UNESCO (1990), los tipos de suelo que existentes en el ambito del
proyecto son entisoles, que son suelos jovenes, poco evolucionados, con un nivel de meteorizacién
muy bajo y con nulo o escaso desarrollo de horizontes de diagnosis. Se trata por lo tanto de suelos
pobres en materia organica, que se desarrollan sobre abanicos aluviales recientes, en pendientes
siempre por debajo del 25%. Estatigraficamente presentan un Unico horizonte A (C) de escaso
desarrollo y como se ha mencionado, quimicamente muy parecido a la roca madre presente. En el
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat y su entorno se encuentran tres subgrupos de
suelos de tipo entisol: fluvagquent, xerofluvents y psammaguents.

Los suelos de tipo fluvaquent tienen una saturacion de agua y un contenido de carbono orgénico
con niveles superiores al 0,5%. Los suelos de tipo xerofluvents son suelos con perfiles estratificados
sobre depdsitos aluviales recientes con una cantidad de materia organica variable a lo largo de toda
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la potencia del suelo. Los suelos de tipo psamments son suelos con textura franco-arenosa fina o
sensiblemente mas gruesa. Se pueden formar sobre dunas estabilizadas como en el area de
estudio, o bien sobre materiales parentales arenosos. Son suelos con una capacidad de retencion
del agua muy baja y por su composicidn son poco fértiles para la explotacion agricola.

En relacién con la caracterizacion de los suelos en el ambito de la actuacién, segin la informacion
disponible en el Institut Cartografic i Geologic de Catalunya, ICGC (2019. Mapa de sols de
Catalunya, Soil taxonomy, 1:250.000. Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i
Sostenibilitat), en la parcela donde se ha planteado la actuacién sobre terreno natural predominan
los suelos desarrollados sobre materiales resultantes de aportes fluviales (Fluvaquents), afectadas
por un exceso de humedad en condiciones de drenaje limitado o impedido. En la siguiente ilustracion
se muestra la caracterizacion edafoldgica de la zona de estudio.

llustracion 26. Caracterizacion edafolégica de la zona de estudio

LEYENDA
- Lona de Servicio

" Aeroportuario
/" Aparcamiento de camiones
A1
I =Y

|1 Ambito de proyecto

| Suelos (Soil Taxonomy)

i -
= S81 - Xeropsamments

acuicos.

$82 - Xerofluvents

oxidquicos y Psammagquents

oxidquicos

S84 - Fluvaquents thapto-
histicos y fluvaquents tipicos

v

F

Fuente: Generalitat de Catalunya. Hipermapa (https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html). Elaboracién propia.

4.6. HIDROLOGIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA

4.6.1. HIDROLOGIA SUPERFICIAL

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se localiza en la margen derecha del Delta del
rio Llobregat, en una zona caracterizada por tener escasa pendiente y niveles freaticos elevados.
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Por tal motivo, el aeropuerto tiene un sistema de drenaje para evacuar las aguas que consiste en
dos canales de cintura exteriores, una red de canales interiores que se divide en dos cuencas, dos
estaciones de bombeo y una presa. La red de canales debido a su poca pendiente presenta bajas
velocidades y, en general, actlia, en la medida en que disponga de capacidad sobrante, como
elemento con cierta capacidad de almacenamiento y laminacién durante episodios de inundacion
pluvial.

La zona oeste desagua a la laguna del Remolar a través del canal de Les Bogues. La zona este
vierte sus aguas al mar a través del canal de la Aviacion.

Hidrologicamente, el ambito del proyecto se sitla dentro las Cuencas Internas de Catalufia,
gestionadas por la Agencia Catalana del Agua (en adelante ACA).

La practica totalidad del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se encuentra dentro de la
cuenca denominada Rieres del Pla del Prat de Llobregat.

En cuanto a hidrologia superficial, el ambito del proyecto no cruza ni ocupa ninguna masa de agua
superficial denominada por la ACA, estando las mas cercana, Riera de Sant Climent, a 1 km y el rio
Llobregat a 2,4 km. Colindante a la zona de actuacion se encuentra el humedal de La Ricarda, si
bien separado por el viario periférico del aeropuerto y de la carretera B-203. En el extremo oeste, la
zona de actuacion también es colindante con el humedal de EI Remolar.

llustracion 27. Hidrologia superficial en la zona de estudio

M. A. C. Barceloneta
- Zona II Port
de Barcelona

LEYENDA

o, Lona de Servicio /\/ Masas de agua rio

X :
Aeroportuario Masas de agua de
Aparcamiento de ] transicién

camiones

M. A. C.ELPr %
de Llnbregatl f” m ikl
Castelldefels N 71A 2
Ambito de
0 02505 D proyecto

Em——

’

~ Masas de agua
 costera

Fuente: Generalitat de Catalunya. Agéncia Catalana de I’Aigua. Elaboracion propia.
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Como se ha indicado, existen cursos de agua y canales artificiales en la zona de estudio, no
catalogados ninguno de ellos como “masas de agua superficiales” por la ACA.

La topografia del Delta de Llobregat presenta relieves muy llanos con un freéatico elevado. Los
cauces se vuelven difusos, configurados por varios ramales (actualmente el curso principal se
encuentra canalizado al nordeste del aeropuerto).

En la desembocadura, el nivel de su cauce se encuentra sobre la llanura litoral, por lo que se generan
humedales situados en el perimetro del aeropuerto: laguna de La Ricarda (colindante al cauce del
Llobregat, al este del aeropuerto), laguna del Remolar (colindante a la riera de Sant Climent, al este
del aeropuerto, configurando la marisma Remolar-Filipines) y laguna de la Roberta y marismas de
Can Camins (ambas entre la pista 06R-24L y la playa del Remolar. El marco legal de proteccion de
estas zonas humedas identificadas en el entorno del ambito, asi como la figura de su localizacion,
se recogen en el apartado 4.9.2.3 (Inventario de zonas humedas de Catalufia), dentro del capitulo
4.9 (Espacios Naturales Protegidos).

Como se aprecia en la ilustracion, el cauce del rio Llobregat (al este del &mbito), se encuentra a 2,4
km de las actuaciones recogidas en el proyecto. Préximos a la zona de actuacién se encuentra el
humedal de La Ricarda, si bien separado por el viario periférico del aeropuerto y de la carretera
B-203. En el extremo oeste, el limite de la zona de las actuaciones dista alrededor de 1,0 km de la
riera de Sant Climent, pero es colindante al humedal protegido de El Remolar.

Parte del canal en superficie existente en el ambito del proyecto quedara afectado, en una longitud
aproximada de 540 m, por las obras de construccién de la nueva calle de rodaje Juliet, que se
desarrolla longitudinalmente al canal, lo que conlleva la reposicién enterrada del canal en ese tramo.

En el apartado 7.5 de este estudio se plantean las medidas particulares de proteccién que anulen
cualquier incidencia sobre estos ambitos protegidos y sus valores ambientales asociados.

4.6.1.1. Funcionamiento de lared de evacuacién de aguas superficiales

El aeropuerto dispone de un sistema de drenaje para evacuar las aguas pluviales, configurado por
dos cinturones de canales de drenaje que recogen las aguas del aeropuerto, antes de su vertido.
Esta red de canales superficiales capta el agua de superficie y la conducen a dos estaciones de
bombeo, una situada en el extremo de la laguna del Remolar, y la otra en el lugar denominado La
llla, cerca de la laguna de la Ricarda, bombeandose a la laguna renaturalizada de la llla. En
condiciones normales el agua se bombea a ambas lagunas mediante tornillos de Arquimedes
cuando se alcanza cierto nivel para evitar inundaciones.

4.6.2. HIDROLOGIA SUBTERRANEA

La zona deltaica y la cuenca baja del Llobregat se pueden dividir en dos grandes zonas segun las
caracteristicas litolégicas: un "delta arenoso", situado en el extremo meridional del delta, entre
Castelldefels-Gava-La Ricarda, en el que dominan los sedimentos arenosos provenientes de las
antiguas barras y del sistema de dunas aparecido en la formacion del delta. Por otro lado, se sitla
el "delta limo-arcilloso" en la zona de la cuenca baja y en la zona deltaica entre Viladecans y el Prat,
zona recubierta por limos y arcillas de decantacion aportados por el rio entre las sucesivas avenidas.
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Las formaciones geoldgicas permeables saturadas de agua son los acuiferos, que en el valle bajo y
delta del Llobregat son los niveles de gravas y arenas. Las arenas finas y limos se comportan como
acuitardos (contienen agua, pero ésta se mueve muy lentamente) y las arcillas (acuicludo) son
impermeables a efectos practicos a medio y largo plazo.

El sistema acuifero consiste en un acuifero aluvial libre en el valle bajo (a presién atmosférica en su
superficie) formado por varias terrazas fluviales que al llegar al delta, en Cornella, se divide en dos,
separados por una cufia de limos (acuitardo y acuicludo con espesor creciente hacia la costa), uno
de poca profundidad (acuifero superior), compuesto por niveles de gravas y arenas, que cubre gran
parte del delta, y otro profundo, bajo la cufia de limos, que por lo tanto queda confinado (la presion
del agua en su techo es mayor que la atmosférica), y que es el acuifero importante del delta.

La gran riqueza hidrogeolégica de estos acuiferos esta relacionada, mas que con las lluvias, con las
infiltraciones de las aguas que entran en la comarca en forma de caudales superficiales que aporta
el Llobregat y las aportaciones del Anoia, la riera de Rubi, la riera de Cervelld, y otros cursos
menores.

De forma concreta, el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat esta situado sobre el acuifero
protegido de “Acuiferos del Valle Bajo y Delta del Llobregat”. El acuifero de la cuenca baja se
extiende desde Palleja al 4pice del delta, donde aparece la cufia impermeable que divide el acuifero
en dos unidades superpuestas con una capacidad de 50 hm3,

El acuifero del rio Llobregat es una formacién hidrogeolégica unitaria (un gran lago subterraneo) que
se extiende como se ha mencionado anteriormente practicamente desde Palleja hasta el mar, y se
ensancha en la zona del Delta desde Montjuic hasta el macizo del Garraf.

El principal problema del acuifero de Llobregat es la sobreexplotacion de este. Hasta finales del siglo
XIX el sistema estaba en estado casi natural, pero desde entonces se les ha sometido a bombeos
crecientes, lo que ha ocasionado la pérdida de la surgencia inicial de agua subterranea del acuifero
profundo del delta, un gran descenso generalizado de niveles, el paso del rio de ganador a perdedor
en el valle bajo, intrusién marina y una importancia reduccion de los humedales. Ademas, se ha
producido salinizacién a través de las aguas del rio contaminadas por vertidos salinos mineros, y
una serie de focos de contaminacion periurbana, industrial y agricola.

De acuerdo con el proyecto constructivo que incorpora un estudio hidroldgico-hidraulico y una
modelizaciéon hidrogeolégica, los elementos que controlan la piezometria local, tanto de origen
natural como antrépico, son:

v' Los canales perimetrales de drenaje del aeropuerto que captan el agua procedente de los
contornos Y facilitan el mantenimiento de unos niveles deprimidos en la zona de proyecto.
De acuerdo con el estudio se obtiene una cota de drenaje media de 0,25 msnm y una
conductancia de 0,55 m/dia.

v' El drenaje entre pantallas en la estacién ferroviaria de la T-1. Este drenaje induciria el flujo
de agua subterranea desde la zona de estudio hacia la T-1.
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v' Lainteraccién con el mar Mediterraneo. El acuifero superior se halla conectado al mar por
una capa semipermeable de sedimentos finos.

v" Los humedales del entorno. Ceden o aportan agua al acuifero en funcion del nivel del
acuifero. Se considera que la lamina de agua en ellos permanece estable en los 0,5 msnm.
La conductancia de la capa semipermeable que los separa del acuifero resulta de 0,1 m/dia.

v" Eltanel del Acceso FV ala T-1 que induce un escaso efecto dren.

En lo que respecta a la calidad del agua subterranea, en el acuifero superior del delta la calidad no
es buena a causa de la presion poblacional y agricola. En el acuifero profundo, cerca de la costa,
las aguas podrian ser bicarbonatadas sédicas por intercambio idnico y reductoras (alto Fe, CHa4
disuelto, bajo SO4).

Los aspectos referidos al riesgo de inundacion en el &mbito del proyecto se recogen en el Capitulo
5.18.1.2, Inundacién.

llustracion 28. Masas de agua subterraneas en la zona de estudio

| LEYENDA
#™+¢ Tona de Servicio Aeroportuario
/N Aparcamiento de camiones
A1
E7A2
[ Ambito de proyecto
Acuiferos protegidos
Acuifero de la Vall Baixa y Delta del Liobregat
Masas de agua subterranea
Vall baixa y Delta del Llobregat

Fuente: Generalitat de Catalunya. Agéencia Catalana de I’Aigua. Elaboracién propia.
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4.6.3. ESTUDIO HIDROLOGICO-HIDRAULICO

La complejidad de la estructura y funcionamiento del Delta del Llobregat ha requerido la revisién de
la amplia documentacion cientifica disponible, elaborada por un extenso listado de entidades que,
progresivamente, van completando el conocimiento de este complejo ambito.

Para profundizar en el comportamiento hidrolégico del Delta del Llobregat se ha atendido a los
conocimientos disponibles y actualizados de la arquitectura estratigrafica de los materiales
cuaternarios que lo definen, siguiendo criterios litoldgicos y sedimentolégicos. Algunos de estos
estudios detallados realizados en el Delta del Ebro, han utilizado mas de 500 columnas de sondeos
mecanicos y han permitido reconocer los sistemas de francturas que afectan al delta, acotar las
principales zonas de recarga al acuifero, definir las secciones donde se produce intrusién marina,
asi como, las zonas donde se constata la conexiéon entre niveles acuiferos®. Se ha podido
caracterizar la geologia del Delta del Llobregat desde un enfoque predictivo a partir de la definicion
espacial (en la vertical y horizontal) de los limites que definen los diferentes cuerpos sedimentarios.
Este detalle en la geometria de los cuerpos acuiferos presentes permite una mejor caracterizaciéon
del transporte de algunos contaminantes, intrusiébn marina, etc., aspectos que aun no han quedado
resueltos en su totalidad, requiriendo ampliar los estudios cientificos que mejoren su caracterizacion.

Los criterios litologicos han permitido dividir el relleno sedimentario del delta en cinco tipos de
volimenes de rocas: consideradas altamente permeables, impermeables, de comportamiento
permeable medio bajo, rellenos actuales antropizados y basamento (considerando en este Ultimo,
aquellas rocas de edad anterior al Cuaternario). Se reconocen tres lineas de maxima inundacion
(aunque en las columnas mas profundas se ha reconocido un mayor nimero).

Se reconoce en el delta la existencia de tres sistemas de fallas de crecimiento (el primer sistema,
de direccion SW-NE, se localiza paralelo al margen derecho del Delta, en el que se produce un
hundimiento de los cuerpos hacia cuenca. Otro sistema, de igual tipo y de direccion, es paralelo al
rio y produce la apariciéon de importantes espesores de sedimentos en la zona central y margen
derecho del delta. El tltimo sistema es el menos definido, afecta sélo a los materiales mas profundos
del cuaternario, aparece en la terminacién occidental del delta con una orientaciéon aproximada
NNW-SSE). Estas estructuras afectan tanto al basamento como al Cuaternario, pudiéndose
observar cdmo no afectan, en la mayoria de los casos, a los depésitos mas superficiales, que son
los que se reconocen en el terreno intervenido por el proyecto.

En cuanto al relleno sedimentario, se observa una disposicién de cuerpos tabulares justo antes de
llegar al limite costero (si se identifican conexiones por paleocanales existentes en el acuifero
profundo a mas de 50 m b.n.m) que restringe el movimiento de potenciales contaminantes derivados
del proyecto.

Asi, se ha podido observar y localizar la existencia de estas barreras geolégicas naturales,
representadas por materiales impermeables que aislan tramos permeables por los que se transmite
la intrusibn marina. Este problema es conocido desde los afios 70, resultado del descenso

§ Alcala-Garcia, F.J., Mird, J. y Martin-Martin, M. (2003) Actualizacién geoldgica del Delta del Llobregat (Barcelona, Esparia).
Implicaciones geolégicas e hidrogeoldgicas. Tecnologia de la intrusién de agua de mar en acuiferos costeros: paises
mediterraneos (pp. 45- 52). IGME.
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piezométrico generalizado bajo en nivel del mar, producto del aumento de las explotaciones y
extracciones de agua del subsuelo78. Destaca la actuacion desarrollada inicialmente por el
Ministerio de Medio Ambiente y la Agencia Catalana del Agua, ACA (que actualmente desarrollan la
ACA, administraciones del ambito, Agbar, SA y la Comunidad de Usuarios) que ha posibilitado la
creacién de una barrera hidraulica positiva contra la intrusién marina, resultante de la inyeccién en
el acuifero principal de agua regenerada por diversos tratamientos, llegandose a inyectar entre 6-10
hms3/afio. Las analiticas y el seguimiento de campo muestran la disminucion progresiva en el acuifero
de cloruro, sodio, calcio, magnesio, hierro y amonio, y un muy ligero aumento de los nitratos,
presentes en el agua de inyeccion.

4.6.3.1. Modelo de la situaciéon actual

Se ha realizado una modelizacién hidrogeologica en el entorno de la pista 06R24L del Aeropuerto
de Barcelona — El Prat. Esta modelizacién ha sido realizada por el Grupo de Hidrologia Subterranea
de la Universitat Politécnica de Catalunya-Barcelona TECH.

El proyecto incluye un Anejo 11.1, Drenaje, a la Memoria, que incorpora dos apéndices, que junto
con la memoria del Anejo constituyen el Estudio hidrolégico-hidraulico elaborado.

v Apéndice 01: Modelaciéon hidrogeolégica en el entorno de la tercera pista del
aeropuerto de Barcelona - El Prat. Efecto de la solucién constructiva propuesta (en
este apéndice se incluye un anexo con los datos de la camparfia piezométrica).

v' Apéndice 02: Estudio del funcionamiento hidraulico en régimen variable de lared de
canales del sistema de drenaje de pluviales del Aeropuerto de Barcelona, cuencas
este y central.

Desde el punto de vista hidrogeolégico, el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se
enmarca en el tramo terminal de la cuenca hidroldgica del rio Llobregat que abarca desde el estrecho
de Martorell hasta la desembocadura del rio. Este area de 260 km? engloba tres masas de agua
subterrdneas (MASb) definidas por la Agéncia Catalana de Il'Aigua (en adelante ACA)
interconectadas hidraulicamente (llustracion 29).

7 Ortufio Gobern, F. et al., 2009. La barrera hidraulica contra la intrusion marina y la recarga artificial en el acuifero del
Llobregat (Barcelona, Espafia). Boletin Geoldgico y Minero, 120 (2): 235-250.

8 Instituto Geoldgico y Minero de Espafia-Comunidad de Usuarios de Aguas del Delta del Llobregat-Universidad Politécnica
de Catalufia. 2005. Avances en la simulacién de la intrusiéon marina.
Efectos y necesidad de la tridimensionalidad. Aplicacion al Delta del Llobregat. Informe final del Convenio IGME-CUADLL-
UPC. Universidad Politécnica de Catalufia.
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llustracion 29. Masas de agua en el entorno de la zona de estudio y funcionamiento del modelo
regional
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Fuente: Agéncia Catalana de I'Aigua (ACA).

En concreto, el aeropuerto se ubica en la masa de agua MASb 39. Esta masa, denominada Delta
del Llobregat, incluye tanto los acuiferos superficial y principal del Delta (cédigo 405A14 color
salmén), como el acuifero uUnico (cédigo 405A14 color azul). Todos estos acuiferos son de origen
aluvial. Ademas, en la zona en la que estan presentes los acuiferos superficial y principal, estos se
hallan separados por una cufia de limos que funciona como acuitardo. El acuifero principal del Delta
del Llobregat es de gran importancia estratégica para el abastecimiento de agua potable en el area
Metropolitana de Barcelona, especialmente en tiempos de sequia. Por el contrario, el acuifero
superficial no se explota para suministro, pero es importante para el mantenimiento de zonas de alto
interés ambiental.

En seccion vertical, se ve la disposicion de las dos unidades acuiferas comentadas, asi como de la
presencia del acuitardo, que separa ambas unidades. ElI aeropuerto estd ubicado
hidrogeolégicamente en el acuifero superficial. Asi, aunque para entender el sistema en su totalidad
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es conveniente incluir todas las unidades hidrogeolégicas en el modelo regional, el modelo de detalle
se centrara en el acuifero superficial.

Los puntos que se usan para la calibracién de detalle son los piezémetros denotados como Pz-02,
Pz-04, Pz-05, Pz-06, Pz-07, Pz-08, Pz-09 y Pz-10 (llustracién 30). Los valores de los parametros
hidraulicos correspondientes al acuifero superficial son, de acuerdo con el modelo calibrado, de
transmisividades en el rango de 20 a 1000 m?/dia, que si nos centramos en la zona de interés (zanja
perimetral en el sector Este), seria un rango mucho menor, entre 400 y 750 m?/dia. T entre 100 y
250 m?/dia. El valor del rendimiento especifico (coeficiente de almacenamiento para un acuifero no
confinado), se estima en Sy = 0.11. Todos estos valores son compatibles con la descripcion
geoldgica de los materiales del acuifero superficial, fundamentalmente compuestos por arenas.

llustracion 30. Ubicacion de piezémetros

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

En el Anexo 11.1 (Drenaje), en su Apéndice 02, se incluyen las lecturas en formato editable de los
sensores piezométricos. Se trata de un importante volumen de datos por haber sido registrado
diariamente cada 10 minutos a lo largo de 13 meses. Los datos registrados en las lecturas se han
procesado para conocer la variacion en la cota absoluta del nivel freatico entre noviembre de 2022
y diciembre de 2023 (llustracién 31).

Las variaciones que se registran anualmente son de tipo estacional, siendo los valores més bajos
los registrados entre abril y septiembre, y los mas altos entre septiembre y enero. Las fluctuaciones
puntuales de +/- 10cm son debidas probablemente a los periodos de lluvias y mareas vivas.
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En los piezometros mas cercanos al mar y al cauce del Llobregat el nivel freatico es mas alto (PZ1
a PZ10), mientras que los piezémetros mas alejados registran los valores mas bajos (PZ2 a PZ4).

llustracion 31. Variacion diaria de nivel de agua en piezémetros
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Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

Los niveles piezométricos en el canal a intervenir presentan un maximo de 0,4 msnm (metros sobre
el nivel del mar) y un minimo de 0,3 msnm con una direccionalidad del flujo NE — SW y un gradiente
hidraulico del orden 6x10-°. Los elementos que controlan la piezometria local son tanto de origen
natural como antrépico y se exponen a continuacion en orden decreciente de relevancia:

3.

Canales perimetrales de drenaje del aeropuerto: Captan el agua procedente de los
contornos y facilitan el mantenimiento de unos niveles deprimidos en la zona de estudio.
Tras la calibracién se obtiene una cota de drenaje media de 0,25 msnm y una conductancia
de 0,55 m/dia.

Drenaje entre pantallas en la estacién ferroviaria de la T-1. De acuerdo con la informacion
consultada, se daria un drenaje de aproximadamente 765 m?3/dia entre pantallas. Este
drenaje induciria el flujo de agua subterrdnea desde la zona de estudio hacia la T-1.

Interaccién con el mar Mediterrdneo. El acuifero superior se halla conectado al mar por una
capa semipermeable de sedimentos finos. Se estima el nivel externo del mar en 0,41 m tras
correcciones por diferencia de densidad y una conductancia de 0,825 m/dia.

Humedales. Ceden o aportan agua al acuifero en funcion del nivel del acuifero. Se considera
gue la lamina de agua en ellos permanece estable en los 0,5 msnm. La conductancia de la
capa semipermeable que los separa del acuifero resulta de 0,1 m/dia.

Tunel del Acceso FV a la T-1. Induce un escaso efecto dren. La conductancia del tanel se
estima en 0,0001 m/dia dado que se trata de una infraestructura reciente.
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llustracion 32. Zonas de transmisividad del acuifero superficial
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Nota: Zonas de transmisividad correspondientes al acuifero superficial en el modelo de detalle, incluyendo los valores
resultantes de la calibracion automatica. Se incluye en color rojo la zona afectada por el proyecto constructivo, que suponen

las zonas en las que las zanjas de drenaje se desactivan.

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

La piezometria resultante en esta zona se muestra en la llustracién 33, y se ha determinado
mediante el modelo de flujo calibrado en base a las observaciones de los piezometros ejecutados
en el marco del presente proyecto (la piezometria se ha estimado a partir del modelo calibrado en
condiciones estacionarias, sin contemplar las variaciones temporales).
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llustracion 33. Zonas de transmisividad del acuifero superficial
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Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

4.6.3.2. Simulacion de la solucion de proyecto

La solucion de proyecto implica la instalacién, en el canal, de marcos de hormigon, para permitir el
paso por la circulacién de aeronaves. Las dos zonas implicadas por esta afectacion a los canales
estan marcadas en rojo en la llustraciéon 34, que recoge el mapa de isoascensos provocados por la
solucién constructiva propuesta (cajones de hormigdon impermeabilizado situados de modo
longitudinal al canal perimetral en las zonas marcadas en rojo).

Para modelar la impermeabilizacién ocasionada por los marcos de hormigén en el elemento
drenante (canal) se ha aplicado una conductancia nula a la condicion de contorno de dren de los
tramos a intervenir, que es equivalente a considerar que el hormigén utilizado en los cajones es
impermeable desde un punto de vista practico.



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

llustracion 34. Mapa de isoascensos
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Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

La determinacion de los ascensos derivados de esta impermeabilizacion se ha llevado a cabo
mediante un modelo estacionario con condiciones de contorno correspondientes a Febrero de 2023.
Se ha determinado la piezometria en estado estacionario con y sin la impermeabilizacion y se ha
obtenido un mapa de isodiferencias de nivel freatico que se muestra en la Figura 3.

En él se aprecia un ascenso maximo de 1 cm en el tramo mas al NE y un ascenso maximo de
0,6 cm en el tramo intervenido mas al SW. El ascenso obtenido es muy poco significativo debido
a la corta longitud de los tramos a impermeabilizar y a la presencia de los drenes perimetrales que
mantendrian el nivel muy estable en el interior del recinto del Aeropuerto. Por tanto, la solucion
propuesta no implica ningun efecto hidrogeolégico significativo en la zona de campo de
vuelos.

4.6.3.3. Conclusiones de la modelizacién hidrogeoldgica

Se dispone en este momento de un modelo regional del Delta y Valle Bajo del rio Llobregat, y un
modelo de detalle en el entorno del aeropuerto. Este modelo se ha utilizado en este informe para
estudiar el impacto hidrogeoldgico de una solucién constructiva en el entorno NE, pero ademas
permitird en el futuro ser utilizado para estudiar futuras acciones en el entorno del aeropuerto.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, el canal perimetral de drenaje en el que se realiza la
intervencidn prevista se enmarca integramente en el techo del Acuifero Superior y su base estaria
bajo el nivel freatico. La impermeabilizacién de los tramos motivos de actuacion supone una
reduccidn de la capacidad drenante del canal.
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La conclusién principal de este informe indica que la solucidn constructiva propuesta no presenta
ningun impacto significativo sobre los niveles piezométricos del entorno de la zona de pistas.

Respecto a las recomendaciones, la solucion de proyecto (cajones impermeables) se deben
dimensionar teniendo en cuenta las subpresiones provocadas por la presencia de las aguas
subterraneas y el nivel del agua en las zanjas tras un periodo intenso de lluvias.

4.6.3.4. Modelizacion hidrolégico-hidraulica

Para analizar el comportamiento hidraulico de la red de drenaje del aeropuerto el Instituto de
Investigacion FLUMEN (Universitat Politecnica de Catalunya-CIMNE) ha desarrollado modelos
hidraulicos que contemplan tanto la situacion actual, asi como las modificaciones previstas en para
el presente proyecto constructivo, para ello se ha utilizado la simulacion hidrolégica-hidraulica
integrada, mediante modelizacion hidrolégica distribuida y esquemas numéricos bidimensionales.

El objetivo principal de los modelos es estudiar el comportamiento hidraulico de la red de canales
de las Cuencas Central y Este mediante técnicas de modelizacion numérica bidimensionales,
empleando para ello tanto la geometria actual como la propuesta. Para conseguir el objetivo
principal, se han planteado los siguientes objetivos secundarios:

1. Desarrollo de un modelo numérico hidroldgico-hidraulico, bidimensional y en régimen
variable, mediante esquemas de alta resolucion, en las Cuencas Central y Este del campo
de vuelo del Aeropuerto.

2. Incorporacion de la geometria actual, tanto del terreno como de la red de drenaje,
considerando todas las modificaciones implementadas desde el proyecto de ampliacion del
aeropuerto de 2001 hasta la actualidad.

3. Incorporacion de la geometria propuesta de la red de canales y su conexion con las zonas
de generacion de escorrentia superficial en el contexto de la ejecuciéon de una nueva
plataforma de deshielo, asi como sus pistas auxiliares y conexiones con las ya existentes.

Con el modelo numérico resultante es posible simular, de forma acoplada, el proceso de
transformacion lluvia-escorrentia (hidrologia) y la consecuente propagacién de la avenida
(hidraulica) y, a partir de ello, generar mapas de inundacion espacial y temporalmente distribuidos.
De este modo se obtiene un modelo numérico integral de la red de drenaje principal del campo de
vuelo en el que la escorrentia drena hacia los canales y obras de drenaje pero que, en caso de que
los niveles de agua sean elevados, el agua pueda fluir desde la red de canales hacia las pistas.

La construccién del modelo numérico ha requerido de un andlisis y tratamiento de la geometria de
la red de canales. Para ello, se han empleado datos de estudios anteriores, planos existentes, datos
actualizados y técnicas de fotointerpretacion. El ambito de estudio se extiende por el campo de vuelo
del aeropuerto y ocupa aproximadamente 769 ha, de cuales 6,7 ha forman parte de la red de canales
y 4,5 ha corresponden a las obras de drenaje del sistema de marcos.

Se han incluido la red de canales y obras de drenaje principales (marcos) de las Cuencas Central y
Este. Como se puede observar en la Figura 5 la red de canales y obras de drenaje trabajan de forma
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independiente desde el punto de vista hidraulico. Sin embargo, el uso de un modelo hidrolégico-
hidraulico distribuido permite la conexion entre ambas cuencas a través del flujo superficial en la
zona de generacion de la escorrentia Figura 4, zona verde).

Asimismo, con el fin de completar el sistema de drenaje global, se han incorporado mas de 100
culverts, u obras de drenaje auxiliares. Estos elementos, extraidos de la cartografia actual,
fotointerpretacion e informes anteriores, incrementan notablemente el nivel de detalle y
representatividad del modelo numérico al permitir transferir el agua acumulada en puntos bajos, en
general, y en isletas, en particular. Esta situacion evita la generacion irreal de zonas inundables,
tanto durante como al final del episodio de inundacion.

El presente modelo desarrollado tiene por objeto conocer el comportamiento del sistema de drenaje
de pluviales en situacion actual (diagnosis) y futura (prognosis) mediante técnicas de modelizacién
hidroldgica e hidraulicas avanzadas.

Asimismo, con el fin de conocer si las nuevas instalaciones del Aeropuerto modifican sensiblemente
el comportamiento del sistema, se analiza el efecto en la generacion y propagacion de la escorrentia
con la nueva topografia y obras de drenaje propuestas. Existen, por tanto, 2 escenarios de célculo
(diagnosis y prognosis) y 2 eventos de precipitacion (T10 y T25).

El presente estudio se ha llevado a cabo mediante la herramienta de modelizacién numérica lber
(Bladé et al. 2014). Iber es una herramienta de modelizacién numérica que permite la simulacién de
flujo turbulento en lamina libre en régimen no-permanente, y de procesos medioambientales en
hidraulica fluvial. La herramienta ha sido desarrollada conjuntamente entre el Instituto FLUMEN, el
grupo GEAMA de la Universidade da Corufia y CIMNE con la colaboracién del Centro de Estudios
Hidrogréficos del CEDEX (Ministerio de Fomento y Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente de Espafa. Desde 2020, la version 3 de Iber contempla un médulo de drenaje urbano que
permite el calculo del flujo de agua, también en régimen variable, en una red de drenaje formada
por colectores, pozos y uniones, y que a su vez esta alimentado por el moédulo de procesos
hidrolégicos®. De esta manera, con el mismo modelo numérico se puede realizar el célculo de los

9 Aragon-Hernandez JL, Bladé E (2017) Modelacion numérica de flujo mixto en conductos cerrados con esquemas en
volumenes finitos. Tecnologias y ciencias del agua 08:127-142.
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procesos hidrolégicos e hidraulicos191112 asi como contemplar la entrada en carga de colectores y
otros elementos de la red de drenaje!?1415, como los marcos.

Para el correcto funcionamiento del modelo es necesario implementar condiciones, tanto a nivel
hidrolégico como hidraulico. Atendiendo a las dimensiones de la zona de estudio, se ha asumido
que la precipitacion en el campo de vuelo es homogénea. De modo que llueve con la misma
intensidad en todo el ambito. Como ya se indicé, no se consideran pérdidas hidroldgicas, por lo que
toda la precipitacién se considera neta y se convierte directamente en escorrentia. Este supuesto
deja del lado de la seguridad al generarse mayor escorrentia superficial.

Se ha considerado como condiciones iniciales del modelo, concretamente en el sistema de pluviales
(canales y marcos), una cota de agua de 0,3 m en la Cuenca Central y una cota de 0,5 m en la
Cuenca Este. Estos valores dejan un margen de 0,1 m de capacidad de almacenamiento en sendas
cuencas para que el sistema de bombeo comience a operar

No se han considerado entradas de agua al modelo, a excepcién de la propia lluvia. En cambio, si
se han considerado distintas zonas por las cuales el modelo considera que el flujo sale. Se trata,
por un lado, de los puntos de vertidos de las Cuencas Central y Este (estaciones de bombeo junto
a las lagunas de la Roberta y de I'llla, respectivamente).

Atendiendo a la duracion del episodio de lluvia, de 6 horas, el tiempo de simulacién ha sido de 24
horas. Este tiempo adicional, de 18 horas, garantiza que el agua escurra completamente por la zona
de generacién (campo de vuelo) y pueda llegar a la zona de acumulacién y propagacion (canales y
marcos).

4.6.3.5. Resultados de la modelizacion

4.6.3.5.1. Situacién actual para t=10 afios (T10)

En situacién actual, es decir, sin considerar las modificaciones previstas en el Aeropuerto, tras un
evento sintético de precipitacion asociado a una probabilidad de 10 afios de periodo de retorno
(T10), se presentaria la inundacién en el campo de vuelo de la llustracion 35, que muestra la cota

Bladé E, Cea L, Corestein G, et al (2014) Iber: herramienta de simulacion numérica del flujo en rios. Rev Int Métodos
Numéricos para Célculo y Disefio en Ing 30:1-10.

1 Cea L, Bladé E (2015) A simple and efficient unstructured finite volume scheme for solving the shallow water equations in
overland flow applications. Water Resour Res 51:5464-5486.

12Cea L, Lépez-Nufiez A (2021) Extension of the two-component pressure approach for modeling mixed free-surface-
pressurized flows with the two-dimensional shallow water equations. Int J Numer Methods Fluids 93:628—652.

13Bladé E, Sanz-Ramos M, Dolz J, et al (2019) Modelling flood propagation in the service galleries of a nuclear power plant.
Nucl Eng Des 352:110180.

14 Sanz-Ramos M, Olivares G, Bladé E (2022b) Experimental characterization and two-dimensional hydraulic-hydrologic
modelling of the infiltration process through permeable pavements. Rev Int Métodos Numéricos para Calculo y Disefio en
Ing 38.

15 Sanz-Ramos M, Tellez Alvarez JD, Bladé E, Gémez-Valentin M (2020b) Simulating the Hydrodynamics of Sewer-Inlets
Using a 2D-SWE Based Model. In: Advances in Hydroinformatics. SimHydro 2019 - Models for Extreme Situations and
Crisis Management. Advances in Hydroinformatics. Springer Water. Springer, Singapore, pp 821-838.
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de agua, es decir, la suma de cota del terreno y el calado de agua. Es por ello por lo que, en funcién
de la ubicacion de las zonas de acumulacién en la topografia, la cota de agua toma valores
especialmente elevados, como seria el caso de los edificios y sus alrededores, 0 zonas cuya
topografia es relativamente elevada (p.ej. zona no urbanizada al norte de la pista 06R-24L y al este
de la pista 02-20). En la red de canales no se alcanzan cotas tan elevadas.

llustracion 35. Mapa de cota de agua tras el evento de precipitacion (diagnosis actual T10)

Cota del Agua (m)
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Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

Las pistas y zonas adyacentes se encontrarian completamente secas después del evento de lluvia.
Si bien existen pequefias zonas de paso e isletas parcialmente inundadas, esto se debe al empleo
de una red de drenaje secundaria simplificada (culverts), que no es capaz de evacuar
completamente el agua acumulada. Asimismo, hay otras zonas, cerca de edificios, donde se
acumula agua por la falta de informacién topogréfica y/o la falta de elementos de drenaje particulares
gue no han sido implementados en el modelo.

La llustracién 36 muestra la maxima extension de la inundacion para T10. Como se puede observar,
las tres pistas de aterrizaje y despegue del campo de vuelo se encontrarian con un calado inferior a
0,01 m. Los canales e isletas estarian trabajando segun su disefio, como elementos de captacion y
acumulacion de agua, sin que ello genere inundaciones en sus zonas adyacentes. Algunas zonas
de transito, como las pistas paralelas a la pista 06R-24L, no solo generan gran parte de la escorrentia
superficial, sino que también tienden a acumularla. Esto se debe a las simplificaciones en la red de
drenaje secundaria (culverts), ya que en esa zona existe un satujo cuyas dimensiones y
funcionamiento no han sido incorporados en el modelo numérico. Sucede algo similar en lado oeste
de la unién entre las pistas 06R-24L y 02-20 (al sur de la Terminal 1).

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 86

Fnero 2026 AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT



daena

llustracion 36. Mapa de maxima inundacién (diagnosis actual T10)

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

En cualquier caso, la red del sistema de pluviales (canales y marcos) no alcanzaria la cota de

1,75 m durante la situacion més desfavorable de inundacion para T10 (Figura 10). Esta cota fue
empleada en el estudio de 2001 como cota méaxima admisible. Si bien esta cota fue rebasada en
estudios posteriores, gracias al empleado de técnicas de modelizacién numéricas mas precisas,
este valor no se supera en ningin punto de la red de drenaje de pluviales.

4.6.3.5.2. Situacion actual para t=25 afios (T25)

En el caso de un evento de precipitacion asociado a un periodo de retorno de 25 afios, se presentaria
una situacion de inundabilidad tras el evento similar a la de T10 en el campo de vuelo (llustracion
37). Esto demuestra, por un lado, que el sistema de evacuacion de aguas pluviales funciona segun
lo estipulado en sus criterios de operacion vy, por otro lado, que el modelo numérico es robusto,
consistente y capaz de reproducir situaciones de inundabilidad diferentes.
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llustracion 37. Mapa de cota de agua tras el evento de precipitacion (diagnosis actual T25)
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Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

La situacion de maxima inundacién en el campo de vuelo se alcanzaria pocos minutos después de
la intensidad maxima de precipitacién (Figura 25). Sin embargo, la red de pluviales alcanzaria
valores méximos alrededor de la hora 4 desde del inicio de precipitacion. Como se puede observar,
las tres pistas de aterrizaje y despegue del campo de vuelo se encontrarian con un calado inferior a
0,01 m. El sistema de pluviales (canales y marcos) tampoco rebasaria la cota de 1,75 m durante la
situacion mas desfavorable de inundacién para T25.
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llustracion 38. Mapa de maxima inundacién (diagnosis actual T25)

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

4.6.3.6. Determinacion de intensidades de lluviay caudales

El proyecto recoge en su Anejo 11.1, Drenaje, un estudio detallado que ha permitido calcular el
periodo de retorno y caudal del proyecto. Periodo de retorno T es el periodo de tiempo expresado
en afios, para el cual el caudal maximo anual tiene una probabilidad de ser excedido igual a 1/T. La
probabilidad de que en un afio se produzca un caudal maximo superior al de periodo de retorno T
viene dada por la siguiente expresion:

1
p(Q > Qr) =7

[Q (m3/s) Caudal maximo anual; Q; (m3/s) Caudal maximo anual correspondiente al periodo de
retorno T; T (afios) Periodo de retorno].

Caudal de proyecto Q,, es aquél que se debe tener en cuenta para efectuar el dimensionamiento
hidraulico de una obra, elemento o sistema de drenaje superficial. Dada la inexistencia de normativa
especifica espafiola relativa al drenaje del campo de vuelos de un aeropuerto, es practica habitual
recurrir a la normativa americana promulgada por la FAA, concretamente, a la Advisory Circular
AC-150/5320.

Utilizando el método racional puede calcularse el caudal maximo anual correspondiente a un
determinado periodo de retorno Qr, se ha determinado a través de la metodologia que se establece
en el Capitulo 2 de la Norma 5.2 — IC Drenaje Superficial de la Instruccion de Carreteras (Ministerio
de Fomento. 2019).
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A los efectos la citada norma se ha considerado el siguiente método racional de calculo de caudales,
este método supone la generacion de escorrentia en una determinada cuenca o area de aportacion
a partir de una intensidad de precipitacion uniforme en el tiempo, sobre toda su superficie.

Siguiendo el método racional, el caudal maximo anual Q, correspondiente a un periodo de retorno
T, se calcula mediante la formula:

I(T,tc)'C'A'KT
Qr = 36

[0 (m3/s) Caudal maximo anual correspondiente al periodo de retorno T, en el punto de desagle
de la cuenca; I (T,tc) (mm/h) Intensidad de precipitacién correspondiente al periodo de retorno
considerado; T, para una duracion del aguacero igual al tiempo de concentracién t., de la cuenca;
C (adimensional) Coeficiente medio de escorrentia de la cuenca o superficie considerada; A (km?)
Area de la cuenca o superficie considerada; K, (adimensional) Coeficiente de uniformidad en la
distribucion temporal de la precipitacion].

Para la determinacién de la precipitacion diaria correspondiente al periodo de retorno T, P; se ha
adoptado el mayor valor de los obtenidos a partir de la “Maximas lluvias diarias en la Espafia
Peninsular”, (Ministerio de Fomento. Direccion General de Carreteras. 1999), siguiendo los planos
y tablas incluidos en la publicacion.

Se halocalizado en los planos del punto geografico deseado, habiendo unos valores de precipitacion
media P =75mm y un coeficiente de variacion C, = 0,45, estimados mediante las isolineas
representadas.
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llustracion 39. Precipitacion media y coeficiente de variacion
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Fuente: Ministerio de Fomento. 1999. «Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular».

Se obtiene el cuantil regional Yt de las tablas para los distintos periodo de retorno a partir de las
tablas recogidas en los documentos de referencia, lo que permite establecer la precipitacion diaria
para los calculos, ademas de la intensidad de precipitacion, relacionandolos con cada periodo de
retorno, obteniéndose los siguientes resultados:

Tabla 22. Precipitacion maxima diaria

2 75,000 0,896 67,200
5 75,000 1,274 95,550
10 75,000 1,549 116,175
25 75,000 1,945 145,875
50 75,000 2,251 168,825
100 75,000 2,586 193,950
200 75,000 2,937 220,275
500 75,000 3,433 257,475

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1).

La intensidad de precipitacion | (T, t) correspondiente a un periodo de retorno T, y a una duracion
del aguacero t, a emplear en la estimacioén de caudales por el método racional, se obtendra por
medio de la siguiente formula:
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I(T,t) =14 - Fint

[I(T,t) (mm/h): Intensidad de precipitacion correspondiente a un periodo de retorno T y a una
duracion del aguacero t; I; (mm/h) Intensidad media diaria de precipitacion corregida
correspondiente al periodo de retorno T; F;,,; (adimensional): Factor de intensidad].

La intensidad de precipitacion a considerar en el célculo del caudal méximo anual para el periodo
de retorno T, en el punto de desagiie de la cuenca Q, es la que corresponde a una duracion del
aguacero igual al tiempo de concentracion (t = tc) de dicha cuenca.

A estos calculos se le aplica el correspondiente factor reductor de la precipitacion por area de la
cuenca, obteniéndose una intensidad media diaria de precipitacion corregida. Asimismo, se calcula
el tiempo de concentracion, siendo tc, es el tiempo minimo necesario desde el comienzo del
aguacero para que toda la superficie de la cuenca esté aportando escorrentia en el punto de
desagtie. Se obtiene calculando el tiempo de recorrido mas largo desde cualquier punto de la cuenca
hasta el punto de desague.

La intensidad media diaria de precipitacion corregida correspondiente al periodo de retorno T, se
obtiene mediante la formula:
Py - Ky
Iy =——
24
[I; (mm/h) Intensidad media diaria de precipitacién corregida correspondiente al periodo de retorno

T; P; (mm) Precipitacién diaria correspondiente al periodo de retorno T; K, (adimensional) Factor
reductor de la precipitacién por &rea de la cuenca].

Tabla 23. Intensidad media diaria de precipitacién corregida

AREA DE A PD,2 PD,5 PD,10 PD,25 1D, IDs ID1o ID2s

KA

APORTACION  (KM2) (MM)  (MM)  (MM) (MM)  (MM/H)  (MM/H)  (MM/H)  (MM/H)

Satujo 1 0,013 1,000 67,200 95,550 116,175 145,875 2,800 3,981 4,841 6,078

Satujo 2 0,011 1,000 67,200 95550 116,175 145,875 2,800 3,981 4,841 6,078
Area de A Pd,lOO Pd,200 Pd,500 |d50 |d100 |dzoo |d500
aportacién (km2) (mm) (mm) () (mm/h)  (mm/h) (mm/h) (mm/h)
Satujo 1 0,013 1’80 168,825 193,950 220,275 257,475 7,034 8,081 9,178 10,728
Satujo 2 0,011 1’80 168,825 193,950 220,275 257,475 7,034 8,081 9,178 10,728

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1).

En cuencas de pequefio tamafio, como es el caso de la plataforma de deshielo, en las que el tiempo
de recorrido en flujo difuso sobre el terreno sea apreciable respecto al tiempo de recorrido total sera
de aplicacién la siguiente formula:

— 0,408 0,312 —0.209
tair = 2 Lgif ‘Mgip *Jaif
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[tair (Minutos) Tiempo de recorrido en flujo difuso sobre el terreno; ng4;r (adimensional) Coeficiente
de flujo difuso; L4 (M) Longitud de recorrido en flujo difuso; /4 (adimensional) Pendiente media].

Considerando la cobertura del terreno se obtiene el valor ndif, obteniéndose de las tablas recogidas
en las referencias bibliogréaficas el valor de tdif y tc.

El factor de intensidad introduce la torrencialidad de la lluvia en el area de estudio y depende de: la
duracion del aguacero t y del periodo de retorno T. Se tomara el mayor valor de los obtenidos de
entre los que se indican a continuacion:

Fine = max(F, Fy)

[Fin: (@adimensional) Factor de intensidad; F, (adimensional) Factor obtenido a partir del indice de
torrencialidad (1, /1;); F;, (adimensional) Factor obtenido a partir de las curvas IDF de un pluviégrafo
proximo].

llustracion 40. Mapa de indice de torrencialidad
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Fuente: Ministerio de Fomento. 2019. «Norma 5.2-IC de la Instruccién de Carreteras. Drenaje superficial ».

El valor de 11/ld se determina en funcién de la zona geogréfica, a partir del mapa de la (llustracion
40) de la Instruccion 5.2-IC. Este valor varia entre un valor de 8 y 9 correspondiente a la cornisa
cantabrica y a la zona central de la Meseta Sur; 11 y 12 a la zona costera levantina desde Girona a
Murcia y valle del Ebro e Islas Baleares; 8 y 9 para las Islas Canarias; y 9 y 10 para el resto de la
peninsula, salvo la zona central de la Meseta Norte que tiene valores de 11. En la zona del proyecto
se estima un valor de 11.

Por lo tanto, el valor del factor de intensidad a considerar a considerar en la zona de proyecto, en
funcion del tiempo de concentracion asociado a cada cuenca resulta:
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3,5287—2,5287-t" o1
I4 _ 1135287-2,5287-1°
Fine =F, = E -

Tabla 24. Factor de Intensidad

CUENCA
Satujo 1 0,013 0,267 11,000 23,305 23,305
Satujo 2 0,010 0,185 11,000 28,229 28,229

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1).

La intensidad de precipitacién | (T, t) correspondiente a un periodo de retorno T, y a una duracion

del aguacero t, para cada una de las cuencas y periodos de retorno asociados queda, por lo tanto:

I(T,t) =14 - Fint

Tabla 25. Intensidad de precipitacion

A TC ) ID5 ID10

CUENCA My () (MM/H)  (MM/H)  (MM/H)

Satjol 00131 0267 23305 2,800 3981 4841 65253 92781 112,808
Satjo2 00108 0,185 28229 2800 3981 4841 79,042 112,388 136,648
CUENCA

Satjol 00131 0,267 23305 6078  7.034 8081 141648 163933  188.330
Satjo2 00108 0,185 28229 6078  7.034 8081 171582 198576  228.129

CUENCA

Satujo 1 0,0131 0,267 23,305 9.178 10.728 213.892 250.014

Satujo 2 0,0108 0,185 28,229 9.178 10.728 259.093 302.849

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1).

Mediante las férmulas del modelo se calculan el coeficiente de escorrentia C (define la parte de la
precipitacion de intensidad I (T, t;) que genera el caudal de avenida en el punto de desagle de la
cuenca) y el umbral de escorrentia PO (representa la precipitacion minima que debe caer sobre la
cuenca para que se inicie la generacién de escorrentia).

Siguiendo el método racional, el caudal maximo anual Q, correspondiente a un periodo de retorno
T, se calcula mediante la formula:
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I(T,t;)-C-A-Kp
Qr = 36

[Qr (m8/s) Caudal maximo anual correspondiente al periodo de retorno T, en el punto de desagiie
de la cuenca; I (T,tc) (mm/h) Intensidad de precipitacion correspondiente al periodo de retorno
considerado; T, para una duracion del aguacero igual al tiempo de concentracién t., de la cuenca;
C (adimensional) Coeficiente medio de escorrentia de la cuenca o superficie considerada; A (km?2)
Area de la cuenca o superficie considerada; K, (adimensional) Coeficiente de uniformidad en la
distribucion temporal de la precipitacion].

El proyecto en su Anejo 11.1, Drenaje, recoge los caudales calculados, aplicando los coeficientes
correctores del umbral de escorrentia, para el drenaje de la plataforma y sus margenes, asi como
para las obras de drenaje transversal. A continuacion, realiza una comprobacién hidraulica de los

distintos elementos de la red de colectores proyectados atendiendo a su capacidad hidraulica y la
velocidad media del agua.

A modo de resumen, se expone a continuacién una tabla con todos los datos de las cuencas y el
caudal de escorrentia asociado a cada una de ellas para los diferentes periodos de retorno:

Tabla 26. Calculo de caudales con el coeficiente corrector del umbral de escorrentia BAPM para
drenaje de plataforma, margenes y drenaje transversal

AREA DE
APORTACI

IT,5 IT,10 Q2

ON (MM/H) — (MM/H)

Satujo 1 0,0131 1,014 0,970 0,979 0,983 65,253 92,781 112,808 0,234 0,336 0,410

Satujo 2 0,0108 1,009 0,970 0,979 0,983 79,042 112,388 136,648 0,231 0,332 0,405

Area de
aportacion

Satujo 1 0,0131 1,014 0,988 0,991 0,993 141,648 163,933 188,330 0,518 0,601 0,692

Satujo 2 0,0108 1,009 0,988 0,991 0,993 171,582 198,576 228,129 0,511 0,593 0,683
Area de It,500 Q200 Q500

aportacion (mm/h) (m?/s) (m3/s)

Satujo 1 0,0131 1,014 0,995 0,996 213,892 250,014 0,787 0,921

Satujo 2 0,0108 1,009 0,995 0,996 259,093 302,849 0,777 0,909

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1).

4.6.3.7. Resultados del modelo en la situaciéon proyectada

La situacién de prognosis contempla la ejecucién de una nueva plataforma y una nueva calle de
rodaje paralela por el lado norte a la pista 06R-24L, cuya topografia viene definida, ademas de por
el levantamiento topogréfico, por las modificaciones que suponen la nueva calle de rodaje y
plataforma de deshielo proyectadas. La incorporacion de dichos datos de elevacion en el modelo
numérico se muestra en la llustracién 41 (donde los valores por encima de 4 m se muestran en
negro).
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llustracion 41. Topografia del modelo numérico

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

4.6.3.7.1. Resultados de la modelizacién en la situacién proyectada T10

Tras un evento de precipitacion de 10 afios de periodo de retorno, considerando la situacion
proyectada (llustracidn 42), los niveles de agua serian muy similares a los obtenidos en situacién
actual (llustracion 35). Las diferencias destacables se encuentran, precisamente, en las cercanias
de la nueva plataforma. La incorporacion de los nuevos elementos de la red secundaria (culverts)
evitarian la acumulacibn de agua en una zona deprimida ya existente y cuya capacidad de
almacenaje se veria incrementada con esta nueva situacién. De igual manera, las pistas y zonas
adyacentes se encontrarian completamente secas después del evento de lluvia.
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llustracion 42. Mapa de cota de agua tras el evento de precipitacién (proyectada T10)

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

Finalmente, la situacion de maxima inundacidn, que se alcanzaria pocos minutos después del pico
de precipitacion (3:00 h), seria también muy similar a la presentada para la diagnosis (llustracién
20). La llustraciéon 31 muestra un detalle de la maxima inundaciéon en la zona donde se proyectan
las modificaciones. Como se puede observar, el lado este de la nueva plataforma tendria tendencia
a acumular agua. Esto se debe a la reducida pendiente de esta zona y, principalmente, a que la
pendiente hace que la escorrentia fluya hacia la esquina noreste, que no tiene salida. El elemento
de la red secundaria implementado para recoger y transferir la escorrentia generada y evitar su
acumulacion (culvert-106, véase Apéndice 01 del Anejo 11.1 del proyecto), ayudando a mitigar esta
situacidn, pero resulta insuficiente.
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llustracion 43. Mapa de maxima inundacion (proyectada T10)

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

Los calados maximos en la plataforma se encuentran, mayoritariamente, por debajo de 0,05 m,
produciéndose la mayor acumulacibn de agua en la esquina noreste, con un valor de
aproximadamente 0,4 m. En cualquier caso, se trata de una situacion transitoria y cuya solucion final
debe ir encaminada al disefio un elemento de captacidn y transferencia de caudal acorde con los
requerimientos topograficos e hidraulicos (p.ej. una canaleta).

4.6.3.7.2. Resultados de la modelizacion en la situacién proyectada T25

Tras un evento de precipitacién de 25 afios de periodo de retorno, considerando la situacion
proyectada (llustracidn 44), los niveles de agua serian muy similares a los obtenidos en situacién
actual (llustracion 35). Al igual que sucedia en la situacién anterior para T=10 afios, las diferencias
destacables se encuentran, precisamente, en las cercanias de la nueva plataforma. Las pistas y
zonas adyacentes se encontrarian completamente secas después del evento de lluvia.
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llustracion 44. Mapa de cota de agua tras el evento de precipitacién (proyectada T25)

Cota del Agua (m)

80
70

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

La situacion de maxima inundacién, que se alcanzaria pocos minutos después del pico de
precipitacion (3:00 h), seria también muy similar a la presentada para la diagnosis. La llustracion 45
muestra un detalle de la méaxima inundacion en la zona donde se proyectan las modificaciones. Igual
gue sucedia para T10, el lado este de la nueva plataforma tendria tendencia a acumular agua, pero
en T25 seria un mayor volumen y durante mas tiempo. Los calados méaximos en la plataforma se
encuentran, mayoritariamente, por debajo de 0,05 m, produciéndose la mayor acumulacién de agua
en la esquina noreste, con un valor de aproximadamente 0,45 m. Como se ha indicado, se trata de
una situacion puntual y transitoria que no afecta al comportamiento general del flujo, pero que
requiere de un tratamiento particular para evitar dicha acumulacién.
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llustracion 45. Mapa de maxima inundacion (proyectada T25)

Fuente: Proyecto constructivo (Anejo 11.1) y elaboracién propia.

La ilustracion muestra los maximos niveles de agua para T25, en situacion de prognosis, de la red
del sistema de pluviales (canales y marcos). Igual que sucede para T10, no se alcanzaria la cota de
1,75 m durante la situacibn més desfavorable de inundacién. Sin embargo, el nuevo sistema de
marcos (3M3x2) que vendria a substituir el canal a cielo abierto entrarian en carga (flujo a presion)
durante algo mas de 3 horas. Se trata de una situacion similar a la que ya ocurriria en la actualidad
en otros marcos proximos a esta zona.

4.6.3.8. Conclusiones del estudio hidroldégico-hidraulico

El sistema de drenaje de aguas pluviales del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat
presenta patrones de flujo especialmente complejos. Las continuas modificaciones en este sistema
han condicionado, todavia mas si cabe, los procesos hidrol6gicos e hidraulicos que se dan en todo
el campo de vuelos del Aeropuerto.

Para poder analizar con mayor detalle estos procesos, se ha construido un nuevo modelo numérico
hidroldgico-hidraulico acoplado, de caracter distribuido y bidimensional. Esto ha permitido dar un
salto de calidad y representatividad respecto no solo a estudios precedentes, sino también en los
modelos numéricos empleado, aunque la aproximacion utilizada en aquella época incorporaba los
ultimos avances. Sobre el modelo numérico se puede concluir que:

v" A pesar de haber construido en base a diferentes hipétesis que simplifican el conjunto de
célculos, tiene mayor representatividad que modelos anteriores porque considera, en un
Unico modelo, los procesos de transformacién lluvia-escorrentia y propagacion de
subsiguiente onda de avenida.
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v' Los resultados generados son de caracter conservador, ya que se ha considerado que toda
el agua precipitada es neta. Los niveles de agua maximos son superiores a los que habria
si se considerasen procesos de pérdidas hidroldgicas.

v El nivel de detalle es superior con respecto a modelos precedentes, que era
unidimensionales o cuasi-bidimensionales. Toda el area de estudio se ha discretizado con
una densidad superior a 1000 puntos de calculo por hectarea.

Este nuevo modelo numérico, que abarca las Cuencas Central y Este, ha permitido abordar un
analisis, en mayor profundidad, del comportamiento actual del sistema de drenaje de aguas
pluviales. Del escenario de diagnosis se desprende que:

v"El funcionamiento de los érganos de desagilie, un sistema de tornillos de Arquimedes
funciona correctamente para los dos eventos de precipitacién evaluados, de 10 y 25 afios
de periodo de retorno.

v' Los niveles de agua, en la situacion mas desfavorable, no superarian los 1,75 m en la mayor
parte de la red de canales. Tampoco se producirian acumulaciones de agua en las pistas
de aterrizaje y despegue ya que, 0 bien son puntos altos respecto a las zonas adyacentes,
o bien tienen un drenaje adecuado.

v' La recuperacioén de los niveles de agua en la red de canales del sistema de pluviales del
Aeropuerto es mas lenta en la Cuenca Central que en la Cuenca Este. Los niveles previos
al desencadenamiento del evento de precipitacion (0,3 m para la Cuenca Central, y 0,5 m
para la Cuenca Este), se alcanzarian alrededor de la hora 19 y la hora 12, respectivamente.

v' Este nuevo modelo, de mucho mayor detalle que sus precedentes, tanto a nivel hidrolégico
como hidraulico, permite detectar qué marcos que entran en carga, asi como su nivel de
carga (presién, en metros de columna de agua). En general, casi todos los marcos de ambas
cuencas llegarian a entrar en carga, siendo los de la Cuenca Central aquellos que tendrian
un nivel de presién mas elevado en la situacion mas desfavorable.

Las actuaciones propuestas (construccion de una nueva calle de rodaje, conexiones con otras pistas
ya existentes y plataforma de deshielo) supone la modificacion del Canal E8 y zonas adyacentes.
La nueva topografia, asi como los nuevos marcos (3M3x2), han sido incorporados al modelo
numeérico, resultando en los siguiente:

v" A nivel general, estas actuaciones no supondrian un empeoramiento del
funcionamiento del sistema de drenaje de pluviales del Aeropuerto. Si bien localmente
la cota méxima se incrementaria ligeramente en el Canal E8, los nuevos marcos permitirian
evacuar la escorrentia superficial con niveles de carga similares o inferiores a obras de
drenaje proximas (0,25-0,30 m.c.a).

v' Con el fin de evitar la acumulaciéon en las nuevas zonas deprimidas que generaria la
nueva topografia, se han implementado diversas obras de drenaje auxiliares (culvert
90, 106, 107 y 108). A pesar de su caracter preliminar, realizan su cometido capturando el
volumen de agua acumulado y transfiriéndolo directamente al Canal E8.
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4.7. VEGETACION

4.7.1. VEGETACION POTENCIAL

Segun la caracterizacion climética y edafolégica de Rivas-Martinez (1987), la vegetacion potencial
del &mbito queda incluida dentro de la Geoserie riparia basofila catalano-provenzal (choperas), como
se indica en el mapa de vegetacion potencial, representado en la siguiente ilustracién.

llustracion 46. Vegetacion potencial en el entorno del area de estudio

LEYENDA

+*~,* Tona de Servicio Aeroportuario
/\/ Aparcamiento de camiones
A1

Z1A 2

[—] Ambito de proyecto

Series de Vegetacion Potencial

Ic - Geoserie riparia basofila
catalano - provenzal (choperas).

Fuente: Mapas de Series de Vegetacion de Espafia (Rivas Martinez, 1987). Elaboracion propia.

4.7.2. VEGETACION ACTUAL

La cobertura vegetal actual se encuentra muy influida por la accién antrépica. En las zonas
aeroportuarias, como en este caso la de El Prat en Barcelona, la vegetacién natural ha desaparecido
practicamente en su totalidad. La mayor parte del recinto aeroportuario (excluyendo las areas
pavimentadas) se encuentran catalogadas como pasto y matorral. Se mantienen en el interior del
recinto formaciones de carrizo, tarajes, juncales y prados que son manejados mediante desbroce o
tala periédica para cumplir con la normativa de seguridad operacional vigente.

De acuerdo con la informacion oficial del Corine Land Cover 2018 y SIOSE (Sistema de Informacion
sobre Ocupacion del Suelo de Espafa), 2017, la mayor parte del &mbito se ubica sobre terrenos de
“Aeropuertos”, salvo una pequena parte situada al oeste conformada por “Zonas industriales o
comerciales”.
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En la siguiente ilustracién se muestran las unidades de vegetacién actual asignada a la parcela del
proyecto teniendo en cuenta la Ultima actualizacion disponible (afio 2017) de la cartografia sobre
ocupacion y usos del suelo de Espafa (SIOSE). En concreto se clasifica la zona del proyecto como
“Areas urbanas e industriales”, con importantes espacios de vegetacion natural en las zonas
hamedas colindantes al aeropuerto, predominando los espacios con cultivos herbaceos intensivos
en las parcelas periféricas. Aparece residualmente también el uso de “lamina de agua artificial”, que
incluye los canales existentes en la zona y que son atravesados por alguna de las actuaciones.

Centrandose en la zona afectada por el proyecto, la mayor parte de su superficie se corresponde
con zonas degradadas antrdpicas, que incluyen zonas urbanizadas, modificadas y pavimentadas,
intervenidas para su mantenimiento de manera constante y en toda su superficie. En las parcelas
de ambito del proyecto en los que se mantiene vegetacion, ésta se corresponde con pastos
manejados, configurados por vegetacion herbacea predominante, resultantes de las siegas
regulares de las parcelas que ocupan por las labores periédicas de mantenimiento del aeropuerto,
y que han dado lugar a la desaparicién progresiva de las formaciones naturales. Se identifican
formaciones constituidas por caméfitos subfruticosos y graminoides, que en &mbitos més alejados
de las pistas también incluyen ejemplares de matorral y arbolado disperso (area de la nueva calle
de rodaje Juliet y nueva plataforma de deshielo). Las especies mas habituales presentes en estas
areas con pastos manejados, con una cobertura superior al 50 %, son: Aegilops triuncialis, Avena
barbata, Bromus spp., Convulvulus arvensis, Cynodon dactylon, Dactylis glomerata, Dittrichia
viscosa, Festuca spp., Hyparrhenia hirta, Inula viscosa, Lolium rigidum, Malva sylvestris, Medicago
spp., Plantago coronopus, Trifolium spp., Phragmites australis, Suaeda vera, etc., con boraginaceas
frecuentes, como Echium spp.

En el entorno del proyecto dentro del &mbito del aeropuerto existen canales de drenaje colindantes
con las parcelas en las que esta previsto actuar. En la actualidad estos canales presentan un
régimen de mantenimiento permanente con el objeto de asegurar su capacidad hidraulica y reducir
su capacidad de atraccion de fauna, por lo que la vegetacion que ocupa sus margenes se desbroza
periédicamente, aun cuando presentan formaciones residuales de carrizal (Phragmites sp) y
espadafias (Typha sp), especies caracteristicas del carrizal tipico original Thypho-
Schoenoplectetum glauci, acompafiado de juncales de Scirpus martitimus y S. littoralis (que
caracterizan la comunidad Scirpetum maritimi-litoralis).

En la zona del canal de drenaje, que sera afectado por la construccién de la nueva calle de rodaje
Juliet, se identifica la presencia de carrizal tipico con Phragmites australis y Typha sp en formaciones
situadas en las bandas del canal, que se controlan con labores periédicas de desbroce y siega para
el mantenimiento de la seccién drenante del canal.
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Fuente: Proyecto Corine Land Cover (1:100.000), actualizacién 2018 y SIOSE (Sistema de Informacién sobre Ocupacion
del Suelo de Espafia) 2017. Elaboracion propia.

Atendiendo a la vegetacion natural actual del entorno aeroportuario, fuera de la ZSA, se encuentra
distribuida entre los cultivos y la vegetacién pionera asociada a los mismos, la vegetacién palustre
de todo el entorno deltaico y los pinares de repoblacion presentes en la zona sur y sudoeste del
aeropuerto.

4.7.2.1. Prospeccion de la zona de actuacion

4.7.2.1.1. Descripciéon general de la zona

La parcela de estudio se encuentra rodeada por varias pistas y calles de rodadura, asi como por la
torre de control y los terrenos que la circundan. Por la zona también discurre un canal al S-SE y otro
mas alejado hacia el N. Se trata de un terreno mas bien llano, con pequefias depresiones y
elevaciones con un origen antrépico causado por movimientos de tierras habidos en el pasado. La
naturaleza deltaica de los terrenos, la proximidad al mar y la cercania de lagunas, canales y brazos
del rio Llobregat, hace que toda la zona tenga un alto nivel freatico y presente suelos con cierta
salinidad, motivo por el cual debe encharcarse en algunas zonas en época de fuertes lluvias.

La vegetacién es en general de porte bajo, apareciendo comunidades de especies herbaceas y
arbustivas tipicas de estas situaciones edafoclimaticas. La vegetacidon es manejada y ha debido ser
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desbrozada en algin momento en el pasado, aunque no parece que sufra este manejo con
frecuencia. A este manejo se debe el aspecto actual de la vegetacion y a la escasa talla de los
arboles y arbustos presentes en el lugar.

A nivel general, la mayor parte de la parcela estd ocupada por un pastizal de Brachypodium
phoenicoides salpicado de salicornias. En ocasiones la vegetacion evoluciona hacia el salicornal
arbustivo dominado por Sarcocornia fruticosa y Suaeda vera, mientras que en las zonas de mayor
humedad freatica se imponen los carrizales de Phragmites australis y Arundo donax.

4.7.2.1.2. Trabajos de campo y metodologia

Los trabajos de campo relativos al inventario floristico permiten reconocer las diferentes formaciones
vegetales existentes dentro del ambito estudiado y su composicion floristica, las especies de flora
existentes en cada formacion identificada.

Los trabajos de campo se llevaron a cabo los dias 26 y 27 de septiembre y 19, 20 y 21 de noviembre
de 2024. En esas fechas la vegetacion mostraba un estado de agostamiento, aunque buena parte
de las especies caracteristicas y unidades vegetales podian todavia ser perfectamente identificadas.

El trabajo se inicia con la recopilacion de la informacion disponible de fuentes oficiales (Inventarios
de habitats, flora, vegetacion y fauna del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demogréfico, MITECO, y la Comunidad Autbnoma; Inventario Aena, etc.).

Utilizando la ortofotografia del area de estudio mas actual (CNIG: PNOA maxima actualidad) se
realiza una primera representacion de los espacios con formaciones vegetales presentes,
reconociendo las areas mas homogéneas en las que se centrard la primera etapa del trabajo de
campo, con las que elaborar una “cartografia ciega”, s6lo con la delimitacién de las teselas en base
a formas, texturas y colores presentes en las ortofotos utilizadas.

Posteriormente, con esta distribucién de potenciales teselas de vegetacién se acudié al lugar,
procediéndose a visitar los distintos poligonos delimitados, lo que ha permitido la identificacién de
la composicion floristica (especies presentes) y la representacion grafica detallada de las distintas
formaciones vegetales identificadas. Es en este momento cuando se asignan atributos a cada uno
de ellos y en caso de ser necesario se corrigen los limites previamente establecidos o se insertan
poligonos nuevos.

Los distintos atributos que se utilizaron para caracterizar cada poligono son los siguientes (se indica
entre paréntesis el cddigo alfanumérico del campo utilizado para cada variable en la tabla de
atributos del archivo SIG que complementa al presente informe)

v Nombre de la formacion vegetal predominante.

v Presencia de especies caracteristicas (Ecaracter): indicando los taxones que
caracterizan fisiondmicamente la unidad vegetal.

v Dominancia de los estratos herbaceo (Esth) y arbustivo (Estar), segln la siguiente
escala de valores: 0, Irrelevante; 1, Dominante; 2, Subdominante.
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v' Presencia de especies al6ctonas invasoras (Einvas). En caso afirmativo se mencionan
los taxones que han sido observados dentro de cada tesela.

v' Habitat de Interés Comunitario (HIC): En caso de que la unidad vegetal pueda adscribirse
a alguno de los HIC designados por la directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, se
indica el codigo de dicho Habitat.

v'  Estado de conservacion (Econserv), atendiendo a los siguientes valores: Nulo, Muy bajo,
Bajo, Medio, Alto, Muy alto (véase mas adelante los criterios para asignacion de valores).

Finalmente, con las correcciones y datos tomados en campo se procede a incorporar toda la
informacion a la base cartografica “ciega” en el entorno de un Sistema de Informacion Geografica

(SIG).

A partir de la vegetacion potencial del &mbito se concreta el esquema serial para la vegetacion
presente, es decir la sucesion temporal de las comunidades vegetales que sustituyen unas a otras
hasta alcanzar las denominadas cabezas de serie, que serian las que en ausencia de actividad
humana dominaran la cubierta vegetal. Estas cabezas de serie dependen, como no, principalmente
del clima, pero secundariamente de determinados factores edaficos y geolégicos.

Los criterios utilizados para establecer el estado de conservacion se definen atendiendo a las
siguientes caracteristicas:

a)

b)

c)

d)

Estado de conservacién Nulo: irrelevancia o ausencia de cobertura vegetal.

Estado de conservacién Muy bajo: Comunidades seriales de caracter herbaceo con
participacion irrelevante de elementos arbustivos propios de las etapas seriales. También
se consideran en esta categoria comunidades arbustivas dominadas por especies
invasoras. Por tanto, se trata de las comunidades mas alejadas de la cabeza de serie.
Ausencia o presencia irrelevante de especies propias de la cabeza de serie climatofila o
edafdfila.

Estado de conservacion bajo: Atiende a las comunidades seriales intermedias, bien
herbazales con una participacion moderada de elementos arbustivos o bien matorrales
seriales donde el estrato arbustivo predomina fisiondmicamente sobre el herbaceo. Las
especies propias de la cabeza de serie climatéfila o edaféfila estdn presentes, aunque
en cobertura baja y las especies del matorral de sustitucion se encuentran en cobertura
moderada-alta. Presencia de especies introducidas.

Estado de conservacion medio: Comunidades proximas a cabeza de serie edaféfila o
climatdfila. Las especies propias de la cabeza de serie climatdfila o edaféfila estan
presentes, aunque con una cobertura moderada. Presencia de especies introducidas y
participacion baja de especies de caracter serial.
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e) Estado de conservacion alto: Comunidades propias de la cabeza de serie, caracterizadas
por la dominancia de especies propias de la misma, la presencia de especies invasoras
es baja al igual que la participacién de elementos seriales.

f) Estado de conservacion muy alto: Comunidades propias de la cabeza de serie,
caracterizadas por la dominancia de especies propias de la misma, la presencia de
especies invasoras es irrelevante.

Se trata de una gradacién de doble sentido que comienza en la ausencia de vegetacion y culmina
en las comunidades climéacicas, usando como criterios de ayuda la participacion o no de herbaceas,
elementos arbustivos de caracter climatéfilo, elementos arbustivos de caracter serial y especies
introducidas. Al tratarse de un ambito muy maodificado, dentro de la ZSA, no hay presencia de la
formaciéon potencial original: Geoserie riparia basdfila catalano-provenzal; choperas (Rivas-
Martinez, S. 1987), quedando descartadas formaciones con estados de conservacién medio, alto y
muy alto.

En los listados de especies identificadas la informacion de localizacion se completa con datos sobre
su estatus de proteccion seguin las distintas normativas de aplicacion (Directiva de Habitats
92/43/CEE, Directiva de Aves 2000/147/CE; Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial; Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas y Catdlogo de Especies
Amenazadas de la Comunidad Auténoma; Catalogo Espafiol de Especies Exdticas Invasoras; etc.).

La representacion de los datos obtenidos se refleja en una cartografia georreferenciada utilizando
la herramienta GIS. Se completa el trabajo con el contraste de los resultados con los recogidos en
las fuentes oficiales disponibles de informacion, ya referidas.

En la etapa final, se realiza la correspondencia de las formaciones vegetales identificadas con el
listado de habitats naturales de interés comunitario (MITECO. «Atlas y manual de los habitats
naturales y seminaturales de Espafia».

4.7.2.1.3. Zonificacion de la vegetacién

De acuerdo con la prospeccion realizada en la zona de proyecto pueden distinguirse las siguientes
formaciones vegetales principales:

Carrizal denso _en suelos raramente inundados: Amplia depresién del terreno ocupada por un
denso carrizal de Phragmites australis con matas de cafia (Arundo donax) y ejemplares dispersos
del plumero de la Pampa (Cortaderia selloana). El carrizo, aunque aparece mas o menos por toda
la zona en diferentes comunidades vegetales, es en los carrizales donde aparece de forma
dominante con recubrimientos de casi del 100%. Esta formacion tiene su méaximo desarrollo y
floracion en verano y puede alcanzar faciimente mas de 1,5 metros de altura.

Los bordes de la formacion corresponden a un talud artificial mds o menos removido, en el que
aparecen ejemplares sueltos de taray (Tamarix gallica), olivarda (Dittrichia viscosa), hinojo
(Foeniculum vulgare), estramonio (Datura estramonium), bardana comdn (Xanthium strumarium),
grama (Cynodon dactylon), salicornias (Sarcocornia fruticosa y Suaeda vera) y ejemplares de
lentisco (Pistacia lentiscus) y aladierno (Rhamnus alaternus).
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llustracion 48. Aspecto del carrizal denso en suelos raramente inundados

Fuente: Elaboracién propia.

Esta unidad presenta una facies méas seca en su sector norte. Esta dominada por un carrizal mas
abierto de carrizo (Phragmites australis) con matas sueltas de plumero de la Pampa (Cortaderia
selloana). Bajo el carrizal aparece un tapiz de grama (Cynodon dactylon) con laston (Brachypodium
phoenicoides). Aparecen, ademas, manchas dispersas de salicornias (Sarcocornia fruticosa y
Suaeda vera), junco espinoso (Juncus acutus), olivarda (Dittrichia viscosa), ejemplares de escaso
porte de taray (Tamarix gallica), y, en el borde sur, algin ejemplar de zarzamora (Rubus ulmifolius).

Carrizal inundado: Se distribuye por las orillas del canal contiguo a la pista 06R-24, donde aparece
un denso carrizal de Phragmites australis con ejemplares de cafia (Arundo donax). Esta ribera es
periédicamente segada, aunque ambas especies rebrotan con vigor.

llustracion 49. Aspecto del carrizal a orillas del canal contiguo a la pista 06R-24L

Fuente: Elaboracién propia.
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Pastizal de lastén: Esta unidad esta constituida por un amplio pastizal dominado por lastéon
(Brachypodium phoenicoides) con un tapiz de grama (Cynodon dactylon) en las pequefias
depresiones del terreno. Salpican la formacion, ejemplares de olivarda (Dittrichia viscosa), hinojo
(Foeniculum vulgare, puntualmente abundante en bordes de camino), salicornias (Sarcocornia
fruticosa y Suaeda vera) y ejemplares de lentisco (Pistacia lentiscus) y aladierno (Rhamnus
alaternus), al que hay que sumar ejemplares dispersos de zarzamora (Rubus ulmifolius). Hacia el
Sur, en la zona mas cercana a las pistas, se hacen frecuentes el plumero de la Pampa (Cortaderia
selloana) mezclado con carrizo (Phragmites australis). En este sector sur y en la parte central de la
formacion, aparecen vigorosas matas de cafia (Arundo donax) en rodales monoespecificos.

llustracion 50. Pastizal dominado por laston (Brachypodium phoenicoides) con tapiz de grama
(Cynodon dactylon)

Fuente: Elaboracién propia.
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llustracion 51. Lastonar, en ocasiones salpicado de salicornias

Fuente: Elaboracién propia.

Pastizal de grama: Pastizal de poca talla dominado por grama (Cynodum dactylon) con presencia
de laston (Brachypodium phoenicoides) y zarzaparrilla (Smilax aspera). Debido a la heterogeneidad
del terreno, en estos prados de lastén y grama aparecen manchas de otras comunidades que se
mezclan formando diferentes transiciones con comunidades ruderales, o con vegetacion arbustiva
ruderal o salina dominada por salicornias y sosa fina. Ello hace que el aspecto pueda ser bastante

variable y que estos prados puedan tener sectores mas 0 menos altos.

En las depresiones donde el agua permanece mas tiempo, aparece Pie de cristo (Potentilla reptans).
Salpican la zona, sobre todo en el borde norte de la formacion, ejemplares arbustivos de lentisco
(Pistacia lentiscus), aladierno (Rhamnus alaternus), taray (Tamarix gallica), zarzamora (Rubus
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ulmifolius) y olivos (Olea sp). Se trata mas bien de una facies de vegetacion del pastizal dominado
por lastén, aparentemente con algo mas de humedad.

Al sureste de la parcela de estudio, en la zona de las instalaciones de los halconeros, esta formacién
reaparece junto a un camino asfaltado y al canal contiguo a la pista 06R-24L. En este caso el pastizal
se encuentra segado (mantenimiento frecuente del mismo) y aqui la grama (Cynodon dactylon) se
vuelve casi monoespecifica, con algun carrizo (Phragmites australis) de poca talla, y presencia, junto
al camino, de rodales de alfalfa (Medicago sativa) y aliso de mar (Alyssum maritimum).

llustracion 52. Pastizal de grama

Fuente: Elaboracién propia.

llustracion 53. Pastizal de grama segado con carrizal inundado junto al canal

Fuente: Elaboracién propia.
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Matorral arbustivo de Salicornia: Salicornal arbustivo con almarjo o sosa fina (Suaeda vera) y
sosa alacranera (Sarcocornia fruticosa), propia de suelos salinos encharcados temporalmente, y de
ambientes salinos degradados o perturbados. La especie dominante del salicornal es Suaeda vera,
mientras que Sarcocornia fruticosa esta presente, pero es mas escasa.

La comunidad es pobre en especies, y le acompafian zonas con lastén (Brachypodium
phoenicoides) y grama (Cynodon dactylon) en los claros. Presencia, ademas, de pequefios rodales
de carrizo (Phragmites australis). En ausencia de nuevas perturbaciones, esta colonizacién por
arbustos se da de forma natural a medida que avanza la sucesion secundaria llegando a dominar y
conformando la vegetacion arbustiva salina dominada por sosa fina (Suaeda vera).

llustracion 54. Salicornal arbustivo con Suaeda veray Sarcocornia fruticosa

Fuente: Elaboracién propia.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 112

Fnero 2026 AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT



deropuertos
aéna ;1 . ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Dada la ubicacion de estas formaciones y para evitar interferencias con la operativa del aeropuerto,
se realizan labores de control sobre la vegetacion que, en primer lugar, favorecen la proliferacion de
un denso pastizal de lastén (Brachypodium phoenicoides), con las caracteristicas de la formacion
arriba descrita, que enmascara el salicornial subyacente. Sin embargo, en una etapa posterior se
ha observado la proliferacion de las especies lefiosas caracteristicas del salicornial (Suaeda vera y
Sarcocornia fruticosa), que muestran gran capacidad de rebrote y son capaces de recomponer la
configuracion del salicornial, en un primera etapa enmascarado por el lastonar.

llustracion 55. Regeneracion del salicornal arbustivo tras actuaciones para la garantizar la
operatividad del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

Fuente: Elaboracién propia.

Estas formaciones de salicornales arbustivos, sometidas a desbroces periddicos, presentan un
estado de conservacion desfavorable/malo, ya que los desbroces sucesivos fuerzan un
rejuvenecimiento continuo que impide que la formacién evolucione y adquiera los valores biolégicos
de los salicornales maduros. A pesar de la desfiguracion que provocan estos desbroces, estos
salicornales, en su etapa temprana de evolucién, pueden catalogarse dentro del HIC 1420, que,
dado su interés para la conservacion, sera evaluado adecuadamente en el Anexo VI, Estudio de
afectacion a Red Natura 2000, del presente documento, recogiendo medidas particulares para su
proteccion y conservacion.

Comunidades ruderales abiertas dominadas por plantas anuales: Son formaciones vegetales
constituidas principalmente por teréfitos (plantas anuales) que aparecen en los suelos mas
descarnados ya se traten de suelos recientemente removidos, margenes de pistas, pistas y
senderos mas o0 menos transitados, etc. En los suelos mas degradados la vegetacion es muy baja
y el recubrimiento vegetal escaso (5-40%). La composicién vegetal es muy pobre, suelen aparecer
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Plantago coronopus, Spergularia rubra, S. marina, Poa annua, Parapholis incurva, Koeleria
phleoides, etc.

Canaveral y zarzal

Ambas formaciones son monoespecificas y cubren la totalidad de la superficie en cada una de las
teselas dentro de la zona destinada a instalaciones auxiliares; en el caso del cafiaveral, muy denso,
esta constituido por la cafia (Arundo donax), y el zarzal formado por la zarza comln o zarzamora
(Rubus ulmifolius).

4.7.2.1.4. Presenciadel HIC 1420 en la zona de proyecto

Los salicornales arbustivos localizados en la zona afectada por las obras son formaciones
dominadas por Suaeda vera, con presencia de algunos ejemplares de Sarcocornia fruticosa
(Arthrocnemum fruticosum). En los claros de la formacion aparecen pastizales de gramineas
(Brachypodium phoenicoides y Cynodon dactylon).

La Sociedad Espafiola de Biologia de la Conservacion de Plantas (SEBCP) considera a Suaeda
vera como una de las especies diagnéstica del HIC 1240 y a Sarcocornia fruticosa como uno de los
taxones mas habituales de estos ecosistemas. Por tanto, la formacién de estas especies ubicada
en la zona de actuacion debe adscribirse al HIC 1420 Matorrales haléfilos mediterrdneos y
termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi).

En vista de la composicién y estructura de la vegetacion y de las condiciones ambientales y
edafoldgicas en las que se desarrolla, los salicornales encontrados se pueden clasificar en el subtipo
de saladar costero mediterraneo de marismas altas no mareales, con Arthrocnemum fruticosum
(Sarcocornia fruticosa) sustituyendo a Arthrocnemum macrostachym.

El grueso de la formacién vegetal se encuentra en la zona destinada a la plataforma de deshielo
dividido en tres fragmentos. Asi, la superficie del HIC 1420 que se verian afectados por las obras
seria aproximadamente 1,51 ha.

Estado de conservacion del HIC

Para valorar el estado de conservacion del HIC 1420, el Ministerio para la Transicion Ecologica y el
Reto Demografico propone un protocolo estandar basado en la existencia de variables antropicas
gue alteren la estructura y la funcionalidad de la formacidn. Dicho protocolo se resume en la siguiente
tabla.
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Tabla 27. Protocolo propuesto por el Ministerio para la evaluacién del estado de conservacién del HIC
1420

ESTADO DE CONSERVACION

VARIABLE
Cambio dinamica inundacion Sin cambios Cambios manifiestos
Aporte  de  nutrientes/uso  Sin aportes/sin Aporte nutrientes/cultivos
agricola cultivos agricolas agricolas
Alteracion del suelo ir;lzlteracmn itz Alteracion manifiesta

Fragmentacion/pérdida
parcial del habitat
Alteracién del sustrato < 10% area total 10-25% area total >25% area total
Presencia de vertidos de
aridos o aguas residuales

Fragmentacion de poblaciones  Sin fragmentacion

Vertidos y/o residuos Sin vertidos

Fuente: Elaboracion propia

Si se evalla el estado de conservacion de los salicornales de la zona afectada por las obras, los
resultados serian los siguientes:

Tabla 28. Estado de conservacion de los salicornales del conjunto de zona afectada por las obras

ESTADO DE CONSERVACION

VARIABLE

Cambio dinamica inundacion Cambios manifiestos
Aporte de nutrientes/uso Sin aportes/sin

agricola cultivos agricolas

Alteracion del suelo Alteracion manifiesta
Fragmentacion de Fragmentacion/pérdida
poblaciones parcial del habitat
Alteracién del sustrato 10-25% area total

Presencia de vertidos de

Vertidos y/o residuos L.
aridos

Fuente: Elaboracién propia

Usando estos parametros, el salicornal del aeropuerto se encuentra en un estado malo para 4 de
las 6 variables y desfavorable para otra. Sélo la ausencia de uso de nutrientes y de uso agricola se
considera positiva (favorable). De modo que globalmente se podria considerar que el estado del HIC
es malo.

La zona de estudio estd sometida a multiples alteraciones: el terreno esta drenado por canales que
modifican la dindmica hidroldgica y el suelo se encuentra alterado por la circulacién de vehiculos y
la deposicion de vertidos (acopios de tierras y escombros). A estas alteraciones hay que sumar el
uso de la siega mecéanica periddica en amplios sectores de pastizal (que impediran el asentamiento
de lefiosas) y la profusion de especies invasoras (cafia, plumero de la pampa, etc), que ocupan
espacio potencial del salicornal.

El mismo documento de Ministerio propone un seguimiento en localidades fijas con presencia del
HIC 1420, donde las variables que se tienen en cuenta para determinar el estado de conservacion
son de tipo biolégico y edafol6gico. Sin embargo, para buena parte de las variables propuestas no
se conocen los valores considerados como éptimos, por lo que los umbrales para definir si el habitat
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se encuentra en estado favorable, inadecuado o malo, han de ser definidos para cada apartado. Las
variables para estudiar en las estaciones fijas serian:

Tabla 29. Protocolo en parcelas fijas propuesto por el Ministerio para la evaluacion del estado de
conservacion del HIC 1420

ESTADO DE CONSERVACION

VARIABLE

Cobertura de
quenopodiaceas
perennes

Elevada cobertura

Baja cobertura

Especies tipicas de
interés

Todas las especies
tipicas

Ausencia de especies
tipicas

Diversidad

Elevada diversidad

Baja diversidad

Banco de semillas

Elevada diversidad

Baja diversidad

Hiiz el e < 10% éarea total 10-25% éarea total >25% area total
sustrato

Dinamica de _l\/lgnt_enlmlentp dela _Alt(_e_racmn en I_a
humedad dindmica estacional de variabilidad estacional

salinidad/humedad en salinidad/humedad
suelo edéfica.
Aumento de P o N en
suelo. Eutrofizacién
Presencia de estructuras
que alteran la hidrologia

edéafica/salinidad

Nutrientes Suelos no eutrofizados

Alteraciones

. P Sin alteraciones
hidrologicas

Fuente: Elaboracion propia

Este segundo protocolo de seguimiento de variables bioldgicas y edafoldgicas requiere mediciones
variadas, detalladas y a medio-largo plazo. Por ello resulta inviable implementarlo en la zona de
estudio de El Prat con la metodologia que se esta empleando en la actualidad. En cualquier caso,
mostramos a continuacion una evaluacion de visu realizada con los datos obtenidos en las visitas
de campo. Se han dejado en blanco las variables que no se pueden medir y evaluar sin instrumental
y metodologia especifica.

Tabla 30. Evaluacidn realizada con los datos obtenidos en las visitas de campo

ESTADO DE CONSERVACION

VARIABLE

Cobertura de

guenopodiaceas Cobertura media

perennes

Espe,mes tipicas. de Algunas especies tipicas

interés

Diversidad - Medio-Baja -

Banco de semillas - - -

Alteracion del 10-25% area total

sustrato

Dinamica de i
Alteracién en la

humedad

edafica/salinidad variabilidad estacional
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salinidad/humedad

edéfica.
Nutrientes - - -
Alteraciones Presencia de estructuras
hidroldgicas que alteran la hidrologia

Fuente: Elaboracion propia

Cabe sefialar como conclusion que los resultados parecen indicar que los salicornales arbustivos
gue se verian afectados por las obras se encuentran en mal estado de conservacion; no obstante,
seria necesario conocer con mayor detalle el catalogo floristico de la formacién y para ello es preciso
esperar a los meses primaverales. Para evaluar el valor floristico de este habitat, habria que
considerar todas las especies perennes por su papel estructural, asi como las especies de Limonium
por su interés desde el punto de vista de la conservacion.

4.7.2.1.5. Ejemplares arb6reos residuales presentes en la zona de proyecto

En el &mbito del proyecto se realizan periddicamente desbroces de vegetacion y tratamientos en
zonas con presencia de especies invasoras, por lo que so6lo destacan rodales de arbustos que
crecen entre los desbroces y solo se han identificado ejemplares de especies arbéreas jovenes y
espontaneas con pies de bajo porte y escaso desarrollo.

Entre las especies arbdéreo-arbustivas identificadas en la zona de actuacion favorecidos por rebrote
natural se encuentran ejemplares de taray (Tamarix gallica), pino pifionero (Pinus pinea), alamo
(Populus sp.), olmo siberiano (Ulmus pumila), olivo (Olea sp), eucalipto (Eucaliptus globulus), etc.,
de escasa talla y en muchos casos presentando un porte arbustivo debido a los manejos periodicos
a los que se ve sometida la vegetacion presente en el lugar.

Aparecen también ejemplares dispersos de arbustos de las etapas seriales propias de la vegetacion
potencial como el lentisco (Pistacia lentiscus) y el aladierno (Rhamnus alaternus), también con
escaso crecimiento. Las zonas donde se localizan se ven intervenidas con desbroces periodicos
para garantizar la seguridad operativa del aeropuerto.

En relacién con la ZIA 1, se trata de una parcela muy degradada, parcialmente cubierta con
plataformas de asfalto y hormigén, con vegetacién marginal y comunidades pobres y mal
estructuradas de especies ruderales. Se identifican 2 renuevos de Washingtonia robusta.
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llustracion 56. Vegetacion de la zona de actuacién con ejemplares arbéreos y arbustivos de bajo porte
y desarrollo escaso a causa de las siegas peridédicas y manejos que se realizan en el aeropuerto

Fuente: Elaboracién propia.

De cualquier modo, antes del comienzo de las obras se llevar4 a cabo una prospeccion para
identificar los ejemplares del arbolado afectado por la actuacion, donde se sefiale su tamafio, estado
fitosanitario y posibilidades de arraigo tras un posible trasplante. Se determinara su aptitud para el
trasplante pues al tratarse de ejemplares de brote natural es esperable que su sistema radicular se
encuentre muy disperso en el sustrato lo que podria reducir las posibilidades de poder ser
trasplantado sin dafiar el ejemplar.

Por otra parte, para el arbolado que pueda verse afectado, en el momento de ejecucién de las obras
sera indispensable contar con la autorizacién de tala por parte del Ayuntamiento que corresponda,
atendiéndose a las medidas particulares que pueda recoger la autorizacién (compensaciones, etc.),
de conformidad con la normativa aplicable. Los residuos procedentes tanto de la actividad de tala
como los de desbroce de la vegetacion se consideraran como residuos biodegradables, siendo
ambos gestionados como tal.

En relacién con la vegetacion presente en el canal (afectado por la construccion de la nueva calle
de rodaje Juliet), en la actualidad presenta un régimen de mantenimiento permanente con el objeto
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de asegurar su capacidad hidraulica y reducir su capacidad de atraccion de fauna, por lo que la
vegetacidon que ocupa sus margenes es periédicamente segada. Este tipo de vegetacion que
corresponde a formaciones residuales de carrizal (Phragmites sp) con ejemplares de cafia (Arundo
donax), han sido referidas en apartados anteriores.

4.7.2.1.6. Valoracion global de la vegetacion y estado de conservacién

Respecto a la valoracion de la vegetacion en la zona de actuacién y su estado de conservacién,
cabe sefialar que se trata de formaciones vegetales propias de suelos removidos y alterados, de
tendencia salina, con niveles freaticos elevados que, a excepcién del salicornal arbustivo
identificado, no presenta taxones de especial interés, hallandose degradada y empobrecida respecto
a las series de vegetacion climéacicas de la zona debido a su origen antrépico y al manejo que ha
sufrido a lo largo del tiempo por los servicios de conservacion y mantenimiento del aeropuerto.

En el caso de las teselas del salicornal arbustivo situadas en el espacio a ocupar por la plataforma
se trata de una formacién adscribible al HIC 1420. En base a la aplicacion del protocolo del Ministerio
para la Transiciéon Ecoldgica y el Reto Demogréaficol® para determinar su estado de conservacion,
en las teselas que se verian afectadas por el proyecto este habitat se encuentra degradado y en un
mal estado de conservacion.

Ninguna de las especies localizadas esta protegida.

En la siguiente ilustracion se representa la distribucién de las zonas de vegetacion identificadas
dentro de las parcelas afectadas por el proyecto y proximidades.

16 VV.AA., 2009. Bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de los tipos de habitat de interés comunitario en
Espafia. Madrid: Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
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llustracion 57. Vegetacién actual en la zona de proyecto

Leyenda
N Zona de Sen{iu‘o
Aeroportuario

aparcamiento de
camiones

] Ambito de proyecto
Unidades de vegetacion

(arrizal denso en
0 suelos raramente
inundados

. (arrizal inundado.
~ Riberas del canal

I (afiaveral

Pasto manejado
(pastizal de laston y
grama)

Salicornal arbustivo
= (HIC 1420)

Zarzal

Zona sin vegetacion
0 escasa

Fuente: PNOA MA y Elaboracién propia.

Las principales especies detectadas durante la visita de campo al ambito de estudio, realizada en
los meses de septiembre y noviembre de 2024, se enumeran en la siguiente tabla.

Tabla 31. Principales especies inventariadas en el &mbito de estudio

CATALOGO
NOMBRE ANEXO I ANEXO V CATALOGO FLORA :
: - LISTA ROJA ENDEMICO
CIENTIFICO LEY 42/2007* LEY 42/2007* ESPANOL2  AMENAZADA
CATALUNA3
Alyssum i i i i i i
maritimum

Arbutus unedo - - - - - -

Arundo donax - - - - - R

Brachypodium
phoenicoides

Celtis australis - - - - - -

Cortaderia
selloana

Cynodon
dactylon
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CATALOGO

NOMBRE ANEXO Il ANEXO V CATALOGO FLORA -
LISTA ROJA ENDEMICO

CIENTIFICO LEY 42/2007*  LEY 42/2007* ESPANOL? AMENAZADA
CATALUNA?

Datura
estramonium

Dittrichia
viscosa

Eucalyptus sp - - - - - -

Ficus carica - - - R - R

Foeniculum
vulgare

Juncus acutus - - - - - R

Medicago sativa - - - - - _

Myoporum
laetum

Morus sp - - - - - -

Olea europea - - - - . -

Phragmites
australis

Pinus
halepensis

Pistacia
lentiscus

Pinus pinea - - - - - -

Platycladus
orientalis

Populus sp - - - - B _

Potentilla
reptans

Rhamnus
alaternus

Rubus ulmifolius - - - - - -

Sarcocornia
fruticosa

Smilax aspera - - - - - -

Spartium
junceum

Suaeda vera - - - - - R

Tamarix gallica - - - - - .

Ulmus pumila - - - - - -

Washingtonia
robusta

Xanthium
strumarium
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CATALOGO

NOMBRE ANEXO I ANEXO V CATALOGO FLORA 2
LISTA ROJA ENDEMICO

CIENTIFICO LEY 42/2007*  LEY 42/2007* ESPANOL? AMENAZADA
CATALUNA?

NOTAS

IListado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial.

2CEEA.- Catalogo Espariol de Especies Amenazadas. Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado
de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas.

3CFAC.- Catalogo de flora amenazada de Catalufia. El Catalogo autonémico se crea en virtud de la Decreto 172/2008, de 26
de agosto de creacion del catalogo de flora amenazada de Catalufia.

Fuente: Elaboracion propia

El Decreto 172/2008, de 26 de agosto de creacion del catdlogo de flora amenazada de Catalufia
establece aquellos taxones que cuentan con una proteccion especifica a nivel autondmico. De todas
las especies vegetales inventariadas durante el trabajo de campo efectuado no se encuentra
ninguna incluida en alguna de las categorias de proteccién de dicho catalogo.

En cuanto al Listado y Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011, de 4
de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial
y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas), es necesario destacar que tampoco contemplan
ninguna de las especies clasificadas en la zona de proyecto dentro del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat.

El resumen de las formaciones identificadas en la zona de proyecto, mostrando la ocupacion real,
se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 32. Formaciones vegetales presentes en las parcelas de proyecto y superficies afectadas

CARRIZAL
CARRIZAL MATORRAL
DENSO EN ZONAS SIN
PASTOS INUNDADO. ARBUSTIVO >
ZONA DE SUPERFICIE SUELOS VEGETACION
ACTUACION TOTAL (M2) MANESARES RARAMENTE NIEERAS o= O ESCASA
(M2) DEL CANAL SALICORNIA
INUNDADOS. o o (M2)
(M2)
PLATAFORMA
PLATAFORMA  143.504,32 100.848,53 16.446,25 2.553,79 15.105,74 8.550,01
CALLE DE
RODAJE 74.809,00 51.075,03 2.779,72 1.020,96 ; 19.933,29
JULIET
APARTADERO
A AR T DEr 5.207,74 2.156,95 ; 1.578,04 ; 1.472,75
TOTAL 223.521,09 154.080,53 19.225,97 5.152,79 15.105,74 29.956,06
OCUPACION 100% 69,0% 8,6% 2.3% 6.7% 13,4%

(%)

NOTA: En el resto de las zonas proyectadas no se afectan formaciones vegetales al actuarse sobre areas pavimentadas.

Fuente: Elaboracién propia.
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llustracion 58. Formaciones de vegetacion afectadas por la ocupacion del proyecto en la ZIA 2

~ » Lona de Servicio
' .
Aeroportuario

aparcamiento de
camiones

Unidades de vegetacion

4 (arrizal denso en
4 I suelos raramente
inundados

Pasto manejado
(pastizal de laston y
grama)

‘ = Salicornal

" arbustivo.

Zona sin vegetacion
0 escasa

Fuente: PNOA MA y Elaboracién propia.

En relacién con la ZIA 1, se trata de una parcela muy degradada, parcialmente cubierta con
plataformas de asfalto y hormigén, con vegetacién marginal y comunidades pobres y mal
estructuradas de especies ruderales. Aparece fundamentalmente Dittrichia viscosa y en menor
medida Brachypodium phoenicoides, con algunas matas de especies al6ctonas como Cortaderia
selloana, Arundo donax y Washingtonia robusta (2 renuevos).

No se identifican manchas de vegetacion con Salicornia en la parcela de la ZIA 1.
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llustracion 59. Panoramica de la ZIA 1 con vegetacion muy modificada

e 3
[

M

i
i

Fuente: Elaboracién propia.

Con la excepciodn de los ejemplares arboéreos subespontaneos y dispersos, el resto de la vegetacion
presenta un caracter predominantemente ruderal o arbustivo, que abunda en las etapas de sucesion
regresiva o degradativa de las formaciones climécicas que ocuparian estas zonas, que en la
actualidad presentan un neto caracter antrépico.

4.7.2.2. Especies protegidas

4.7.2.2.1. Inventario bibliogréfico

Con el fin de poder determinar la presencia de alguna especie de flora protegida en el ambito
intervenido por el proyecto, se ha consultado la informacion contenida en el Inventario Nacional de
Biodiversidad del Ministerio para la Transiciébn Ecolégica y el Reto Demogréfico, relativa a la
cuadricula UTM de 10 km de lado con cdodigo 31TDF27, dentro de la cual se ubica el proyecto,
consultando también las siguientes fuentes bibliograficas:

v' Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

v/ Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas. Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para
el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del
Catélogo Espariol de Especies Amenazadas.

v' Decreto 172/2008, de 26 de agosto de creacion del catalogo de flora amenazada de
Catalufa
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Después de revisar la bibliografia, en la cuadricula UTM de 10x10 km no hay informacioén disponible
sobre especies de flora protegida en el entorno del ambito de la zona de actuacion.

Como complemento a lo anterior, se ha consultado el inventario de areas de interés floristico de la
GENCAT. De acuerdo con la informacion consultada en el hipermapa, si bien existe un area de
interés floristico que solapa con la zona de actuacion en el extremo este de la pista 06R-24L se
descarta su afectacion ya que las actuaciones coinciden y se plantean sobre el suelo pavimentado
de un pequefio sector del extremo de la pista de aterrizaje-despegue, tal y como se muestra en la
siguiente figura.
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llustracion 60. Areas de interés floristico segiin GENCAT (se sefiala en rojo la zona proyectada; y en
verde, las areas de interés floristico).

| ., Ionade Servicio
Aeroportuario

/\/ Aparcamiento de camiones
A1

71A 2

1 Ambito de proyecto

Areas de interés floristico
seglin GENCAT

Fuente: Visor Hipermapa, GENCAT y elaboracién propia
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Finalmente, se ha consultado el inventario de arboles monumentales de Catalufia, no habiéndose
constatado la presencia de ningln arbol ni arboleda singular en el area de proyecto.

4.7.2.2.2. Inventario tras la prospeccion en campo

Tras los trabajos de campo realizados en la zona de actuacion proyectada, se confirma que en el
ambito del proyecto no se han identificado especies protegidas de flora, ni formaciones protegidas
de vegetacion.

Fuera ya del ambito de proyecto, en el entorno del espacio aeroportuario, Gnicamente se identifica
la presencia de la malva de fango (Kosteletzkya pentacarpa) en el entorno del estany de La Ricarda,
a mas de 350 metros de la zona de actuacion.

4.7.2.3. Especies invasoras

En todo el entorno del delta existen numerosas especies exéticas que se han asilvestrado y que
actualmente suponen un serio problema para los ecosistemas autdctonos. EI CREAF (Centre de
Recerca Ecologica i Aplicacions Forestals) y el servicio de Biodiversidad y proteccion de los
animales de la Generalitat de Catalufia han desarrollado el Sistema de Informacion de Especies
Exdticas de Catalufia (EXOCAT) que recoge especificamente la distribucion y su estado en
Catalufia.

En la siguiente tabla se recogen las especies exéticas detectadas durante los trabajos de campo y
su clasificacion segun la categorizacién del EXOCAT.

Hay que destacar la presencia de la malva rastrera (Malvella leprosa), especie exdtica invasora, que
aparece en algunas de las zonas ocupadas por el proyecto. Se trata de una malvacea de origen
americano, que se ha detectado desde finales del siglo pasado en varias localidades del
mediterraneo peninsular.

En el aeropuerto esta especie aparece principalmente en comunidades ruderales con vegetacion
seca dominadas por Cynodon dactylon, Avena barbata o Oryzopsis miliacea, preferentemente en
aqguellos lugares mas abiertos o con suelos removidos y secos y con vegetacion baja.

De acuerdo con el “Estudio de campo para determinar la presencia de la especie de flora exética
(Malvella leprosa) y propuesta de erradicacién” realizado por Minuartia en verano de 2021, Malvella
leprosa se localiza mayoritariamente en la mitad este del aeropuerto. En el ambito de proyecto se
distribuye en ambos margenes del vial de acceso a la torre de control, desde la garita de control de
acceso hasta el aparcamiento del edificio. También ha sido detectada ocupando una pequefia
superficie de menos de 1 m? en la zona donde se localiza la plataforma de deshielo.

En la primera visita realizada al &mbito de estudio en septiembre de 2024 se ha localizado un rodal
en la zona, que se extiende por unos 10 metros de un camino. El rodal se encuentra préximo a uno
de los bordes donde se implantara la futura plataforma de deshielo. En la zona ocupada por la planta
aproximadamente 3 metros cuadrados del rodal se encontraban en flor (llustracién 61).
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Durante la realizacién de la campafia de trabajos de campo en el ambito se realizé un tratamiento
de la parcela con Malvella leprosa, en junio de 2025, por lo que no fue posible realizar la parada en
la estacion de observacién EO4, situado en de dicha parcela, para evitar la afeccién a la salud del
personal técnico que realiza los estudios de flora y fauna.

llustracion 61. Rodal de Malvella leprosa y detalle de la planta

Fuente: Elaboracion propia

También se ha detectado la presencia del plumero de la Pampa (Cortaderia selloana) y la cafia

(Arundo donax), ambas incluidas en la base de datos de EXOCAT vy distribuidas por la zona de
proyecto.

Tabla 33. Listado Especies Invasoras de flora detectadas en la zona de estudio

NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN BASE DE DATOS EXOCAT
Arundo donax Cafia Invasora
Cortaderia selloana Hierba de la Pampa Invasora
Malvella leprosa Malva rastrera Introducida

Fuente: Elaboracién propia y Servei de Biodiversitat i Proteccié dels Animals de la Generalitat de Catalunya. Sistema
d’Informacié d’Especies Exotiques de Catalunya (EXOCAT)
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Para el control y erradicacion de estas especies, se seguiran los procedimientos especificos para
su eliminacion con el objetivo de impedir su dispersion. Sus restos vegetales deberan ser eliminados
a través de un gestor de residuos autorizado. Esta medida se recoge especificamente en el
correspondiente apartado de medidas para la proteccién de la vegetacion.

4.7.3. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

La Directiva 92/43/CE, de 21 de mayo, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la
flora y fauna silvestres, cataloga una serie de habitats naturales y seminaturales con el objetivo de
garantizar su conservacion, considerando como prioritarios aquellos que se encuentran
amenazados de desaparicion y requieren medidas de conservacion.

Para su identificacion en el area del proyecto se ha consultado la informacién del Ministerio para la
Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, MITECO (2005) y la informacién de la Generalitat de
Catalunya (2018).

En la siguiente tabla e ilustraciones se muestran los habitats naturales de interés comunitario (HIC)
incluidos en el Anexo 1 de la Directiva 92/43/CE, de 21 de mayo, relativa a la conservacién de los
habitats naturales y de la flora y fauna silvestres, mas préximos a la zona de actuacién. Como se
desprende de la informacion analizada, presentada a continuacion, las actuaciones propuestas no
afectan habitats naturales de interés comunitario.

Las distancias de las actuaciones propuestas a cada habitat en la zona estudiada, asi como su
caracter prioritario o no, se resumen en la siguiente tabla.

1150* Lagunas costeras Si 520

Vegetacion anual pionera con Salicornia y
1310 otras especies de fangosas y arenosas (Sélo No 760
en la cartografia del MITECO)

1320 Pastizales de Spartina (Spartion maritimae) No 760
1410 Pastizales salinos mediterrdneos (Juncetalia No 80 (0 en cartografia
maritimae) MITECO)

Matorrales  hal6filos  mediterraneos vy "
1420 termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi) No 0 en cartografia MITECO

2110 Dunas moviles embrionarias No 350

2120 Dunas mdviles de litoral Ammophila arenaria No 330
(dunas blancas)
Dunas fijas de litoral del Crucianellion

2210 maritimae (S6lo en la cartografia del No 350
MITECO)

2970* Dunas con bosques de Pinus pinea y/o Pinus Si 140 (0 en cartografia

pinaster MITECO)
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- DISTANCIA DEL HIC MAS
CODIGO

UE

HABITAT PRIORITARIO PROXIMO A LAS
ACTUACIONES (M)

3150 Lagos eutroficos naturales con vegetacion

Magnopotamion o Hydrocharition No 1.150

Rios de pisos de planicie a montano con
3260 vegetacion de Ranunculion fluitantis y de No 2.400
Callitricho- Batrachion.

Galerias y matorrales riberefios
92D0 termomediterraneos  (NerioTamaricetea y No 480
Securinegion tinctoriae)

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréafico (MITECO) y Generalitat de Catalunya: Elaboracién
propia.

llustracion 62. Habitats de interés comunitario en la zona de estudio (segun la cartografia del
Ministerio parala Transicion Ecoldgicay el Reto Demogréfico)

4+ 7 Aparcamiento de camiones
: IA1

; A2
] Ambito de proyecto
Habitats de Interés Comunitario
[0 1150

[ 1310

1320

1410

1420

2120

[ 2270

7210

[0 1410, 1420

Fuente: Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogréafico, MITECO. Elaboracion propia.
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llustracion 63. Habitats de interés comunitario en la zona de estudio (segun la cartografia de la
Generalitat de Catalunya)

>
o)
2190
j2210]
2120
j2270)
1410
CX
1320
mn.
os40}

.

LEYENDA

==m== Zona de Servicio aeroportuario

——— Ambito de proyecto

T

Habitats de Interés Comunitario

Dunas movedizas embrionarias

Depresiones humedas interdunares

Dunas litorales fijas, concomunidades del Crucianellion maritimae

Dunas movedizas del cordén litoral, con barrén (Ammophila arenaria)
Dunas con pinares de pino pifionero o de pino pinastre

Prados y juncales haléfilos mediterraneos (Juncetalia maritimi)
Matorrales haléfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea
fruticosae)

Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion

Espartinas
Lagunas litorales

9540 | Pinares mediterraneos
Rios de zonas bajas y media montafia con vegetacion submersa o
- parcialmente flotante (Ranunculion fluitantis y Callitricho-Batrachion)
Estanques naturales eutréficos con vegetacion natan (Hydrocharition)
o poblamientos sumergidas de espigas de agua (Potamion)

- Bosquetes y matorrales meridionales de ramblas, arroyos y lugares
himedos (Nerio-Tamaricetea)

FEEBEEERE

Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.
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A pesar de lo indicado basado en la cartografia oficial de habitats del Ministerio para la Transicién
Ecolégica y el Reto Demografico y de la Generatitat de Catalunya, de acuerdo con los trabajos de
campo realizados se ha detectado la presencia en la zona de proyecto de varias teselas de matorral
arbustivo de salicornia que puede atribuirse al habitat de interés comunitario 1420 Matorrales
haléfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi), ya que en ellos dominan
estructuralmente especies lefiosas de quenopociadeas, Suaeda vera y Sarcocornia fruticosa
(Arthrocnemum fruticosum). Se presenta a continuacién una ilustracién con lo mencionado.



llustracion 64. Habitats de interés comunitario en la zona de estudio (segun la Generalitat de Catalunya) mas los identificados en la zona de proyecto.
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Zona de Servicio aeroportuario
Ambito de proyecto
Aparcamiento de camiones
A1

Xia2

Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

m Dunas litorales fijas, concomunidades del Crucianellion maritimae

EAEE] Dunas movedizas del cordén litoral, con barrén (Ammophila arenar

EZIL] ounas con pinares de pino pifionero o de pino pinastre

ELEL] Prados y juncales haléfilos mediterraneos (Juncetalia maritimi)

[T Matorrales halGfilos mediterrineos y termoatianticos (Sarcocornety
fruticosae)

Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion

EEEL] Espartinas
EEE] Lagunas litorales
[I2T] Pinares mediterraneos

Rios de zonas bajas y media montafa con vegetacién submersa o
parcialmente flotante (Ranunculion fluitantis y Callitricho-Batrachic|

(3150 Estanques naturales eutréficos con vegetacion natan (Hydrochariti
o poblamientos sumergidas de espigas de agua (Potamion)
Bosquetes y matorrales meridionales de ramblas, arroyos y lugare
himedos (Nerio-Tamaricetea)
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Del andlisis realizado se desprende que la formacién vegetal presenta un estado de baja calidad de
conservacion debido a que se encuentra sometida a multiples alteraciones a consecuencia de la
presencia de canales que drenan el terreno y modifican la dindmica hidrolégica, de suelos alterados
por la circulacién de vehiculos y deposicion de acopios de tierras y escombros, de la siega mecanica
periédica que se lleva a cabo sobre el pastizal o por la presencia a veces profusa de especies
invasoras que impiden el asentamiento de lefiosas y ocupan espacio potencial del salicornal.

4.7.3.1. Habitats de importancia para Catalufia

Para su identificacion en el area del proyecto se ha consultado la «Cartografia dels habitats a
Calalunya, Escala 1:50.000» (elaborado y publicado por la Universidad de Barcelona. 2004.
https://mediambient.gencat.cat/web/.content/home/ambits dactuacio/patrimoni_natural/sistemes _di
nformacio/habitats/documents _complementaris/documents/memoria_chc50.pdf), asi como la
documentacién cartografica digitalizada sobre ortofotografias del Instituto Cartografico y Geolégico
de Catalufia (ICGC) de 50 cm de resolucion (vuelo del afio 2008). Asimismo, se ha atendido el
contenido del «Informe sobre |'avaluacié del grau d’amenaca i de l'interés de conservacié dels
habitats de Cataluya» (Generalitat de Catalunya — Universidad de Barcelona. 2012).

Esta cartografia incluye todos los habitats naturales, seminaturales y artificiales. También incluye
los habitats de interés comunitario anteriormente descritos.

De acuerdo con la cartografia consultada, las actuaciones propuestas no afectan habitats en riesgo
o de importancia para Catalufia, ya que ocupan la unidad 86a correspondiente a areas urbanas e
industriales, incluida la vegetacion ruderal asociada. De acuerdo con dicha cartografia esta unidad
comprende los nucleos edificados, red de calles, grandes vias y nudos de comunicacion. Incluye
también jardines y cultivos de diversos tamafios, con abundancia de malas hierbas. Sélo raramente
existen restos de vegetacion natural. Abarca la mayor parte de la zona de servicio del aeropuerto.

En esta unidad los espacios abiertos sin construir presentan comunidades herbdceas o, mas
raramente, leflosas, de caracter ruderal. La vegetacion que forman parte estd adaptada a las
perturbaciones, al pisoteo y a las aportaciones de materia organica en grados diversos; en muchos
casos se trata de plantas aloctonas. En cuanto a la fauna destacan especies bien adaptadas al
medio urbano. No incluye héabitats de interés comunitario.

Segun la cartografia consultada, en el &mbito del aeropuerto y colindantes con la citada unidad 86a
destacan los siguientes habitats:

- 53a. Cafaverales. Tesela situada dentro de la zona de servicio aeroportuaria a unos 300 m al
oeste del ambito del proyecto. Contiene formaciones herbaceas muy densas dominadas por
carrizos, de una altura que puede ir desde 1,5-3 m (cuando predomina Phragmites australis
subsp. australis) hasta 5-6 m (cuando lo hace P. australis subsp. chrysanthus). Las integran
principalmente halofitos rizomatosos, adaptados a la sumersion. El régimen anual de
inundacién, las caracteristicas quimicas del agua y la situacién geogréafica condicionan
notablemente la diversidad especifica.

La destruccién de los humedales por accién humana y la mala calidad fisicoquimica de las
aguas, ha provocado un notable empobrecimiento floristico de la comunidad de los carrizales,


https://mediambient.gencat.cat/web/.content/home/ambits_dactuacio/patrimoni_natural/sistemes_dinformacio/habitats/documents_complementaris/documents/memoria_chc50.pdf
https://mediambient.gencat.cat/web/.content/home/ambits_dactuacio/patrimoni_natural/sistemes_dinformacio/habitats/documents_complementaris/documents/memoria_chc50.pdf
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pero ha permitido colonizar, en tiempos recientes, extensas superficies en los margenes de
embalses y balsas artificiales.

En lo que respecta a su gestion en algunas areas se ha favorecido su expansién como habitat
de aves migratorias, aunque también en otras se ha procurado limitar su extensién para evitar
el relleno de lagunas o la excesiva homogeneidad de los humedales.

No incluye habitats de interés comunitario. Las actuaciones propuestas no afectan este habitat.

82a2. Cultivos herbaceos intensivos: hortalizas, flores, fresas,... Limitan con el aeropuerto tanto
por su parte este como por la oeste. Se trata de areas cultivadas intensivamente por varios
cultivos de ciclo corto a lo largo del afio (lechugas, acelgas, coliflores, etc.), o por un solo cultivo
(plantas perennes, clavel, alfalfa, etc.). Se pueden encontrar ocupadas por invernaderos. Estas
superficies se mantienen bastante libres de malas hierbas. Ademas, estos cultivos no suelen
llevar vegetacion marginal asociada ya que las superficies no cultivadas (margenes, taludes...)
son muy reducidas, y hormalmente se tienen sin hierba.

Aungue no presenta problemas de conservacion, las practicas agricolas a menudo ocasionan la
contaminacion del suelo y del agua freatica por el uso de nutrientes o pesticidas. En algunos
casos, estos cultivos pueden ser fuente de dispersién de especies exoticas o de variedades
genéticamente modificadas. Las captaciones de agua para regar pueden afectar a los acuiferos
y los sistemas acuéticos en general.

En definitiva, se trata de cultivos gestionados intensivamente con practicas de produccién
agronémica donde el aprovechamiento del espacio ha llevado a una disminucién importante de
la biodiversidad, compensada parcialmente por la presencia de bandas estrechas de vegetacién
natural.

No incluye hébitats de interés comunitario. Las actuaciones propuestas no afectan a este habitat.

85a. Grandes parques vy jardines. Espacios bien delimitados, abiertos y ajardinados,
generalmente con caminos que los recorren y elementos estéticos (estanques, esculturas,...).
Constituyen habitats artificiales, totalmente mantenidos por la actividad continuada del hombre.
Limita con la unidad 86a por el sur. No incluye habitats de interés comunitario.

No se vera afectado por el proyecto.
87a. Cultivos abandonados. Espacios sin uso que conservan restos del cultivo y de la vegetacion

arvense asociada, y que con el paso del tiempo pueden tomar el aspecto de espacios herbados,
con una incipiente presencia de especies arbustivas y ruderales. La vegetacién se mantiene

mientras perduran la frecuentacion y las perturbaciones, pero si estas cesan, pueden ir
evolucionando y llegar a cubrirse de vegetacion natural.

Limita por el este con la zona de proyecto. No incluye habitats de interés comunitario. Las
actuaciones propuestas no afectan a este habitat.

89b. Balsas de agua dulce industriales, agricolas..., grandes canales y estanques ornamentales.
Se trata de excavaciones, depdsitos o canalizaciones, por lo general limitados por plasticos,
muros u hormigon. Pueden presentar vegetacién acuética, a menudo introducida. También
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guedan incluidas en este habitat las instalaciones fijas para la cria de peces (truchas, carpas,
especias ornamentales para acuarios...).

Habitat originado por la actividad humana y destinado a almacenar o transportar agua. Al igual
que ocurre con la actividad agricola, algunas de estas balsas se abandonan, y progresivamente
quedan rellenas o bien se pierden las canalizaciones de agua que las abastecian y se secan.
En cambio, las situadas en sectores con una agricultura mas dinamica se gestionan
intensivamente por lo que se elimina cualquier comunidad bioldgica.

Limita con la unidad 86a por el sur, a unos 270 m de la zona de actuacion. No incluye hébitats
de interés comunitario ni se vera afectado por el proyecto.

El resto de las unidades limitrofes a la unidad 86a, sobre la que se sitta el proyecto, han sido ya
descritas y analizadas dentro del apartado de habitats de interés comunitario.

4.8. FAUNA

En este apartado se analiza el &mbito de estudio desde el punto de vista faunistico. Para ello se ha
realizado un inventario en el que se identifican las especies animales detectadas, su fenologia, los
habitats en que éstas aparecen y el uso que hacen de ellos.

La informacién recabada de estudios de fauna ya existentes en la zona, de analisis propios en
diversas visitas de campo, asi como de los diferentes catalogos de fauna disponibles (en las que se
especifican los grupos y especies que son reconocidas en el entorno del Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat), asi como las categorias de proteccién e importancia general que se
les asigna, permitira establecer una valoracion de la importancia del territorio para la conservacién
de las comunidades animales existentes, con especial atencién a la presencia de especies
singulares y, en una fase posterior, valorar la incidencia de las actuaciones proyectadas sobre la
fauna.

Siguiendo criterios de distribucion de la vegetacion y resto de caracteristicas ambientales del entorno
los principales habitats faunisticos del ambito del proyecto estan referidos a la tipologia descrita para
la vegetacion, relativa a zonas degradadas antrdpicas, colindantes a las parcelas con pastos
manejados situados entre pistas o0 en parcelas colindantes.

Con respecto al grupo de las aves el uso de este habitat es realizado por especies eurioicas y
ubiquistas, poco exigentes a las condiciones del medio y distribuidas en entornos que sufren una
intervencidn casi permanente. Se pueden citar como especies tipicas de estas zonas: la lavandera
blanca (Motacilla alba), la tdrtola (Streptopelia turtur), la paloma torcaz (Columba palumbus), la
paloma bravia (Columba livia), el avion comun (Delinchon urbica), la golondrina (Hirundo rustica), el
mirlo (Turdus merula), el estornino (Sturnus spp.), el vencejo (Apus apus), la abubilla (Upupa epops),
el bishita campestre (Anthus campestris), el mochuelo (Athene noctua), la perdiz (Alectoris rufa),
etc. Son zonas que pueden estar frecuentadas por mamiferos de pequefa talla como la rata
campestre (Rattus rattus), el ratbn de campo (Apodemus sylvaticus) o el conejo (Oryctolagus
cuniculus).
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Hay que destacar, que en el ambito del proyecto, durante la realizacién de trabajos de campo en
2008 y 2009, se identifico en las zonas colindantes al estany de La Ricarda una poblacién de
Iberodorcadion suturale, invertebrado (coledptero cerambicido), que en el Catalogo de fauna salvaje
amenazada de Catalufia (Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, del Catalogo de fauna salvaje
autéctona amenazada y de medidas de proteccion y conservacion de la fauna salvaje autéctona
protegida) esta incluida como especie “especie en peligro de extincién”, cuyo periodo mas sensible
son los meses de julio y agosto, coincidiendo con su época reproductiva. Sin embargo, esta especie,
por su relevancia, se busco especificamente en los trabajos de campo realizados en el ambito (entre
agosto 2020 y julio 2021), sin haber sido detectada en los meses de muestreo realizados. Los
trabajos de campo para la elaboracion del Estudio atienden a su posible presencia y, de ser el caso,
establecen medidas particulares de proteccién que anulen cualquier incidencia sobre esta especie
protegida y los habitats en los que se desarrolla.

En los trabajos de campo realizados para el presente Estudio de Impacto Ambiental (entre
septiembre 2024 y junio de 2025), hay que destacar la presencia de cuatro especies de interés para
la conservacion: Iberodorcadion suturale, Ardea purpurea, Calandrella brachydactyla y Emberiza
schoeniclus, como se recogen en el listado completo de especies identificadas (Tabla 40) y de
especies protegidas identificadas (Tabla 44), que se completan con comentarios sobre los hallazgos
y avistamientos realizados.

Finalmente, se incluye en la siguiente ilustracion los planes de recuperacion de especies
amenazadas y proteccion de avifauna en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El
Prat.



aeropuertos
daéena para':i ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
—_—

llustracion 65. Planes de Recuperacion de especies amenazadas y proteccion de avifauna en la zona
de estudio
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Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.

4.8.1. BIOTOPOS FAUNISTICOS

La mayoria de la zona de estudio (espacio aeroportuario y alrededores colindantes) esta ocupada
principalmente por cultivos, zonas urbanizadas o eriales siendo muy escasas las arboledas. Se han
identificado 6 biotopos para la fauna en la zona de estudio (plasmado en la llustracion 66). Los
biotopos faunisticos identificados son los siguientes:

v' Cultivos: En el entorno del aeropuerto aparecen parcelas dedicadas al cultivo, en gran parte
dedicados a huertas, aunque existe una elevada diversificacion en parcelas generalmente
pequefias debido a la elevada rotacion de cultivos de manera que no se aprecian grandes
extensiones continuas de un mismo cultivo. La mayor parte de ellos forman parte del Parque
Agrario del Baix Llobregat que se extienden por el valle bajo del rio Llobregat hasta el
municipio de El Papiol.

Entre las aves atraidas por los cultivos de la zona estdn el &nade azuldén (Anas
platyrhynchos), la gallineta comin (Gallinula chloropus) o la cotorra argentina (Myiopsitta
monachus). Los cultivos también favorecen la presencia de otros grupos de fauna como es
el caso de los roedores entre los que se encuentra el conejo (Oryctolagus cuniculus).
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Aunque en menor medida, en el entorno del aeropuerto también puede destacarse la
presencia de cultivos arbéreos (olivos, frutales, etc.) y un bajo porcentaje de parcelas en las
gue se cultivan cereales. Entre las especies propias de los cultivos arboricolas puede citarse
a los estorninos (Sturnus spp.), para los que este tipo de cultivos resultan muy atractivos.
En este habitat aparece fauna que se ve favorecida por cierta cobertura arbérea al mismo
tiempo que tolera relativamente bien las interferencias humanas. Destacan entre las aves la
garcilla bueyera (Bubulcus ibis), el serin verdecillo (Serinus serninus), el jilguero comdn
(Carduelis carduelis) o el verderén comun (Chloris chloris), entre otras.

Entre los cultivos cerealistas, algunos de ellos proximos al recinto aeroportuario, destaca la
presencia de grupos numerosos de palomas torcaces (Columba palumbus) que se
alimentan del grano sobrante de la época de la cosecha. En estos espacios sin cubierta
arbdrea aparecen ademas especies de avifauna, de caracter mas o menos generalistas y
por tanto no exclusivas de este habitat, como el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), el
abejaruco (Merops apiaster), el busardo ratonero (Buteo buteo), la garcilla bueyera
(Bubulcus ibis), la perdiz roja (Alectoris rufa) o la paloma zurita (Columba oenas), por
ejemplo.

Pastizal y matorral: Las parcelas de pastos y matorral del recinto aeroportuario son
importantes areas de alimentacion para diferentes especies de aves caso del anade azulén
(Anas platyrhynchos), el cernicalo vulgar (Falco tinunculus), la golondrina comun (Hirundo
rustica) o el vencejo comudn (Apus apus), atraidas por la presencia de semillas o vegetacién
atractiva, o de insectos y otros invertebrados. La gestién y manejo que realiza el aeropuerto
sobre la vegetacion es un aspecto crucial para reducir, en la medida de lo posible, la
atraccion de las aves, tanto por las caracteristicas que se le puede dar a la vegetacién, como
por el uso de siembras de variedades poco atractivas.

Una de las especies asociada a este tipo de hébitat es el cernicalo vulgar, habitual en la
zona y cada vez mas dependiente del aeropuerto dada la pérdida de habitat en las zonas
cercanas. También es hbitat preferente del busardo ratonero (Buteo buteo), y frecuentado
por otras especies como la carraca (Coracias garrulus), el chorlito dorado europeo (Pluvialis
apricaria), la garcilla bueyera (Bubulcus ibis), algunas especies de gaviotas o la Paloma
torcaz (Columba palumbus).

Entre los mamiferos es habitat propicio para el conejo (Oryctolagus cuniculus), aunque la
abundancia de este roedor se mantiene muy baja en el aeropuerto para disminuir su
poblacién como recurso atractivo para diferentes aves depredadoras. Asimismo, la
presencia de topillos y otras especies de micromamiferos puede suponer la atraccion de
rapaces como el busardo ratonero (Buteo buteo), el aguililla calzada (Hieraaetus pennatus)
o el cernicalo vulgar (Falco tinunculus).

También puede aparecer el jabali (Sus scrofa) y el zorro (Vulpes vulpes), éste ultimo se ha
detectado dentro del recinto del aeropuerto. En el caso del jabali, establecido recientemente
en el delta del Llobregat con ejemplares procedentes de poblaciones de las serranias
proximas, no se ha constatado su presencia dentro del recinto, impedido por la existencia
del vallado perimetral del aeropuerto.
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De acuerdo con la informacion consultadal’, también se conoce dentro del recinto la
presencia de la gineta (Genetta genetta), el tejon (Meles meles) o la gardufia (Martes foina),
algunas de ellas a través de rastros, otras mediante observacién; sin embargo, han sido
apariciones (obtenidas entre 2018 y 2019) muy raras y ocasionales, muy escasas, incluso
en el propio delta del Llobregat, por o que no se puede decir que sean propias de este
habitat muy extendido en el aeropuerto.

También dentro del recinto pueden aparecer algunas especies de reptiles caso de la culebra
bastarda (Malpolon monspessulanus), la culebra de escalera (Rinechis scalaris) o la
serpiente de agua (Natrix sp). Entre los anfibios se tiene constancia de la presencia
Unicamente del sapo comun (Bufo spinosus) y de la rana comun (Pelophylax perezi). En el
caso de las culebras puede suponer una atraccion para algunas especies de aves
depredadoras.

Vegetacidn forestal: Corresponde con las franjas de pinar mas cercanas al recinto
aeroportuario, algunas de las cuales se encuentran incorporadas dentro de los Espacios
Naturales del Delta del Llobregat. Estos pinares estan principalmente formados por pino
pifionero (Pinus pinea) y algunos de pino carrasco (Pinus halepensis) y revisten especial
interés por cobijar un contingente relativamente numeroso de palomas torcaces (Columba
palumbus) en las cercanias de la pista objeto de proyecto.

Entre las especies que pueden aparecer en este tipo de habitat se encuentran: el azor
comun (Accipiter gentilis), el busardo ratonero (Buteo buteo), el estornino negro y pinto
(Sturnus sp.), la paloma zurita (Columba oenas), o incluso especies de cotorras como la
cotorra argentina (Myiopsitta monachus) o la cotorra de Kramer (Psittacula krameri).

Zona urbana, industrial e infraestructuras: Este habitat comprende los ndcleos urbanos,
poligonos industriales, infraestructuras y el propio aeropuerto, ademas de las vias de
comunicacion e infraestructuras de transporte presentes en el area de estudio. Estas zonas
ocupan en la actualidad casi una cuarta parte de los alrededores del aeropuerto.

Las poblaciones existentes en el entorno son Gava, Viladecans, Sant Boi de Llobregat,
Cornella de Llobregat, el Prat de Llobregat (el nacleo mas préximo al recinto aeroportuario),
Esplugues de Llobregat o I'Hospitalet de Llobregat. En las proximidades también se
encuentran el Poligono industrial Pratense, la Zona Franca del Puerto de Barcelona y el
propio Puerto de Barcelona.

Las comunidades faunisticas presentes en este tipo de medios presentan unas densidades
y diversidad de aves y fauna relativamente bajas; estdn compuestas por especies asociadas
a medios humanizados (urbanos o suburbanos), que toleran bien la presencia del ser
humano y los terrenos pavimentados. Entre ellas se encuentran la tortola turca (Streptopelia
decaocto), la urraca (Pica pica), el avion comun (Delichon urbicum), el vencejo comun (Apus
apus), la golondrina comun (Hirundo rustica) o el gorribn comin (Passer domesticus).
Algunas especies, como la paloma bravia (Columba livia) o0 mas recientemente la paloma

17 Aena, 2020. Estudio de fauna y sus habitats en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.
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torcaz (Columba palumbus) o la cotorra argentina (Myiopsitta monachus), pueden llegar a
alcanzar abundancias elevadas.

Lagos, rios, marismas y otras masas de agua: Aunque se trata de una pequefia parte de
la superficie que engloba el entorno aeroportuario y que porcentualmente representa el 1 %
de la superficie del ambito, los humedales y formas de agua continentales concentran un
importante efectivo de aves. Las marismas existentes en el entorno del aeropuerto se
localizan dentro de los Espacios Naturales del Delta del Llobregat, ya que este delta es un
sitio de parada importante para la ruta de migracion de aves entre Africa y el norte de
Europa.

Fuera de este espacio protegido se encuentra este tipo de habitat en el rio Llobregat y en la
gran longitud existente de canales de riego distribuidos por todo el delta del Llobregat.

Dentro del recinto aeroportuario las Unicas masas de agua existentes son los canales
artificiales de drenaje. Estos canales ofrecen alimento a algunas especies acuaticas como
el anade azulén (Anas platyrhynchos), la gallineta comun (Gallinula chloropus) o el cormoran
grande (Phalacrocorax carbo), entre otras. En los Ultimos tiempos, el aeropuerto con objeto
de velar por la seguridad en las operaciones ha hecho tareas de reduccion de la atraccion
que los canales ejercen para estas especies cubriendo una parte importante de los mismos.

También es utilizada por algunas especies la vegetacion asociada a los canales del recinto
aeroportuario como zonas de cria, caso del anade azul6n (Anas platyrhynchos), la gallineta
comun (Gallinula chloropus), o la focha comun (Fulica atra).

En cuanto a anfibios y reptiles en los canales y vegetacion asociada en sus margenes
pueden aparecer en el recinto aeroportuario algunas especies de tortugas como el galapago
leproso (Mauremys leprosa) o la tortuga de Florida (Trachemys scripta). En el aeropuerto se
retiran anualmente decenas de ejemplares de esta Ultima especie que se desplazan entre
los canales cruzando las pistas y calles de rodaje. La tortuga de Florida se ha mostrado
como el quelénido mas abundante, mientras que el galapago leproso es mucho mas escaso.
También aparece la serpiente de agua (Natrix sp) y entre los anfibios el sapo comun (Bufo
spinosus) y la rana comun (Pelophylax perezi).

Otro grupo presente en los canales artificiales son los peces. En una primera campafia
realizada por el SCF del aeropuerto se detectaron un total de 12 especies de peces: la
anguila (Anguilla anguilla), la carpa (Cyprinus carpio), el carpin (Casassius auratus), la
gambusia (Gambusia holbrooki), el galupe, morragute o capitén (Liza ramada), el gobio de
arena (Pomatoschistus microps), la lisa dorada (Liza aurata), la lubina (Dicentrarchus
labrax), el mujol o capitén (Mugil cephalus), la lisa 0 muble (Chelon labrosus), el barbo del
Ebro (Luciobarbus graellsii) y la perca sol (Lepomis gibbosus). En una segunda campafia
realizada entre 2019 y 2022 en todos los canales del recinto no se capturaron ni lubina ni
gobio de agua, pero se detectd una especie nueva, el alburno (Alburnus alburnus). El riesgo
generado por los peces para la seguridad aérea se basa en que son atractivos para especies
depredadoras como el cormoran grande.
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v' Mar: El mar es lugar de alimentaciéon de numerosas especies de aves. Las gaviotas y otras
especies se alimentan cerca de la costa y pueden realizar también desplazamientos tierra
adentro para descansar, buscar alimento en otras fuentes de comida (como los vertederos)
o para refugiarse durante episodios de tormentas que ocurren dentro del mar. En estos
casos los desplazamientos que realizan si pueden causar (y han causado) episodios de
conflicto en el recinto aeroportuario y las rutas de aproximacién y despegue de las
aeronaves.

Entre las especies propias de este habitat que pueden desplazarse al interior del aeropuerto
Yy Su entorno se encuentra la gaviota patiamarilla (Larus michahellis), la gaviota reidora
(Croicocephalus ridibundus), la gaviota cabecinegra (Larus melanocephalus) o la gaviota de
Adouin (Larus audouinii). En el caso de la gaviota de Audouin no nidifica en ninguna zona
del aeropuerto o su entorno, localizandose en el puerto de Barcelona la Unica colonia de
cria conocida.

Respecto a la ZIA 1, en consonancia con la baja calidad de la vegetacion descrita anteriormente, la
parcela carece de interés faunistico y tan sélo es utilizada de modo eventual por algunas especies
de aves comunes. Dado el alto nivel de degradacion y de uso, ni siquiera se han encontrado reptiles
frecuentes en espacios cercanos como Podarcis liolepis o Tarentola mauritanica.

llustracion 66. Biotopos faunisticos presentes en el ambito de proyecto y entorno aeroportuario
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Fuente: SIOSE, Mapa de cobertes del sol de Catalunya (v4) y Elaboracién propia.



aeropuertos
déna - ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
parati

Dado que, en relacion con la fauna, el grupo predominante es el de las aves, se muestra en la
siguiente tabla un listado de especies de aves y biotopos faunisticos asociados del entorno del
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat. Se indican los habitats utilizados por cada especie
(X) y el habitat preferente (P), en su caso, incluidos en el Estudio de fauna y sus habitats en el
entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat (Aena. Marzo 2024).

Tabla 35. Habitats existentes en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat y
especies de aves asociadas.

LAGOS, RIOS
ZONA URBANA . : -
: MARISMAS Y  PASTIZALY VEGETACION
ESPECIE INDUSTRIALE =~~~ CULTIVOS = orpAS'MASAS MATORRAL — FORESTAL
INFRAESTRUCTURAS
DE AGUA
Abejaruco X X X
Agachadiza
comun X i
Aguilucho x = "
lagunero
Anade azulén X P X
Ansar comin X P X
Avefria X P X
Busardo ratonero X X P X
Cernicalo vulgar X X X P
Chorlitejos X X P X
Chorlito dorado
X P X
europeo
Cormoran grande X P
Cotorra argentina P X X X
Estorninos X X X
Faisan vulgar X X X X
Focha comun p
Fumarel X X =
cariblanco
Gallineta comuan X P X
Garceta comun P
Garcilla bueyera X P X X
Garza imperial P
Garza real X P X
Gavilan comun P X X X
Gaviota
. P X X X
cabecinegra
Gaviota de
Audouin 2 X
Gaviota
. . P X X X X
patiamarilla
Gaviota reidora X X P X
Golondrinas y
. X X X X X
aviones
Halcon peregrino X X X X X
Morito comudn P X
Otros patos X X P
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Paloma bravia P X X X

Paloma torcaz X X X X P
Paloma zurita P X X X
Tértola turca P X X X
Urraca X P X X X X
Vencejo comun X X X X X

Vencejo palido P X X X X X
Vencejo real X X X X X

Zampullin comun P

Nota: Se indican los habitats utilizados por cada especie (X) y el habitat preferente (P), en su caso.

Fuente: Aena (2024, marzo). Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario. Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat. Elaboracion propia.

4.8.2. INVENTARIO FAUNISTICO

Para la identificacion de las especies de fauna terrestre potencialmente presentes en el ambito del
proyecto, se ha consultado la informaciéon contenida en el Inventario Nacional de Biodiversidad del
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico, relativa a la cuadricula UTM de 10
km de lado con c6digo 31TDF27, dentro de la cual se ubica el proyecto.

Se incorporan en una tabla aparte las especies incluidas en el Gltimo Estudio de fauna y sus habitats
disponible de marzo de 2024 (Aena. 2024, marzo. «Estudio de fauna y sus habitats en el entorno
aeroportuario. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat»), que cubre con detalle el grupo de
las aves. Metodoldgicamente el censo del Estudio de Fauna se ha desarrollado considerando los
principales puntos de atraccion de aves que pueden generar desplazamientos diarios entre las
zonas de alimentacién y descanso, asi como las variaciones por periodos teniendo en cuenta el
ciclo anual.

Este andlisis se ha realizado siguiendo una metodologia constante desde el inicio de estos en 2004.
Se realizan censos de observacion en estaciones de muestreo puntuales, tanto en el propio recinto
aeroportuario como en sitios seleccionados de su entorno tal y como se muestra en la siguiente
ilustracion. La metodologia utilizada aporta datos de distintos aspectos de interés para la gestion de
las especies de aves que pueden verse involucradas en los choques con aeronaves. El ambito del
proyecto incluye un canal al norte de la pista intervenida con el proyecto, estando identificados estos
espacios con agua como de atraccion para la fauna. Las estaciones del Estudio referido que se
sitian en el entorno de la actuacion, y por tanto mas representativas del &mbito de proyecto, son: 3
(Zona central del aeropuerto), 4 (Cabecera de la pista 24L), 5 (Cabecera de la pista 02) y 6
(Cabecera de la pista 06R), como se muestra en la siguiente ilustracion.
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llustracion 67. Estaciones de censo de aves utilizadas para los muestreos en el Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat y su entorno

()

Viladecans

Gava'

el Prat

dsl'Llobregat o

« Estaciones de muestreo utiizadas en bos censos
0 500 1000 1.500 = Limite Espacio de Interés Natural (EIN) - Delta del Liooregat
m == Limite recinto zeroportuario

Fuente: Aena (2024, marzo). Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario. Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat.

En las tablas siguientes se muestran los resultados obtenidos para cada grupo faunistico, destaca
una alta diversidad de artropodos y aves fundamentalmente. Se indican las categorias de proteccién
de cada una de las especies inventariadas, de acuerdo con los diferentes instrumentos legislativos
de rango europeo, nacional y autonémico:

1. Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad
Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial. Su inclusién en el listado
conlleva la aplicacién de lo contemplado en los articulos 54, 56 y 76 de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre.

3. Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, y sus modificaciones: Orden AAA/75/2012, de 12
de enero; Orden AAA/1771/2015, de 31 de agosto; Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio; Orden
TEC/596/2019, de 8 de abril; Orden TED/1126/2020, de 20 de noviembre; Orden TED/980/2021,
de 20 de septiembre y Orden TED/339/2023, de 30 de marzo. Contempla las siguientes categorias
de proteccion:

- En peligro de extincion (EP). La supervivencia de la especie es poco probable si los factores
causales de su actual situacion siguen actuando.

- Vulnerable (VU). La especie corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro inmediato
si los factores adversos que actian sobre ella no son corregidos.

4. Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, del Catalogo de fauna salvaje autéctona amenazada y
de medidas de proteccidn y conservacion de la fauna salvaje autoctona protegida, que incluye
referencias al listado de especies en régimen de proteccidon especial, planes de recuperacion y
conservacion, asi como a medidas de conservacién de especies y subespecies amenazadas, ademas
de medidas de reintroduccioén y refuerzo poblacional. Categoria A: Especies y subespecies en peligro
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de extincién; Categoria B: Especies y subespecies vulnerables; Categoria C: Especies y subespecies
extintas como reproductoras en Catalufia.

Tabla 86. Inventario faunistico en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat,
segun la cuadricula 31TDF27.

LISTADO : CATALOGO
ESPECIES  on OG0 FAUNA SALVAJE
PE CATALURA

NOMBRE LEY
COMUN 42/2007

NOMBRE CIENTIFICO

INVERTEBRADOS

Agabus bipustulatus
Agabus conspersus
Agabus nebulosus
Agabus paludosus
Berosus signaticollis
Bidessus pumilus
Columba livia/domestica
Colymbetes fuscus
Cyhbister lateralimarginalis
Dryops algiricus
Eretes sticticus/griseus
Graptodytes flavipes
Gyrinus caspius
Gyrinus dejeani
Gyrinus urinator
Haliplus guttatus
Haliplus heydeni
Haliplus lineatocollis
Haliplus ruficollis
Helochares lividus
Helophorus brevipalpis
Helophorus dorsalis

Dorcadion
suturado

Iberodorcadion suturale
Metaporus meridionalis
Noterus clavicornis
Noterus laevis
Ochthebius dilatatus
Ochthebius marinus
Trochoidea trochoides B
Yola bicarinata

Vertigo moulinsiana An;/a )\(? ! Si A

VERTEBRADOS
Anfibios

Pelodytes punctatus
Triturus marmoratus

Salamandra salamandra

Phelophylax perezi

Si
Anexo V Si

Salamandra
comin

Rana comun

Enero 2026

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 146
AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT



daena

NOMBRE CIENTIFICO
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NOMBRE LEY
COMUN 42/2007

LISTADO
ESPECIES
PE

CATALOGO
ESPANOL EA

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

CATALOGO
FAUNA SALVAJE
CATALUNA

Sapo partero

Alytes obstetricans comun Anexo V Si
Epidalea calamita Sapo corredor Anexo V Si
. . Sapillo pintojo .
Discoglossus pictus mediterraneo Anexo V Si
Hyla meridionalis Ranita meridional  Anexo V
. Sapo de
Pelobates cultripes espuelas Anexo V
Reptiles
: . Galapago Anexo Il p
Emys orbicularis europeo yV Si A
Graptemys Tortuga mapa
pseudogeographica falsa
] g Salamanquesa a
Hemidactylus turcicus rosada Si
:_ac_erta lepida = Timon Lagarto ocelado
epidus
Malpolon monspessulanus Culebra bastarda
Mauremys leprosa Galapago leproso An;)\(;) I Si
Natrix maura Culebra viperina Si
Natrix helvetica = Natrix P
natrix Culebra de collar Si
Podarcis liolepis Lagartija parda
Psammodromus algirus Lagartija colilarga Si
Psammodromus -
edwarsianus = cl-e?w?g:g?a Si
Psammodramus hispanicus
Zamenis scalaris Culebra de Si
escalera
— Salamanquesa q
Tarentola mauritanica " Si
. Tortuga
Trachemys emolli nicaragiiense
. Galapago de
Trachemys scripta Florida
Caretta caretta Tortuga boba An; )\(? L Si Vulnerable B
Chrysemys picta Tortuga pintada
. . Culebra lisa a
Coronella girondica meridional Si
Peces
Anguilla anguilla Anguila
Aphanius iberus Fartet Anexo Il En pgllg.r 0 de A
extincion
Cyprinus carpio Carpa
Gambusia holbrooki Gambusia
Liza ramada Morragute
Aves
Acrocephalus arundinaceus Carricero tordal Si
Acrocephalus melanopogon Carricerin real Anexo IV Si B
Acrocephalus scirpaceus Carricero comun Si
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LISTADO : CATALOGO
ESPECIES [ a OGO FAUNA SALVAJE
PE CATALURA

NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE 1%

COMUN 42/2007

Aegithalos caudatus Mito Si
Alauda arvensis Alondra comun

Alcedo atthis Ma”t‘offusﬁador Anexo IV si
Alectoris rufa Perdiz roja

Amandava amandava Bengali rojo

Anas clypeata Cuchara comun

Anas platyrhynchos Anade azulén

Anas querquedula cgfr:act?)t:la

Anas strepera Anade friso

Anthus campestris c a?]isptgts? re Anexo IV Si
Apus apus Vencejo comun Si
Apus melba Vencejo real Si
Apus pallidus Vencejo palido Si
Aratinga acuticaudata c':l;?(i:?a?il

Ardea cinerea Garza real Si
Ardea purpurea Garza imperial Anexo IV

Ardeola ralloides C;er%ij!?ra Anexo IV Vulnerable
Athene noctua hgz?g:ee(l)o Si
Aythya ferina Porron europeo

Bubulcus ibis Garcilla bueyera Si
Calandrella brachydactyla Terrera comin Anexo IV Si
Linaria cannabina Pardillo comin

Carduelis carduelis Jilguero

Chloris chloris Verderén comudn

Certhia brachydactyla Agateador Si
Cettia cetti E:;st:?door

Charadrius alexandrinus g:ﬁ;gggg Si Vugaerzzgfsen
Charadrius dubius Chorlitejo chico  Anexo IV Si
Circus aeruginosus '?‘3;&'#;?00 Anexo IV Si
Cisticola juncidis Buitrén Si
Clamator glandarius Crialo europeo Si
Columba livia Paloma bravia

Columba oenas Paloma zurita

Columba palumbus Paloma torcaz

Corvus frugilegus Graja

Corvus monedula Grajilla occidental

Cuculus canorus Cuco Si
Cyanoliseus patagonus Loro barranquero

Delichon urbicum Avién comun Si
Egretta garzetta Garceta comin  Anexo IV Si

Enero 2026
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LISTADO : CATALOGO
ESPECIES ‘OGO FAUNA SALVAJE
PE CATALURA

NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE 1%

COMUN 42/2007

. Escribano
Emberiza calandra triguero
) . Escribano
Emberiza schoeniclus palustre
Erithacus rubecula Petirrojo Si
Estrilda astrild Pico de coral
. Pico de coral de
Estrilda troglodytes lomo negro
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar Si
Fulica atra Focha comun
Galerida cristata Cogujada comun Si
. . Agachadiza
Gallinago gallinago comn
Gallinula chloropus Gallineta comun
. . Ciguefiuela P
Himantopus himantopus comn Anexo IV Si
Hippolais polyglotta Zarcero comun Si
. . Golondrina .
Hirundo rustica comin Si
Ixobrychus minutus Avetorillocomin  Anexo IV Si
- Gaviota de
Larus audouinii Audouin Anexo IV Vulnerable
Larus fuscus Gaviota sombria Si
) . Gaviota
Larus michahellis patiamarilla
Larus ridibundus Gaviota reidora
Lonchura malacca Monja tricolor
Luscinia megarhynchos Ruisefior comun Si
Merops apiaster Abejaruco Si
europeo
Monticola solitarius Roquero solitario Si
Motacilla alba Lavandera Si
blanca
M of Lavandera q
Motacilla cinerea cascadefia Si
Motacilla flava Leg/andera Si
oyera
Muscicapa striata Papamoscas gris Si
Myiopsitta monachus Cotorra argentina
Nandayus nenday Aratinga fianday
Netta rufina Pato colorado
Nycticorax nycticorax Martinete comun Si
Oriolus oriolus Oropéndola Si
Otus scops Adtillo europeo Si
Cyanistes (Parus) caeruleus  Herrerillo comdn
Lophophanes (Parus) Herrerillo
cristatus capuchino
) Carbonero
Periparus ater garrapinos
Parus major (CEn AT Si
! comun

Passer domesticus

Gorriébn comdn

Enero 2026
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NOMBRE CIENTIFICO

parati

NOMBRE LEY

42/2007

COMUN

LISTADO
ESPECIES
PE

CATALOGO
ESPANOL EA

CATALOGO
FAUNA SALVAJE
CATALUNA

Passer montanus
Phalacrocorax carbo
Phasianus colchicus

Gorrién molinero
Cormoran grande
Faisan vulgar

Phylloscopus bonelli M;:;z:fgo Si

Pica pica Urraca

\Tr?:jjlss Z?grziii)(: Picus Pito real ibérico Si

Podiceps cristatus S(I)gg;]nggjo Si

Porphyrio porphyrio Calamo6n comin  Anexo IV Si

Porzana pusilla Polluela chica Anexo IV Si

Psittacula krameri Cztroarrrnae(rie

Rallus aquaticus Rascén comun

Recurvirostra avosetta Avoceta comUn Anexo IV Si B
Remiz pendulinus Péajaro moscén Si

Saxicola torquatus Tarabilla africana Si

Serinus serinus Verdecillo

Sterna hirundo Charran comun Anexo IV Si B
Streptopelia decaocto Tértola turca

Streptopelia turtur Tértola comun

Strix aluco Céarabo comun Si

Sturnus unicolor Estornino negro

Sturnus vulgaris Estornino pinto

Sylvia atricapilla c;;ji:g:;ga Si

Sylvia cantillans = Curruca Curruca Si

iberiae carrasquefia

Sylvia melanocephala = Cur(uca Si

Curruca melanocephala cabecinegra

ﬁ‘,r)]/:;/;?aundata = e Curruca rabilarga  Anexo IV Si

Tachybaptus ruficollis Zampullin coman Si

Troglodytes troglodytes Chochin Anexo IV Si

Turdus merula Mirlo comin

Tyto alba Lechuza comin B
Upupa epops Abubilla Si

Mamiferos

Apodemus sylvaticus Raton de campo

Arvicola sapidus Rata de agua B
Qgiféz(hﬁiggu;girus S TEHE e
Crocidura russula Musarafia gris

Eliomys quercinus Lirén careto

Eptesicus serotinus ﬁgﬁé‘?ﬁ%{) Anexo V Si

Erinaceus europaeus
Genetta genetta

Erizo europeo
Gineta

Enero 2026
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COMUN
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CATALOGO
FAUNA SALVAJE
CATALUNA

LISTADO
ESPECIES
PE

CATALOGO
ESPARNOL EA

LEY
42/2007

Microtus duodecimcostatus

Mus musculus
Mus spretus
Mustela nivalis

Myotis myotis

Oryctolagus cuniculus
Rattus norvegicus
Rattus rattus

Sciurus vulgaris
Suncus etruscus

Sus scrofa

Vulpes vulpes

Topillo
mediterraneo

Ratén casero
Ratén moruno
Comadreja

Murciélago
ratonero grande

Conejo
Rata parda
Rata negra
Ardilla roja

Musgafio enano

Jabali

Zorro

Anexo Il

y IV Vulnerable B

Fuente: Elaboracién propia a partir de la informacién bibliogréafica referida en el texto.

Tabla 37. Inventario faunistico en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat,
segun el Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario de marzo de 2024.

NOMBRE NOMBRE ~ LEy  LISTADO  CATALOGO “EAUNA . IDENTIFICADAS
CIENTIFICO COMUN 42/2007 PE EA SALVAJE EN CENSOS
CATALUNA AEROPUERTO

VERTEBRADOS

Anfibios

Phelophylax perezi  Rana comun X

Reptiles

Malpolon Culebra X

monspessulanus bastarda

Natr!x hel\{etica = Culebra de si X

Natrix natrix collar

Podarcis liolepis Li%%%';ga X

Zamenis scalaris C: slit;::rge Si X

Trachemys scripta Ga:‘:'éllgﬁgg e X

Peces

Anguilla anguilla Anguila X

Cyprinus carpio Carpa X

S(;{:rggiiia Gambusia X

Liza ramada Morragute X

Aves

ag?;rhynchos Anade azulén X
Anade friso X

Anas strepera

Enero 2026
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Vencejo p
Apus apus coman o X
Apus melba Vencejo real Si X
Ardea cinerea Garza real Si X
- Garcilla .
Bubulcus ibis bueyera Si X
. Paloma
Columba livia bravia
Columba Paloma
palumbus torcaz
Delichon urbicum Avion comun Si
Egretta garzetta Garcgta Anexo Si
comun \Y%
Falco tinnunculus CEmElE Si
vulgar
Fulica atra Focha comun
Himantopus Ciguefiuela Anexo -
. p Si
himantopus comun [\
Hirundo rustica Golond,rlna Si
comun
Larus michahellis G.aV'Ota.l
patiamarilla
- Gaviota
Larus ridibundus reidora
Merops apiaster Al ETIED) Si
europeo
Myiopsitta Cotorra
monachus argentina
Phalacrocorax Cormoran
carbo grande
Pica pica Urraca
S eelE Tértola turca
decaocto
. Estornino
Sturnus unicolor
negro
Sturnus vulgaris Estornino
9 pinto
Mamiferos
Eptesicus Murciélago Anexo Si
serotinus hortelano \
Genetta genetta Gineta
Microtus Topillo

duodecimcostatus mediterraneo

Oryctolagus

cuniculus CElElE
Sus scrofa Jabali
Vulpes vulpes Zorro

Fuente: Elaboracion propia a partir de la informacién bibliogréafica referida en el texto.
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Adicionalmente, se han detectado las siguientes especies en el Estudio de fauna y sus habitats
disponible de marzo de 2024 no incluidas en la cuadricula UTM 10x10 (31TDF27): Gaviota
cabecinegra (Larus melanocephalus), Avefria Europea (Vanellus vanellus), Cerceta comun (Anas
crecca), Avidn Roquero (Ptyonoprogne rupestris), Morito Comun (Plegadis falcinellus) y Andarrios
Grande (Tringa ochropus).

4.8.2.1. Lafaunadel Delta del Llobregat y espacios proximos al aeropuerto

En el Delta del Llobregat se han identificado mas de 360 especies de avifauna (el estado de
conservacion de 45 especies motivé su declaracién como Zona de Especial Proteccion para la Aves.
Se registran aqui poblaciones importantes de especies raras en Catalufia o catalogadas, como es
el caso de: Avetoro comun (Botaurus stellaris) y Gaviota de Audouin (Larus audouinii / Ichthyaetus
audouinii), que cuentan ambas con un Plan de Recuperacién en Catalufia; Culebrera europea
(Circaetus gallicus); Aguilucho lagunero occidental (Circus aeruginosus); Aguilucho pélido (Circus
cyaneus); Aguilucho cenizo (Circus pygargus); Esmerejon (Falco columbarius); Halcon de Eleonora
(Falco eleonorae); Grulla coman (Grus grus); Ciguefia negra (Ciconia nigra); Avetorillo comuin
(Ixobrychus minutus); entre otras.

Es relevante la presencia de poblaciones reproductoras de Galapago leproso (Mauremys leprosa) y
otras especies de interés comunitario (Anexo Il de la Directiva 92/43, de Habitats) con presencia
segura en el espacio protegido, como es el caso de: fartet (Aphanius iberus), pez que cuenta también
con un Plan de Recuperacién en Catalufia y que ha sido reintroducido recientemente en base al
mismo; o las especies de murciélago: murciélago grande de herradura (Rhinolophus
ferrumequinum), murciélago ratonero mediano (Myotis blythii) o murciélago ratonero grande (Myotis
myotis). Ademas, la presencia probable de otras especies del Anexo Il de la Directiva de Habitats,
como es el caso del insecto Ciervo volante (Lucanus cervus) o de la tortuga boba (Caretta caretta).

La caracterizacion de cada grupo faunistico presente en el &mbito se completa con la informacion
facilitada por el Estudio de fauna y sus habitats en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat (Aena. 2024), que se detalla a continuacién.

Mamiferos

El jabali (Sus scrofa) es el mamifero de mayor tamafio que habita el entorno del recinto
aeroportuario. Esta especie ha colonizado recientemente el delta del Llobregat, con ejemplares
procedentes de poblaciones ubicadas en macizos proximos (Serra de Collserola, Garraf, etc.).
Dificultado por la existencia del vallado perimetral existente, en ocasiones el jabali se ha observado
cerca de los accesos al campo de vuelo, pero en ninguna ocasion en los afios analizados en el
Estudio de fauna y sus habitats (2004-2024) se han registrado incursiones.

Una especie de tamafio medio que habita el entorno del aeropuerto es el zorro (Vulpes vulpes).
Desde un repunte de observaciones dentro del recinto en la primera parte de 2016, se inicid la
aplicacion de medidas dirigidas a la captura de la especie y a evitar su acceso al campo de vuelos.
En 2019 se capturaron ocho ejemplares, las capturas descendieron progresivamente con cinco en
2020, dos en 2021 y ya ninguna en 2022 y 2023. El aumento observado en el recinto parece ir en
paralelo a un aumento de observaciones en el entorno aeroportuario.
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En 2018 se encontraron en el recinto aeroportuario rastros de una gineta (Genetta genetta) carnivoro
forestal muy escaso en el delta del Llobregat. En 2021 se detecté la presencia de vis6n americano
(Neovison vison), una especie exoética en expansion, y en 2022 se ha observado un tejon (Meles
meles).

El resto de las especies de mamiferos presentes en el entorno son de menor tamafo (conejos,
topillos u otras especies de micromamiferos como roedores o insectivoros), si bien se controlan en
el interior del aeropuerto para evitar atraer a rapaces como el busardo ratonero (Buteo buteo) o el
cernicalo vulgar (Falco tinnunculus).

Un caso aparte es el de los murciélagos, mamiferos voladores y de comportamiento crepuscular y
nocturno. Todas las especies presentes en Catalufia y, por lo tanto, también las citadas en el delta
del Llobregat son de pequefio tamafio.

Reptiles

En el area del delta del Llobregat se han citado 16 especies de reptiles autdctonos, a los que se
suman al menos cuatro tortugas de agua dulce introducidas (Llorente 2005; base de datos de
Inventario Espafiol de Especies Terrestres, consultada la dltima version julio 2023). Aparte de
lagartijas y otras especies de pequefio tamafio, se han detectado en el recinto aeroportuario algunas
serpientes (culebra bastarda Malpolon monspessulanus, culebra de escalera Zamenis scalaris y
serpiente de agua Natrix sp.) y quelonios como el galapago leproso (Mauremys leprosa), y tortuga
de Florida (Trachemys scripta) especie exética. De esta Ultima, anualmente se retiran algunas
decenas de ejemplares que se desplazan entre los canales del recinto aeroportuario cruzando las
pistas y calles de rodaje.

Anfibios

Segun el Inventario Espafiol de Especies Terrestres, en la cuadricula UTM de 10x10 km (31TDF27)
donde se incluye el aeropuerto se habrian citado un total de nueve especies, aunque en el recinto
se tiene constancia de la presencia Unicamente del sapo comun (Bufo spinosus) y de la rana comun
(Pelophylax perezi). Esta baja densidad se debe a la inexistencia de balsas de agua dulce y a la
salobridad de las zonas humedas ya existentes, lo que limita la posibilidad de asentamiento de
nuevas y mayores poblaciones en la zona de estudio.

Peces

Segln una actuacion de extraccion de peces realizada durante 2017 en los canales del recinto
aeroportuario, se han detectado un total de 12 especies de peces: anguila (Anguilla anguilla), carpa
(Cyprinus carpio), carpin (Casassius auratus), gambusia (Gambusia holbrooki), galupe, morragute
0 capitdn (Liza ramada), gobio de arena (Pomatoschistus microps), lisa dorada (Liza aurata), lubina
(Dicentrarchus labrax), mujol o capiton (Mugil cephalus), lisa 0 muble (Chelon labrosus), barbo del
Ebro (Luciobarbus graellsii) y perca sol (Lepomis gibbosus). En una segunda campafa realizada
entre 2019 y 2022 (interrumpida por la pandemia del COVID-19) en todos los canales del recinto no
se capturaron ni lubina ni gobio de agua, pero se detectd una especie nueva, el alburno (Alburnus
alburnus). En 2023 se ha iniciado un inventario de peces de todos los canales, que permitira
actualizar el listado de especies presentes.
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Aves

Por su importancia como punto estratégico en la ruta migratoria de la Mediterranea occidental entre
Europa y Africa, el delta fue considerado por la Union Europea como lugar de importancia
internacional para las aves migratorias y se propicio la inclusion de parte del delta del Llobregat en
la red Natura 2000. En 1987 se declararon las Reservas Naturales del delta del Llobregat y en 1994
se declaré Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA).

La localizacion del aeropuerto en el centro del delta del Llobregat, rodeado de cultivos, humedales
y el mar, comporta una elevada diversidad de aves. En el delta del Llobregat se han citado 351
especies de aves de la lista patron de las categorias A, By C, mas 66 con categorias D y E (especies
con dudas en relacion con su estado natural y otras escapadas de cautividad incapaces de
automantenerse en libertad). Estas 351 especies corresponden al 65% de todas las citadas en
Espafia. Sin embargo, muchas de ellas son raras o muy escasas y s6lo una porcién de este catalogo
se observa regularmente en el aeropuerto.

Dependiendo de las especies, el delta del Llobregat es una zona de descanso, de muda, de
alimentacion, de reproduccion o de invernada. De este modo el poblamiento ornitologico del delta
varia de manera muy significativa a lo largo del ciclo anual:

El delta del Llobregat acoge 2 especies calificadas como «en peligro de extincién» en Espafia por
el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011, BOE 23/02/2011): el
avetoro (Botaurus stellaris) y la pardela balear (Puffinus mauretanicus).

Entre las especies nidificantes que se concentran en este espacio destacan las poblaciones de
zampullin chico (Tachybaptus ruficollis), avetorillo comun (Ixobrychus minutus), cigliefiuela
(Himantopus himantopus) y chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus), el cual ha sufrido un
declive muy alarmante en los Ultimos afios. También nidifican otras especies de distribuciébn muy
restringida en Cataluiia como el ostrero euroasiatico (Haematopus ostralegus), la canastera
(Glareola pratincola), el charrancito comun (Sterna albifrons) o diversas especies de anatidas, como
el &nade friso (Anas strepera), el porrén europeo (Aythya ferina) y el tarro blanco (Tadorna tadorna).

Las poblaciones invernantes son también de gran interés, entre las que destacan anatidas, garzas
y zampullines de distintas especies, asi como avefrias, chorlitos y agachadizas.

4.8.2.2. Analisis de los resultados de los censos de avifauna realizados

A partir de los datos obtenidos de los censos de fauna que se llevan a cabo en el entorno del
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, en las estaciones reflejadas en la anterior
llustracion 67, se ha podido estimar con el tratamiento de los datos de los censos de 2022 y 2023,
la abundancia media de especies en sus distintos periodos de su ciclo vital, como se muestra en las
siguientes ilustraciones.

Las estaciones 3, 4, 5 y 6, por sus ubicaciones perimetrales a la pista intervenida, son las mas
representativas del &mbito del proyecto. En los dos afios de que se tratan datos (2018 y 2019) se
han llevado a cabo un total de 1.401 muestreos, 409 en periodo de invernada (noviembre a febrero),
626 en periodo de nidificacién-estival (marzo a julio) y 366 en periodo de migracién postnupcial
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(agosto a octubre). Por su ubicacion, 958 muestreos se han realizado en el recinto aeroportuario y
443 en el entorno aeroportuario.

Los resultados de los censos se presentan diferenciando el uso del espacio que realiza cada especie
en: Aves en la estacidn de censo. Incluye las aves posadas al suelo o perchadas y aquellas que se
observan en vuelo y se posan en algiin punto del area muestreada; y Aves sobrevolando la estacion
de censo. Que incluye todas las aves observadas Unicamente en vuelo por encima de la estacién
de muestreo. Esto se debe a que dicho analisis se incorpora a posteriori en los andlisis de riesgos.

llustracion 68. Abundancia global de aves sobrevolando las estaciones de censo en periodo de
invernada (noviembre-febrero) en los muestreos de 2022 y 2023

Yz, i
O

Abundancia media de TODAS LAS ESPECIES
sobrevolando las estaciones de censo en
periodo INVERNADA (afios 2022-2023).
l 283 incivicuos en 15 minutos.
=+ Ciceccion y magnitud de los desplazamientcs
() magnituc do vuskos sin ciecsion definica
4  Estacioncs sin deteccién definids
e Limite Espacio Natura del Detta del Liobregat (N}
° 500 1.000m | — Limte recric ascporuarc
—— Base: topografico ICGC 125000

Fuente: Aena (2024). Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-
El Prat.
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llustracion 69. Abundancia global de aves sobrevolando las estaciones de censo en periodo de
nidificacidn-estival (marzo-julio) en los muestreos de 2022 y 2023

Ve U g
Abundancia media de TODAS LAS ESPECIES
sobrevolando las estaciones de censo en
periodo NIDIFICACION - ESTIVAL
{afios 2022-2023).
' 283 Inividuoa en 15 minitos

o

= Cireceion y magritud de lcs desplazamisnics

) magniua de welos sin ckocosn dotiica

4 Estaclonss sin deteccion cefnide

o Linile Espacio Nahural del Dea cel Liobregal (EIN]
— Liniterecinto asroportuaro

Baso. topagrdico ICGC 125000

Fuente: Aena (2024). Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario .Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-
El Prat.

llustracion 70. Abundancia global de aves sobrevolando las estaciones de censo en periodo de
migracion postnupcial (agosto-octubre) en los muestreos de 2022 y 2023

= Direceion y magnitud de Ios desplazanicntcs

() magnitug do vusks sin crecadn defiica

4 Estacionss sin deteccion definida

= Limle Espacio Naural del Defia del Liobregat (EIN]
— Limite recirto asroporuario

Base lopografico ICGC 125000

Fuente: Aena (2024). Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-
El Prat.
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De las estaciones indicadoras para el ambito de las actuaciones destacan las estaciones 4 y 6, en
los extremos de la pista objeto del proyecto, presentando unos valores mas altos de abundancia
global de especies sobrevolando, resultado que puede relacionarse con la proximidad de ambas
estaciones (en los extremos de la pista) con los espacios protegidos colindante. En periodo de
nidificacién estival (marzo-julio) y postnupcial (agosto-octubre), también destacan ambas
estaciones, ademas de la estacién 5, mas préxima a la zona litoral.

En relacion con la abundancia de algunas especies sobrevolando las estaciones préximas al
proyecto, destacan la presencia de anade azulén, avefria y cormoran grande (estacion 6, en periodo
de invernada), golondrina comudn (estacion 4, 5 y 6, en periodo de nidificacion estival v,
principalmente, migracion posnupcial), asi como de cernicalo vulgar (estacion 5, en periodo de
migracién posnupcial, y estacion 3 en periodo de invernada y nidificacién estival) y garza real
(estacion 5, en periodo de migracién posnupcial). También es frecuente la presencia de paloma
torcaz, principalmente en las estaciones estacion 4, 5y 6, en todos los periodos, si bien destaca el
periodo de nidificacion posnupcial, asi como de vencejo comun (estaciones 3, 4, 5 y 6),
principalmente en periodo de nidificacion estival.

4.8.3. PROSPECCION DE FAUNA EN LA ZONA DE ACTUACION

En los afios 2020 y 2021 se realiz6 (con motivo del proyecto de instalacion de una Planta Solar
Fotovoltaica en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat) un muestreo anual de fauna en
enclaves cercanos al ambito del proyecto actual, por lo que se ha considerado de interés su inclusion
recogiendo observaciones y transectos (recorridos a pie) por personal experto en fauna.

Actualmente, como se recoge en el siguiente apartado, con objeto del proyecto en la pista 06R-24L,
se esta realizando un estudio anual de fauna que recoge puntos de muestreo ajustados a la
distribucion realizada en 2020 y 2021, afiadiendo nuevos puntos para caracterizar mejor el ambito
con todos los posibles condicionantes faunisticos que puedan surgir en el mismo.

El propésito de ambos estudios es localizar, identificar y cartografiar la ubicacion de las especies,
principalmente terrestres (para completar los muestreos de avifauna que ya realiza el aeropuerto
anualmente), que se encuentran en el interior de la zona de servicio y concretamente en las zonas
en las que estan previstas las actuaciones y su entorno, para asi poder analizar la compatibilidad
del proyecto con la fauna presente en su &mbito de afectacion, asi como en caso de ser necesario
el planteamiento de las medidas preventivas o correctoras que sean necesarias.

4.8.3.1. Metodologia de muestreo de fauna

Para estos trabajos se ha realizado un predisefio en el aeropuerto en el que se han establecido
transectos a pie y estaciones de observacion/escucha con el objeto de localizar el maximo nimero
de especies de fauna posible en toda la superficie intervenidas.

Transectos apie

Se trata de un protocolo de trabajo basado en el muestreo cuantitativo de ejemplares a través de
recorridos de busqueda, con el objetivo principal de localizar y cartografiar las poblaciones de estos
grupos que residan o utilicen los terrenos aeroportuarios de forma eventual o permanente.
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Como planteamiento general, dadas las especies objetivo consideramos que los transectos
deberian hacerse integros sobre las zonas de matorral y pasto ya que es ahi donde se podrian
encontrar. El uso de caminos deberia ser minimo o nulo.

Estan destinados principalmente para la deteccion de los grupos de mamiferos, reptiles, anfibios e
insectos. La avifauna, en este caso, no seria uno de los grupos objetivo de estos muestreos, ya que
los censos anuales que realizan los Servicios de Control de Fauna (SCF) de cada aeropuerto asi
como los Estudios de Fauna y sus Habitats que realizan los aeropuertos cada 5-7 afios junto con
otros estudios locales y/o informes complementarios con los que pueda contar cada aeropuerto
aportaran la informacion necesaria (que debera ser recabada durante las visitas de campo) para el
conocimiento y gestidn de la misma.

Dado el caracter generalista de los muestreos estos deberan estructurarse de manera que se
alternen los momentos 6ptimos de cada uno de los grupos principales objeto de estos trabajos. Con
caracter general los transectos los realizardn dos técnicos cualificados y con experiencia en trabajos
similares que caminaran en paralelo a una velocidad media de unos 2 km/h, prospectando una
banda de 10 m de ancho cada uno (las bandas de cada técnico seran independientes y siempre
contiguas). El tiempo méximo para emplear en la basqueda activa no superara nunca la hora por
transecto. Por grupo, la metodologia de muestreo es la siguiente:

- Mamiferos: Dado su caracter esquivo, eminentemente nocturno y de dificil localizacién en la
mayor parte de los casos, ademas de las identificaciones que se puedan realizar de visu, se
buscaran huellas e indicios (letrinas, rascaduras, pelos etc...) que sirvan para su
identificacion. Estos indicios deberan ser fotografiados y georreferenciados.

- Reptiles: Dadas sus caracteristicas termofilas las primeras horas de insolacién y las centrales
del dia son las que marcan su maximo de actividad, siendo por lo tanto las mejores horas
para su localizacién. Las busquedas se efectuaran mediante el rastreo activo de ejemplares,
levantando troncos caidos y piedras, y revisando todo tipo de fisuras y grietas.

- Anfibios: Al tratarse de un grupo vinculado al medio acuatico debera prestarse especial
atencién a su presencia en los diferentes puntos de agua existentes en el ambito de estudio
definido para el proyecto. Dado que el muestreo durante los transectos es de tipo activo, en
el caso de los anfibios se muestrearan dichos puntos de agua mediante sacaderas de malla
finay de unos 30 cm de diametro; en caso de existir puestas se identificara la especie a través
de estas. Esta prospeccion de puntos de agua abarcara un periodo de tiempo de 10 minutos
por unidad de esfuerzo. Al igual que para los reptiles, se registrara el mayor nimero posible
de huecos, rendijas, arquetas etc. en las que puedan estar refugiados.
Complementariamente, y siempre que sea posible, se procederd al censo mediante la
escucha de coros de machos. Las horas ideales son las de la puesta de sol hasta el alba. Se
procurard por lo tanto organizar estos transectos de forma que se efectden en los momentos
mas propicios para la deteccién de este grupo.

- Avifauna: Dado el caracter terrestre de los transectos no se realizara prospeccion de aves en
vuelo, pero si de presencia de nidos y o zonas de reproduccién, descanso o alimentacion.
Estas zonas deberan ser localizadas y georreferenciadas.
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- Insectos: Al igual que para el resto de los grupos, aquellos que sean localizados durante los
muestreos se clasificaran y georreferenciardn. Se han previsto trabajos particulares de
identificacion sobre este grupo, atendiendo a la posible presencia de especies protegidas.

Estaciones de observacién/escucha

La metodologia de las estaciones de observacién consiste en una red de puntos prefijados desde
los que dos observadores identificaran todas las especies (sélo avifauna), que sean localizadas
ayudados por unos prismaticos en un tiempo determinado, en este caso sera de 10 minutos por
estacion. De esa manera se puede establecer un radio de unos 500 metros de efectividad en la
identificacion de las especies de tamafio medio siendo algo superior para las grandes.

Desde las estaciones se registraran las especies divisadas/escuchadas, georreferenciando la
ubicacion de todas las terrestres y de avifauna Unicamente aquellas protegidas.

Para evitar duplicaciones en los conteos, una de las personas del personal técnico adoptara el perfil
de censador/a y el otro de asistente.

Censo 2020-2021 X X X X X X

Censo 2024-2025 X X X X X X X X X X X X X

Fuente: Elaboracién propia.
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llustracion 71. Transectos y estaciones de observacion propuestas en el Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat para el proyecto de actuaciones en pista 06R-24L

Estacién de observacion
@ Estacion de observacion nueva
Transecto de fauna
= Transecto de fauna nuevo

] Ambito de proyecto
Zona de servicio aeroportuario

Fuente: Elaboracién propia.

4.8.3.2. Muestreo anual realizado en 2020 y 2021

Tabla 39. Resultado del estudio de fauna en el &mbito del proyecto (agosto 2020 — julio 2021)

PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

o
NOMBRE NOMBRE BN
CIENTIFICO COMUN %
E-02
Anthus pratensis Bisbita pratense X X
Apus apus Vencejo comun X X X
Carduelis carduelis Jilguero X X
Cettia cetti NILEBIUE X X X X X X X
bastardo
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X X
Erithacus rubecula Petirrojo X
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Hirundo rustica Golondrina X X X X X X
ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 161
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PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021
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o — —
NOMBRE NOMBRE o o Ry
CIENTIFICO COMUN > < S
© S =S
Larus michahellis Gaviota X X
patiamarilla
Motacilla alba Letzislzr
blanca
Oryctolagus .
cuniculus Conejo X
Parus major Carbp hero X
comun
Passer domesticus Gorribn comun X X
Passer montanus Gorrién molinero X
Pelophylax perezi Rana comun
Phalacrocorax carbo L) X
grande
Phoenicurus S
ochruros Colirrojo tizon X
Phylloscopus Mosquitero X
collybita comun
Pica pica Urraca X
Saxicola rubicola Tarabilla comun X
Serinus serinus Verdecillo X X
Sturnus unicolor Estornino negro
Sturnus vulgaris Estornino pinto
Sus scrofa Jabali
Sylvia Curruca X X X
melanocephala cabecinegra
Vulpes vulpes Zorro X
Cisticola juncidis Buitrén X
Gallinula chloropus Polla de agua X X
Sylvia sp Curruca
Ardea cinerea Garza real X
Anas platyrhynchos Anade real X X
Ptyonoprogne L
rupestris Avién roguero
Porphyrio porphyrio Calamén X
Anthus spinoletta Bisbita alpino
Motacilla cinerea Lavande[a X
cascadefia
Remiz pendulinus Pé&jaro moscén
Netta rufina Pato colorado X
Podarcis liolepis Lagartija parda X X
Procambarus clarkii Cang_rejo rojo X X
americano
Ixobrychus minutus Avetorillo
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PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE
CIENTIFICO

o
NOMBRE q
COMUN %

Acrocephalus

Carricero comudn

scirpaceus

:ﬂggﬁglaelzz Carricero tordal X X
Larus audouinii i::j/i)ol}%de X
Grafosoma lineatum  Chinche X
Anas strepera Anade friso X

Cecropis daurica ngllj?ir;grina X

E-03

Anthus pratensis Bisbita pratense X X X

Apus apus Vencejo comin X
Apus melba Vencejo real X
Carduelis cannabina  Pardillo X

Carduelis carduelis Jilguero X X
Cettia cetti E:::g%r X X X X

Circus aeruginosus ;3?(;’;:(;0 X

Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X X X
Delichon urbicum Avion comun X

Erithacus rubecula Petirrojo X X

Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Hirundo rustica Golondrina X X
Larus michahellis Sz:lt\ilr:\?rgzrilla X X X X X

Motacilla alba tg\ﬁ::r;dera X X X X X
Parus major S:r:]baonnero X
Passer domesticus Gorrién comdn X X X
Phalacrocorax carbo g;rrr]rézrén X X

Phyllqscopus Mosguitero X

collybita comun

Pica pica Urraca X X X X
Serinus serinus Verdecillo X X

Sturnus unicolor Estornino negro X
Sturnus vulgaris Estornino pinto X X X

Sylvia Curruc_:a X

melanocephala cabecinegra

Cisticola juncidis Buitron X X X
Anthus spinoletta Bisbita alpino X X

Enero 2026
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PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE
CIENTIFICO

NOMBRE
COMUN

(@]
N

o
(2]
@©

Podarcis liolepis Lagartija parda X
Acrocephalus .
arundinaceus Carricero tordal X X
Acrocephalus L
melanopogon Carricerin real X
Larus Gaviota X
melanocephalus cabecinegra
Cecropis daurica Gp Io_ndnna X
daurica
E-08
Anthus pratensis Bisbita pratense X X
Apus apus Vencejo comuan X
Apus melba Vencejo real X
Buteo buteo Ratonero X X
Carduelis cannabina  Pardillo
Carduelis carduelis Jilguero X X X
Cettia cetti Ruisefior X X X
bastardo
Circus aeruginosus Lagunero X
europeo
Columba palumbus Paloma torcaz X X X
Delichon urbicum Avién comun
Emberiza cirlus Escribano soteno X
Erithacus rubecula Petirrojo X
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Ficedula hypoleuca Papamoscas X
cerrojillo
Galerida cristata Cogujada comun X
Hirundo rustica Golondrina X
Larus michahellis Gaylota .
patiamarilla
Merops apiaster Abejaruco X
Motacilla alba Lavandera X
blanca
Muscicapa striata Papamoscas gris X
Parus major Carbp nero X
comin
Passer domesticus Gorrién comin X X X
Phoenicurus L
ochruros Colirrojo tiz6n X
Phoenicurus L
phoenicurus Colirrojo real X
Phylloscopus Mosquitero X
collybita comun
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PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE NOMBRE 8. R.|

CIENTIFICO COMUN e g
Pica pica Urraca X X X X
Saxicola rubicola Tarabilla comun
Serinus serinus Verdecillo X X X X X X
Sturnus unicolor Estornino negro
Sturnus vulgaris Estornino pinto X X X
?n)g;gﬁocephala E;t;:al::?r?egra X X X X
Tarer_ltoIa} Sala[nanquesa X
mauritanica comun
Turdus merula Mirlo comun X
Upupa epops Abubilla X
Cisticola juncidis Buitrén X
Gallinula chloropus Polla de agua X X X
Lafﬁ%ﬁ’ Sa ptus Zampullines X X
Ardea cinerea Garza real X X
Anas platyrhynchos Anade real X X
Fulica atra Focha comun X X X
Porphyrio porphyrio Calamén
Carduelis spinus Jilguero lugano
Podarcis liolepis Lagartija parda X X
Aegithalos caudatus  Mito
Ixobrychus minutus Avetorillo X
Otus scops Autillo
Ardea purpurea Garza imperial
Columba oenas Paloma zurita
':rcurggﬁglaelﬂz Carricero tordal X
EATR3
Anthus pratensis Bisbita pratense X X X X
Apus apus Vencejo comun X X
Apus melba Vencejo real
Carduelis cannabina  Pardillo X
Carduelis carduelis Jilguero X X X X X
Cettia cetti bR:Si?aeg%r X X X X
Circus aeruginosus :3?:;:50 X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE
CIENTIFICO

o
NOMBRE q
COMUN %

Cyanistes caeruleus  Herrerillo comin X X
Erithacus rubecula Petirrojo X X
Ficedula hypoleuca Papa_r_noscas X
cerrojillo
Galerida cristata Cogujada comun X
Hirundo rustica Golondrina X X X X
Larus michahellis ~ Saviota X
patiamarilla
. Lavandera
Motacilla alba blanca X X X X
Muscicapa striata Papamoscas gris X
Mustela nivalis Comadreja X
Parus major Carbp nero X
comin
Passer domesticus Gorrion comudn X X X X
Phoenicurus i ey
ochruros Colirrojo tizéon X X
Phoenicurus Lo
phoenicurus Colirrojo real X
Phylloscopus Mosquitero X X
collybita comun
Pica pica Urraca X X X X
Saxicola rubicola Tarabilla coman X
Serinus serinus Verdecillo X X X X X
Sturnus unicolor Estornino negro X X
Sturnus vulgaris Estornino pinto X
Sylvia Curruca
melanocephala cabecinegra X X X X
Turdus merula Mirlo comin X
Upupa epops Abubilla
Cisticola juncidis Buitrén
Gallinula chloropus Polla de agua X X
Tachybaptus .
ruficollis Zampullines X X X X
Ardea cinerea Garza real X X
Anas platyrhynchos  Anade real X X
Fulica atra Focha comun X
Podarecis liolepis Lagartija parda X X
Acrocephalus . o
scirpaceus Carricero comudn X
) Galapago de
Trachemys scripta Florida X X X X X
- Murciélago
Pipistrellus sp enano X
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NOMBRE NOMBRE 8.
CIENTIFICO COMUN %

EATRO4
Carduelis carduelis Jilguero X X
Carduelis chloris Verderén X
Columba livia Paloma bravia X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X
Delichon urbicum Avién comun X
Hirundo rustica Golondrina X X
Merops apiaster Abejaruco X
Myiopsitta monachus  Cotorra argentina X X
Passer domesticus Gorrién comin X X
Phasianus colchicus  Faisén
Pica pica Urraca X X X
Serinus serinus Verdecillo
dsgfg ggg)elia Tértola turca X X
Sturnus unicolor Estornino negro X
Sylvia Curruca X
melanocephala cabecinegra
Cisticola juncidis Buitrén X X X
Zygaena trifolii Zygena X

ﬁ?&%‘iﬁ? Chochin X
TR-01
Accipiter nisus Gavilan X
Alectoris rufa Perdiz roja X X X X
Anisoptera sp Libélula X
Anthus pratensis Bisbita pratense X X X X
Apodemus sylvaticus  Ratén de campo
Apus apus Vencejo comun X X X
Apus melba Vencejo real
Buteo buteo Ratonero X
gﬁ?ﬁ%?cl:?yl a Terrera comun X X X
Carduelis cannabina  Pardillo X
Carduelis carduelis Jilguero X X X X
Carduelis chloris Verderon X X
Cettia cetti E:;‘:’:E,%r X X X X X X
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PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE NOMBRE 8.

CIENTIFICO COMUN %
Circus aeruginosus :3?5;:;0 X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X
Erinaceus europaeus Erizo
Erithacus rubecula Petirrojo
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X X
Ficedula hypoleuca E:r?;rirl}gscas X
Galerida cristata Cogujada comun X X X X
Helicidae sp Gaster6podos
Hirundo rustica Golondrina X X X
Larus michahellis Sz:lt\i/;?r:aarilla X
Mantis Religiosa Mantis Religiosa
Martes foina Gardufa X
Merops apiaster Abejaruco X
Motacilla alba Il;;vne;r;dera X
Mustela nivalis Comadreja
gﬁ%ggﬁf“s Conejo X X X X X X
Papilio machaon Macaén X
Passer domesticus Gorrién comin X
Pelophylax perezi Rana comdn
Phasianus colchicus  Faisan
E:r(])rir:(i;:surus Colirrojo tizén X X
Eft:g::iigll::lljjss Colirrojo real X
Phylloscopus Mosquitero X
collybita comudn
Phyllgscopus Mosquitero X
trochilus musical
Pica pica Urraca X X
Pieris brassicae Zﬂeaf;png blanca X
Pyronia cecilia lobito jaspeado X
Saxicola rubetra Tarabilla nortefia X
Saxicola rubicola Tarabilla comun
Serinus serinus Verdecillo X X X
Sturnus unicolor Estornino negro X
iﬁ;giocephala S;t:g::?:egra X X X X
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE NOMBRE 8. &'

CIENTIFICO COMUN S g
Tarer]tolg Sala[nanquesa X
mauritanica comun
Upupa epops Abubilla X
Vulpes vulpes Zorro X X X X X
Cisticola juncidis Buitrén X X X
Apis melifera Abeja X
Gallinula chloropus Polla de agua X X
Mus sp Ratén X
Ardea cinerea Garza real X

Cadaver
Crocidura russula Musarafia X
Comun
?ggg{;ﬁoma Chinche rayada X
Phyllophaga sp Eesfr:rzgzgnde X
Caelifera sp Ortoptero X
Canis lupus familiaris  Huella canis
Egretta garzetta Garceta X
ggﬁ;?grlﬁrs: um Esfinge colibri
Polyommatus icarus  Lepiddptero
Felis catus Gato
Anas platyrhynchos Anade real
Alcedo atthis Martin pescador
Porphyrio porphyrio Calamon
Emberiza Escribano
schoeniclus palustre
Gallinago gallinago éggtl:]rr]]adiza
Arvicola sapidus Rata de agua
Podarcis liolepis Lagartija parda X X
Rana perezi Rana comudn
Ixobrychus minutus Avetorillo X
':;:ggig:zlus Carricero comun X
Bubo bubo Buho real X
Lasiommata megera gﬁa"’;{;%%??as X
gD;?gggL(?ssus Sapillo pintojo X
':gggﬁg:zﬂ: Carricero tordal X
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021

NOMBRE
CIENTIFICO

NOMBRE
COMUN

(@]
N

o
(2]
@©

Soricidae sp Musarafia sp

Anas strepera Anade friso X X

Rhinechis scalaris Culebra de X

escalera

TR-06

Accipiter nisus Gavilan X

Anthus pratensis Bishita pratense X

Apus apus Vencejo comin X

Bubulcus ibis Garcilla bueyera

Carduelis carduelis Jilguero X X X

Cettia cetti bR:;?:rZ%r X X

Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X

Cyanistes caeruleus  Herrerillo comin

Delichon urbicum Avién comin X

Erithacus rubecula Petirrojo X

Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X

Fringilla coelebs Pinzon vulgar X X

Galerida cristata Cogujada comun X

Hirundo rustica Golondrina X

Martes foina Gardufia X X

s Conejo X

Parus major S:r:qbﬂonnero X X X X

Passer domesticus Gorrién comun X X

Pelophylax perezi Rana comun X

Egﬁﬁjr:g:surus Colirrojo tizén X

Phyllqscopus Mosguitero X

collybita comudn

Pica pica Urraca X

Psgmmodromus Lagartija X

algirus rabilarga

Saxicola rubicola Tarabilla comun

Serinus serinus Verdecillo X X

Streptopelia turtur Tértola turca

Sturnus unicolor Estornino negro

Sus scrofa Jabali X X X X X X X
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PRESENCIA O RASTRO DE ESPECIES IDENTIFICADAS EN CENSOS DE FAUNA 2020-2021
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

o — —
NOMBRE NOMBRE o o Ry
CIENTIFICO COMUN > < ©
© £ S
Sylvia Curruca X X
melanocephala cabecinegra
Tarentola Salamanquesa
mauritanica comun
Turdus philomelos Zorzal comun X
Vulpes vulpes Zorro X
Cisticola juncidis Buitrén
Gallinula chloropus Polla de agua
Tachybaptus .
ruficollis Zampullines X
Vespula vulgaris ﬁ_olmepa i
imenépteros
Araneae sp Telarafia
Zygaena filipendulae ZTIECNE EE SEE
puntos
Anas platyrhynchos Anade real
Porphyrio porphyrio Calamon
Anthus spinoletta Bisbita alpino
Sciurus vulgaris Ardilla roja
Podarcis liolepis Lagartija parda
Certhia Agateador X
brachydactyla comun
Procambarus clarkii Cangrejo rojo
americano
. Galapago de
Trachemys scripta Florida
Pipistrellus sp Murciélago
enano
Hieraaetus pennatus  Aguila calzada
Cecropis daurica Gp Io_ndrlna
daurica

Fuente: Elaboracién propia a partir de las visitas de campo realizadas a la zona de estudio

Tal y como se desprende de la tabla anterior, son especies ubiquistas, propias en general de zonas

entre agosto 2020 y julio de 2021.

agricolas y humedales.

Se encontraron citas en otras localidades del aeropuerto (parcela al sur colindante con la laguna de
La Ricarda, en las cercanias de la torre de control) de la presencia durante los afios 2008 y 2009 de
una poblacién de Iberodorcadion suturale, cerambicido en peligro (incluido en el Catalogo de fauna
amenazada de Catalufia, como especie “especie en peligro de extincion”). Esta especie se busco
especificamente en las visitas por su relevancia sin haber sido detectada en los meses de muestreo

realizados.
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4.8.3.3. Muestreo anual en realizacion 2024-2025

En septiembre de 2024 se han reiniciado los trabajos de campo en las estaciones de observacion y
transectos referidos, realizando inicialmente un analisis de transitabilidad que permitiera concretar
las ubicaciones y recorridos a desarrollar en esta campafia de muestreos.

La metodologia de muestreo de fauna, basada en la definicion de transectos para recorridos a pie
por personas expertas en fauna, asi como en la localizacion en el entorno de la zona de actuacion
de estaciones de observacion/escucha, segun lo descrito arriba (véase Capitulo 4.8.3.1).

Los resultados parciales obtenidos en este nuevo muestreo (de un ciclo anual completo) se
presentan a continuacion, indicando el nivel de proteccion de cada especie segin la legislacion
vigente:
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Tabla 40. Resultado del estudio de fauna en el ambito del proyecto (septiembre 2024 — agosto 2025)

ELEMENTO DE MUESTREO

NOMBRE CIENTIFICO

EO2

NOMBRE COMUN

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Acrocephalus
scirpaceus

Anas platyrhynchos
Ardea cinerea
Ardea purpurea
Carduelis carduelis
Cettia cetti

Chloris chloris
Circus aeruginosus
Cisticola juncidis
Columba palumbus
Danaus chrysippus
Delichon urbicum
Erithacus rubecula
Falco tinnunculus
Galerida cristata
Galllinula chloropus
Gelochelidon nilotica
Hirundo rustica
Larus michahellis
Motacilla alba
Muscicapa striata
Passer domesticus
Phalacrocorax carbo
Phoenicurus ochruros
Phylloscopus collybita

Carricero comin

Anade real

Garza real

Garza imperial
Jilguero

Cetia ruisefior
Verderén
Aguilucho lagunero
Buitrén

Paloma torcaz
Mariposa tigre
Avién comin
Petirrojo
Cernicalo vulgar
Cogujada comun
Gallineta comun
Pagaza piconegra
Golondrina comun
Gaviota patiamarilla
Lavandera blanca
Papamoscas gris
Gorrion Comun
Cormoran grande
Colirrojo tizén
Mosquitero comin

X
X
X
X X
X X X X X
X
X X
X X X X
X X X X
X
X
X
X X
X X
X
X
X
X
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ELEMENTO DE MUESTREO

NOMBRE CIENTIFICO

Plegadis falcinellus

NOMBRE COMUN

Morito comdn

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Podarcis liolepis Lagartija parda X X X
Pszf\mmodromus Lagartija colilarga X
algirus
Remiz pendulinus Pé&jaro moscén
Serinus serinus Verdecillo X X X X
Streptopelia decaopto Tértola turca
Sturnus unicolor Estornino negro
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X
Upupa epops Abubilla X
Vulpes vulpes Zorro X
EO3
':ﬂsgﬁglilﬂ: Carricero tordal X
?g:g:iggzlus Carricero comun X
Anas platyrhynchos Anade real X
Apus apus Vencejo comin X
Carduelis carduelis Jilguero X
Cettia cetti Cetia ruisefior X X
Circus aeruginosus Aguilucho lagunero X
Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X
Delichon urbicum Avién comin
Erithacus rubecula Petirrojo X X
Estrilda astrild Estrilda (Pico coral) X
Hirundo rustica Golondrina
Larus michahellis Gaviota patiamarilla X
Motacilla alba Lavandera blanca X X X X X X
Myiopsitta monachus Cotorra argentina (gris)
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ELEMENTO DE MUESTREO

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

[To)
N

NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN o
2

Oryctolagus cuniculus Conejo X

Passer domesticus Gorrién comun X X

Phoenicurus ochruros Colirrojo tizén X

Phylloscopus collybita Mosquitero comin X X X X

Pica pica Urraca X X X X

Saxicola torquatus Tarabilla europea X

Serinus serinus Verdecillo X

Sturnus unicolor Estornino negro X

Sturnus vulgaris Estornino pinto X X X X X X

Sylvia communis Curruca zarcera

Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X

Turdus merula Mirlo comun X

EO4 (2)

Accipiter gentilis Azor comUn X

Anthus pratensis Bisbita pratense X

Apus apus Vencejo comin X

Ardea cinerea Garza real X

Buteo buteo Ratonero X X X

Carduelis carduelis Jilguero X X X X

Cettia cetti Cetia ruisefior X X X

Chloris chloris Verderén X X

Chrysolina sp. X

Circus aeruginosus Aguilucho lagunero X

Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X X X X

Columba palumbus Paloma torcaz X X X X

Delichon urbicum Avién comin X

Erithacus rubecula Petirrojo X

Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X

Hirundo rustica Golondrina comin X X X X
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ELEMENTO DE MUESTREO

NOMBRE CIENTIFICO

Motacilla alba

NOMBRE COMUN

Lavandera blanca

PRESENCIA O RASTRO

Oryctolagus cuniculus Conejo X X X
Passer domesticus Gorrién Comudn X X X
Phalacrocorax carbo Cormoran grande X
Phasianus colchicus Faisan X
Phylloscopus collybita Mosquitero comin X X X
Pica pica Urraca X X X
Saxicola torquatus Tarabilla europea X
Serinus serinus Verdecillo X X X
Sturnus vulgaris Estornino pinto X X X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X X X
EOQ7
Anthus pratensis Bisbita pratense X
Apus apus Vencejo comln X X
Carduelis carduelis Jilguero
Cettia cetti Cetia ruisefior X X
Cisticola juncidis Buitrén X X X X
Chloris chloris Verderén X
Cisticola juncidis Buitrén X X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X X X
Delichon urbicum Avién comin
Erithacus rubecula Petirrojo X X
Estrilda astrild Estrilda (Pico coral)
Ficedula hypoleuca Papamoscas cerrojillo X
Gallinula chloropus Gallineta comun
Hippolais polyglotta Zarcero comun X
Hirundo rustica Golondrina comin X
Muscicapa striata Papamoscas gris X
Myiopsitta monachus Cotorra gris (argentina) X
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ELEMENTO DE MUESTREO

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Oryctolagus cuniculus Conejo

Parus major Carbonero comun X X X

Passer domesticus Gorrién Comun X X X X
Phalacrocorax carbo Cormoran grande X X X

Phylloscopus bonelli Mosquitero papialbo X

Phylloscopus collybita Mosquitero comin X

Pica pica Urraca X X

Podarcis liolepis Lagartija parda X

Saxicola torquatus Tarabilla europea X

Sturnus vulgaris Estornino pinto X

Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X X
Trachemys sp. Galapago

EO8

Anthus pratensis Bisbita pratense X X

Apus apus Vencejo comin X

Apus palidus Vencejo palido X

Ardea cinerea Garza real

Carduelis carduelis Jilguero europeo X X

Cettia cetti Cetia ruisefior

Chloris chloris Verderén X

Circus aeruginosus Aguilucho lagunero

Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X X X X X
Delichon urbicum Avién comin

Erithacus rubecula Petirrojo X

Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X

Hirundo rustica Golondrina comin X X X X
Lanius meridionalis Alcaudon real

Larus michahellis Gaviota patiamarilla X X
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ELEMENTO DE MUESTREO

NOMBRE CIENTIFICO

NOMBRE COMUN

PRESENCIA O RASTRO

M?r?scgggsul anus Culebra bastarda X
Motacilla alba Lavandera blanca X
Oryctolagus cuniculus Conejo X X
Passer domesticus Gorrién comun
Phalacrocorax carbo Cormoran grande X
Phasianus colchicus Faisan X
Phylloscopus collybita Mosquitero comin X
Pica pica Urraca X X
Pieris brassicae I(\:/Ioellrlposa blanca de la
Serinus serinus Verdecillo X X X
Sturnus vulgaris Estornino pinto X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X
EO09
:ﬂﬁg;‘;@ﬂﬂ: Carricero tordal X
Anas platyrhynchos Anade azulén X
Apus apus Vencejo comin
Carduelis carduelis Jilguero X X
Cettia cetti Cetia ruisefior X
Chloris chloris Verderén X
Cisticola juncidis Buitrén X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X
Coracias garrulus Carraca europea X
Delichon urbicum Avién comin
Emberiza cirlus Escribano soteno X
Erithacus rubecula Petirrojo X X X X
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Galerida cristata Cogujada comun X
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ELEMENTO DE MUESTREO

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT

Ln
NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN %
<
Hirundo rustica Golondrina comun X
Larus michahellis Gaviota patiamarilla X
Mantidae Mantis religiosa X
Motacilla alba Lavandera blanca
Mugil cephalus Lisa comin X
Pandion haliaetus Aguila pescadora X
Passer domesticus Gorrién comun X X
Phoenicurus ochruros Colirrojo tizén X X
Phylloscopus collybita Mosquitero comin X X
Pica pica Urraca X X
Saxicola torquatus Tarabilla europea X
Serinus serinus Verdecillo X X X X
Sturnus vulgaris Estornino pinto X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X
Tachybaptus ruficollis Zampullin chico X
Tachymarptis melba Vencejo real
Turdus merula Mirlo comin X X
Vanellus vanellus Avefria X
EOAT3
':ﬂsgﬁglilﬂ: Carricero tordal
Aegitalus caudatus Mito comun X
Anas platyrhynchos Anade azulén X X X
Anthus pratensis Bisbita pratense X
Anthus spinoletta Bisbita alpino X
Apus apus Vencejo comdn
Ardea cinerea Garza real X
Ardea purpurea Garza imperial
Certhia brachydactyla Agateador X
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ELEMENTO DE MUESTREO

NOMBRE CIENTIFICO

Cettia cetti
Chloris chloris

Circus aeruginosus
Cisticola juncidis
Columba livia
Columba palumbus
Delichon urbicum
Egretta garzcetta
Erithacus rubecula
Falco tinnunculus
Fulica atra

Galerida cristata
Gallinula chloropus
Hirundo rustica
Ixobrychus minutus
Larus michahellis
Motacilla alba
Muscicapa striata
Oryctolagus cuniculus
Parus major

Passer domesticus
Passer montanus
Periparus ater
Phalacrocorax carbo
Phoenicurus ochruros
Phylloscopus collybita
Pica pica

Plegadis falcinellus
Serinus serinus
Sturnus unicolor

NOMBRE COMUN

Cetia ruisefior
Verderén
Aguilucho lagunero
Buitrén

Paloma bravia
Paloma torcaz
Avion comin
Garceta comun
Petirrojo

Cernicalo vulgar
Focha comun
Cogujada comudn
Gallineta comin
Golondrina comun
Avetorillo comun
Gaviota patiamarilla
Lavandera blanca
Papamoscas gris
Conejo

Carbonero comun
Gorrién comuin
Gorriéon molinero
Carbonero garrapinos
Cormoran grande
Colirrojo tizén
Mosquitero comin
Urraca

Morito comun
Verdecillo

Estornino negro

PRESENCIA O RASTRO

X X
X
X X
X X X X
X
X
X X X X
X
X
X
X X
X
X
X X
X X
X
X
X X X
X X
X X X X
X X
X
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X
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X
X
X
X
X
X
X
X
X X X
X X
X X
X X
X
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Sturnus vulgaris Estornino pinto X
Sylvia communis Curruca zarcera X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X
Tachybaptus ruficollis Zampullin chico X X X X X
Trachemys sp. Galapago X X
Tachymarptis melba Vencejo real X
Turdus merula Mirlo comun X
Upupa epops Abubilla X
Vanellus vanellus Avefria
EOAT4
Accipiter gentilis Azor comUn X
':ﬂsgﬁglilﬂ: Carricero tordal X X
Anas platyrhynchos Anade azulén
Anthus pratensis Bisbita pratense X
Buteo buteo Ratonero X X
Carduelis carduelis Jilguero europeo X X X
Cettia cetti Cetia ruisefior X X
Chloris chloris Verderén X
Cisticola juncidis Buitrén X X X X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X X X
Delichon urbicum Avién comin
Erithacus rubecula Petirrojo X X
Galerida cristata Cogujada comun X X X
Gallinula chloropus Gallineta comun
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Hirundo rustica Golondrina comin X X X X X X
Ixobrychus minutus Avetorillo comin X
Larus michahellis Gaviota patiamarilla X
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Emberiza calandra

NOMBRE COMUN

Escribano triguero

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Motacilla alba Lavandera blanca X X X
Muscicapa striata Papamoscas gris X X
Oryctolagus cuniculus Conejo X
Passer domesticus Gorrion Comun X X X
Phylloscopus bonelli Mosquitero papialbo X
Phylloscopus collybita Mosquitero comin X
Pica pica Urraca X X
Serinus serinus Serin verdecillo X X X X X X
Sturnus unicolor Estornino negro
Sturnus vulgaris Estornino pinto X X X X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X
Trachemys sp. Galapago X
Tachybaptus ruficollis Zampullin comudn X
Turdus merula Mirlo comun X X
Upupa epops Abubilla X
Vanellus vanellus Avefria X
E10 (3)
Apus apus Vencejo comin X X X
Cisticola juncidis Buitron X X X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Galerida cristata Cogujada comun X
Hirundo rustica Golondrina comin X X X
Oryctolagus cuniculus Conejo X X X
Passer domesticus Gorrién coman X X X
Pica pica Urraca X X X
Serinus serinus Verdecillo X X
Tarentola mauritanica Salamanquesa comun X
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TO1
Accipiter nisus Gavilan europeo X
Qﬂr?gﬁgl?alﬂ: Carricero tordal
?;:g(;ecre)ﬂzlus Carricero comun X
Alauda arvensis Alondra comun X X
Alcedo atthis Martin pescador X
Alectoris rufa Perdiz roja X X
Anas platyrhynchos Anade azulén X X X
Anthus campestris Bisbita campestre
Anthus pratensis Bisbita pratense X X X X
Apus apus Vencejo comun X
Ardea cinerea Garza real X
Ardea purpurea Garza imperial X X
Buteo buteo Ratonero X X
g?;gﬂ%?ﬁyla Terrera comdn
Carduelis carduelis Jilguero X X
Cettia cetti Cetia ruisefior X X X
Chloris chloris Verderén X X X X
Circus aeruginosus Aguilucho lagunero X X
Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X X
Colias crocea Mariposa Amarilla
Columba livia Paloma bravia
Columba palumbus Paloma torcaz X X X
Crocidura russula Musarafia gris
Delichon urbicum Avién comin X
Egretta garzetta Garceta X X
Emberiza calandra Escribano triguero X
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Erithacus rubecula
Estrilda astrild
Falco tinnunculus
Galerida cristata
Gallinago gallinago
Gallinula chloropus
Hieraaetus pennatus
Hippolais polyglotta
Hirundo rustica
Ixobrychus minutus

Lampiris noctiluca

Larus michahellis
Lasiommata megera
Lycosa hispanica
Mareca strepera
Motacilla alba

Mus musculus
Oryctolagus cuniculus

Papilio machaon

Parus major

Passer domesticus
Phalacrocorax carbo
Phasianus colchicus
Phoenicurus ochruros
Pica pica

Pieris rapae

Podarcis liolepis

NOMBRE COMUN

Petirrojo
Estrilda (Pico coral)
Cernicalo vulgar
Cogujada comun
Agachadiza comuin
Gallineta comun
Aguila calzada
Zarcero poliglota
Golondrina comun
Avetorillo comudn

Luciérnaga comin
europea

Gaviota patiamarilla
Mariposa Saltacercas
Tarantula ibérica
Anade friso
Lavandera blanca
Raton casero
Conejo

Macaoén, Cola de
golondrina
Carbonero comin
Gorrién comun
Cormoran grande
Faisan

Colirrojo tizén
Urraca

Blanquita de la col
Lagartija parda

PRESENCIA O RASTRO

X X X
X
X X X
X X
X
X
X
X
X
X X X
X X
X
X
X
X X X
X
X X
X X X X X
X
X
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X
X
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Psgmmodromus Lagartija colilarga X
algirus
Pyrgus alveus Ajedrezana serrana
Pyronia bathseba Lobito de banda blanca
Pyronia cecilia LObi.tO. [PEEEEE DD
meridional
Oryctolagus cuniculus Conejo X X
Saxicola rubicola Tarabilla europea
Saxicola torquatus Tarabilla europea X X
Serinus serinus Verdecillo X X X X
Sturnus unicolor Estornino negro
Sturnus vulgaris Estornino pinto X X X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X
Tachybaptus ruficollis Zampullin comin X
Tarentola mauritanica Salamanquesa comun X X
Trachemys sp. Galapago X
Vanessa atalanta Vulcana, almirante rojo
Vanessa cardui Vanesa de los cardos X
Upupa epops Abubilla X
Trachemys sp. Galapago X
Vulpes vulpes Zorro X X X X X X
TO6
:ﬂﬁgﬁglaelﬂz Carricero tordal X
Aegitalus caudatus Mito comun X
Accipiter gentilis Azor comun X
Apus apus Vencejo comin X
Carduelis carduelis Jilguero X X X
Certhia brachydactyla Agateador X X X
Cettia cetti Cetia ruisefior
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b=
Chloris chloris Verderén X X X
Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X X X X X
Cyanistes caeruleus Herrerillo comin X
Delichon urbicum Avién comin X
Erithacus rubecula Petirrojo X X X X X X
Hirundo rustica Golondrina comun X X X X X
Isbuetmgg c(:z)dlon Dorcadion suturado
Lophophanes cristatus ~ Herrerillo Capuchino X X X
Luscinia Ruisefior comin X
megarhynchos
Mantis religiosa Mantis religiosa X
Muscicapa striata Papamoscas gris X
Myiopsitta monachus Cotorra argentina X X
Oryctolagus cuniculus Conejo X X X
Parus major Carbonero comun X X X X X X X X
Passer domesticus Gorrién coman X X X X X X
Periparus ater Carbonero garrapinos X
Phalacrocorax carbo Cormoran grande X X
Phoenicurus ochruros Colirrojo tiz6n X
Phoen_icurus Colirrojo real
phoenicurus
Phylloscopus bonelli Mosquitero papialbo
Phylloscopus collybita Mosquitero comun X
Pica pica Urraca X X
Podarcis liolepis Lagartija parda X X
Regulus ignicapilla Reyezuelo listado X
Serinus serinus Verdecillo X X X X X
Sturnus unicolor Estornino negro X
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=
Sturnus vulgaris Estornino pinto X
Sus scrofa Jabali X X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X X
Turdus merula Mirlo comun X X X X
Turdus philomelos Zorzal comUn X
Vulpes vulpes Zorro
TO7
Anthus pratensis Bisbita pratense
Ardea cinerea Garza real
Apus apus Vencejo comun X X X
Acrocephalus . ,
scirpa czu s Carricero comun X X
Buteo buteo Ratonero
Carduelis carduelis Jilguero europeo X X X X
Cettia cetti Cetia ruisefior X X X X
Circus aeruginosus Aguilucho lagunero
Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X
Erithacus rubecula Petirrojo X
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Hirundo rustica Golondrina comun X X X X X
Isbueth:‘gloer ((:‘%dlon Dorcadion suturado
Larus michahellis Gaviota patiamarilla X
Motacilla alba Lavandera blanca
Myiopsitta monachus Cotorra argentina (gris) X
Oryctes nasicornis Escarabajo rinoceronte X
europeo
Parus major Carbonero comun X X X
Passer domesticus Gorrién Comun X X X
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Periparus ater

NOMBRE COMUN

Carbonero garrapinos

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Phalacrocorax carbo Cormoran grande X X X

Phylloscopus collybita Mosquitero comin X

Phoenicurus ochruros Colirrojo tizén X

Podarcis liolepis Lagartija parda X X

Psgmmodromus Lagartija colilarga X

algirus

Saxicola torquatus Tarabilla europea X

Serinus serinus Verdecillo X X X X X

Sturnus unicolor Estornino negro

Sturnus vulgaris Estornino pinto X

Sus scrofa Jabali X

Sylvia atricapilla Curruca capirotada X

Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X X X X
Upupa epops Abubilla X

Vanessa cardui Vanesa de los cardos X

TO9

:ﬂﬁgﬁgﬁﬂ: Carricero tordal X X X X
Alcedo atthis Martin pescador

Alectoris rufa Perdiz roja X

Anas platyrhynchos Anade azulén X X

Anthus pratensis Bisbita pratense X X X

Anser anser Ansar coman X

Apus apus Vencejo comin X X
Buteo buteo Ratonero X

Carduelis carduelis Jilguero europeo X X X X
Cettia cetti Cetia ruisefior X X
Chloris chloris Verderén X X
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Circus aeruginosus

NOMBRE COMUN

Aguilucho lagunero

PRESENCIA O RASTRO

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Cisticola juncidis Buitrén X X X X X X X X X X
Columba livia Paloma bravia X
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X X X X X
Delichon urbicum Avién comin X
Egretta garzetta Garceta X X
Emberiza calandra Escribano triguero X
E&%erﬁ;u s Escribano palustre X
Erithacus rubecula Petirrojo X X X X
Estrilda astrild Estrilda (Pico coral) X X
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X X
Fulica atra Focha comin X
Galerida cristata Cogujada comun X X
Gallinula chloropus Gallineta comun X X X
Hirundo rustica Golondrina comun X X X X
Ixobrychus minutus Avetorillo comun X
Lanius senator Alcaudén comun X
Larus michahellis Gaviota patiamarilla X X
gﬁg?;glsm costatus Topillo mediterraneo
Motacilla alba Lavandera blanca X X X
Oryctolagus cuniculus Conejo X X
Parus major Carbonero comun X
Passer domesticus Gorrién coman X X X X
Phoenicurus ochruros Colirrojo tizén X X
Phylloscopus collybita Mosquitero comun X X
Pica pica Urraca X X X X X X X
Picus sharpei Pito Real ibérico X
Podarcis liolepis Lagartija parda X
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Saxicola torquatus Tarabilla europea
Serinus serinus Serin verdecillo X X
Sturnus unicolor Estornino negro X
Sturnus vulgaris Estornino pinto X X
Sylvia melanocephala Curruca cabecinegra X X X X X X X
Trachemys sp. Galapago X X X
Tachybaptus ruficollis Zampullin comin X X
Vanellus vanellus Avefria
T10
Anas platyrhynchos Anade azulén X
Anser anser Ganso comUn
Anthus pratensis Bisbita pratense
Apus apus Vencejo comin X X X
Ardea cinerea Garza real
Buteo buteo Ratonero X
Carduelis carduelis Jilguero europeo X X
Cerambicido sp. Cerambicido X
Cetoniinae sp. Escarabajo de las flores X
Cettia cetti Cetia ruisefior X X X
Chloris chloris Verder6n X X X X X
Circaetus gallicus Culebrera europea X
Circus aeruginosus Aguilucho lagunero
Cisticola juncidis Buitrén X X X X X
Columba livia Paloma bravia
Columba palumbus Paloma torcaz X X X X X X
Erithacus rubecula Petirrojo
Falco tinnunculus Cernicalo vulgar X
Fulica atra Focha comun X
Galerida cristata Cogujada comun X
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Gallinula chloropus
Hippolais polyglotta
Hirundo rustica

Hister illigeri

Luscinia
megarhynchos

Lytta vesicatoria
Macroglossum
stellatarum

Malpolon
monspessulanus
Mareca strepera
Motacilla alba
Oryctolagus cuniculus
Parus major

Passer domesticus
Phalacrocorax carbo
Phasianus colchicus
Phylloscopus bonelli
Phylloscopus collybita
Pica pica
Psammodromus
algirus

Riparia riparia
Serinus serinus
Sturnus vulgaris
Sturnus unicolor
Sylvia atricapilla
Sylvia melanocephala
Trachemys sp.
Tachybaptus ruficollis

NOMBRE COMUN

Gallineta comun
Zarcero poliglota
Golondrina comun
Escarabajo payaso

Ruisefior comuin
Cantarida medicinal

Esfinge colibri

Culebra bastarda

Anade friso
Lavandera blanca
Conejo

Carbonero comin
Gorrién comuin
Cormoran grande
Faisan

Mosquitero papialbo
Mosquitero comin
Urraca

Lagartija colilarga

Avién zapador
Verdecillo

Estornino pinto
Estornino negro
Curruca capirotada
Curruca cabecinegra
Galapago

Zampullin chico

PRESENCIA O RASTRO

X
X
X
X
X
X
X
X
X X X X X
X X X
X
X X X X
X
X
X X
X X X X X
X
X X X
X X
X
X X X X X X
X
X X
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Tachymarptis melba Vencejo real X

Tarentola mauritanica Salamanquesa comun X X

Turdus merula Mirlo comin X

Vulpes vulpes Zorro X

Notas

(1) Latramitacion de los permisos para acceder a zonas restringidas del aeropuerto con personal y vehiculos autorizados impidio6 la realizacion del trabajo de campo en el mes de octubre de
2024.

(2) Durante el mes de junio de 2025 se realiza el tratamiento para el control de Malvella leprosa y se suspende el trabajo de campo en esta estacion de observacion, en esta visita mensual.

(3) En el proceso de disefio del proyecto se reubican las Zonas de Instalaciones Auxiliares (ZIA) y se localiza una nueva al norte del proyecto (ZIA 1), por lo que se incluye una nueva estacién
de observacion (E10) en los trabajos de campo.

(4) En el transecto T06 se identifica un ejemplar posado. En el transecto TO7 se encuentra un ejemplar en medio del camino, parcialmente aplastado (es una zona con frecuente transito de
caminantes y bicicletas) y cubierto de hormigas, pero sigue vivo. Parece tratarse de una hembra, aunque la deformidad del aplastamiento dificulta la determinacion del sexo.

Fuente: Elaboracién propia a partir de las visitas de campo realizadas a la zona de estudio entre septiembre de 2024 y agosto de 2025.
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Con respecto a las especies de aves potencialmente afectadas por el proyecto, se tienen en cuenta
exclusivamente aquellas visualizadas e inventariadas en el trabajo de campo (Tabla 40).

Y en lo referente al resto de fauna potencialmente afectada (mamiferos, reptiles, anfibios e
invertebrados), debido a que se trata de grupos faunisticos mas dificiles de muestrear y visualizar,
se tuvo en cuenta el inventario del trabajo de campo referido.

En este inventario hay que destacar la presencia de dos especies de interés para la conservacion.
En el ultimo muestreo realizado (27 junio 2025) se identificé la presencia de un ejemplar moribundo
de Iberodorcadion suturale (invertebrado, cole6ptero cerambicido; especie que en el Catalogo de
fauna salvaje amenazada de Catalufia esta incluida como “especie en peligro de extincion” (en un
sendero muy transitado por caminantes y bicicletas, motivo por el cual el ejemplar mostraba signos
de aplastamiento).

En relacién con la presencia de Calandrella brachydactyla (Terrera comuan; que en el Catalogo de
fauna salvaje amenazada de Catalufia esta incluida como “especie en peligro de extincion”), en los
trabajos de fauna realizado en 2025 (mayo Yy junio) se han observado entre 2 y 3 machos cantando
en los meses de mayo y junio en los terrenos entre pistas (Transecto 1, situado en la zona prevista
de instalacién de la plataforma de deshielo). Los ejemplares avistados mostraban los
comportamientos tipicos de la época reproductora, con machos cantando en vuelo. La
determinacion precisa del nimero de machos cantores es compleja en la zona de trabajo debido al
altisimo nivel de ruido, pero lo estimamos en un minimo de 2-3 ejemplares. El comportamiento
territorial observado en mayo y la continuidad de las observaciones aun a finales de junio sugiere
que la presencia de estos machos se corresponde con la existencia de otras tantas parejas
reproductoras, si bien con los trabajos de fauna realizados no se ha podido confirmar su nidificacion
en zona del proyecto. Las aves observadas utilizan fundamentalmente la zona de saladares y
praderas situadas al norte de la zona de estudio, aunque potencialmente toda la zona entre pistas
presenta lugares adecuados para la nidificacion.

Ademas, es destacable la identificacion en el ambito del proyecto de ejemplares de Ardea purpurea
(Garza imperial; en el Catalogo de fauna salvaje amenazada de Catalufia esta incluida como
“especie vulnerable”), en varios enclaves (EO2, EOATS3, T01), entre los meses de abril y junio. Su
presencia esta centrada en el ambito de La Ricarda, si bien, debido a las cuantiosas lluvias (de
finales de 2024 vy principios de 2025), se la ha identificado puntualmente volando sobre pequefias
charcas estacionales en los recorridos en torno a la torre de control y lateral de la pista. El proyecto
no tiene afectacién sobre el enclave de La Ricarda, donde se la ha localizado la especie posada.

Asimismo, se han realizado avistamiento de Emberiza schoeniclus (Escribano palustre; en el
Catalogo de fauna salvaje amenazada de Catalufia estd incluida como “especie en peligro de
extincién”), en la zona del transecto 9 y en el periodo noviembre-marzo. Este transecto tiene una
longitud de méas de 1 km y se han realizado avistamientos de ejemplares posados y en vuelo, que
podran ocupar biotopos equivalentes colindantes al realizarse las obras, por lo que no se espera
ninguna afectacién sobre la viabilidad de la especie en la zona.
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En la siguiente tabla, se resumen las especies identificadas en los trabajos de campo realizados
entre septiembre de 2024 y junio de 2025, mostrando los enclaves y periodos en que han sido
identificadas en el &mbito.

Iberodorcadion

Dorcadion suturado Peligro de extincion TO7 (JUN2).
suturale
. . EO02 (MAY, JUN2), EOAT3
Ardea purpurea Garza imperial Vulnerable
(JUN2), TO1 (ABR, MAY).
Calandrella . . L
Terrera comun Peligro de extincion TO1 (MAY, JUN1, JUN2).
brachydactyla
. . . . L TO9 (NOV, DIC, ENE, FEB,
Emberiza schoeniclus  Escribano palustre Peligro de extincion

MAR).

Nota: (1) Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, del Catalogo de fauna salvaje autdctona amenazada y de
medidas de proteccién y conservacion de la fauna salvaje autoctona protegida; (2) Estaciones de
observacion (E) y transectos (T) definidos para los trabajos de campo realizados mensualmente en la zona
de estudio entre septiembre de 2024 y junio de 2025.

Fuente: Elaboracién propia.

Entre el resto de las especies identificadas en el trabajo de campo ninguna cuenta con figura de
proteccién segun la normativa y ninguna tiene descrito ningun tipo de amenaza para su
conservacion en la zona.

4.8.4. ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES

En cuanto a presencia de dormideros de aves, aunque ciertamente existen pinedas proximas a la
costa, en el conjunto del delta del Llobregat, al estar ocupado principalmente por cultivos, zonas
urbanizadas, eriales o marismas, estd mas limitado que se formen siendo en general relativamente
escasas las arboledas. Aun asi, en el ambito del delta del Llobregat y fuera del recinto aeroportuario
existen posaderos donde se concentran una o mas especies para descansar durante la noche, que
suelen utilizarse fuera de la época de reproduccidn, principalmente en invierno, aunque también
durante la migracion. Las principales especies que los ocupan en el delta del Llobregat son el
cormoran grande, las gaviotas, ardeidas (principalmente la garcilla bueyera), estorninos y la
golondrina comn (ésta dltima en migracion). Otros elementos utilizados por algunas especies de
aves como dormideros son las playas y los puertos, en este caso basicamente por distintas especies
de gaviotas.

También existen zonas de alimentacién o lugares de concentracion de recursos alimenticios que
relnen un contingente elevado de aves. Esta capacidad de atraccion dependerd de los
requerimientos de cada especie y del propio ciclo estacional, pero también de ciertos focos de
alimentacion de origen humano como las plantas de tratamiento de residuos que aportan alimento
constante todo el afio. Las aves también pueden encontrar alimento en las zonas de cultivo y en
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zonas con pasto y matorral atraidas por la presencia de semillas o vegetacion atractiva,
invertebrados, etc.

Existen especies gregarias que realizan concentraciones para reproducirse. En el delta del Llobregat
no se presentan agrupamientos coloniales importantes; sin embargo, algunas especies si realizan
estas concentraciones en el delta como por ejemplo la paloma bravia, la gaviota de Audouin y la
garza real, aunque ninguna de ellas dentro del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.

4.8.5. ESPECIES EXOTICAS INVASORAS

Tras consultar la cartografia de especies de fauna del Catalogo Espafiol de Especies Exoticas
Invasoras disponible en la pagina del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico,
se ha podido constatar que el &rea de estudio se asienta sobre el &rea de distribucion (distribucion
cartografiada a partir de cuadriculas 10x10 km) de las siguientes especies:

v' Chrysemys pictai (Tortuga pintada)

v' Trachemys scripta (Galapago de Florida)
v Amandava amandava (Bengali rojo)

v Estrilda troglodites (Estrilda culinegra)

v Estrilda astrild (Estrilda comun)

v" Myopsitta monachus (Cotorra argentina)
v' Psittacula krameri (Cotorra de Kramer)

De las especies recogidas en la cuadricula 10x10 se tiene constancia de la presencia en el recinto
aeroportuario de las siguientes: Trachemys scripta (galapago de Florida), Estrilda astrild (estrilda
comun) y Myopsitta monachus (cotorra argentina).

4.9. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

A continuacion, se describen los espacios naturales protegidos en los &mbitos comunitario, nacional
y autonémico, asi como aquellas figuras que por su interés ambiental pueden restringir o condicionar
la implementacion del proyecto en el entorno de la actuacion por razones medioambientales.

4.9.1. ESPACIOS INCLUIDOS EN INSTRUMENTOS INTERNACIONALES

4.9.1.1. Red Natura 2000

Dada la singular ubicacién en pleno Delta del Llobregat, en el entorno del Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona El Prat se han declarado varias figuras de proteccién pertenecientes a la Red
Natura 2000. La zona del proyecto esté proxima al limite de la Zona Especial de Conservacion (ZEC)
ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” (coincidente en el entorno proximo al proyecto con
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la Zona de Especial Proteccion de Aves, ZEPA ES0000146 “Delta del Llobregat”, ver llustracion 72).
El viario periférico del aeropuerto y de la carretera B-203, separan, en el extremo este de las
actuaciones proyectadas, mas de 50 m el espacio protegido de la zona de actuacién sobre la pista
de aterrizaje, mientras que, en la zona oeste, el limite de la zona de las actuaciones es practicamente
colindante al espacio protegido.

Hay que destacar, ademas, la proximidad de la ZEPA ES0000513 Espacio Marino del Baix
Llobregat-Garraf, situada en el frente marino del aeropuerto, a mas de 550 m de la zona del proyecto.

llustracion 72. Red Natura 2000 en el ambito de proyecto

ZEC Aiguamolls del Delta del Llobregat (ES5110027) |4
ZEPA Delta del Llobregat (ES0000146) 4

7 %,

e ,,;..;LI',Ad@
ZEC Aiguamolls del Delta del Llobregat (ES5110027) [* ¥
(ES0000146)

.| ZEPA Delta del Llobregat

LEYENDA

4 .. .Lona de Servicio
4 .
“ Aeroportuario

Aparcamiento de
camiones

[_] Ambito de proyecto
A1

ZIA 2

ZEC

ZEPA

Espacio marino del
Baix Llobregat-Garraf.
ES0000513

Fuente: Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demogréafico, MITECO. Elaboracién propia.

Otros espacios mas alejados de la zona de estudio son, la ZEC ES5110024 Sierra de Collserola, a
8 km de distancia al noreste del aeropuerto que también esta declarado como Parque Natural de la
Sierra de Collserola e incluido dentro del Plan de Espacios de Interés Natural.

La ZEC y ZEPA ES5110013 “Serres del litoral Central” que se ubica a 6,5 km al oeste del aeropuerto,
guedando incluidas dentro del Plan de Espacios de Interés Natural (Massis del Garraf). Y, por dltimo,
se distingue la ZEC ES5110020 “Costes del Garraf’, a 2 km al suroeste del aeropuerto y de ambito
marino.

Asi pues, ninguna de las actuaciones planteadas se sitlla sobre espacios de la Red Natura

2000.gobernanza Unico, integrador y participado por el mundo local, agrario, ambiental y comunitario, para
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trabajar, definir y construir una estrategia compartida para el Delta del Llobregat, entendido como un solo
sistema de espacios abiertos.

c) Fomentar las ayudas publicas y las inversiones necesarias para los productores agrarios del delta, con la
finalidad de modernizar las infraestructuras agrarias y ambientales, existentes y futuras, que mejoren la
resiliencia y el estado de conservacién de Delta del Llobregat y su capacidad de produccion de alimentos.

d) Asegurar el mantenimiento de la actividad agricola sostenible a través de la adquisicién de fincas agricolas
y su incorporacién al Registro de parcelas agricolas y ganaderas en desuso, con la finalidad de evitar el
abandono de los espacios agrarios.

e) Elaborar, antes del 31 de diciembre del 2025, la cartografia y caracterizacion de los espacios agrarios
situados en el ambito de la ZEPA para incorporarlos al mapa de suelos de Catalufia, con la finalidad de
preservar y proteger los espacios agrarios.

f) Promover la innovacion y la intensificacion sostenible del Delta del Llobregat, especialmente en los sistemas
de produccion de alimentos eficientes y de alto valor natural, asi como mecanismos de comercializaciéon que
favorezcan el comercio y la venta de proximidad y el incremento de las rentas generadas por las explotaciones
agrarias.

g) Abrir el espacio deltaico del Llobregat a la ciudadania con una ordenacién respetuosa con los usos diversos
que conviven, para consolidar y dar a conocer el rico patrimonio natural, cultural y de produccion de alimentos.

h) Iniciar los trdmites para la redaccion del Pla territorial sectorial agrario especifico del Parque Agrario del Baix
Llobregat, que se deberé finalizar en 24 meses.

i) Promover la revision del Pla de gestion y desarrollo del Parque Agrario del Baix Llobregat, que permita
actualizar las grandes actuaciones para asegurar el desarrollo de la actividad agraria, la mejora de las
condiciones ambientales y la potenciacion de los valores de este territorio, y participar activamente.

j) Dar apoyo a los proyectos e iniciativas de base local y municipal que contribuyan a alcanzar los objetivos
acordados en el marco del espacio definido en el espacio de cogobernanza del punto 4.b.

k) Promover activamente la integracion de los diversos instrumentos de ordenacién del Delta del Llobregat para
preservar el sistema deltaico, tanto desde el punto de vista ambiental y agrario como ciudadano, de agresiones
urbanisticas que comprometan su futuro.

Tabla 42. Objetivos y medidas de conservacién ZEPA Delta del LIobregat

Nota: Antes de aplicarlos debe asegurarse que sean necesarias en este lugar concreto ya que han sido
definidas para preservar el elemento en el conjunto de la region mediterranea.

Objetivo y medida Elementos Clave

Gestién preventiva

Depuracion de los efluentes agroganaderos, urbanos e industriales que vierten en el 1320
habitat para reducir el aporte de materia organica y controlar el exceso de nutrientes. 7210*
Evaluacién y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o que 1150%, 1320,
puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto superficiales como freaticas. 2190, 7210*

Evaluacién y regulacion, en su caso, de la extraccion de agua para riego y otros usos
de las masas de agua con presencia actual del elemento para garantizar las Aphanius iberus
condiciones hidricas adecuadas.

Limitacién de plantaciones arbéreas hidrdfilas en las areas con presencia relevante

*
del habitat, 7210



aena

Nota: Antes de aplicarlos debe asegurarse que sean necesarias en este lugar concreto ya que han sido

definidas para preservar el elemento en el conjunto de la region mediterranea.
Objetivo y medida
Delimitacion

Proteccion del cordén dunar mediante sefializacién o cierres perimetrales.

Recuperacién de especies amenazadas - refuerzos poblacionales

Fomento de la recuperacién de poblaciones extintas, mediante
traslocaciones/reintroducciones previo estudio detallado en zonas donde no haya
especies aléctonas competidoras

Control de especies exoticas

Control de especies invasoras propiciando su erradicacién en las zonas con
presencia importante del habitat.

Reqgulacién del uso publico

Ordenacion de la practica del submarinismo en las areas donde esté presente el
habitat.

Control y erradicacion de especies exdticas en las masas de agua relevantes para la
especie.

Gestién de formaciones vegetales

Conservacioén de la vegetacién acuética y de ribera halofitica.
Gestidn o restauracion de ecosistemas / habitats

Establecimiento de un régimen de aportacién de agua dulce para mantener los
gradientes de salinidad dentro de un rango natural de variacion.

Mantenimiento de la dindmica hidrolégica propia del habitat, evitando drenajes o
inundaciones permanentes.

Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas.

Restauracién de areas degradadas

Restauracion de los lugares mas degradados del tipo de habitat en base a una
identificacion y valoracion del estado de conservacion.

Conservacion de lugares de interés geoldgico o geomorfoldgico

Fijacién y estabilizacion de las arenas del interior de las playas con plantones de
especies vegetales locales u otros elementos fisicos.

Mantenimiento de la dinamica natural de las perturbaciones en primera linea de
costa, sobre todo en tramos con poca densidad de infraestructuras.

Minimizacién del riesgo de erosion.
Requlacién del uso publico

Ordenacion del paso de personas y vehiculos motorizados en las zonas donde esta
presente el habitat.

Aprovechamiento sostenible Ganadero / Agricola

Ordenacion de la carga ganadera con el objetivo de asegurar la presencia y
conservacion del habitat.

Aprovechamiento sostenible pesquero

Ordenacién y mejora de las artes de pesca, como anzuelos y redes.
Coordinacién con agentes de desarrollo local (Grupos de desarrollo local y otros)

Establecimiento de protocolos de limpieza de playas que excluyan la limpieza
mecanizada.

Construccién o adecuacion de infraestructuras

Elementos Clave

2110, 2120, 2190,
2210, 2240

Aphanius iberus

1150%, 1320,
2120, 2210, 2240

1120*
1170

Aphanius iberus

Aphanius iberus

1150*

1140, 2190

1150%,
1320,1410,7210%,
Aphanius iberus

2110,,2190,,2210,
2240

2110, 2120, 2210

2110, 2210, 2240

2120, 2210

1410

1410, 7210*

Caretta caretta

2110, 2120, 2190
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Nota: Antes de aplicarlos debe asegurarse que sean necesarias en este lugar concreto ya que han sido
definidas para preservar el elemento en el conjunto de la region mediterranea.

Objetivo y medida Elementos Clave

Control de la creacién de nuevos viales e infraestructuras en areas con presencia del
habitat o de la especie

Ubicacién de las zonas de ocio alejadas del habitat. 2110, 2120, 2190

1320, 1410, 2240
Fuente: Generalitat de Catalunya (2006). «Instrumento de gestion de las Zonas Especiales de Conservacion que se
declaran en la regién mediterraneax.

Zona de Especial Proteccion de Aves (ZEPA) ES0000513 “Espacio Marino del Baix Llobregat-
Garraf”

Superficie: 386,61 km?
Descripcién:

Espacio marino que ocupa la practica totalidad de la plataforma continental, desde el sur del puerto
de Barcelona hasta Vilanova i La Geltri. También abarca tramos de talud continental, descendiendo
hasta los 750 m en el Clot de San Salvador. La zona presenta una productividad relativamente
elevada en el contexto Mediterrdneo. Se trata de un &rea propicia para el desarrollo de pequefios
peces y constituye, por tanto, una zona marina de concentracién y alimentacién muy importante
durante el periodo reproductor para las pardelas cenicienta (Calonectris diomedea), mediterrdnea
(Puffinus yelkouan) y balear (Puffinus mauretanicus), asi como para la gaviota de Audouin (Larus
audouinii), que ademas se reproduce en el delta del Llobregat en nimeros importantes. Durante el
invierno, se observan densidades elevadas de gaviota cabecinegra (Larus melanocephalus) y
pardelas mediterranea y balear.

Limites y distancia al proyecto: Espacio marino cuyo limite con tierra lo establece la ribera del mar.
Se sitia alrededor de 550 m de la zona del proyecto (pista longitudinal paralela a la costa).

Normativa declaracion:

v" Orden AAA/1260/2014, de 9 de julio, por la que se declaran Zonas de Especial Proteccién
para las Aves en aguas marinas espafolas.

v" Orden TED/1416/2023, de 26 de diciembre, por la que se aprueba la propuesta para la
inclusién de seis espacios marinos protegidos en la lista de lugares de importancia
comunitaria de la Red Natura 2000 y se declaran dos zonas de especial proteccion para las
aves en aguas marinas espafiolas. Esta norma recoge que «La ZEPA ES0000513 Espacio
marino del Baix Llobregat, declarada por la Orden AAA/1260/2014, de 9 de julio, se amplia
hasta la linea de costa frente al municipio Ca I'’Arana».

Instrumento de gestién: «Instrumento de gestidon de las Zonas Especiales de Conservacion que se
declaran en la region mediterranea». Generalitat de Catalunya (2006).
https://www.gencat.cat/mediamb/xn2000/Acuerdo_150 2014 Anejo6 Instrumento_Gestion.pdf

Objetivos y medidas de conservacion:
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Tabla 43. Objetivos y medidas de conservacion de posible aplicacion en la ZEPA “Espacio Marino del

Baix Llobregat-Garraf”

Nota: Antes de aplicarlos debe asegurarse que sean necesarias en este lugar concreto ya que han sido

definidas para preservar el elemento en el conjunto de la region mediterranea.

Objetivo y medida

Elementos Clave

Gestién preventiva

Control de la calidad del agua en primera linea de costa, asi como de la adecuada
aportacién de sedimentos.

1120*
1170

Depuracion de los efluentes agroganaderos, urbanos e industriales que se vierten en
el habitat para reducir el aporte de materia organica y controlar el exceso de nutrientes.

1120*
1170

La administracién competente considerara uso incompatible la pesca de arrastre en
todas las localidades donde esta presente el habitat.

1120*
1170

Regulacion de cualquier actividad relativa a la exploracion, modificacion o explotacion
del suelo o del subsuelo marino, que impida las que puedan suponer dafios
irreparables para los individuos de la especie y/o los ecosistemas que los acogen.

Tursiops truncatus

Regulacion del fondeo en la zona y de las actuaciones que puede realizar la
embarcacién durante el fondeo (Ej. evitar la limpieza de los depoésitos).

1120*
1170

Regulacion del trafico maritimo y de la velocidad de navegacion en las areas criticas
de la especie.

Control de especies exoticas

Tursiops truncatus

Control de las especies de algas invasoras Caulerpa taxifolia, C. racemosa y

Lophocladia lallemandii 1120~
Gestion o restauracion de ecosistemas / habitats

Ampliacion de la conectividad entre las localidades del habitat. 1120*
Restauracion de areas degradadas

Restauracion Qe los lugares méas degradados del tipo de habitat. Limpieza de desechos 1120
del fondo marino.

Regulacion del uso publico

Ordenacién de la practica del submarinismo en las areas donde esta presente el 1120*
habitat. 1170
Mejora ambiental de las actividades del sector primario y otros

Instalacién de zonas de fondeo ecoldgico. 1120*

Aprovechamiento sostenible pesquero

Ordenacion del aprovechamiento pesquero para mantener densidades Optimas de
presas para los delfines.

Tursiops truncatus

Ordenacion y control de las actividades de explotacion de los recursos pesqueros,
profesionales y recreativas, en zonas con presencia del habitat.

1120*
1170

Ordenacién y mejora de las artes de pesca, como anzuelos y redes.

Construccion o adecuacion de infraestructuras

Caretta caretta
Tursiops truncatus

Instalacién de arrecifes artificiales de proteccion contra la pesca de arrastre. 1120*
Cartografia tematica
Realizacién de estudios e inventarios que mejoren la cartografia a pequefia escala de 1120

este habitat y el conocimiento de su biocenosis.

Fuente: Generalitat de Catalunya (2006). «Instrumento de gestion de las Zonas Especiales de Conservacién que se

declaran en la regién mediterraneax.
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En la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental también se ha atendido al contenido de la
«Estratégia Delta del Llobregat» (Oficina Estratégica de 'Ambit del Pla del Delta del Llobregat
Barcelona Regional y otros colaboradores. 2018), resultado de un acuerdo entre Administraciones
que mantiene un eje de sostenibilidad, aunque principalmente orientado al desarrollo
socioeconomico de la zona. La estrategia realiza una identificacion de Poligonos de Actividad
Econdmica (PAE), todos externos al aeropuerto (si bien se recogen referencias a la Ciudad
Aeroportuaria, instalaciones dentro de la ZSA, aunque para referirse a la necesaria imbricacion con
el resto de la planificacién urbanistica y promocion del suelo en el conjunto de la plataforma
econémica del delta del Llobregat), completando el analisis con el célculo de costes de las
externalidades socioambientales derivadas del desarrollo previsto en los PAE.

4.9.1.2. Humedales de Importancia Internacional (RAMSAR)

En el entorno inmediato del area de estudio no se localiza ninguna de estas zonas. La mas cercana
es el Lago de Banyoles y se sitla a alrededor de 105 km del proyecto.

4.9.1.3. Sitios Naturales de la Lista del Patrimonio Mundial

En Espafia, estan inscritos en la Lista del Patrimonio Mundial, como sitios naturales, los Parques
Nacionales de Garajonay, Dofiana y El Teide y, como sitios mixtos (naturales y culturales), Pirineos—
Monte Perdido y la isla de Ibiza. Ninguno de ellos se encuentra en las proximidades del area de
estudio.

4.9.1.4. Areas incluidas en el Convenio para la Proteccién del Medio Ambiente Marino del
Atlantico del Nordeste (OSPAR)

En el entorno inmediato del area de estudio no se localiza ninguna de estas zonas. La mas cercana
se sitlla a mas de 380 km del proyecto. Se trata del Espacio marino de la ria de Mundaka-cabo de
Ogofio.

4.9.1.5. Areas incluidas en el Convenio para la Proteccion del Medio Marino y de la region
costera del Mediterraneo (ZEPIM)

En el entorno inmediato del area de estudio no se localiza ninguna de estas zonas. La mas cercana
se sitla a mas de 30 km del proyecto. Se trata del Corredor de migracién de cetaceos del
Mediterraneo.

4.9.2. ESPACIOS NATURALES DE PROTECCION AUTONOMICA

4.9.2.1. Plan de Espacios de Interés Natural, PEIN

La Red de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad Autonoma de Catalufia se establece a
partir de la Ley 12/1985, de 13 de junio con los objetivos de proteger, conservar, gestionar y en su
caso restaurar y mejorar la diversidad genética, la riqueza, y productividad de los espacios naturales
de Catalufia. Dentro de esta Red, con objeto de realizar una planificacion, se incluyen espacios de
proteccion de segundo nivel determinados por el “Plan de Espacios de Interés Natural” (PEIN).
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4.9.2.2. Reservas Naturales Parciales

Las Reservas Naturales Parciales, son espacios de extensién reducida y de considerable interés
cientifico, declaradas con el fin de preservar el conjunto de los ecosistemas o alguna de sus partes.
Segun Decreto 226/1987, de 9 de junio, de la Generalitat de Catalufia), se identifican en el ambito
las Reservas Naturales Parciales del Delta del Llobregat de La Ricarda-Ca |’Arana y El Remolar-
Filipines (y su modificacién en el Decreto 275/1999, de 13 de octubre). Estas reservas no disponen
de Plan de Gestion aprobado (actualmente en elaboracién).

llustracion 73. Red Espacios Naturales Protegidos de Catalufia en el &mbito de proyecto

+«_, Zona de Servicio
¢ ~" Aeroportuario

/\/ Aparcamiento de camiones

2 za4
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I: Reserva Natural Parcial de
Remolar-Filipines

‘ Reserva Natural Parcial de la

- Ricarda-Ca |'Arana

) Zona periférica de proteccion
\ de la Reserva Natural Parcial
de Remolar-Filipines

Zona periférica de proteccion
de la Reserva Natural Parcial
de la Ricarda-Ca I'Arana

Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.

4.9.2.3. Inventario de zonas himedas de Catalufia

El Inventario de humedales de Catalufia recoge los siguientes enclaves en el entorno del proyecto,
como se muestra en la siguiente ilustracién: EI Remolar-Filipines, riera de San Climent, laguna de
La Roberta, marismas de Can Camins y laguna de La Ricarda. La legislacién de Catalufia, mediante
la Ley 12/1985, de 13 de junio, de Espacios Naturales, establece la obligacion de la Administracion
de la Generalitat de Catalunya y las entidades locales para “conservar y regenerar las zonas
humedas y salvaguardar los espacios naturales litorales”. Estos enclaves se incluyen en el
“Inventario de zonas himedas de Catalufia”, elaborado por la Generalitat de Catalunya para facilitar
la aplicacion y el cumplimiento de la Ley 12/1985. La localizaciéon de las zonas humedas en el
entorno del proyecto se muestra en la siguiente ilustracion.
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llustracion 74. Zonas humedas inventariadas en el &mbito de proyecto segun el visor Hipermapa de la
Generalitat Catalufia
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Fuente: Generalitat de Catalunya (https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa). Elaboracién propia.

4.9.3. OTRAS AREAS DE INTERES

4.9.3.1. Areas de Importancia para las Aves (IBAs)

En el entorno destaca el Area Importante para las Aves (IBA), Delta del Llobregat, n.° 140, que
incluye en sus limites parte de los terrenos del aeropuerto. En sus proximidades, y en ambito marino,
se localiza la IBA n.° 410 Aguas del Baix Llobregat-Garraf, que bordea al aeropuerto por su extremo
sur.
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llustracion 75. IBAs en el entorno Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat
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Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.

4.9.3.2. Reservade la Biosfera

En el entorno inmediato del area de estudio no se localiza ninguna de estas zonas. La mas cercana
se sitla a méas de 47 km al norte del proyecto. Se trata de la Reserva de la Biosfera del Montseny,
aprobada el 28 de abril de 1978 (ampliada el 12 de junio de 2014) por el Consejo Internacional de
Coordinacion del Programa MaB de la UNESCO.

4.9.3.3. Montes Publicos

Otros espacios de interés ambiental son los relacionados con el patrimonio forestal: montes
gestionados por la Administracion (Montes Publicos), incluidos en el Catalogo de Montes de Utilidad
Puablica. Segun la informacién disponible en el Departamento de Accién Climatica, Alimentacién y
Agenda Rural de la Generalitat de Catalunya, el proyecto no afecta a ninguno de estos elementos
del Patrimonio Forestal.

4.9.3.4. Red de Parques Naturales de la Diputacion de Barcelona

La zona de actuacion se encuentra a 387 m del Parque agrario del Baix Llobregat, uno de los doce
espacios naturales protegidos de la Red de Parques Naturales de la Diputacion de Barcelona.
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llustracion 76. Parque agrario del Baix Llobregat
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Fuente: Red de Parques Naturales de la Diputacion de Barcelona. Elaboracion propia.

4.10. PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

En septiembre de 2023, con objeto de disponer de un inventario actualizado de elementos del
patrimonio histdrico presentes en la zona de obras, asi como en el entorno de las actuaciones
recogidas en el proyecto, se ha realizado consulta a través del Geoportal del Patrimonio Cultural de
la Generalitat de Catalunya, revisando y analizando la documentacion disponible en su Inventario
del Patrimonio Cultural Catalan, relativo a elementos del patrimonio arqueolégico, paleontoldgico,
etnolégico y arquitectdnico. El area analizada incluye, ademas, una banda de 4.000 metros
alrededor del perimetro exterior del &mbito del proyecto.

Los resultados de esta consulta ponen de manifiesto que no se ha localizado ninglin bien patrimonial
inventariado (arqueoldgico, arquitectonico o etnografico) que pueda verse afectado por las obras
proyectadas.

Ademas, en el entorno del proyecto no se incluye ninguna via pecuaria (cami ramader) clasificada
(conforme a la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias), que pueda ser afectada por el
proyecto.
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llustracion 77. Patrimonio cultural en las proximidades del proyecto
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Fuente: Generalitat de Catalunya. Geoportal de Patrimoni Cultural (https://sig.gencat.cat/portalsigcultura.html#/Mapa).
Elaboracién propia.

4.11. PAISAJE

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat pertenece a la Unidad de Paisaje catalogada con
el nimero 11 Delta del Llobregat. Forma parte por tanto de los grandes dominios de paisaje conocido
como donde predominan las zonas naturales himedas, costeras y de cultivos tipicos del Bajo
Llobregat.
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llustracion 78. Unidades del paisaje en el ambito de estudio
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Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.

Esta unidad de paisaje se puede dividir en varias subunidades paisajisticas en funciéon de los
componentes, siendo las dos predominantes en el ambito del proyecto las siguientes, ambas de

caracter estrictamente antropico:

e Antropico: Zonas de intervencion y creacién humana, en todos los tipos de escalas
temporales. Esta subunidad se corresponde con los espacios pavimentados del ambito del

proyecto (pistas y calles de acceso, apartaderos).

e Antropico sobre biotico: Eriales con edificaciones presentes, caminos, canales de riego.
Esta subunidad se corresponde con los espacios no pavimentados del ambito de actuacion
gue se ubican en los espacios con pastos manejados situados entre pistas, ademas de las
parcelas vacantes del aeropuerto con herbaceas y ejemplares de arboles y arbustos
dispersos (zona de la nueva plataforma de deshielo y nueva calle de rodaje Juliet), ademas
de la banda del canal de drenaje existente (entre la calle de rodaje existente, Kilo, y la nueva

calle de rodaje Juliet).
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4.11.1. VALORES PAISAJISTICOS Y OBJETIVOS DE CALIDAD PAISAJISTICA DE LA UNIDAD
PAISAJISTICA DEL DELTA DEL LLOBREGAT (CATALOGO DE PAISAJE DE
CATALUNA)

En la elaboracién de este capitulo se ha considerado la informacién elaborada por el Observatori
del Paisatge de Catalunya (https://www.catpaisatge.net/es/el-paisaje-en-cataluna/catalogos-de-
paisaje), adscrito al Departamento de Territorio de la Generalitat de Catalunya.

Entre los rasgos distintivos de la unidad paisajistica del Delta del Llobregat se encuentran los
elementos urbanos entre los que destaca el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, que
ocupa globalmente mas de 10 km2. La importancia de las infraestructuras también es fundamental
en esta unidad, con multitud de autovias y vias de tren de entrada y salida de Barcelona. Destaca,
ademas, la presencia notable de poligonos industriales, logisticos y comerciales en el Delta.

Los principales valores paisajisticos presentes en la unidad estan:
v" Elrio Llobregat y los restos de las motas o terraplenes de su cauce.
v' Los humedales litorales, las balsas de Can Dimoni y el ambito de los Reguerones.

v' Los pinares litorales, en especial el pinar del Prat y los situados en el campo de dunas que
separa el antiguo estanque de la Murtrassa del mar.

v" Los campos de hortalizas, en especial alcachoferas.

v"  Los sistemas de regadio de los campos del Delta del Llobregat: canales, pozos, corredoras,
etc.

v'  La alcachofa del Prat, el esparrago de Gava y el pollo y capé del Prat, con indicaciones
geograficas protegidas.

v'Las masias del Delta del Llobregat, con la caracteristica palmera hindd.
v' Latorre de la Ricarda, las torres fortificadas de Castelldefels y la torre Roja.
v' El casco histérico de Sant Boi de Llobregat.

v"El conjunto de la Seda de Barcelona en El Prat: antiguas fabricas, colegio y casas de la
Seda.

Se analiza a continuacion la compatibilidad del proyecto con los objetivos de calidad paisajistica de
la unidad paisajistica del Delta del Llobregat que fija el Catalogo de paisaje de la Regién
Metropolitana de Barcelona aprobado en diciembre de 2014:

v' Objetivo 11.1. Unos paisajes de humedales y zonas humedas del delta protegidos, bien
gestionados y revalorizados como elementos configuradores del paisaje.

La actuacion no ocupa ni afecta a humedales protegidos ni a zonas humedas del delta ya
gue se sitla en el interior del aeropuerto sin sobrepasar su zona de servicio. Ademas, puesto
gue no contempla estructuras ni elementos elevados sobre el terreno ni tampoco
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edificaciones, no compromete visualmente los valores estéticos y elementos configuradores
del paisaje del Delta de Llobregat.

Objetivo 11.2. Una agricultura de regadio y sus elementos asociados (canales, pozos,
corredoras) potenciados y revalorizados como definidores de las particularidades estéticas
y productivas del paisaje del Delta de Llobregat.

La actuacion al situarse dentro del espacio aeroportuario no se asienta en terrenos de la
agricultura de regadio ni tampoco afecta a sus elementos asociados. Tampoco compromete
los valores estéticos y productivos del paisaje del Delta de Llobregat ya que no contempla
estructuras elevadas ni edificaciones que puedan producir intrusiones visuales que
deterioren dichos valores.

Obijetivo 11.3. Unos crecimientos de los asentamientos urbanos de Castelldefels, Gava, El
Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Sitges y Viladecans ordenados y que no
comprometan los valores del paisaje que los acoge, ni los valores de los espacios
circundantes.

La totalidad de las actuaciones previstas estan situadas dentro de la Zona de Servicio del
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, delimitada por el Plan Director vigente, por
lo que no afecta ni se localiza préximo a ningln asentamiento urbano de la unidad. Desde
el punto de vista visual, la actuacion no compromete los valores del paisaje de los
asentamientos urbanos de la unidad paisajistica que los acogen a los valores de los
espacios circundantes, ya que las distintas actuaciones que componen el proyecto
corresponden, en su mayoria, a la remodelacién o mejora de infraestructuras existentes, no
contemplando estructuras elevadas ni edificaciones. Tan solo se ejecutan dos nuevas
actuaciones: nueva calle de rodaje Juliet (paralela a la calle de rodaje Kilo existente) y nueva
plataforma de deshielo, actuaciones que apenas suponen intrusiones visuales.

Obijetivo 11.4. Unas areas especializadas de actividad de uso industrial, logistico, comercial
de ocio u otros terciarios disefiadas teniendo en cuenta la integracion en el entorno.

El proyecto no contempla areas especializadas de actividad de uso industrial, logistico,
comercial de ocio u otros terciarios.

Objetivo 11.5. Unas infraestructuras lineales integradas en el paisaje y que mejoren la
interconexién del territorio sin comprometer la continuidad y permeabilidad ecolédgica y
social.

El proyecto no contempla infraestructuras lineales. Las distintas actuaciones que componen
el proyecto corresponden, en su mayoria, a la remodelacion o mejora de infraestructuras
existentes y a la ejecucién de una nueva calle de rodaje Juliet (paralela a la calle de rodaje
Kilo existente) y a una nueva plataforma de deshielo. Al tratarse de infraestructuras al nivel
del suelo sin elementos que puedan actuar de barreras, y que se ejecutaran dentro de la
Zona de Servicio del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, no se considera
puedan comprometer la continuidad y permeabilidad ecolégica y social.
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v" Objetivo 11.6. Un sistema de itinerarios y miradores que enfaticen las panoramicas mas
relevantes y permitan descubrir e interactuar con la diversidad y los matices de los paisajes
del Delta de Llobregat.

El estudio contempla un analisis visual de la zona de estudio para varios centros de
frecuentacién, entendidos estos como los puntos del territorio donde se concentran
observadores potenciales, donde se estima una mayor afluencia de publico o centros de
frecuentacion (vias de comunicacion, areas de poblacion, areas recreativas y turisticas o
puntos de observacion representativos para mostrar la singularidad del paisaje). El objetivo
ha sido determinar la parte de territorio visible desde esos puntos, comprobar cuanto de
visible es el proyecto y analizar su afectacion visual.

De acuerdo con el andlisis realizado, la actuacién contemplada Unicamente sera en parte
visible desde aquellos puntos muy elevados respecto a su entorno y al aeropuerto (Torre de
la Ricarda y Torre Puerto, por ejemplo); también desde el camino alternativo para peatones
de la Ricarda por hallarse muy proximo a la zona de actuacion. Sin embargo, desde el resto
de los centros de frecuentacion analizados el proyecto no serd visible.

En resumen, la visibilidad en fase de operacién corresponderd a dos nuevas actuaciones,
una nueva calle de rodaje y a una nueva plataforma de deshielo, actuaciones que no
conllevan intrusiones visuales relevantes pues no contempla estructuras elevadas ni
edificaciones y estaran integradas dentro de un espacio aeroportuario.

4.12.VIAS PECUARIAS (CAMINS RAMADERS)

De acuerdo con los datos de “Camins ramaders” disponibles en el Departamento de Agricultura,
Ganaderia, Pesca, Alimentacion y Medio Natural y en el visor HIPERMAPA de GENCAT, el ambito
del proyecto no afecta a ninguno de estos caminos.
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llustracion 79. Caminos ganaderos mas proximos ala zona de actuacion

Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.

4.13. MEDIO SOCIOECONOMICO

4.13.1. DATOS POBLACIONALES

El &mbito administrativo del proyecto se sitda en el municipio de El Prat de Llobregat que en los
tltimos afios ha contado con la siguiente dindmica poblacional.

Tabla 44. Poblacion en el municipio del ambito de estudio.

Termino

o 2005 2007 2009 2011 2013 2017 2019 2021 2022
Municipal
El Prat de
Liobregat 63.190 62.663 63.418 63.499 63.419 63.014 63.897 64.599 65.532 65.030

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica, INE.

La dinamica poblacional se ha mantenido bastante constante desde el afio 2005, con una tendencia
ascendente desde el 2015, que se ha modificado en 2022.

Respecto a los afiliados a la seguridad social en el municipio a fecha de marzo 2022, los datos son
los siguientes.
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Tabla 45. Afiliados a la seguridad social en el municipio del ambito de estudio (INE).

Variacion
Total
Marzo 2022 - Mensual Anual
afiliados , .
Absoluta Relativa Absoluta Relativa
Total 54.828 +1.281 2,39 % +2.432 4,64 %
REGIMEN:
GENERAL 51.608 +1.300 2.58 % +2399 4.88 %
AUTONOMOS 2.823 -10 -0,35 % +43 1,55 %
AGRARIO 33 +2 6,45 % -1 -2,94 %
HOGAR 157 -14 -8,19 % -14 -8,19 %
MAR 207 +3 1,47 % +5 2,48 %
CARBON 0 0 0% 0 0%

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica, INE.
En cuanto a la tasa de paro, la siguiente tabla recoge los datos de los ultimos afios:

Tabla 46. NUmero de parados en el municipio del &mbito de estudio

Termino

- 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021
Municipal
El Prat de
8,65% 16,63% 17,06% 18,69% 14,91%  10,93% 9,93%  9,32%
Llobregat

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica, INE.

4.14. PLANEAMIENTO URBANISTICO

La planificacion de los aeropuertos de interés general se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, y por
su posterior desarrollo a través del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién
de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

Conforme a la referida legislacion sectorial en materia aeroportuaria, para cada aeropuerto de
interés general la Administracién General del Estado aprobard un Plan Director con objeto de
delimitar la zona de servicio del aeropuerto y definir las grandes directrices de ordenacion y
desarrollo de este.

También dicha legislacién regula el régimen de ejecucién al que estan sometidas las obras que se
realicen en el recinto aeroportuario. Asi, el articulo 10 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre
dispone lo siguiente:

“Las obras que realice el gestor dentro del sistema general aeroportuario deberan adaptarse
al Plan Especial de ordenacion del espacio aeroportuario o instrumento equivalente. (...).
En el caso de que no se haya aprobado el Plan Especial o instrumento equivalente, las
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obras que realice el gestor en el ambito aeroportuario deberan ser conformes con el Plan
Director del aeropuerto.”

En base al interés general, en el ambito de la zona de servicio aeroportuario opera el principio de
prevalencia a favor de la legislacién sectorial en materia aeroportuaria y de las previsiones del Plan
Director, siendo nulas aquellas limitaciones ordinariamente derivadas de la ordenacién urbanistica
que impidan las actuaciones necesarias para el correcto funcionamiento del aeropuerto.

Plan Director del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

El vigente Plan Director del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, fue aprobado por
Orden del Ministerio de Fomento de 22 de octubre de 1999 (BOE n° 281, de 24 de noviembre). Entre
otros, ademas de delimitar la zona de servicio, incluye entre sus determinaciones el establecimiento
de las actividades aeroportuarias necesarias para garantizar el desarrollo y crecimiento del conjunto.

Segun las disposiciones del vigente Plan Director, el area de intervencion para la materializacion de
las actuaciones asociadas a la Pista 06R-24L se encuentra incluida en el Subsistema de pistas y
plataformas (clave 1.1). Este subsistema forma parte del nlcleo de instalaciones esenciales del
aeropuerto, definido por el Plan Director como el espacio destinado a pistas de despegue y aterrizaje
de aviones, las calles de rodadura y las plataformas de estacionamiento de aeronaves (articulo 13
de la Normativa de desarrollo de la zona de servicio).

Igualmente, establece el Plan Director que las obras e instalaciones que realice Aena en este
subsistema clave 1.1, ademas de obras de interés general de caracter aeroportuario, resultan
prioritarias e imprescindibles para su correcto funcionamiento.

Plan General Metropolitano de Barcelona

A titulo urbanistico, el planeamiento general vigente en el territorio del Area Metropolitana de
Barcelona es el Plan General Metropolitano de Barcelona de 1976 que, a través de Modificacion
aprobada definitivamente por el Govern de la Generalitat de Catalufia el 6 de marzo de 2001 (DOGC
n° 3361, de 3 de abril de 2001), adapt6 sus determinaciones para adecuarse a las directrices del
Plan Director del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.

En concreto, la Modificacion del Plan General Metropolitano de Barcelona califica los terrenos en
los que se desarrollaran las actuaciones asociadas a la Pista 06R-24L como Sistema General
Aeroportuario (Clau 2), y establece un régimen urbanistico para el mismo que contempla como usos
principales admitidos, las pistas y plataformas de vuelo, entre otros (articulo 188 de las normas
urbanisticas).

Conclusion

Por todo lo anteriormente expuesto, las obras contempladas en el “Proyecto de actuaciones
asociadas a la Pista 06R-24L. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat” son conformes con
el Plan Director del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat y, por tanto, el documento es
compatible con el régimen urbanistico aplicable.



aeropuertos

aeéna .. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
—_—

llustracion 80. Plan Director Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat
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Fuente: Aena. Plan Director vigente.

llustracion 81. Planeamiento urbanistico en el ambito de estudio
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Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracion propia.
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4.15. DOMINIOS PUBLICOS

4.15.1. DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO

Las actuaciones previstas se encuentran fuera de los limites del Dominio Publico Hidraulico (DPH)
y de sus zonas de servidumbre y policia. La distancia del DPH a la zona de actuacion del proyecto
es superior a 950 metros, como se muestra en la siguiente ilustracion.

4.15.2. DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE

Como se puede apreciar en la siguiente ilustracién, las actuaciones previstas en el proyecto quedan
fuera del ambito del DPMT y de sus servidumbres de transito y proteccién, como se muestra en la
siguiente ilustracion.

4.15.3. DOMINIO PUBLICO DE CARRETERAS

De acuerdo con lo establecido en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, el ambito del
proyecto no afecta al Dominio Publico de Carreteras, DPC (“Constituyen la zona de dominio publico
los terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus elementos funcionales y una franja
de terreno a cada lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3 metros en
carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio, medidos horizontalmente desde
la arista exterior de la explanacion y perpendicularmente a dicha arista”. Art. 29.1. Estas distancias
se recogen también en la normativa de Catalufia en el Decreto Legislativo 2/2009, de 25 de agosto,
por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de Carreteras, art. 34).

A este respecto cabe destacar que la via principal de mayor entidad mas préoxima al ambito del
proyecto es la carretera B-203, colindante al extremo este de la zona del proyecto, si bien la carretera
se encuentra a distinto nivel (soterrada para dar continuidad a la pista 06R-24L), situandose la
vertical del limite de la zona intervenida a mas de 5 m del DPC. Las otras vias urbanas, que se
recogen en la ilustracidn, estan incluidas en el viario interno del aeropuerto y el perimetro de la zona
de actuacion del proyecto se ha delimitado cumpliendo la distancia de 3 metros de proteccién del
DPC. En la siguiente ilustracion se muestra la red viaria en el entorno de la zona de actuacion.
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llustracion 82. Dominios publicos en el ambito de estudio

LEYENDA
., Lonade Servicio
2 Aeroportuario

Ambito de
proyecto

N
A/ Aparcamiento de

camiones
A1

) [EESELY:

| Limite DPMT

Limite DPMT
aprobado

o, Limite DPMT en
tramitacion

A/ Limite SP aprobada

Limite SP en
tramitacién

(arreteras

Autovia o
autopista libre

(arretera
N convencional

/. Urbano

Fuente: Generalitat de Catalunya. Elaboracién propia.
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5. DESCRIPCION Y EVALUACION DE LA INCIDENCIA

MEDIOAMBIENTAL DEL PROYECTO SOBRE EL ENTORNO

En el presente apartado se describen y analizan los posibles efectos del proyecto « ACTUACIONES
ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL
PRAT», tal como establece el Articulo 35.c) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental.

Para ello, por un lado, se han identificado las acciones del proyecto susceptibles de provocar
afectaciones en el medio sobre el que se implementa, y por otro, cada una de las alteraciones
previsiblemente producidas durante las distintas etapas del proyecto sobre los componentes o
factores de los medios fisico, biolégico y socioecondémico, asi como del paisaje, realizando un
andlisis de estas.

5.1. METODOLOGIA PARA LA IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE
EFECTOS AMBIENTALES Y LA EVALUACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES

Para la caracterizacién de efectos ambientales y la evaluacion de impactos ambientales derivados
de la ejecucion y operacion de las actuaciones analizada relativas a la Pista 06R-24L, se atiende a
los conceptos técnicos recogidos en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental:

a) Efecto directo: Aquel que tiene una incidencia inmediata en algiin aspecto ambiental.

b) Efecto indirecto o secundario: Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la
interdependencia, o, en general, respecto a la relacion de un sector ambiental con otro.

c¢) Efecto acumulativo: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accion del agente inductor,
incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacion con
efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafio.

d) Efecto sinérgico: Aquel que se produce cuando, el efecto conjunto de la presencia
simultidnea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma de
las incidencias individuales contempladas aisladamente.

Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto cuyo modo de accién induce en el tiempo la
aparicion de otros nuevos.

e) Efecto permanente: Aquel que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores
de accién predominante en la estructura o en la funcién de los sistemas de relaciones
ecolégicas o ambientales presentes en el lugar.

f) Efecto temporal: Aquel que supone alteracién no permanente en el tiempo, con un plazo
temporal de manifestacion que puede estimarse o determinarse.



aéena

g) Efecto a corto, medio y largo plazo: Aquel cuya incidencia puede manifestarse,
respectivamente, dentro del tiempo comprendido en un ciclo anual, antes de cinco afios, o en
un periodo superior.

h) Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la
actividad, y no precisa medidas preventivas o correctoras.

i) Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacién no precisa medidas preventivas o
correctoras intensivas, y en el que la consecucién de las condiciones ambientales iniciales
requiere cierto tiempo.

) Impacto ambiental severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio
exige medidas preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella
recuperacién precisa un periodo de tiempo dilatado.

k) Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se
produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcion de medidas protectoras o correctoras.

I) Impacto residual: Pérdidas o alteraciones de los valores naturales cuantificadas en niamero,
superficie, calidad, estructura y funcién, que no pueden ser evitadas ni reparadas, una vez
aplicadas in situ todas las posibles medidas de prevencién y correccién.

Asimismo, en la descripcién de los efectos se utilizaran conceptos complementarios que facilitan la
determinacion de los impactos ambientales derivados (recogidos en la normativa previa de
evaluacion ambiental y de uso frecuente en los estudios):

Efecto reversible. Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el entorno
de forma medible, a medio plazo, debido al funcionamiento de los procesos naturales de la
sucesion ecolégica, y de los mecanismos de autodepuracién del medio.

Efecto irreversible. Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad extrema», de retornar
a la situacién anterior a la accién que lo produce.

Efecto recuperable. Aquel en que la alteracién que supone puede eliminarse, bien por la
accion natural, bien por la accion humana, y, asimismo, aquel en que la alteraciéon que supone
puede ser reemplazable.

Efecto irrecuperable. Aquel en que la alteracion o pérdida que supone es imposible de reparar
o restaurar, tanto por la accion natural como por la humana.

5.2. ACCIONES DEL PROYECTO CON POTENCIAL INCIDENCIA AMBIENTAL

Debido a las caracteristicas del proyecto, la mayoria de los impactos potenciales se producen
durante la fase de ejecucion. Las principales afectaciones producidas al medio natural por la
ejecucion de las obras son las derivadas de la generacion de residuos, de tierras excedentes y de
construccion y demolicion, la ocupacion de suelo y la eliminacion de la cubierta vegetal, el
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incremento de los niveles de ruido, de emisién de polvo y contaminantes gaseosos durante las obras
a causa del movimiento de tierras, la actividad de la maquinaria utilizada y el trasiego de vehiculos.
Asimismo, el ambito aeroportuario es zona de riesgo en la que es posible encontrar evidencias
arqueoldgicas y paleontolégicas por lo que serd necesario adoptar las medidas preventivas
oportunas. Se incluye nuevamente la ilustracion de la ubicacion de las actuaciones que integran el
proyecto para facilitar el seguimiento de la evaluacion realizada en los siguientes apartados.

llustraciéon 83. Ubicacion de actuaciones proyectadas

N
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Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.

5.2.1. FASES DE DESARROLLO DE LAS OBRAS

Las distintas fases que se plantean en el desarrollo de las obras son las siguientes:

FASE 0. IMPLANTACION Y TRABAJOS PREVIOS

Incluye dos etapas que se iniciaran en paralelo, debiendo estar la Etapa 0.1 terminada antes del
inicio de los trabajos constructivos y la Etapa 0.2 antes del cierre de pista asociado a la Fase 3 u
otras fases de pavimentacién previas. En esta fase se realizaran las actuaciones previas necesarias
para iniciar las obras. En sintesis, seran las siguientes:

e FEtapa0.1:

- Redaccién aprobacion de planes de actuacion.
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Propuestas y aprobacion de suministradores y subcontratistas.

Recabar las autorizaciones de acceso a la obra del personal, vehiculos y maquinaria
asignados a la misma y llevar a cabo la contratacién de seguros de responsabilidad.

Determinacién y establecimiento de las zonas para acopio de materiales, parque de
magquinaria y de ubicacion de las casetas que conformaran el campamento de obra.

Montaje de las casetas de obra.

Vallado de la zona de acopios, parque de maquinaria y casetas de obra.
Retranqueo del vallado perimetral de seguridad en parcela de ENAIRE.
Instalacion de acometidas de agua, electricidad y saneamiento a casetas de obra.

Aprobacién de los materiales que, por volumen de ejecucién, por presupuesto o por
elevados plazos de suministro, la Direccion de Obra considere necesarios para la
correcta ejecucion de la obra y acopio de estos. Asimismo, se debe disponer de los
certificados y documentacién técnica de los materiales de movimiento de tierras, firmes,
balizamiento, etc., y todos los que la direccién de obra considere oportunos.

Levantamiento topogréfico y replanteo.

Instalaciones auxiliares necesarias en el plan medioambiental.

e FEtapa0.2:

Tramitacién de permisos ambientales, de industria y municipales.
Instalacién de plantas de produccién in situ.
Legalizacion de plantas instaladas.

Ensayos previos que deba realizar el contratista y que la direccion de obra considere
oportunos (muestras de prueba, dosificacion de la mezcla, probetas y rotura de estas).

Acopio de materiales para la elaboracién de las mezclas necesarias para la correcta
ejecucion de las obras en la Fase 3 (cierre H24 de la pista 06R-24L durante 47-58 dias).
Esto incluye todos los aridos, cementos, asfaltos, etc necesarios para la elaboracion de
las mezclas en las plantas in situ, para la ejecucion de las capas bituminosas y de
hormigdn requeridas en dicha fase de obra.

Ingreso y aprobacién por la direccion de obra de todos los vehiculos, equipos y
magquinaria requerida durante la Fase 3, antes del inicio de esta.

FASE DE OBRAS

FASE 1.-

EJECUCION DE BANCOS DE TUBOS (ETAPA 1.1)

¢ Durante esta fase se realizara la ejecucion de los bancos de tubos y tendido de cableados
primarios de balizamiento sin afectacion a las operaciones de la pista 06R-24L. Para la
ejecucidn de los bancos de tubos de calles de rodaje se realizaran cruces a cielo abierto en
los pavimentos de las distintas calles de rodaje, sin afectacion a pista, con cierres alternados
para cada una.
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Ciertos tramos de banco de tubos ubicados en los apartaderos 06R y 24L deben estar
ejecutados con anterioridad al cierre de la pista 06R-24L. Para ello, se deberan programar
de 2 a 4 cierres de fin de semana de la pista 06R-24L, de manera que se puedan ejecutar
dichos tramos.

Los trabajos previstos consistiran en:

e Traslado de maquinaria.

e Ejecucibn sefializacion y balizamiento de obra.

e Dar de baja zonas y elementos afectados.

e Desbroces y limpieza del terreno donde se requiera.

e Excavaciones para ejecucion de nuevas canalizaciones.

e Tendido de cable de maniobra para el control de los armarios de conmutacion.
¢ Instalacion de arquetas de balizamiento, arquetas eléctricas y transformadores.
e Tendido de cableado primario.

e Obra civil para la adecuacibn salas de reguladores (acometidas y acceso de
canalizaciones).

e Reposicion de servicios afectados, incluido cierre de zanjas a cielo abierto para el cruce de
zonas pavimentadas.

e Poner en servicio elementos y zonas afectadas.
e Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 2.- EJECUCION DE BANCOS DE TUBOS (ETAPA 1.2)

Durante esta fase se realizara la ejecucién del cruce de la calle de rodaje TWY G7, que debera
coordinarse con cierres diarios de la pista 02-20 para trabajos dentro de la franja y senda de
aproximaciéon de dicha pista. Los trabajos previstos seran los mismos que en la Etapa 1.1. La
duracién de dichas obras sera de doce (12) dias, con cierre continuado de TWY G7 y cierres H16
diurnos de RWY 02-20.

FASE 3.- REGENERACION PAVIMENTO DE PISTA 06R-24L, RECONSTRUCCION
APARTADEROS Y NUEVO SISTEMA DE BALIZAMIENTO EN PISTA Y CALLES ASOCIADAS
(ETAPA 1.4Y 3.1)

En esta fase se ejecutara la totalidad de las obras de pista 06R/24L y sus calles de rodaje de entrada
y/o salida de pista (TWY G1 a TWYG12), incluidas las obras tanto de pavimentos como de
balizamiento, aprovechando el cierre H24 de la pista 06R-24L y la disponibilidad para trabajos de
las calles asociadas a dicha pista que quedaran sin uso durante este periodo (G1 a G12 y casi toda
la calle de rodaje Kilo con excepcion del tramo K7 que conecta con la cabecera de pista 02).

La duracion estimada de esta fase sera de un plazo entre cuarenta y siete (47) y cincuenta y ocho
(58) dias con cierre continuado H24 de la pista 06R-24L. Los trabajos dentro de los 90 metros de
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eje de pista 02-20 y su prolongacion en franja y RESA (Zonas de seguridad al final de pista) de pista
02 se deberan realizar con cierre de ambas pistas (Fase 4), quedando la pista 02-20 cerrada durante
un plazo de entre 8 y 18 jornadas para pavimentacion y adecuacion de balizamiento en pista 06R-
24L, con afectacion a las luces del sistema de aproximacion de la pista 02-20. Las 8-18 jornadas
necesarias para los trabajos con afectacion a pista 02-20 se realizaran dentro de las 47-58 jornadas
de cierre de la pista 06R-24L.

Los trabajos previstos consistiran en:

Traslado de maquinaria.
Ejecucion sefializacion y balizamiento de obra.
Dar de baja zonas y elementos afectados.

Desmontaje de todo el sistema de balizamiento de pista, apartaderos y calles de salida G4
a G9 (incluido el balizamiento de G7 y G8 completo pese a pertenecer estos trabajos a la
Fase 4), asi como saneo profundo en la ubicacion actual de las luces tras la extraccion de
las cajas base.

Fresado de la capa de rodadura e intermedia en todo el ancho y longitud de la pista, asi
como en parte de los margenes de pista (10 cm de espesor aproximadamente).

Demolicién del pavimento de hormigén afectado en apartaderos de espera 06 y 24L.
Excavaciones para ejecucion nuevas canalizaciones.

Ejecucion de canalizaciones para tendido de secundario en franjas de pista y calles de
rodaje.

Ejecucion de rozas en capa en intermedia en pista y sobre la rodadura existente en las
calles G4 a G9 (excepto el tramo comprendido dentro de la RESA 20.

Sustitucion de los reguladores y reconfiguracién de los circuitos de alimentacion en las
distintas salas.

En los apartaderos de espera se realizardn nuevas rozas en las zonas de pavimento
existente y ejecucion de tendidos entubados en las zonas de nuevo pavimento de hormigén.

Ejecucion de capa de hormigén magro y hormigén estructural en los apartaderos de espera.
Ejecucion de la capa intermedia en pista (de 6 cm de espesor).
Ejecucion de la capa de rodadura en pista (de 4 cm de espesor).

Instalacion del nuevo balizamiento LED en todo el ambito de actuacion (pista, apartaderos
y calles G4, G5, G6, parte de G8 y G9).

Instalacién de elementos de control.
Sustitucion e instalacion de nuevos letreros de sefializacion vertical.
Adecuacion del eje de la TWY K11.

Ejecucion de la nueva sefializacion horizontal.
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e Reposicion de servicios afectados.

e Adecuacion del SMP.

e Poner en servicio elementos y zonas afectadas.

e Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 4. TRABAJOS EN PISTA 06R-24L Y CALLE G7 DENTRO DE RESA PISTA 20 (ETAPA 3.2)

En esta fase se ejecutaran las tareas de fresado y pavimentacion que afectan a las luces del sistema
de aproximacién de la pista 02, requiriendo un cierre continuado H24 de dicha pista, que se incluira
dentro del cierre previsto de la pista 06R/24L para la ejecucién de la fase 3. En consecuencia, se
aprovechara el cierre para realizar las tareas de balizamiento (canalizaciones e instalaciones) de
TWY G7 y G8 que afectan la RESA 20.

La duracion estimada de esta fase sera de ocho (8) a dieciocho (18) dias con cierre continuado H24
de ambas pistas, incluidos dentro de las 47-58 jornadas de cierre de la pista 06R-24L.

Los trabajos previstos consistiran en:

e Traslado de maquinaria.
e Ejecucion sefializacion y balizamiento de obra.
e Dar de baja zonas y elementos afectados.

e Desmontaje de las luces de la aproximacién 02 afectadas y de las luces de G7 y G8 (el
desmontaje del balizamiento de G7 y G8 dentro la RESA 20 se ha realizado durante la Fase
3 en horario en el que no se opere por la pista 02-20), asi como saneo profundo en la
ubicacion actual de las luces tras la extracciéon de las cajas base.

e Fresado de la capa de rodadura e intermedia en todo el ancho y longitud de la pista, asi
como en parte de los méargenes de pista (10 cm de espesor aproximadamente) en la zona
de afectacién a la aproximacion 02.

e Ejecucién de canalizaciones para tendido de secundario en franja de pista y calle de rodaje.

e Ejecucion de rozas en capa intermedia en pista y sobre la rodadura existente en calles de
rodaje y margenes de pista no afectados por el fresado.

e Ejecucion de la capa intermedia en pista.
e Ejecucion de la capa de rodadura en pista.

¢ Instalacion del nuevo balizamiento LED en todo el &mbito de actuacion (pista, G7, parte de
G8 y aproximacion 02).

e Traslado de los letreros de sefializacién vertical.
e Ejecucion de la nueva sefializacion horizontal en pista.
e Reposicién de servicios afectados.

e Poner en servicio elementos y zonas afectadas.
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e Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 5. TRABAJOS EN PISTA 06R-24L Y CALLES ASOCIADAS (ETAPA 3.3)

En esta fase se ejecutaran los trabajos de segunda mano de pintura en pista y todos aquellos
ensayos necesarios para la puesta en servicio de las zonas afectadas por los trabajos contemplados
en la Fase 3 y Fase 4. Los trabajos se realizaran con nueve (9) cierres nocturnos de 8 horas de la
pista 06R-24L y calles G1 a G12. Durante estos cierres, se daran de baja todos los sistemas de
ayudas a la navegacion asociados a la pista afectada, asi como equipos de meteorologia. Los
trabajos previstos consistiran en:

e Traslado de maquinaria.

e Ejecucion sefializacion y balizamiento de obra.

e Dar de baja zonas y elementos afectados.

e Extendido de segunda mano de pintura.

¢ Realizacion de ensayos de retrorreflectancia de la sefializacién horizontal.

e Poner en servicio elementos y zonas afectadas.

¢ Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 6. NUEVA CALLE DE RODAJE JULIET Y PLATAFORMA (ETAPA 15, 4.2, 4.3,
ACTUACION 2 Y 5)

En esta fase se ejecutara la totalidad de las obras de la nueva calle de rodaje Juliet y la nueva
plataforma de estacionamiento y deshielo, incluidas las obras tanto de pavimentos como de
balizamiento y obras auxiliares como drenajes y sefializacion horizontal, asi como instalaciones de
deshielo, iluminacién de plataforma, puntos de recarga de vehiculos eléctricos y los nuevos viales
perimetrales, que no tengan afectacion operativa.

Todos los entronques, intersecciones con otras calles de rodaje u obras auxiliares que impliquen
algun tipo de afectacion operativa se incluyen dentro de la Fase 7 y Fase 8.

En esta fase se generara el mayor movimiento de tierras debido a la nivelacion del sector donde se
ubicara tanto la futura calle Juliet como la futura plataforma, y la necesidad de realizar la precarga
del terreno entre la parcela de ENAIRE (Torre de Control) y el canal paralelo a la calle de rodaje
Kilo. En este caso, de cara a permitir una ejecucioén eficaz de las obras, en funcién de las distintas
zonas en las que se localizan, se han previsto el siguiente grupo de trabajos:
e Trabajos coincidentes con la Etapa 1.5 (Ejecucion de banco de tubos)
- Traslado de maquinaria.
- Ejecucién sefializacion y balizamiento de obra.

- Dar de baja zonas y elementos afectados.

- Desbroces y limpieza del terreno.
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Excavaciones para ejecucion de nuevas canalizaciones.
- Instalacion de arquetas de balizamiento, arquetas eléctricas y transformadores.
- Tendido de cableado primario.
- Poner en servicio elementos y zonas afectadas.
- Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.
e Trabajos coincidentes con la Etapa 4.2 (Ejecucion de nueva calle de rodaje Juliet)
- Traslado de maquinaria.
- Ejecucién sefalizacion y balizamiento de obra.
- Dar de baja zonas y elementos afectados.
- Desbroces y limpieza del terreno.
- Movimiento de tierras para la realizacién de precargas y adecuacion del terreno base.
- Excavaciones para ejecucion de nuevas canalizaciones y pavimentos.
- Ejecucién de canalizaciones para tendido de secundario en franjas de calles de rodaje.
- Ejecucién del nuevo paquete de firme.
- Ejecucién de rozas y tendido de secundario en capa intermedia de rodadura.
- Ejecucién e instalacién de nuevo balizamiento LED.
- Ejecucién de la nueva sefializacion horizontal.
- Instalacion de nuevos letreros de sefializacion vertical.
- Reposicion de servicios afectados.
- Poner en servicio elementos y zonas afectadas.
- Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.
e Trabajos coincidentes con la Actuacién 5 (Ejecucion de nueva plataforma de deshielo)
- Traslado de maquinaria.
- Ejecucién sefializacion y balizamiento de obra.
- Dar de baja zonas y elementos afectados.
- Desbroces y limpieza del terreno.
- Movimiento de tierras para la realizacién de precargas y adecuacion del terreno base.
- Excavaciones para ejecucion de nuevas canalizaciones y pavimentos.

FASE 7 EJECUCION DE BANCOS DE TUBOS (ETAPA 1.3), PAVIMENTACION Y NUEVO
SISTEMA DE BALIZAMIENTO FUTURA CALLE J6 (ETAPA 4.1)

Los trabajos previstos consistiran en:
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Traslado de maquinaria.

Ejecucion sefializacién y balizamiento de obra.

Dar de baja zonas y elementos afectados.

Desbroces y limpieza del terreno.

Movimiento de tierras para la adecuacion de pendientes y nivelacién de la zona.
Demolicién/fresado del pavimento de margen afectado en entronques con D1y E1.
Excavaciones para ejecucion de nuevas canalizaciones y pavimentos.

Ejecucion de nuevo paquete de firme.

Ejecucion de canalizaciones para tendido de secundario en franjas de calles de rodaje.

Ejecucion de rozas y tendido de secundario en intermedia en J6 y sobre la rodadura
existente en las calles D1, E1 y pista.

Instalacion de arquetas de balizamiento, arquetas eléctricas y transformadores.
Tendido de cableado primario.

Instalacion de elementos de control.

Tendido de cable de maniobra para el control de los armarios de conmutacion.

Ejecucion de trabajos de obra civil para la instalacion del nuevo balizamiento LED en J6 y
en los entronques de TWY E, Dy K.

Ejecucion de la nueva sefalizacién horizontal.
Instalacién de nuevos letreros de sefializacién vertical.

Reposicién de servicios afectados, incluido cierre de zanjas a cielo abierto para el cruce de
zonas pavimentadas.

Poner en servicio elementos y zonas afectadas.

Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 8. ENTRONQUES DESDE NUEVA CALLE JULIET A KILO (ETAPA 4.3 Y ACTUACION 2)

En esta fase se incluyen las calles de conexién de Juliet a Kilo tanto acceso y salida de la nueva
plataforma de estacionamiento como para conexién en la zona del apartadero de espera de
cabecera 24L. Se construiran dos calles de rodaje como prolongacion de las calles en plataforma,
AE y CE, y las tres calles de rodaje Foxtrot como prolongacion de las calles Golf. Todas ellas
deberan cruzar por encima del canal de drenaje paralelo a TWY K. En este caso, de cara a permitir
una ejecucion eficaz de las obras, en funcidn de las distintas zonas en las que se localizan, se han
previsto el siguiente grupo de trabajos:

Trabajos coincidentes con la Actuacién 2 (Construccion de marcos de drenaje)

- Traslado de maquinaria.
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Ejecucion sefializacién y balizamiento de obra.
- Dar de baja zonas y elementos afectados.
- Desbroces y limpieza del terreno.
- Excavaciones para ejecucion de encauzamientos y desvios provisionales.
- Instalacion de marcos de drenaje para encauzar el canal a cielo abierto existente.
- Reposicion de servicios afectados.
- Poner en servicio elementos y zonas afectadas.
- Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.
e Trabajos coincidentes con la Etapa 4.3 (Ejecucién de nueva calle de rodaje Juliet)
- Traslado de maquinaria.
- Ejecucién sefalizacion y balizamiento de obra.
- Dar de baja zonas y elementos afectados.
- Desbroces y limpieza del terreno si se requiere.
- Ejecucién de entronques de pavimento con TWY Ky con el apartadero 24L.
- Adecuacion del balizamiento en los entronques con TWY K.

- Ejecucién de rozas y tendido de secundario en intermedia en pavimento de nueva
construccion, y en capa de rodadura en pavimento existente.

- Ejecucién de canalizaciones para tendido de secundario en franjas de calles de rodaje.
- Ejecucién de la nueva sefializacion horizontal.

- Instalacién de nuevos letreros de sefializacion vertical.

- Reposicion de servicios afectados.

- Poner en servicio elementos y zonas afectadas.

- Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 9. CONSTRUCCION VIAL DE SERVICIO (ACTUACION 6)

Esta fase se realiza a lo largo de diversos puntos del aeropuerto, por ello, se ha dividido en 2 zonas
de actuacion: Zona 9.1: Nuevo vial de servicio entronque con calle E3; y Zona 9.2: Nuevo vial de
servicio en cruce con pista 02-20. Los trabajos previstos consistiran en:

e Traslado de maquinaria.

e Ejecucion sefializacion y balizamiento de obra.
e Dar de baja zonas y elementos afectados.

e Desbroces y limpieza del terreno.

¢ Movimiento de tierras para la adecuacion del terreno base.
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Ejecucion del nuevo paquete de firme.
Ejecucion de la nueva sefalizacién horizontal.
Reposicién de servicios afectados.

Poner en servicio elementos y zonas afectadas.

Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 10. ADECUACION SENALIZACION Y LETREROS JULIET EXISTENTE (ACTUACION 7)

Durante esta fase se realizaran todos aquellos trabajos necesarios para la adecuacién de la
sefializacion horizontal y vertical afectadas por el cambio de nomenclatura antes de la puesta en
servicio de la nueva TWY J. Esto obligara a renombrar la actual TWY J como TWY W. Estos trabajos
son coincidentes con la Actuacion 7 (Adecuacion de la sefializacion y letreros en Juliet existente):

Traslado de maquinaria.

Ejecucion sefializacién y balizamiento de obra.

Dar de baja zonas y elementos afectados.

Adecuacion de acometidas y alimentacion de letreros.

Borrado de sefializacion horizontal.

Adecuacion de informacion en letreros existentes segun nueva configuracion.
Ejecucion de la nueva sefalizacion horizontal segin nueva configuracion.
Reposicién de servicios afectados.

Poner en servicio elementos y zonas afectadas.

Retirada maquinaria, balizamiento de obra y limpieza.

FASE 11. DESMOVILIZACION

Durante esta fase se llevaran a cabo todas las actuaciones de retirada, entrega de la documentacion
final de obra y repasos. Los trabajos que se ejecutaran en esta fase son los siguientes:

Acondicionamiento de la zona de instalaciones auxiliares.
Documentacion final de obra (incluyendo levantamiento topogréfico).
Acabados y remates.

Limpieza general, adecuacion de las parcelas intervenidas. Integraciébn ambiental, si se
considera necesaria (con aportacion de tierra vegetal y replantacion para la reposicion del
terreno a las condiciones originales).

Gestion adecuada de residuos de construccion y demolicion, incluyendo el traslado.

A continuacion, se enumeran las diferentes obras y acciones del proyecto que, principalmente,
pueden tener alguna incidencia en el medio, con referencias a las fases de ejecucién, operacién y
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desmantelamiento. Indicar al respecto que, debido al tipo de proyecto, en general los impactos
ambientales negativos significativos estan ligados a la fase de obras.

5.2.2. OCUPACION DEL SUELO

La zona de obras (pista 06R-24L y calles de acceso y salida de pista) se encuentra en el interior del
recinto aeroportuario. Dada la naturaleza de los trabajos previstos, y la gran cantidad de materiales
a ingresar particularmente para la ejecucion de las obras de cierre de pista 06R-24L, se contempla
la instalacién de un nuevo punto de control de accesos en las proximidades de la ZIA.

La zona de ocupacién de las obras se localiza en el area de movimiento del aeropuerto, afectando
a la pista 06R-24L y a las calles de entrada y salida de esta. Adicionalmente, se ha previsto la
afectacion a la franja y RESA de pista 02-20 en la zona que coincide con la propia pista 06R-24L,
asi como las diversas calles de acceso y salida de pista. También, se ha previsto la construccion de
una nueva calle de rodaje y una plataforma de estacionamiento con puestos para deshielo.
Finalmente se veran afectadas las puertas de acceso a plataforma GATE TS y VS, asi como la TWY
K en su paso junto a ambos apartaderos (K1, K10 y K11), asi como sus entronques con TWY D, E
y con la nueva calle de rodaje TWY J.

Las actuaciones del proyecto se disponen preferentemente sobre espacios asfaltados u
hormigonados. Las actuaciones en su conjunto también afectan a terrenos no pavimentados
actualmente (con pastos intervenidos y matorral de sustitucion en mas estado de conservacién), en
una superficie en torno a 34 ha (de despeje y desbroce), de las que, finalmente, alrededor de 24 ha
quedaran como nuevas superficies pavimentadas.

Debido a las distintas necesidades del proyecto, derivadas principalmente de motivos relacionados
con la operativa durante la ejecucién y la posible afectacién a la infraestructura existente en el
aeropuerto, se han establecido dos zonas de instalaciones auxiliares (en color azul). La ZIA 1
quedara emplazada junto a la Rampa 32 existente, en un sector que ya ha sido utilizado en otras
obras para tal fin, y contard con una superficie maxima de 36.300 m2. La ZIA 2 se ubicara en la
propia zona de actuaciones, en el entorno donde quedara emplazada la nueva plataforma de
estacionamiento, y contara con una superficie maxima de 65.600 m?2.

Por Gltimo, debido al volumen de maquinaria que requerira esta obra, se contempla también una
zona adicional destinada al estacionamiento de camiones/maquinaria, que se ubicara en el vial
existente actualmente al este del vallado que delimita el &rea donde se emplaza la torre de control.

Se muestran a continuacion las Zonas de Instalaciones auxiliares aprobadas por aeropuerto y
Estudio de Servidumbres, asi como las rutas de acceso.
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llustracion 84. Zona de ocupacién de las obras

PUNTO DE CONTROL |
ACCESO LADO AIRE |

APARCAMIENTO CAMIONES
SECTOR VIAL. AREA 2.050m*

CIERRE
VIAL
PERIMETRAL

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

La ZIA 1 se implantara desde el inicio de la obra, con el fin de disponer de las instalaciones
necesarias para acometer los trabajos relativos a las primeras fases de obra, asi como del espacio
necesario para estacionar los camiones y maquinaria que se requieren para el movimiento de tierras
inicial.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 231
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llustracion 85. Configuracion ZIA 1. Primeros meses de obra

88 PUESTOS DE
‘ ESTACIONAMIENTO ‘

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Cuando vayan a llevarse a cabo los trabajos en pista 06R-24L que implican el cierre de la misma,
se implantara la segunda ZIA (ZIA 2), manteniendo la ZIA 1 con las mismas dimensiones y
configuracién que se habian establecido previamente. Esta segunda ZIA tiene por objeto favorecer
la ejecucion de los trabajos en pista 06R-24L, ya que, por su ubicacién y dimensiones, facilita los
desplazamientos de maquinaria y es capaz de absorber los requerimientos de equipos necesarios.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 232
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llustracion 86. Configuracion ZIA 2. Cierre de pista 06R-24L

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.

Una vez finalizados los trabajos en pista 06R-24L, la ZIA 2 serd desmontada, trasladando a la ZIA
1 una de las plantas asfélticas y la planta de hormigén, y ejecutando todo el resto de obra
Unicamente con la ZIA 1. Durante esta etapa de obra, se habilitar4 también el estacionamiento para
camiones/magquinaria en el vial existente, con el fin de disponer de mayor area de aparcamiento.

Enero 2026 ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 233
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llustracion 87. Configuracion ZIA 1 una vez finalizado el cierre de pista 06R-24L y desmontada ZIA 2

28 PUESTOS DE
ESTACIONAMIENTO
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Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.

De las 5 actuaciones basicas que componen el proyecto (1, actuaciones en pista 06R-24L; 2, nueva
calle de rodaje Juliet; 3, nueva plataforma de deshielo; 4, remodelacién de apartaderos de espera
de pista; y 5, adecuacion de calles de acceso a pista G4 y G9 desde apartaderos 24L y 06R,
respectivamente), la nueva calle de rodaje Juliet, la conexién entre el apartadero de espera de la
cabecera 24L y la nueva calle de rodaje Juliet y la nueva plataforma de deshielo, afectan a terrenos
no pavimentados actualmente, ocupando una superficie en torno a 24 ha.

La ubicacién de las obras se localiza en el area de movimiento de aeronaves del aeropuerto,
abarcando la pista 06R-24L y las calles asociadas de entrada y salida de pista, la calle de rodaje
paralela Kilo y las calles de rodaje E1 y D1 por los entronques requeridos, asi como el sector de
tierras fuera del area de movimiento donde se desarrollara la nueva calle de rodaje paralela Juliet y
plataforma de deshielo.

Las actuaciones propuestas incluyen un conjunto de acciones generadoras de volimenes
importantes de residuos de obra que requieren la utilizacion temporal de otras superficies
complementarias a la ocupacion propia de las actuaciones del proyecto. Asi, para el desarrollo de
las obras se requeriran aproximadamente 104.000 m? (36.300m?2 ZIA 1, 65.600m?2 ZIA 2 y 2.050 m?
Zona estacionamiento vehiculos) de terreno para la ubicacion de las Zonas de Instalaciones
Auxiliares (ZIA) en su maximo desarrollo, en funcion a las dimensiones de las plantas a instalar.

Enero 2026 ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 234
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5.2.3. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Dentro de la denominacién genérica de movimiento de tierras, se desglosan las acciones de:
despeje y desbroce del terreno, excavaciones y terraplenado o rellenos para la nivelacion del
terreno.

En la siguiente tabla se resumen los movimientos de tierra previstos.

Precarga
e Desmontes 443.567
e Rellenos 163.524
e Excedente de tierras Precarga 280.043

Nivelacion tras la precarga

e Desmontes 523.907

e Rellenos 15.263

e Excedente de tierras Nivelacion 508.644
Otras excavaciones (apertura de zanjas en tierra, etc.) 17.205
Tierra vegetal para reutilizar 0
Tierra vegetal a vertedero 54.500
Total, excedente de tierras 857.192

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Segun se detallada en la tabla anterior, se generara un excedente de material de 857.192 m?, que
sera retirado y trasladado a una planta de gestién fuera del aeropuerto, al no requerirse para
nivelaciones posteriores de terreno y no disponer el aeropuerto de sectores donde acopiarlo.

Las actuaciones de despeje y desbroce del terreno se realizan en alrededor de 34 ha, que se
corresponden con los terrenos no pavimentados afectados por las obras previstas. Ademas, sera
necesario realizar un movimiento de tierras inicial, en el que se desmontard todo el sector de la
nueva plataforma y parte de Juliet, adecuandolo a cotas mas cercanas a las finales de proyecto,
usando el material extraido de este desmonte para realizar las precargas que se requieren en el
resto del trazado de la nueva Juliet, como se muestra en la siguiente ilustracion.
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llustracion 88. Ubicacion de los movimientos de tierras masivos iniciales (plataformay calle de rodaje
Juliet)

Zonas de
desmonte

Zonas de
precarga

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

5.2.4. MEDIOS MATERIALES ESPECIFICOS

Se ha realizado, para el presente proyecto, una estimaciéon de los camiones minimos necesarios
para garantizar la continuidad de las operaciones de fresado, demolicion, asfaltado y hormigonado
segun los rendimientos determinados en apartados anteriores.

De acuerdo con el tipo de tarea se considera la capacidad de los camiones (toneladas o metros
cubicos) y el coeficiente de esponjamiento en caso de corresponder (1,5 para fresado y
excavaciones y 2 para demolicion de hormigén).

Con los datos definidos se calcula el nimero minimo de camiones teniendo en cuenta ademas de
la produccion necesaria el recorrido realizado y los tiempos para la realizacién de un ciclo completo.
Los célculos se realizan por equipo, es decir, para cada fresadora, extendedora, excavadora o
pavimentadora. Como puede comprobarse el nimero asciende a:

e 17 camiones por equipo de fresado.

e 7 camiones por cada equipo de aglomerado.

e 5 camiones por equipo de demolicién.

e 16 camiones por cada equipo de hormigonado de losas.

e 4 camiones por cada equipo transporte de material de precarga.

El paso de convoyes por zonas operativas se ha considerado del orden, en los momentos pico, de
1 cruce cada 30 minutos.

Si bien las obras se desarrollan en un periodo total de treinta (30) meses, con veinticuatro (24)
meses de trabajo efectivo, la fase critica de la obra respecto a los requerimientos de equipos se
corresponde con el periodo de 47-58 dias de cierre de pista 06R-24L, para lo cual se requerira una
gran cantidad de equipos.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 236
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Para garantizar la finalizacién de los trabajos en las jornadas estimadas, se necesitaran, como
minimo los medios materiales descritos a continuacion, que reflejan la intensidad operativa de las
actuaciones para acortar el tiempo de afectacion potencial:

e Hastatres (3) plantas de aglomerado in situ, instaladas en la ZIA, con una capacidad minima
de produccion neta combinada de 480 t/h.

e Seis (6) extendedoras de pavimento flexible de hasta 7,5 m de ancho, con rendimiento
practico minimo de 100 t/h por equipo (se considera un rendimiento real por produccién de
planta de 80 t/h).

e Dos (2) equipos de riego de emulsiones bituminosas con un rendimiento practico de
14.000 m?/h.

e Dieciocho (18) rodillos compactadores.

e Siete (7) camiones volquete para el transporte de aglomerado por cada extendedora (42 en
total).

e Una (1) planta de hormigonado in situ dentro del aeropuerto, ubicada en la ZIA,
considerando un rendimiento real de 150 m3/h de hormigén colocado en obra.

e Dos (2) equipos de extendido, vibrado y curado de hormigén para losas de pavimento con
encofrado autoportante deslizante, con rendimiento real en obra de minimo 75 m?3h por
equipo.

e Dieciséis (16) camiones mezcladores de hormigon por cada equipo de extendido con
capacidad de 8 m?3 cada uno (32 camiones en total).

e Dos (2) equipos con taladros para colocacion de pasadores.
e Cuatro (4) equipos de corte con radial autopropulsada para corte profundo.

e Doce (12) equipos de movimiento de tierras para excavaciones, con un rendimiento minimo
de 100 m?/h, incluyendo: pala cargadora, motoniveladora, retroexcavadora, etc con ocho (8)
camiones por cada uno de los equipos.

e Ocho (8) equipos de movimiento de tierras para rellenos de tierras, suelo seleccionado y
zahorra, con un rendimiento minimo de 100 m3/h para tierras y suelo y 75 m3h para
zahorras, incluyendo: pala cargadora, motoniveladora, retroexcavadora, compactadores,
etc para rellenos de suelos, bases granulares, nivelacion de franjas y compactacion de
fondo de caja, con ocho (8) camiones por cada uno de los equipos.

e Dos (2) equipos de ejecucion de bases de grava-cemento, con un rendimiento minimo de
60 m3/h, incluyendo: equipo mezclador-estabilizador, motoniveladora, compactadores, etc,
con ocho (8) camiones por cada uno de los equipos.

e Dos (2) equipos de ejecucion de bases de hormigén magro, con un rendimiento minimo de
75 m3/h, incluyendo: equipo extendedor o regla niveladora-vibradora, vibradores, etc., con
ocho (8) camiones por cada uno de los equipos.
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Seis (6) excavadoras para demolicibn de pavimento y excavacién, con un rendimiento
minimo por equipo de 45 m%h de demolicibn de pavimento hormigén y 75 m3h de
demolicién de pavimento asfaltico

Ocho (8) camiones por cada una de las excavadoras para demolicion (48 en total).

Cuatro (4) fresadoras de precision con anchura efectiva de ejecucion de 2 m de ancho y con
rendimiento practico minimo por unidad de superficie de 1.600 m2/h para una profundidad
de 4 cm, de 750 m?/h para una profundidad de 10 cm a 12 cm de espesor medio, y de
minimo 400 m?/h para 24 cm por fresadora en pavimento asfaltico.

Diecisiete (17) camiones bafiera por cada fresadora (68 en total).
Dos (2) mixtas con util de barrido y autocarga por cada fresadora (8 en total).

Una (1) planta de machaqueo de residuos de hormigén y asfalto, con un rendimiento de 200
t/h, ubicada en la ZIA de la obra.

Cuatro (4) maquinas pintabandas para sefializacion horizontal aeronautica, con un
rendimiento minimo por equipo de 180 m?h para trazos lineales y 25 m?/h para carteles y
simbolos.

Cinco (5) de desmontaje de balizamiento con utiles de extraccidn de balizas automatizada
y extraccidn de cajas base, garantizando un rendimiento de 5 ud/h por cada equipo.

Cuatro (4) equipos para ejecutar los trabajos de drenaje, incluida toda la obra civil y
colocacién de todas las instalaciones, asegurando la construccién de 3 m/h por equipo de
canaleta como minimo y 1 m/h para tuberias subterrdneas o instalacion de marcos
prefabricados.

Cuatro (4) equipos para ejecutar banco de tubos asegurando por equipo la construccién
como minimo de 6 m/h en tierras y 4 m/h en pavimentos.

Dos (2) equipos para ejecutar o instalar arquetas prefabricadas de bancos de tubos
asegurando por equipo un rendimiento minimo de 1 ud/h.

Cuatro (4) equipos para ejecutar o instalar arquetas prefabricadas de balizamiento
asegurando por equipo un rendimiento minimo de 1 ud/h.

Cuatro (4) equipos para colocacién de cableado primario de balizamiento en banco de tubos
con un rendimiento medio minimo de 75 m/h por equipo.

Cuatro (4) equipos para ejecutar los trabajos de canaletas de balizamiento, incluida la obra
civil y colocacion de todos los accesorios correspondientes, asegurando la construccion de
3 m/h por equipo de canaleta como minimo.

Ocho (8) equipos para la realizacion de zanjas e instalacion de tubos de secundario de
balizamiento en tierras, con un rendimiento minimo de 50 m/h por equipo minimo.

Seis (6) equipos para el tendido de cable secundario en tubos con un rendimiento minimo
de 100 m/h por equipo.

Seis (6) equipos para la apertura de rozas con un rendimiento minimo de 60 m/h por equipo.
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e Cuatro (4) equipos para realizacién de taladros para bases metélicas de balizas, y montaje
de la base, con un rendimiento minimo de 2 ud/h por equipo.

e Cuatro (4) equipos para montaje e instalacién de balizas con cableado secundario, con un
rendimiento minimo de 2 ud/h por equipo.

Los camiones bafiera deberan contar con capacidad minima de 18 m3 cada uno para tierras o
materiales de demolicién y de 24 t para suministro de aglomerado.

Los trabajos de ejecucion de canaletas de drenaje y balizamiento podran ser realizados por los
mismos equipos, requiriendo un maximo de cuatro (4) en conjunto.

Adicionalmente, se debera proveer una planta de mezcla asféltica externa de reserva con una
producciéon minima de 200 t/h y una planta de hormigén externa de reserva con de produccion
minima de 150 m3/h, que permitan seguir manteniendo la produccién neta en caso de averia de
alguna de las internas.

Previa autorizacién de la Direccion de Obra y Gerente de Inversién cabe también la posibilidad de
que el Contratista suministre parte o la totalidad de las mezclas asfélticas desde plantas asfalticas
externas, siempre y cuando se asegure y mantenga en todo momento una produccion neta total de
480 t/h. La planta de reserva externa seguira siendo adicional a esas plantas externas.

Adicionalmente se debera considerar los siguientes equipos:

e Cuatro (4) barredoras tipo Aena S.M.E., S.A., o la cantidad suficiente para garantizar la
limpieza de todas las zonas pavimentadas por las que se circule.

e Equipos de iluminacién de 6 focos de 1.500 W cada uno (jirafas) suficientes para garantizar
las tareas de obra durante la noche.

e Servicio de gria para realizar la retirada de la zona de obra cualquier maquinaria que pueda
sufrir una averia dentro de la misma. Debera disponer de una capacidad de respuesta de
treinta (30) minutos méaximos para llevar a cabo la retirada de la maquina averiada del tajo.

e Para los trabajos generales se debera disponer de: Utiles y herramientas necesarias, cubas
de agua, rodillos pesados, compactadores manuales, hormigoneras, zanjadoras, camion
bafiera para tierras, camiones bafiera para asfalto, camiones graas.

e Puesta a disposicién en obra de equipos de achique de aguas en funcionamiento continuo,
para reduccién de filtraciones freaticas en zonas de excavacion.

e Equipo de topografia para levantamiento y ejecucion de la obra con estacion total.

5.2.5. DEMOLICIONES Y DESMONTAJES

En términos generales, las demoliciones y desmontajes que sera necesario realizar para llevar a
cabo las actuaciones propias del presente proyecto estan relacionadas, principalmente, con
demoliciones de pavimento, desmontaje del sistema de balizamiento actual y borrado de
sefializacion horizontal. En la siguiente tabla se resumen las actuaciones previstas.
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Demoliciones de pavimento. Se fresard la pista 06R-24L en un ancho de 60 m con una profundidad
de 10 cm. Se fresaran también, con la misma profundidad, aquellos sectores en los que haya que
intervenir los margenes para adecuar las pendientes. Se demoleran los margenes en los sectores
de entronque con la infraestructura existente, asi como losas de hormigdén en ambos apartaderos
de pista (06R y 24L), debido a la modificacion geométrica de los mismos y del tramo del vial
perimetral del aeropuerto afectado por las actuaciones.

Demolicién/desmontaje de los elementos del sistema de balizamiento. Desconexion y desmontaje
de luces, armarios de conmutacién, reguladores, transformadores, balizas retrorreflectantes, caja
base, cableado primario y secundario, canalizaciones eléctricas; asi como la demolicion de arquetas
y peine de balizamiento.

Borrado de la sefializacién horizontal. En los apartaderos de espera, sefializacién de “No entry” en
todas las calles de salida rapida y al borrado de sefializacion horizontal en los sectores de entronque
entre infraestructura nueva y existente.

Fresado de firme de mezcla bituminosa en caliente 19.740,80 m®
CDEﬁirgrc]J{iecién y levantado de pavimento de mezcla bituminosa en 4.348,20 m?
Demolicion y levantado de pavimento de hormigdn en masa 20.945,40 m?
Serrado mecanico de losas de hormigén 2.783,00 m
Machaqueo residuos demolicion planta integral 200 t/h 251,34 h
Demolicion de cuneta de drenaje 1.327,00 m?
Hidroborrado de sefializacion horizontal 6.241,25 m?
Granallado de sefializacién horizontal 2.666,85 m?
Eliminacién de peine de balizamiento 26.650 m
Desconexion y desmontaje de luz de balizamiento 1.972 ud
Desmontaje de baliza retrorreflectantes 261 ud
Eliminacion de arquetas de balizamiento 1.381 ud
Ejter?gcién de caja base con equipo de extraccion y saneo del 1.952 ud
Desconexion y desmontaje de transformador de balizamiento 2.398 ud
Desconexién, desmontaje y almacenamiento de puesta a tierra 1.381 ud
Retirada de cable de balizamiento 502.728 m
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ACTUACION MEDICION
Desconexion y desmontaje de regulador, armario de
. A ; 152 ud
conmutacion y letrero de sefalizacién vertical
Desconexion y desmontaje de regulador 8 ud

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

5.2.6. GENERACION DE RESIDUOS

Como resultado de las actividades de obra que se derivan del proyecto analizado, se prevé la
generacion de los siguientes RCD en fase de ejecucion:

Tabla 49. Estimacion de Residuos de Construccién y Demolicién (RCD) asociados alas obras
derivadas del proyecto

TIPO DE RESIDUO MEDICION PESO (T)

Tierras 857.192,32 m3 1.457.226,95
Hormigdn, mezclas bituminosas y restos 12.865,53 m3 30.234.01
de demoliciones de naturaleza pétrea o
Material granular 22.825,03 m3 38.802,56
Madera 1,01 m3 0,50
Metales 843,33 Kg 0,84
Plasticos 6,48 md 2,27
Cables distintos de los especificados en 490,18 km 58 82
el codigo 17 04 10 ’
Residuos Peligrosos (aceites, 16,59 m3

) . 20,94
lubricantes y pinturas)
Otros residuos peligrosos 1.070,07 Kg 1,07

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracién propia.

Los residuos generados en fase de operacion corresponderan a las tareas de mantenimiento
ordinario de las instalaciones, sin que la tipologia del residuo generado y el volumen estimado
resulten significativos por lo que no se estima necesario plantear otras medidas protectoras o
correctoras complementarias durante la fase de operacion.

5.2.7. GENERACION DE AGUAS RESIDUALES

Durante la fase de ejecucion, las aguas residuales se generan principalmente en tareas de limpieza
(instalaciones, maquinaria y personal), y en aquellas actividades que conllevan consumo de agua
como pavimentacion, preparacion y aplicacién de mezclas bituminosas, etc. Para la recogida de las
aguas residuales generadas durante esta fase, se contara con sistemas de depuracién primaria o
balsas de decantacién/sedimentacién con separadores de grasas para el tratamiento de aguas de
lavado y vertidos accidentales. Esta prohibido el vertido de aguas de limpieza de las canaletas y
cubas de hormigoneras al suelo o directamente a cualquier curso de agua natural.
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Para la gestién de las aguas de las instalaciones auxiliares, se dispone de dos opciones:

v' Conectar el sistema de saneamiento de la obra al sistema de saneamiento municipal. Esta
conexion corre a cargo del contratista y se debe disponer de todos los permisos necesarios.

v'Instalar un sistema de almacenamiento de aguas fecales, realizandose la retirada periédica
de las aguas por un gestor autorizado.

El proyecto contempla como medida de protecciéon hidrolégica para la zona de instalaciones
auxiliares una balsa provisional de decantacion/sedimentacién con recubrimiento impermeable. La
impermeabilizacion de la zona de instalaciones auxiliares, incluida la zona de estacionamiento y
mantenimiento de maquinaria, se realizara mediante la colocacién sobre el terreno de un geotextil
de proteccion frente a infiltraciones y sobre el geotextil una capa de zahorra, con un espesor de 20
cm. Incluye la puesta en obra de una canaleta prefabricada de hormigén que dirige las aguas de
lluvia recogidas por la zona de instalaciones auxiliares hasta la balsa de decantacion.

Para el lavado de la maquinaria se el proyecto contempla instalar una solera de hormigén de 20 cm.
de espesor, con un separador de grasas, encachado de piedra y lamina de plastico.

También se facilitard una dotacién de sistema de saneamiento adecuado de los campamentos de
obra (WC quimico o similar).

En fase de operacion, se estima que la planta separadora de hidrocarburos (PSH) tratara un caudal
de 672 I/s. Una vez tratado el caudal en la PSH, el agua tratada se vertera a la red de canales de
drenaje del aeropuerto. Las aguas glicoladas generadas durante las maniobras de deshielo se
conduciran a través de una red subterranea de canalizaciones que las conducira a un depdésito para
Su posterior recogida y tratamiento por un gestor autorizado.

De esta forma, el proyecto realiza el adecuado tratamiento de las aguas residuales asociadas a la
fase de operacidon del proyecto, sin que sean necesarias medidas protectoras o correctoras
complementarias.

5.3. EFECTOS SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO Y LA HUELLA DE CARBONO

5.3.1. FASE DE EJECUCION

La caracterizacion y evaluacion de efectos en fase de ejecucion se desarrolla en el capitulo 5.4,
Efectos sobre la calidad quimica del aire.

5.3.2. FASE DE OPERACION

Para el horizonte de puesta en funcionamiento el consumo eléctrico previsto del aeropuerto es de
206 GWh, de los cuales 25 GWh procederan de la planta fotovoltaica de autoconsumo que se espera
tener operativa en 2030. Estos datos se han tenido en cuenta para el calculo de emisiones con
criterio de localizacion, mientras que las emisiones correspondientes a la electricidad consumida por
el aeropuerto seran nulas teniendo en cuenta el criterio de mercado, debido a la compra de energia



aeropuertos
aéna A ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
parati

con garantia de origen renovable. Asimismo, esta previsto la electrificacion de las calderas, el uso
de biocombustibles y la sustitucion paulatina de la flota de vehiculos por vehiculos sostenibles.

Tanto la metodologia especifica de célculo como las diferentes hipétesis que se han tenido en
cuenta para el horizonte de puesta en funcionamiento se pueden consultar en el Anexo Ill, Emisiones
de CO2e y estudio de calidad del aire.

A continuacién, se presentan los resultados de la huella de carbono del horizonte de puesta en
funcionamiento:

Tabla 50. Huella de carbono del horizonte de puesta en funcionamiento

EMISIONES (t CO»)

ALCANCE
Puesta en Funcionamiento

Alcance 1 (Al) 2.029
Combustion estacionaria 0
Combustion movil 0
Procesos 2.029
Alcance 2 (A2) Criterio de Localizacion Criterio de Mercado
Electricidad 7.752 0
Al+A2 9.781 2.029
Alcance 3 (A3) 530.511 529.377
Ciclo LTO 386.493
APUS y pruebas de motores 9.582
GSE/GAV 2.486
Desplazamientos en superficie 130.789
Electricidad arrendatarios 1.134 0
Calderas de arrendatarios 0
Viajes de negocios 27
Al1+A2+A3 540.292 531.406

Fuente: Elaboracién propia.

En la siguiente tabla se realiza una comparacion entre las emisiones registradas en la huella de
carbono del horizonte de situacion actual y la calculada para el horizonte de puesta en
funcionamiento:

Tabla 51. Reduccién de emisiones

ALCANCE EMISIONES (t COe)

REDUCCION (%)
P PUESTA EN
SITUACION ACTUAL FUNCIONAMIENTO
Alcance 1 (A1) 8.392 2.029 76%
Combustién estacionaria 6.122 0 100%
ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L 243
Enero 2026

AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT



ALCANCE

aeropuertos

parati

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

EMISIONES (t COe)

SITUACION ACTUAL

PUESTA EN
FUNCIONAMIENTO

REDUCCION (%)

Combustién movil 241 0 100%
Procesos 2.029 2.029 0%

Criterio de Criterio de Criterio de Criterio Criterio de Criterio
Alcance 2 (A2) Localizaciéon Mercado Localizacion de Localizacion de

Mercado Mercado

Electricidad 15.580 0 7.752 0 50% 0%
A1+A2 23.972 8.392 9.781 2.029 59% 76%
Alcance 3 (A3) 574.677 572.398 530.511 529.377 8% 8%
Ciclo LTO 374.884 386.493 -3%
APUS y pruebas de o
motores 11.038 9.582 13%
GSE/GAV 5.594 2.486 56%
Desplazamientos en o
superficie 180.539 130.789 28%

Criterio de Criterio de Criterio de C"ézno Criterio de Crlctizrlo
Electricidad Localizacion Mercado Localizacion Localizacion
arrendatarios Mercado Mercado

2.279 0 1.134 0 50% 0%

Calderas de 258 0 100%
arrendatarios
Viajes de negocios 85 27 68%
Al+A2+A3 598.649 580.790 540.292 531.406 10% 9%

Fuente: Elaboracién propia.

Por ultimo, para obtener las emisiones relativas, en la siguiente tabla se comparan las huellas de
carbono por pasajero de los horizontes de situacion actual y de puesta en funcionamiento, teniendo
en cuenta Unicamente las emisiones correspondientes a Aena (alcances 1y 2).

Tabla 52. Comparativa de emisiones relativas. Alcances 1y 2

ERO (KG CO2/PAX)

Puesta en

: : Puesta en funcionamiento
funcionamiento

Situacion actual Situacion actual

Localizacién Mercado Localizacion Mercado

49.910.900 62.200.100

0,48 0,17 0,16 0,03

Fuente: Elaboracién propia.

Cabe destacar el gran descenso de la intensidad en carbono que se alcanzaria en el horizonte de
puesta en funcionamiento al adoptar los diferentes objetivos de sostenibilidad establecidos en el
Plan de Accion Climatica y las estrategias de Aena, asi como otras normativas en las que se incluyen
las iniciativas del paquete de medidas “Fit for 55” entre otros.

A la vista de los resultados obtenidos en la evaluacion de la huella de carbono para el horizonte de
puesta en funcionamiento, se ha identificado que las emisiones de alcance 1y 2 con criterio de
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huella de mercado de CO; en el aeropuerto se verian reducidas en un 76% respecto a las
calculadas para el escenario de situacién actual con criterio de mercado.

Por ultimo, cabe sefialar que la huella de alcance 1, 2 y 3 atribuible al Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat en el horizonte de situacién actual es de 598.649 toneladas de CO: con criterio
de localizaciéon y de 580.790 toneladas de CO:2 con criterio de mercado. Estos datos representan
menos del 0,22% sobre total de emisiones de GEI reportadas en el Inventario Nacional de Emisiones
del MITECO correspondientes al afio 2023.18 Por tanto, la contribucion de la huella de alcance 1, 2
y 3 atribuible al aeropuerto no se considera significativo en el total de emisiones. En el caso del afio
de puesta en funcionamiento, las emisiones bajan a 540.292 toneladas de COg2, con criterio de
localizacion y de 531.406 toneladas de CO: con criterio de mercado, que representan menos del
0,20% sobre total de emisiones de GEI reportadas en el Inventario Nacional de Emisiones del
MITECO correspondientes al afio 2023.

Todo ello permite concluir que no se requieren otras medidas protectoras o correctoras
complementarias durante la fase de operacion.

5.4. EFECTOS SOBRE LA CALIDAD QUIMICA DEL AIRE

5.4.1. FASE DE EJECUCION

Las emisiones atmosféricas en la fase de ejecucién estan constituidas, por un lado, por emisiones
canalizadas o localizadas, que son aquéllas emitidas procedentes de un flujo confinado por un
conducto, canalizacién o chimenea localizados, y que en el proyecto estan referidas a las plantas
de hormigén y asfalto suministradoras localizadas en el ambito del aeropuerto y, por otro, por
emisiones difusas o fugitivas, todas aquellas que no cumplen con la condicién anterior.

Las emisiones difusas estan constituidas por las emisiones de polvo y particulas en suspension
debidas, en general, a las operaciones asociadas al movimiento de tierras (demoliciones,
excavaciones, transporte, rellenos, extendido y acopios), y a las emisiones de compuestos
organicos volatiles provenientes del uso y manejo de pinturas, disolventes y combustibles, asi como
de la preparacion y extendido de mezclas bituminosas y la imprimacién de emulsiones asfalticas.

Las principales emisiones atmosféricas en una obra civil se originan en la combustion de
carburantes de los motores de los vehiculos de transporte y maquinaria de obra. Las actuaciones
de proyecto con relevancia en la generacion de emisiones a la atmésfera se concretan en: (1)
contaminacion emitida por la combustion de los motores de la maquinaria, vehiculos y equipos de
obra y (2) polvo generado de forma difusa por diferentes causas y origenes (por efecto del viento
sobre los acopios de tierras, por el movimiento de maquinaria y vehiculos sobre areas sin vegetacion
y por el transporte y trasiego de materiales pulverulentos, etc.). En el Anexo Il. Emisiones
atmosféricas. Fase de obras del presente Estudio de Impacto Ambiental se incluyen los efectos
sobre las emisiones atmosféricas en la fase de obras.

18 Dato correspondiente al Ultimo afio publicado en el Inventario Nacional de Gases de efecto invernadero del MITECO
(avance 2023). 275.700 kt brutas de GEI a nivel nacional.
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En lo concerniente al proyecto, se prevé un incremento temporal considerable de emision de gases
a la atmésfera durante la ejecucion del proyecto debido al uso de combustibles fosiles por parte de
la maquinaria a utilizar, siendo los principales contaminantes emitidos monéxido de carbono (CO),
hidrocarburos no quemados (HC), 6xidos de nitrdgeno (NOx), diéxido de azufre (SO2) y particulas
(PM1o, PM2s).

Teniendo en cuenta la maquinaria la obra, se ha realizado una estimacién de las emisiones
gaseosas en la fase de obras.

Para calcular las emisiones atmosféricas (COz2, N20, CH4, CO, COV, PM, NHs, NOx y SO2) de la
maguinaria se utiliza informacion de referencia del EMEP/EEA en el anejo 1.A.4 Non-road mobile
sources and machinery del EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023, guia del
inventario de emisiones contaminantes atmosféricos, desarrollada por la Agencia Europea de Medio
Ambiente. Se obtienen los factores de emision del Tier 1.

En el caso del calculo de las emisiones de SOz, las emisiones estan basadas en el consumo de
combustible que, junto con la informacién sobre el contenido en azufre de éste, da lugar a los
resultados de emisiones.

A continuacién, se muestran los resultados de los calculos realizados una vez obtenidos los factores
de emision necesarios a partir de EMEP/EEA emission inventory guidebook:

GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEI)
FC (1) COze co, CHa N,O
7.185,186 22.988,838 22.705,188 0,625 0,977
RESTO CONTAMINANTES
co cov PM NHs NOx SOx
82,407 25,450 13,745 5,75x1072 247,580 2,87x10'

Nota: (1) FC, Fuel Consumption, Consumo de combustible (en toneladas).

Fuente: Factores de emision EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023 y Tierl (EPA). Datos de obra del
Proyecto Constructivo provisional. “Actuaciones asociadas a la Pista 06R-24L". Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El
Prat. Aena 2025. Elaboracién propia.

Los valores de emisiones de contaminantes estimados para la fase de ejecucion resultan notables.
Se considera, en cualquier caso, un efecto temporal, directamente asociado al funcionamiento de la
magquinaria de obra.

Las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)* emitidas a la atmésfera en esa fase se
estiman en 22.988,838 tCO2e, correspondientes a 22.705,188 tCOz2; 0,625 tCHa4 y 0,977 tN20.

19 CO,e: Es un compuesto equivalente que engloba distintos gases de efecto invernadero para expresarlos con respecto al
CO;: dioxido de carbono (CO,), metano (CH,), y 6xido nitroso (N,O). La cantidad de CO.e resulta de aplicar los siguientes
factores:

tCO2e =tCO2+ 27 - (tCH4) + 273 - (tN20)
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Similar circunstancia se prevé para la emisién de polvo a la atmdsfera, como resultado de las
operaciones asociadas al movimiento de tierras (demoliciones, excavaciones, transporte, rellenos,
extendido y acopios), con efectos tanto sobre las personas trabajadoras de la obra, como para los
usuarios de las instalaciones aeroportuarias. La afectacién requerira de medidas de control
ambiental particulares durante las obras, principalmente durante las actuaciones criticas en la
generacion de polvo: excavaciones y demoliciones. En menor grado, dada la situacion de las
actuaciones, el polvo también puede producir afectacion sobre la vegetacion circundante al punto
de origen sobre la que se deposite, asi como molestias a la fauna.

De todos modos, se considera un efecto temporal directamente asociado al funcionamiento de la
maaquinaria de obra y, en su caso, de instalaciones asociadas como plantas temporales de hormigén
y asfalto. El efecto también sera discontinuo durante el tiempo que dure la obra, treinta (30) meses,
de acuerdo con el programa de trabajos, con el volumen total de emisiones distribuido a lo largo de
un plazo de veinticuatro (24) meses de trabajo efectivo. La fase critica de la obra respecto a los
requerimientos de equipos se corresponde con el periodo de 47-58 dias de cierre de pista, para lo
cual se requerird una gran cantidad de equipos.

A ello hay que considerar también el clima y las condiciones particulares de viento en las
proximidades del litoral (vientos dominantes y reinantes, y régimen de brisas) que contribuiran de
manera regular a dispersar las emisiones contaminantes a lo largo del afio.

En este caso, no se prevé ninguna afectacion potencial sobre la poblacion residente en el entorno,
ya que tanto la zona de obras como la zona de instalaciones auxiliares propuesta se sitlan a mas
de 2.100 metros y 5.800 de las areas urbanas de El Prat de Llobregat y Viladecans, respectivamente.
En consecuencia, durante el tiempo de duracién de la obra es poco probable que se produzcan
superaciones de los valores limites establecidos por la legislacion (Real Decreto 102/2011) para los
contaminantes analizados, por lo tanto, no se prevé que la obra afecte a las poblaciones cercanas
al aeropuerto.

5.4.2. FASE DE OPERACION

La afectacion a la calidad del aire como consecuencia de la fase de operacion se debe
principalmente a las emisiones de los motores de las aeronaves, si bien existen otras fuentes de
emisién que contribuyen a aumentar la concentracion de contaminantes, como los vehiculos de
apoyo en tierra (GSE/GAV), unidades auxiliares de energia (APU), grupos electrégenos, calderas,
practicas del SEI y vehiculos en aparcamientos y accesos al aeropuerto.

El calculo de la contaminacion del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se ha realizado
mediante la simulacion de las emisiones de los contaminantes de origen aeroportuario, utilizando el
programa AEDT en su ultima version 3g. El modelo AEDT “Aviation Environmental Design Tool” se
ha desarrollado por la FAA-AEE “Federal Aviation Administration, Office of Environment and
Energy”. Es una de las pocas herramientas de evaluacion de la calidad del aire concebida
especificamente para aeropuertos. Dispone de modulos de célculo tanto de emisiones como de

Estos factores se conocen como Potencial de calentamiento global y corresponden al «Sixth Assessment Report (AR6)» de
2021, elaborado por el Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC).
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dispersiones, de una base de datos de factores de emisién de aeronaves, asi como de una base de
datos de equipos de apoyo en tierra y unidades auxiliares de energia.

En el Anexo lll, Emisiones de CO2e y estudio de calidad del aire, se desarrolla en detalle la
metodologia de célculo y los resultados obtenidos.

El analisis de la calidad del aire se ha realizado para dos escenarios, con el fin de valorar la
afectacion que pueda producir la ampliacion de la infraestructura:

v Situacién actual: Se corresponde a la configuracion operativa establecida en el afio 2023.

v' Escenario de puesta en funcionamiento de las instalaciones: coincide con el afio 2030 en el
gue esta previsto que finalicen las obras de las actuaciones previstas.

Pararealizar la modelizacion de la calidad del aire en el aeropuerto, previamente se requiere calcular
las emisiones de cada una de las fuentes consideradas en el modelo. A continuacion, se exponen
los resultados del inventario de emisiones en ambos escenarios:

Tabla 5.54. Resumen de emisiones. Situacion actual

BENCENO NOx SOx
FUENTE )
tn /ANO

Ciclo LTO 1.827,00 3,56 1.589,00 138,10 13,49 13,49
GSE/GAV 10,75 - 11,60 - 0,39 0,39
APU 13,02 - 22,08 2,71 2,32 2,32
Accesos y aparcamientos 545,08 0,25 12,54 0,55 6,60 1,12
Calderas 3,73 0,01 4,44 0,03 0,08 0,08
Grupos electrégenos 1,25 0,01 5,79 0,11 0,31 0,31
Practicas SEI 1,45 0,00 0,01 0,00 0,37 0,36
Total 2.402,28 3,83 1.645,46 141,50 23,56 18,07

Fuente: AEDT 3g — MOVESA4. Elaboracion propia.

Tabla 5.55. Resumen de emisiones. Puesta en Funcionamiento

(ele) BENCENO \[0)¥ SOx
FUENTE )
tn / ANO
Ciclo LTO 1.577,23 2,37 1.925,37 144,97 9,43 9,43
GSE/GAV 7,06 - 8,10 - 0,25 0,25
APU 14,38 - 19,14 2,52 2,23 2,23
Accesos y aparcamientos 228,21 0,12 4,78 0,34 7,02 1,14
Calderas 0,19 0,00 0,22 0,00 0,00 0,00
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Grupos electrogenos 0,93 0,01 521 0,11 0,21 0,21
Practicas SElI 1,09 0,00 0,01 0,00 0,26 0,25
Total 1.829,09 2,50 1.962,84 147,94 19,41 13,52

Fuente: AEDT 3g — MOVESA4. Elaboracion propia.

Una vez caracterizadas las fuentes y cuantificadas sus emisiones, se realiza la modelizacion de la
calidad del aire en el aeropuerto y su entorno. Para ello se determinan los parametros que regula la
legislacion vigente, el Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire. Estos son:

v' Concentraciones medias anuales: Se calcula la concentracién media anual en cada
escenario de los contaminantes regulados, NO2z, PM1o, PM25sy Benceno alrededor de una
malla de puntos que cubre toda la superficie del aeropuerto y parte de sus alrededores.

v' Concentraciones en receptores: Se calculan las medias reguladas, horarias, diarias y
octohorarias segun el contaminante, en ndcleos urbanos cercanos, de los contaminantes
NO2, CO, SOx y PM10.

5.4.2.1. Diéxido de nitrégeno (NO>)

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, el valor limite anual para el NO2 (40 pg/m?3)
no se supera en las zonas habitadas del entorno del aeropuerto, pero si en el interior de la Zona de
Servicio de este. Los valores mas altos que superan el valor limite se alcanzan en la cabecera de
pista 24L, llegando a un maximo de 50 pg/m? para el escenario de situacién actual y de 55 pg/m?3
para el de puesta en funcionamiento?0.

20 |a superacion del valor limite para la proteccién de la salud no puede evaluarse en el interior del aeropuerto porque en el
Anexo Il del RD 102/2011 se establece que “El cumplimiento de los valores limite para la proteccién de la salud humana
no se evaluara en las ubicaciones situadas en zonas a las que el publico no tenga acceso y no existan viviendas
permanentes”.
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llustracion 89. Curvas de isoconcentracién anuales de NO2 del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat
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Fuente: Elaboracién propia.
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En cuanto al valor limite horario para la proteccion de la salud humana, la legislacion actual lo
establece en 200 pg/m? que no podran superarse en mas de 18 ocasiones por afio civil. Tal y como
se puede apreciar en las siguientes tablas, no existen superaciones del valor limite horario
establecido por la normativa en ninguno de los receptores ni escenarios considerados.

Tabla 56. Concentraciones horarias de NO2 (Situacion actual)

Concentraciones horarias de NOz obtenidas (ug/m3)

Situacion actual

Receptor
Percentil Valor Desviacién 5 3
99,8 promedio tipica N®superaciones

Aeropuerto 76,04 16,60 24,13 0
Almeda Mercader 71,49 0,91 5,97 0
Castelldefels 68,40 0,76 5,08

El Prat (polideportivo Sagnier) 74,21 1,96 8,02 0
Fontsanta 70,94 0,77 5,45 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 56,60 0,68 4,49 0
L'Hospitalet de Llobregat 62,11 0,75 497 0
Sant Boi de Llobregat 72,10 0,79 5,41 0

Viladecans (polideportivo
Atrium)

70,16 0,85 5,55 0

Valor limite 200 pug/m3— N° de superaciones permitidas: 18

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.

Tabla 57. Concentraciones horarias de NO2 (Puesta en funcionamiento)

Concentraciones horarias de NO2 obtenidas (ug/m?)

Puesta en funcionamiento

Receptor
Percentil Valor Desviacién - :
99,8 promedio tipica RS
Aeropuerto 76,03 19,05 24,98 0
Almeda Mercader 73,96 1,03 6,57 0
Castelldefels 65,86 0,84 5,45 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 74,43 2,11 8,49 0
Fontsanta 74,03 0,86 6,02 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 63,14 0,78 5,10 0
L'Hospitalet de Llobregat 71,11 0,90 591 0
Sant Boi de Llobregat 70,41 0,85 5,73 0

Viladecans (polideportivo

Atrium) 71,89 0,93 6,04 0

Valor limite 200 pg/m3— N° de superaciones permitidas: 18

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.
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5.4.2.2. Monoéxido de carbono (CO)

En cuanto al monoxido de carbono, no existen valores limites de la media anual. La legislacion
vigente (Real Decreto 102/2011) establece como valor limite para la proteccion de la salud humana
10 mg/m3 en el periodo promedio de las ocho horas méaximas de un dia. En las siguientes tablas se
puede comprobar cémo los maximos obtenidos en todos los receptores y en todos los escenarios
considerados se encuentran muy por debajo del limite legal.

Tabla 58. Concentraciones octohorarias de CO (Situacion actual)

Concentraciones octohorarias de CO obtenidas de la simulacién
(mg/m?3)

Receptor

Situacién actual

Méximo Valor promedio Desviacién tipica N° superaciones

Aeropuerto 0,95 0,06 0,08 0
Almeda Mercader 0,43 0,01 0,04 0
Castelldefels 0,51 0,01 0,04 0
El Prr?\t (polideportivo 111 0.02 0.08 0
Sagnier) ’ ' ’

Fontsanta 0,40 0,01 0,03 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 0,66 0,01 0,04 0
L'Hospitalet de Llobregat 0,44 0,01 0,03 0
Sant Boi de Llobregat 0,51 0,01 0,04 0
Viladecans (polideportivo 0.78 0,01 0,05 0

Atrium)

Valor limite 10 mg/m3

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.

Tabla 59. Concentraciones octohorarias de CO (Puesta en funcionamiento)

Concentraciones octohorarias de CO obtenidas de la simulacion
(mg/m?3)

Receptor

Puesta en funcionamiento

Méaximo  Valor promedio Desviacién tipica N° superaciones

Aeropuerto 0,59 0,04 0,05 0
Almeda Mercader 0,34 0,01 0,02 0
Castelldefels 0,26 0,01 0,02 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 0,94 0,02 0,06 0
Fontsanta 0,37 0,00 0,03 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 0,53 0,01 0,03 0
L'Hospitalet de Llobregat 0,25 0,00 0,02 0
Sant Boi de Llobregat 0,61 0,01 0,03 0
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Concentraciones octohorarias de CO obtenidas de la simulacion
(mg/m?3)

Receptor

Puesta en funcionamiento

Maximo  Valor promedio  Desviacion tipica N° superaciones

Vilgdecans (polideportivo 0,38 0,01 0,03 0
Atrium)

Valor limite 10 mg/m?

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.

5.4.2.3. Oxidos de azufre (SOx)

No existe un valor limite anual para proteccion de la salud humana referido a diéxido de azufre
(SO2). El nivel critico anual definido para este contaminante se refiere a la proteccion de la
vegetacion. No obstante, para la proteccion de la salud humana la legislacion actual vigente
establece valores limite horario y diario relativos a SO-.

Los resultados de la simulacion hacen referencia a SOx. Puesto que los limites legales aluden a
SOz, y debido a que se encuentra en la atmdsfera en concentraciones mas elevadas que otros
compuestos del azufre, se considerara que todos los SOx se encuentran como diéxido de azufre
para poder evaluar los resultados obtenidos para el escenario de estudio.

El valor limite diario marcado por el Real Decreto 102/2011 se establece en 125 pg/ms3, que no podra
superarse en mas de 3 ocasiones. Tal y como se aprecia en las tablas siguientes este valor no se
supera en ninguno de los receptores ni de los escenarios considerados.

Tabla 60. Concentraciones diarias de SOx (Situacién actual)

Concentraciones diarias de SOx obtenidas de la simulaciéon (ug/m?)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacion N° superaciones
99,18 promedio tipica P

Aeropuerto 10,45 3,36 2,65 0
Almeda Mercader 2,95 0,23 0,56 0
Castelldefels 3,24 0,22 0,64 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 3,46 0,42 0,74 0
Fontsanta 3,00 0,18 0,53 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 3,44 0,20 0,64 0
L'Hospitalet de Llobregat 2,57 0,20 0,51 0
Sant Boi de Llobregat 2,48 0,19 0,50 0
Viladecans (polideportivo 350 024 063 0
Atrium) ' ' '

Valor limite 125 pg/m® — N° de superaciones permitidas: 3

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.
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Tabla 61. Concentraciones diarias de SOx (Puesta en funcionamiento)

Concentraciones diarias de SOx obtenidas de la simulacién (ug/m?3)

Receptor Puesta en funcionamiento
Percentil Valor Desviacion Ne°
99,18 promedio tipica superaciones

Aeropuerto 8,87 2,94 2,09 0
Almeda Mercader 2,54 0,24 0,55 0
Castelldefels 3,22 0,22 0,61 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 3,44 0,44 0,75 0
Fontsanta 3,46 0,19 0,56 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 4,26 0,22 0,73 0
L'Hospitalet de Llobregat 2,54 0,21 0,49 0
Sant Boi de Llobregat 2,80 0,20 0,55 0
Vilgdecans (polideportivo 3,09 0.25 0,69 0
Atrium)

Valor limite 125 pg/m® — N° de superaciones permitidas: 3

Fuente: AEDT 3g. Elaboracién propia.

En cuanto al valor limite horario marcado por el Real Decreto 102/2011 vigente, se establece en 350
pg/m?3 con fecha de cumplimiento el 1 de enero de 2005, valor que no podra superarse en mas de
24 ocasiones por afio civil. En las tablas posteriores se recogen los resultados obtenidos de la
simulacion, donde se observa que no se superan los limites de referencia en ningin caso.

Tabla 62. Concentraciones horarias de SOx (Situacion actual)

Concentraciones horarias de SOx obtenidas de la simulacion (ug/m?3)

Situacioén actual

Receptor
Percentil Valor Desviacion N°
99,73 promedio tipica superaciones

Aeropuerto 42,85 3,33 6,57 0
Almeda Mercader 22,05 0,22 2,15 0
Castelldefels 18,62 0,22 2,69 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 22,63 0,41 2,47 0
Fontsanta 18,22 0,18 1,79 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 13,92 0,20 2,82 0
L'Hospitalet de Llobregat 17,12 0,20 2,21 0
Sant Boi de Llobregat 17,39 0,19 2,00 0
Vilgdecans (polideportivo 24.70 023 257 0
Atrium)

Valor limite 350 pug/m?® — N° de superaciones permitidas: 24

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.
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Tabla 63. Concentraciones horarias de SOx (Puesta en funcionamiento)

Concentraciones horarias de SOx obtenidas de la simulacion (ug/m?)

Puesta en funcionamiento

Receptor
Percentil Valor Desviacion N°
99,73 promedio tipica superaciones

Aeropuerto 28,92 2,91 5,44 0
Almeda Mercader 18,58 0,23 2,17 0
Castelldefels 17,93 0,22 2,45 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 22,80 0,43 2,52 0
Fontsanta 19,53 0,19 1,89 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 15,40 0,21 3,28 0
L'Hospitalet de Llobregat 18,40 0,21 2,07 0
Sant Boi de Llobregat 17,75 0,20 2,09 0
Viladecans (polideportivo 21.67 0,24 2.94 0
Atrium)

Valor limite 350 pg/m? — N° de superaciones permitidas: 24

Fuente: AEDT 3g. Elaboracién propia.

5.4.2.4. Particulas en suspension (PMjo)

El valor limite anual para la proteccion de la salud humana para PM1o esta establecido en 40 pg/m3.
Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracién, dicho limite no se supera en ningin punto
ni fuera ni en el interior de la Zona de Servicio del aeropuerto. De hecho, el maximo registrado por
la simulacion es de 5,4 pg/ms en la situacion actual, y 5,9 pg/ms? para el de puesta en funcionamiento.
Estos valores se encuentran muy alejados del limite legal.
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llustracion 90. Curvas de isoconcentracion anuales de PMio del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat
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Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 64. Concentraciones diarias de PMio (Situacién actual)

Concentraciones diarias de PM1o obtenidas de la simulacion (ug/m3)

Situacién actual

Receptor
Percentil Valor Desviacion N°
90,4 promedio tipica superaciones

Aeropuerto 0,58 0,29 0,24 0
Almeda Mercader 0,28 0,09 0,22 0
Castelldefels 0,25 0,08 0,24 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 0,99 0,29 0,53 0
Fontsanta 0,20 0,07 0,21 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 0,22 0,08 0,24 0
L'Hospitalet de Llobregat 0,17 0,06 0,16 0
Sant Boi de Llobregat 0,26 0,08 0,22 0

Viladecans (polideportivo
Atrium)

0,37 0,12 0,33 0

Valor limite 50 pg/m? — N° de superaciones permitidas: 35

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.

Tabla 65. Concentraciones diarias de PMio (Puesta en funcionamiento)

Concentraciones diarias de PM1o obtenidas de la simulacion (ug/m3)

Puesta en funcionamiento

Receptor
Percentil Valor Desviacion Ne°
90,4 promedio tipica superaciones
Aeropuerto 0,42 0,23 0,18 0
Almeda Mercader 0,26 0,09 0,25 0
Castelldefels 0,22 0,09 0,28 0
El Prat (polideportivo Sagnier) 1,03 0,39 0,91 0
Fontsanta 0,24 0,09 0,31 0
Gava (Parc del Mil-lenni) 0,21 0,09 0,27 0
L'Hospitalet de Llobregat 0,20 0,07 0,19 0
Sant Boi de Llobregat 0,20 0,10 0,39 0
Xilr"cill::l;():ans (polideportivo 037 013 0.39 0
Valor limite 50 pg/m3 — N° de superaciones permitidas: 35

Fuente: AEDT 3g. Elaboracion propia.

El valor limite diario para la proteccion de la salud humana es de 50 pg/ms3. En las tablas anteriores
guedan reflejados los maximos valores obtenidos en cada uno de los receptores analizados en cada
uno de los escenarios. Todos los resultados obtenidos de la simulacién se encuentran muy por
debajo del limite legal.
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5.4.2.5. Particulas en suspension (PMz5s)

El Real Decreto 102/2011 recoge los valores limite anuales de las particulas en suspension de
diametro menor a 2,5 pm (PMz;5) para la protecciéon de la salud humana. El objetivo con fecha de
cumplimiento a partir del 1 de enero de 2020 es de 25 ug/ms.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se supera en ningun punto
ni fuera ni en el interior de la Zona de Servicio del aeropuerto. De hecho, el maximo registrado por
la simulacion es de 5 pg/m? en la situacion actual, y 4,7 ug/m? para el de puesta en funcionamiento.
Estos valores se encuentran por debajo del limite legal.
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llustracion 91. Curvas de isoconcentracion anuales de PM2,5 del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat
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Fuente: Elaboracion propia.
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5.4.2.5.1. Benceno (CeHe)

Segun la legislacion vigente, el valor limite anual para la proteccion de la salud humana esta
establecido en 5 pg/m3. Tal y como se puede apreciar en la siguiente ilustracion, dicho limite no se
supera en ningln punto ni fuera ni en el interior de la Zona de Servicio del aeropuerto. En zonas
puntuales de las plataformas con gran transito de aeronaves se obtienen unas concentraciones
maximas de 0,32 ug/m? para la situacién actual, y 0,16 pug/m? para el de puesta en funcionamiento.



aeropuertos
aena paral:‘:i ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
—_—

llustracion 92. Curvas de isoconcentracion anuales de Benceno del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona — El Prat
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Fuente: Elaboracién propia.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 261

Fnero 2026 AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT



aena

Como conclusién se puede destacar que las simulaciones realizadas dan como resultado unos
niveles de calidad del aire aceptables en el entorno del aeropuerto. Los receptores cercanos a las
zonas de actividad aeroportuaria pueden experimentar episodios aislados de concentracion
relativamente alta de 6xidos de nitrdgeno, en especial aquellos situados al este del aeropuerto, en
las proximidades de la cabecera 24L, pero no se prevé que esos episodios excedan en ningln caso
las 18 superaciones permitidas por la legislacion de aplicacion.

En la puesta en funcionamiento las emisiones anuales de CO, SOx y benceno y se reducen respecto
a la situacidn actual, mientras que, para el NOx, PM1o y PM2;5 se produce un incremento minimo en
algunos receptores, si bien es inferior al aumento de operaciones teniendo en cuenta el objetivo de
uso de SAF establecido en la iniciativa ReFuelEU Aviation y los porcentajes de reduccion de
emisiones por contaminante. Las emisiones en accesos y aparcamientos también se reducen en la
puesta en funcionamiento respecto a la situacién actual.

Por todo lo anterior, se puede concluir que el riesgo de exceder el nUmero de superaciones de las
concentraciones establecidas por la legislacion en las zonas urbanas cercanas al Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona — El Prat es bajo para el horizonte de puesta en funcionamiento y, por tanto,
que no se requieran otras medidas protectoras o correctoras complementarias durante la fase de
operacion en relacion con la calidad quimica del aire.

5.5. EFECTOS DERIVADOS DE LA VULNERABILIDAD ANTE LOS RIESGOS
CLIMATICOS

5.5.1. RIESGOS CLIMATICOS

Respecto a la vulnerabilidad del proyecto al cambio climético, cabe indicar que, en la evaluacién
ambiental realizada durante la elaboracién de este documento, no se ha identificado ninguna
variable meteorolégica, ni fendmeno meteorolégico extremo, que puedan afectar a la infraestructura
objeto de proyecto.

El analisis se basa en una revisidon de resultados y conclusiones acerca de las tendencias y
proyecciones de cambio sobre las principales variables climaticas recogidas en documentacion de
referencia sobre el cambio climatico en Catalufia.

De acuerdo con el Quinto Informe IPCC se definen 4 nuevos escenarios de emision, las
denominadas Trayectorias de Concentracion Representativas (RCP, por sus siglas en inglés), y que
se caracterizan por su Forzamiento Radiativo (FR) total para el afio 2100 que oscila entre 2,6 y
8,5W/m2, Las cuatro trayectorias RCP comprenden un escenario en el que los esfuerzos en
mitigacion conducen a un nivel de forzamiento muy bajo (RCP2.6), 2 escenarios de estabilizacion
(RCP4.5 y RCP6.0) y un escenario con un nivel muy alto de emisiones de GEI (RCP8.5).


http://ipcc.ch/publications_and_data/publications_and_data_reports.shtml
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llustracion 93. Concentraciéon de CO2e para los distintos escenarios de emision
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Fuente: Guia resumida del quinto informe de evaluacién del IPCC.WGI. “Cambio Climatico: Bases Fisicas” 2013.

Estos escenarios sirven de base para la elaboracion de las posibles condiciones climaticas del
futuro. La Ultima generacion de escenarios de emision, las llamadas RCP definen trayectorias que
representan concentraciones de gases de efecto invernadero y aerosoles para proyecciones
climéticas particulares (es decir, valores de forzamiento radiativo en el afio 2100). Cada trayectoria
es, a su vez, representativa de un escenario de desarrollo particular de las emisiones
antropogénicas. Cuanto mayor sea el valor del forzamiento radiativo, mayor sera el cambio en las
condiciones climaticas.

Desde 2008, el Servicio Meteoroldgico de Catalufia (SMC) ha realizado varios proyectos para
elaborar proyecciones regionalizadas del clima para el siglo XXI en Catalufia, utilizando la
regionalizacion dinamica y la estadistica como aproximaciones metodolégicas.

A continuacion, se presenta una sintesis de las tendencias y principales proyecciones de cambio
sobre las principales variables climaticas para el horizonte 2050, segun las simulaciones
regionalizadas desarrolladas desde el SMC, del cual se extraen las tendencias para el &mbito del
litoral catalan donde se sitGa el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.

De acuerdo con la situacién del proyecto en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat no
se ha considerado necesario el andlisis de alteraciones de parametros oceanicos, centrando la
atencion en los indicadores atmosféricos mas importantes en los estudios de cambio climéatico como
son las alteraciones en el régimen de temperaturas del aire y en el régimen de precipitaciones.
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5.5.1.1. Alteraciones del régimen de temperaturas

La temperatura media anual (TMA) se espera que aumente hacia mediados del siglo XXI, respecto
al periodo 1971-2000, independientemente del escenario considerado. Todos los escenarios
presentan una tendencia estadisticamente significativa entre +0,7 y +2,1 °C en 45 afios y un
aumento de la variabilidad interanual, aunque sobreestimada por las simulaciones. Los menores
incrementos proyectados se encontrarian en la fachada litoral, zona en la que se sitGa el aeropuerto.

Estacionalmente se proyectan cambios en el mismo sentido y también independientemente del
escenario de emisiones considerados. Los maximos aumentos de temperatura se proyectan para
otofio, seguida por verano, con aumentos de la temperatura media, y los menores durante el
invierno. Es probable que todos estos valores acaben siendo menos elevados, teniendo en cuenta
que el modelo sobreestima la variacion de la temperatura media anual durante el periodo 2006-2018
(periodo de solapamiento entre observaciones y proyecciones).

En relacién con los extremos de temperatura, también se proyecta un aumento de la maxima (TX)
y minima (TN) diaria, de hasta +4 y +3,5 °C hacia 2050, segln el escenario mas intensivo en
emisiones (RCP8.5), respectivamente. También aumentarian considerablemente el nimero de
noches tropicales (TN = 20 °C) y térridas (TN = 25 °C) en la zona litoral, asi como los dias calidos
(TX 2 30 °C), torridos (TX = 35 °C) y libras de heladas (TN = 2 °C) en el interior y la zona prelitoral,
mientras que los dias de helada (TN < 0 °C) y de frialdad (TM < 10 °C) se reducirian notablemente
en la alta montafia, asi como en algunas zonas del interior y del prelitoral. Ademas, en amplias
zonas del litoral dejarian de registrar heladas casi cada invierno.
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llustraciéon 94. Evoluciéon temporal proyectada (1971-2050) de las anomalias (en °C) de temperatura
media anual (TMA) respecto al valor medio del periodo de control (1971-2000) para la zona litoral y
prelitoral de Catalufia.

Evolucié temporal projectada de les anomalies mitjanes anuals de TM (°C) a la zona Litoral i Prelitoral (1971-2050)
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Fuente: Escenaris climatics regionalitzats a Catalunya (ESCAT-2020). Projeccions estadistiques regionalitzades a 1 km de
resolucié espacial (1971- 2050). Servei Meteorologic de Catalunya, Generalitat de Catalunya.



llustracion 95. Variacion proyectada (en °C) de la Temperatura Media (TM) anual respecto al periodo
de referencia 1971-2000, para los periodos 2021-2030 (arriba) y 2021-2050 (bajo) y los escenarios de
emisiones RCP4.5 (izquierda) y RCP8.5 (derecha).
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Fuente: Escenaris climatics regionalitzats a Catalunya (ESCAT-2020). Projeccions estadistiques regionalitzades a 1 km de
resolucié espacial (1971- 2050). Servei Meteorologic de Catalunya, Generalitat de Catalunya.

Con respecto a la zona aeroportuaria, y segun la figura anterior, la variacion proyectada (en °C) de
la Temperatura Media (TM) anual respecto al periodo de referencia 1971-2000, para los periodos
2021-2030 y 2021-2050 y los escenarios de emisiones considerados oscilaria entre 1 y 1,5°C.

5.5.1.2. Alteraciones del régimen de precipitaciones

Las proyecciones para la precipitacion no son tan robustas como en el caso de la temperatura,
puesto que esta variable presenta una gran variabilidad interanual (sucesion de afios muy lluviosos
y afios muy secos), lo que hace dificil encontrar una tendencia clara y robusta en esta variable. Asi,
su evolucién es muy incierta, pero parece haber una tendencia a una disminucion general de la
precipitacion media anual, sobre todo segun el escenario RCP8.5. Esta disminucion seria muy
importante en verano en el conjunto de Catalufia, y considerable en otofio para la zona litoral y
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prelitoral. Estas reducciones hacia 2050, segun el escenario RCP8.5, podrian alcanzar valores del
orden del —40 % para todo el dominio y la precipitacion media anual, de cara a la primavera del
orden del —45 %, y en verano del orden del =75 %.

Geograficamente, la mayor disminucion proyectada para la precipitacion hacia 2050 se espera en
las comarcas del noreste y en el prelitoral tarraconense, mientras que la menor se daria en el Pirineo
occidental. En el noreste de Catalufia la reduccion proyectada de la precipitacion media anual, segun
el escenario RCP8.5 y para el periodo 2021-2050, estaria en torno a =15 %.

En relacion con los indices climaticos pluviométricos, se proyecta una disminucion considerable y
general en los dias con precipitacion débil (PPT < 5 mm) independientemente del escenario y
modelo considerados. En cambio, en algunas zonas de Catalufia, sobre todo en las Terres de I'Ebre
y més ligeramente en las comarcas del noreste, se espera que aumenten los dias con abundante
precipitacion (PPT = 50 mm). Finalmente, se espera que la longitud maxima de la racha seca anual
(dias consecutivos con PPT < 1 mm) aumente en todo el territorio haciendo mas intensas las
sequias, especialmente en toda la zona litoral-prelitoral y las Terres de Ponent.
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Fuente: Escenaris climatics regionalitzats a Catalunya (ESCAT-2020). Projeccions estadistiques regionalitzades a 1 km de
resolucié espacial (1971- 2050). Servei Meteorologic de Catalunya, Generalitat de Catalunya.
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llustracion 97. Variacion proyectada (en %) de la Precipitacién (PPT) media anual respecto al periodo
de referencia 1971-2000, para los periodos 2021-2030 (arriba) y 2021-2050 (bajo) y los escenarios de
emisiones RCP4.5 (izquierda) y RCP8.5 (derecha).
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Fuente: Escenaris climatics regionalitzats a Catalunya (ESCAT-2020). Projeccions estadistiques regionalitzades a 1 km de
resoluci6 espacial (1971- 2050). Servei Meteorologic de Catalunya, Generalitat de Catalunya.

En lo que respecta al régimen de precipitaciones, y de acuerdo con el SMC, la variacion proyectada

(en %) de la Precipitacion (PPT) media anual respecto al periodo de referencia 1971-2000, para los

periodos 2021-2030 y 2021-2050 y los escenarios de emisiones considerados se estima entre un

5% y un 10% menor.

5.5.2. INCORPORACION AL PROYECTO DE MEDIDAS DE ADAPTACION Y MITIGACION

Respecto a la vulnerabilidad del proyecto al cambio climético, cabe indicar que, conforme a lo
expuesto, y a pesar de las incertidumbres y deficiencias de las proyecciones, se identifica una
tendencia general a la disminucion de las precipitaciones muy importante en verano en el conjunto
de Catalufia y considerable en otofio para la zona prelitoral y litoral donde se emplaza el aeropuerto.
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Esta tendencia al cambio en el comportamiento de esta variable meteorolégica no debe afectar a la
infraestructura que se proyecta. De cualquier modo, se ha analizado si el disefio del proyecto atiende
a posibles cambios para un aumento de esta variable, y se ha comprobado si el proyecto recoge
instalaciones de drenaje disefiada para eventos de precipitaciones mas intensas y fuertes
aguaceros.

En este sentido, el proyecto tal y como se ha desarrollado se ajusta a una variacién en el
comportamiento de eventos de precipitaciones intensas debido a que el sistema de drenaje permite
la evacuacién de las aguas de escorrentia de la plataforma y su zona colindante, dirigiendo las
aguas hacia el canal E8 previo paso por una depuradora. El sistema esta calculado para permitir
evacuar caudales de avenida en periodos de retorno de 10 afios. Previamente a su vertido a la red
de canales, el caudal recogido pasara a través de una planta separadora de hidrocarburos, con una
capacidad de tratamiento de 672 I/s.

En cuanto al resto de variables susceptibles de sufrir variaciones derivadas del cambio climatico, no
se ha identificado ninguna otra variable meteoroldgica, ni fendmeno meteoroldgico extremo que
puedan afectar a las actuaciones asociadas a la pista 06R-24L, considerando por tanto que el
proyecto, tal y como esta planteado, no presentaria mayores riesgos derivados del cambio climatico
y estaria adecuadamente adaptado a escenarios moderados previsibles.

5.6. EFECTOS SOBRE LA CALIDAD FiSICA DEL AIRE

La contaminacidn acustica producida durante la fase de obras del proyecto objeto de estudio se
debe analizar en dos lineas paralelas, por un lado, la afectacion derivada principalmente por las
emisiones generadas por las actividades de obra y los movimientos de maquinaria (Fase de
ejecucidn). Por otro lado, dado que durante esta fase serd necesario el cierre temporal de las pistas
06R-24L y 02-20, se evalla acusticamente el impacto que el cambio de operativa habitual del
aeropuerto pueda generar durante ese periodo de tiempo (Fase de ejecucion. Afectacién acustica
derivada del cierre de pista).

Por otro lado, una vez finalizadas las actuaciones, sera necesario evaluar el impacto acustico de las
nuevas infraestructuras (Fase de operacion).

5.6.1. FASE DE EJECUCION

Las emisiones acusticas relativas a obra civil seran importantes debido al conjunto de actividades
para la mejora de las pistas existentes, asi como de construccion de la nueva calle de rodaje Juliet
y la nueva plataforma de deshielo, susceptibles de generar incrementos de los niveles de ruido
durante su desarrollo, asociados al uso de maquinaria y vehiculos de obra: movimiento de tierras y
excavaciones, fresado de pavimentos, transporte de materiales, demoliciones y generacion vy
posterior gestién de residuos de construccion. La proximidad de las actuaciones a la terminal de
pasajeros (a 1,4 km de la zona de obras mas proxima), minimiza los efectos potenciales sobre el
personal trabajador y usuarios del aeropuerto derivado del ruido producido durante las obras, no
requiriendo la aplicacién de medidas correctoras.
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Se recoge el célculo de los niveles de ruido de obra producidos durante la fase de obras, conforme
a los criterios de célculo recogidos en la normativa vigente. El analisis aculstico elaborado ha
considerado la maquinaria y vehiculos de obra utilizados, atendiendo a zonas representativas con
receptores sensibles (terminales actuales operativas, zonas de acceso, aparcamientos, zonas
estanciales del entorno, edificaciones, etc.). Se tienen en cuenta la localizacion definitiva de las
Zonas de Instalaciones Auxiliares (ZIA) y la ubicacién de las plantas (asfalto, hormigén y
machaqueo, si fueran necesarias), atendiendo a la poblacién del entorno. El incremento asociado
de los niveles de ruido asociados a su funcionamiento tendria un efecto temporal.

En la seleccion de puntos para la evaluaciéon del ruido derivado de las obras previstas, se han
considerado los enclaves del proyecto de obra en los que se llevan a cabo las actuaciones que
mayores niveles acusticos generaran, con participacién de maquinaria pesada con mas altos niveles
de emisién de ruido (teniendo en cuenta el efecto sinérgico de todas las maquinas), que desarrollan
sus trabajos en la zona durante 3 0 mas meses.

Ademas, se han considerado, para cada zona de actuacion, la ubicacion méas cercana a receptores
potenciales en enclaves de uso publico: edificios en la franja litoral (Centro Municipal de Vela;
Antiguo Real Club de Golf de El Prat; Fundacién para la Conservacion y Recuperacion de Animales
Marinos, CRAM; Acuartelamiento Aeronautico de El Prat), Terminal 1 del aeropuerto, espacios
naturales colindantes en ambas cabeceras (estany del Remolar y marisma de Filipines; Estany de
la Ricarda). Se verifica que los espacios urbanos residenciales identificados en el entorno de la zona
de actuacion se sitan a mas de 2.000 metros de distancia (Parc Nou en El Prat de Llobregat;
viviendas en el entorno de la playa de Gava).

Finalmente, se han definido un conjunto de 10 puntos en los que se obtendran los niveles de emision
de ruido esperados, tras incorporar al escenario de simulacidon acustica (empleando el método
CNOSSOS-EUV), los niveles de potencia sonora de cada tipo de maquinaria y vehiculos a utilizar
(simulando un escenario de calculo en que la maquinaria utilizada en cada fase de obras se
concentra en esos puntos y opera simultdneamente). En la llustracién 98 se han numerado
secuencialmente, de norte a sur.
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llustracion 98. Ubicacion de los puntos de control para el estudio realizado de ruido en obra

Fuente: Ortofoto Google Earth y Elaboracion propia

Como ya se ha expuesto, los objetivos de calidad acuUstica estan definidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas (modificado por el
Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio). Dicho Real Decreto establece en su Anexo Il los objetivos
de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes, y que se muestran en la
tabla siguiente:
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Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y
e cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminaciéon 60 60 50

acustica.

a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 65 55
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del

d 70 70 65
contemplado en c).
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de

c . 73 73 63
espectaculos.

b  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 75 75 65

Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
X i i 2 2 (2
transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencién de la contaminacién acustica,
en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor incidencia acuUstica de entre las mejores técnicas
disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Fuente: Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre modificado por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio. Tabla A del
Anexo Il.

Como también se ha indicado, las zonas de actuacion del proyecto se encuentran dentro del Sistema
General Aeroportuario y de las Servidumbres Acusticas del aeropuerto.

La contaminacién acustica producida en fase de obras derivara principalmente de las emisiones
generadas por las actividades de obra y los movimientos de maquinaria. Las fases de ejecucion de
obra definidas en el Programa del posible desarrollo de los trabajos (Anejo n° 15 de la Memoria del
Proyecto Constructivo) son las siguientes, si bien la obra contempla actuaciones que se desarrollan
solapandose en distintas fases, siendo el plazo total de ejecucion de las obras de treinta (30) meses,
la fase critica de la obra respecto a los requerimientos de equipos se corresponde con el periodo de
47-58 dias de cierre de pista, para lo cual se requerird una gran cantidad de equipos, previéndose
jornadas de trabajo en horario diurno y nocturno. Un mejor detalle del alcance de los trabajos en
cada fase puede revisarse en la Descripcién de las Actuaciones (Capitulo 3.2) y el Programa de
Trabajo (Capitulo 3.3) del presente documento. En resumen, las fases del proyecto y su duracion
son las siguientes:

e Fase 0: Implantacién y trabajos previos, de 365 dias de duracion.

e Fase 1: Ejecucion de bancos de tubos, de 164 dias de duracion total para las cinco etapas
consideradas.

e Fase 2: Ejecucién de bancos de tubos (Etapa 1.2), de 12 dias de duracion.

o Fase 3: Repavimentacion de pista 06R-24L, reconstruccién de apartaderos y nuevo sistema
de balizamiento en pista y calles asociadas, de 46 dias de duracion.
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e Fase 4: Trabajos en pista 06R-24L y calle G7 dentro de RESA Pista 20, de 7 dias de
duracién.

e Fase 5: Trabajos en pista 06R-24L y calles asociadas, de 9 dias de duracién.

e Fase 6: Nueva calle de rodaje Juliet y plataforma, de 23 meses de duracion (las actuaciones
se realizaran a lo largo de toda la obra).

e Fase 7: Ejecucion de bancos de tubos (Etapa 1.3), pavimentacion y nuevo sistema de
balizamiento futura calle J6, de 59 dias de duracion.

e Fase 8: Entronques desde nueva calle Juliet a Kilo, de 136 dias de duracion.

e Fase 9: Construccion vial de servicio, de 6 dias duracion.

o Fase 10: Adecuacioén sefalizacion y letreros Juliet existente, implica cierres puntuales de
las zonas afectadas por otras actuaciones.

e Fase 11: Desmovilizacion, de 4 meses de duracion.

Para el estudio acustico realizado estas 11 fases de trabajo definidas en el proyecto se han agrupado
atendiendo a su significacién acustica, segun la tipologia de tareas a realizar en la obra y la
magquinaria especifica que se requiere para ello. Asi, para el analisis acustico se ha establecido la
siguientes agrupacion;

Tipologia de tareas A. Movimiento de tierras.

Tipologia de tareas B. Demoliciones.

Tipologia de tareas C. Fresado.

Tipologia de tareas D. Hormigonado.
e Tipologia de tareas E. Asfaltado.

Para el modelado acustico se han seleccionado los vehiculos y maquinaria mas relevantes (por su
potencia acuUstica) de cara a obtener el resultado integrado de las distintas actuaciones
desarrolladas. De acuerdo con el programa de trabajos previsible (Anejo 15 del proyecto: Programa
de trabajos y operatividad) y con la informacién del presupuesto del proyecto (en el que se desglosan
las mediciones y se detallan las unidades de obra con la participacién de cada maquina y vehiculos
utilizados en cada precio unitario), se han podido establecer los datos de la maquinaria y vehiculos
referidos en cada actuacién, mas relevantes desde el punto de vista acustico, considerando su nivel
potencia acustica de la maquinaria seleccionada (véanse, Tabla 67 y Tabla 68).

Con todo ello, para poder realizar la simulacién acustica, se han establecido 5 tipologias de tareas
principales, considerando la maquinaria relevante acusticamente de uso previsto en cada tipo de
tarea. Estas tipologias se encuentran representadas en la mayor parte de las distintas 11 fases que
establece el proyecto, por lo que se han destacado como de mayor relevancia acustica y para las
gue es necesaria una simulacion acustica que establezca el resultado del ruido emitido en diferentes
mapas de ruido (asi se descartan las fases del proyecto de menor relevancia acustica y menor
afectacion derivada en el entorno, como pueden ser: implantacion o desmovilizacion).
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Asi, los tipos de tareas y la maquinaria / vehiculos que participara en ellos se muestra en la siguiente
tabla, en la que se han establecido cinco escenarios de trabajo principales, atendiendo a cuestiones
acusticas y su afectacion al entorno: A, movimiento de tierras; B, demoliciones; C, fresado; D,
hormigonado y E, asfaltado. Estos cinco escenarios, junto con los puntos para los que se han
considerado los niveles de emisién esperados, han dado como resultado el conjunto de mapas de
ruido incluidos en el Anexo IV. Emisiones acusticas. Fase de obras.

La agrupacion en tipologias de tareas permite atender en la simulacion elaborada a la maquinaria
empleada, considerando su potencia, duracion de la tarea, etc., permitiendo evaluar una misma
tipologia de tarea en distintas zonas del proyecto. Para recoger la simultaneidad de tareas, se han
elaborado escenarios/simulaciones (de las que resultan los correspondientes mapas de ruido) en
las que se atiende a la realizacién simultanea de la misma tarea en distintos puntos de emision
definidos en el aeropuerto (por ejemplo, la demoliciéon en los puntos 4 y 6, etc.). No se han
identificado en el proyecto tipologias de tarea diferentes realizadas simultaneamente, por lo que
estas simulaciones acusticas se han descartado.

En la siguiente ilustracion se refleja, para cada ambito de actuacién, la tipologia de tarea con
significacidon acustica, de manera que puedan realizarse simulaciones para los ambitos en que
puedan realizarse cada tarea simultdneamente en distintos puntos.

llustracion 99. Tipologia de tareas y simultaneidad en obra

Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat :
ZONA DE INSTALACIONES
AUXILIARES N° 1
NUEVA PLATAFORMA
ZONA DE INSTALACIONES
AUXILIARES N° 2

.

REMODELACION APARTADERO 06R ‘ [ l
NUEVA CALLE DE RODAJE JULIET | I
Il LEESEESCSE,
11 B S o N N
‘ ‘ ADECUACION CALLE G9 NI i|‘|\H - [ J“
T | e 111 LR
f P o
V4 Bx
| . T i
ACTUACIONES EN PISTA 06R-24L ggfl_';'gggleggEOMETRiA f ADECUACION CALLE G4 REMODELACION
APARTADERO 24L
Leyenda
Demoliciones 1 Asfaltado
0_0,5:;Km Fresado Hormigonado
Movimiento de tierras

Fuente: Proyecto constructivo. Elaboracion propia.
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Tabla 67. Maquinaria relevante acUsticamente de uso previsto en cada tipologia de tareas

A. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Retroexcavadora 12 100-150 CV / 74-110 kW
Camién bafiera 48 290 CV /213 kW
Camion cisterna 1 290 CV /213 kW
Cargadora de ruedas 2 75-125 CV / 55-92 kW
Niveladora 2 135 CV /99 kW
Compactadora 1 132 CV /97 kW
Planta integral de machaqueo 1 408 CV /300 kW
B. DEMOLICIONES
Martillo rompedor sobre retroexcavadora 6 190-240 CV / 140-177 kW

Cargadora de ruedas 2 75-125 CV / 55-92 kW
Camién bafiera 4 290 CV /213 kw
2 25-35 CV / 18-26 kW
1 21 CV /15,5 kw

Dumper rigido

Cortadora de hormigon

Planta integral de machaqueo 1 408 CV / 300 kW
C. FRESADO
Fresadora asfalto 4 150-200 CV / 110-147 kW
Camién bafiera 68 290 CV /213 kW
Cargadora de ruedas 2 75-125 CV / 55-92 kW
Dumper rigido 2 25-35 CV / 18-26 kW
Planta integral de machaqueo 1 408 CV / 300 kW
D. HORMIGONADO
Hormigoneras 32 290 CV /213 kW
Pavimentadora encofrado 2 300 CV /221 kW
Planta de hormigon in situ 1 272 CV /200 kW
E. ASFALTADO

Cargadora de ruedas 2 75-125 CV / 55-92 kW
Camién basculante 42 290 CV /213 kW
Asfaltadora 6 205 CV / 151 kW
Rodillo compactador 6 125-175 CV / 92-129 kW
Planta de mezcla asféltica in situ 1 326 CV /240 kW

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Programa de Trabajos y del Presupuesto del proyecto de construccion
(Aena. 2025).

Para el célculo de los niveles de ruido producidos durante la fase de obras se han tenido en cuenta
los niveles de ruido tabulados en Code of practice for noise and vibration control on construction and
open sites — Part 1: Noise (Norma BritAnica BS 5228-1:2009 +A1:2014), con datos de nivel de
presién de la maquinaria diferenciado en bandas de octava, tal como especifica el Anexo de la Orden
PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005,
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de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a la evaluacion del ruido ambiental. Los parametros utilizados en los calculos acusticos se
muestran en la tabla siguiente.

Tabla 68. Nivel de potencia acustica en dB(A) de las maquinas modelizadas

GRUPO NIVEL DE POTENCIA ACUSTICA dB(A)

DE > POR BANDA DE OCTAVA (Hz) S
TRABAJO AL

@ 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dB(A)

A Retroexcavadora 8 81 96 101 109 116 114 113 109 120

Martillo rompedor sobre

B retroexcavadora 24 81 96 101 109 116 114 113 109 120
A B,C E Cargadora de ruedas 24 94 96 102 102 104 103 100 89 110

A Niveladora 8 90 99 102 104 112 107 103 92 115

A Compactadoras 8 82 87 96 97 95 91 83 73 102

A, B, C, D, Camion bafiera/ cisterna

) 24 85 8 85 94 98 107 89 82 108
/ hormigonera

B Cortadoras 24 74 101 100 105 108 111 115 112 119
B, C Dumper rigido 24 82 82 78 77 69 67 61 53 77
C Fresadora asfalto 24 83 99 98 102 105 103 99 94 110
D Pavimentadora encofrado 24 - - - - - - - - 102

Planta de hormigon in

D 24 86 97 99 104 105 103 100 95 110

situ 160 t/h
E Rodillo compactador 24 89 97 94 98 103 102 98 90 108
E Asfaltadora 24 89 96 100 105 107 105 103 92 112
Planta integral de
ABC machaqueo 200 t/h 8 . ) ) ) ) ) ) ) 118
Planta de mezcla
= asféltica in situ 160 t/h 2 -7 ) . ) . . ) _
Notas:

(1) Actividades principales diferenciadas para la evaluacion del impacto acustico.
(2) T: periodo de trabajo con funcionamiento de la maquinaria: diurno 8 h / 24 horas.

Fuente: Elaboracién propia.

Los pardmetros anteriores, junto con la topografia generada a partir del MDT02 (Modelo Digital del
Terreno realizado a partir de las nubes de puntos LIDAR de la segunda Cobertura con paso de malla
de 2 m) del CNIG (Centro Nacional de Informacién Geogréfica), se han integrado en el software
para céalculo de ruido CadnaA v2025 (DataKustik), empleando el método CNOSSOS-EU (2021/1226
EU), que cuenta con las Ultimas adaptaciones del método incorporadas en el ordenamiento juridico
espafiol mediante la Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica el Anexo Il del
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental
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Se han incorporado al modelo 3D las edificaciones cercanas a la zona de actuacion en un radio de
aproximadamente 1.500 metros alrededor del area aeroportuaria. Los edificios son considerados
como obstaculos a la propagacioén del ruido, desempefian una funcion de apantallamiento acustico,
y a su vez tienen propiedades reflectantes que tienen que ser tenidas en cuenta.

Los edificios empleados pertenecen a la cartografia catastral INSPIRE de la Direccién General del
Catastro. Se ha asignado una altura relativa al terreno en funcion del nimero de plantas y se han
realizado las correcciones necesarias con apoyo de Google Maps 3D.

Los resultados se representan en el Anexo IV. Emisiones acusticas. Fase de obras. En dicho anexo
se muestran graficamente los niveles sonoros obtenidos en cada punto estudiado en las fases de
actuacion del proyecto consideradas.

De los resultados obtenidos pueden extraerse las siguientes conclusiones:

v" Los mayores niveles de ruido siempre se encontraran dentro de los limites de la zona de
servicios aeroportuaria. Durante las obras, los maximos niveles que se alcanzaran en el
perimetro de la zona de servicio rondaran los 75 dB para los periodos dia, tarde y 70 dB
para el periodo noche, para las tipologias de tareas en las que se identifican los valores méas
altos de ruido (movimiento de tierras, fresado y asfaltado) y en las &reas en las que las
actuaciones se realizan mas proximas al limite de la ZSA, en concreto en la cabecera 24L
en que las obras se realizan colindantes con la ZSA. Por el contrario, en el limite de la ZSA
mas préximo al &rea urbana de El Prat de Llobregat los valores registrados son inferiores a
55 dB.

v' En las fases del proyecto que no inciden en la normal operativa del aeropuerto, el ruido
procedente de las obras quedard total o parcialmente enmascarado por el ruido de
aeronaves en las operaciones de despegue y aterrizaje.

v" De acuerdo con los Objetivos de Calidad Acustica fijados por el Real Decreto 1367/2007 y
modificados mediante el Real Decreto 1038/2012 no se han identificado equipamientos
docentes y sanitarios, areas Tipo €), expuestos a niveles sonoros superiores a 60 dB para
Ld, 60 dB para Le 6 50 dB para Ln, ni tampoco edificaciones de uso residencial, areas
Tipo a), con niveles superiores a 65 dB para Ld, 65 dB para Le o 55 dB para Ln, a
consecuencia del ruido generado por la maquinaria de obra.

v" En el Acuartelamiento Aéreo y Residencia Militar de Descanso El Prat (ACAR RMD El Prat),
ubicado al Sur de la cabecera de pista 06R, podran superarse durante el periodo noche los
60 dB, principalmente durante la fase B. Demoliciones. Este emplazamiento militar se
encuentra dentro de la zona de servicio y actualmente se encuentra sometido a niveles de
ruido nocturno mayores a los que originaran las obras.

v' La fauna presente en el espacio Red Natura 2000 “ES0000146 Delta del Llobregat’, ZEC
(Zona de Especial Conservacion) y ZEPA (Zona de Especial Conservacién para las Aves),
que linda con el aeropuerto y que esta representada principalmente por avifauna, tanto
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procedente de migraciones estacionales como sedentaria e invernando, se encuentra
habituada a los altos niveles que generan las aeronaves en las operaciones de despegue y
aterrizaje, y, por tanto, no se espera ningiin cambio en su conducta como consecuencia de
las obras proyectadas en el aeropuerto.

Como conclusion final, se recoge que los resultados del estudio muestran que el ruido provocado
por las obras de ejecucién del proyecto de “Actuaciones asociadas a la pista 06R-24L. Aeropuerto
Josep Tarradellas Barcelona —EI Prat” no supondra un incremento significativo sobre los actuales
niveles de ruido existentes en el entorno del aeropuerto. Atendiendo a los Objetivos de Calidad
Acustica (OCA) que aplican a cada area del ambito del proyecto, de los resultados de la
modelizacion realizada se concluye que no se produce ninguna superacién de los OCA, y que, por
tanto, no se espera afectacion sobre la poblacién residente en el entorno del aeropuerto (no se
identifican zonas de conflicto) ni sobre la avifauna presente en los espacios naturales que lindan con

el aeropuerto, habituada a altos niveles sonoros provocados por las operaciones aeroportuarias.

5.6.2. FASE DE EJECUCION. AFECTACION ACUSTICA DERIVADA DEL CIERRE DE PISTA

Este escenario se corresponde a una fase en la que se mantienen las operaciones y configuraciones
vigentes en la actualidad (afio 2023), pero incorporando la modificacién del uso de cabeceras
durante los 47-58 dias contemplados del cierre de la pista 06R-24L para llevar a cabo las
actuaciones previstas. Asimismo, se considera en este escenario el cierre de la pista 02-20 durante
8-18 dias dentro de dicho periodo de cincuenta dias, para realizar trabajos que afectardn a ambas
pistas.

5.6.2.1. Metodologiay datos de entrada en el modelo de simulacién

La metodologia y los datos de entrada al modelo para el célculo del ruido durante esta fase coinciden
con los descritos en el apartado 4.3.3., Unicamente ha sido necesario incorporar modificaciones en
los datos asociados al nimero de operaciones a simular por las distintas cabeceras incorporando la
modificacion de la configuracién operativa durante los 47-58 dias contemplados para el cierre de la
pista 06R-24L. Es importante sefialar que, dentro de este periodo, también se procedera al cierre
de la pista 02-20 durante 8-18 dias, con el fin de realizar trabajos que afectaran a ambas pistas.

Durante esta fase en la que la pista 06R-24L estara inoperativa, el uso de pistas se realizara segin
la configuracién posible en funcién del uso de pistas establecido en el AIP:

e en configuracién este, se emplearan las configuraciones operativas denominadas ENL
(llegadas por la pista 02 y salidas por la pista 06L) y en caso de no ser posible, la
configuracion ELL (llegadas y salidas por la pista O6L).

e enconfiguracion oeste, las configuraciones operativas previstas seran la configuracion WRS
(llegadas por la pista 24R y salidas por la pista 20) y en caso de no ser posible, la
configuracion WRR (llegadas y salidas por la pista 24R).
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Durante los 8-18 dias de cierre simultaneo de las pistas 06R/24L y 02/20, se operara en pista Unica,
utilizando la Configuracion Este ELL (llegadas y salidas por la pista 06L) y la Configuracion Oeste
WRR (llegadas y salidas por la pista 24R).

La definicion de la operativa de operaciones de llegada y salida de cada una de estas
configuraciones se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 69. Propuesta de configuraciones operativas. Cierre pistas en fase de obras

CONFIGURACION LLEGADAS SALIDAS
Configuracién oeste Pista 24R Pista 20 / 24R
Configuracion este Pista 02 / 06L Pista 06L

Fuente: Elaboracién propia

La distribucién de operaciones teniendo en cuenta estos cambios por cierre de pista en la fase de
obras se corresponde con el siguiente reparto.

Tabla 70. Distribucién de operaciones por cabecera. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat.
Escenario fase de obra

CABECERA ATERRIZAJES DESPEGUES
02 8,08%
o6L 7,01% 1,53%
06R 12,02%
20 4,14%
24L 1,32% 30,76%
24R 33,51% 1,63%

Fuente: Palestra

5.6.2.2. Descripcion y caracterizacion de efectos

5.6.2.2.1. Presentacion de resultados

Métrica considerada

Tal y como se ha descrito en el apartado correspondiente al andlisis de la legislacion aplicable en la
caracterizacion ambiental del &mbito de estudio, es necesario proceder a la evaluacion de los
escenarios en términos de afectacién acustica, mediante los indicadores Ld, Le y Ln.

La base de estos indicadores empleados radica en la definicién del nivel continuo equivalente a
largo plazo, LAeq, distinguiendo entre un periodo dia (7:00-19:00 horas), un periodo tarde (19:00-
23:00 horas) y un periodo noche (23:00-7:00 horas).
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indices de calidad ambiental

Al tratarse de una infraestructura existente, la valoracion de la situacion acustica consiste en la
verificacion del grado de cumplimiento de los objetivos de calidad acUstica establecidos en la Tabla
A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas (BOE num. 254, de 23 de octubre de 2007), modificado por el Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio (BOE numero 178, de 26 de julio de 2012).

Dichos objetivos se establecen atendiendo al uso predominante del suelo dando lugar a una
sectorizacion del territorio en areas acusticas. Al igual que para la fase de inventario, la valoracion
ha atendido al andlisis de las zonificaciones acusticas elaboradas por los municipios o, en su caso,
a la evaluacion de los usos del suelo aprobados por la normativa urbanistica vigente, tal y como
recoge el Anexo V. Emisiones acusticas. Puesta en funcionamiento.

Niveles sonoros

En la siguiente ilustracién se han representado las is6fonas obtenidas correspondientes a los niveles
Leq 60, 65, 70 y 75 dB(A) para los periodos dia y tarde (Ld y Le) y a los niveles Leq 50, 55, 60 y 65
dB(A) para el periodo noche (Ln) ocasionado por el cierre de la pista 06R-24L en la fase de obras.
Asimismo, se encuentran en los planos 4, 5 y 6 del Anexo V. Emisiones acusticas. Fase de
funcionamiento.
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llustracion 100. Huellas acusticas. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat. Escenario cierre
de pista en fase de obras

PERIODO DIA PERIODO TARDE
) 3 ! i 4

Isofona L 60 cB(A) AL SEELEES e Iséfona Ls 60 dB(A)
Iséfona L, 65 dB(A) i Isofona L, 65 dB(A)
Isfona L, 70 dB(A) i Iséfona L, 70 dB(A)
Iséfona L, 75 dB(A) — Isofona L, 75 dB(A)

Iséfona L. 55 dB(A)
Iséfona L, 60 dB(A)
— I56fONa L, 65 dB(A)

Fuente: Elaboracién propia.

5.6.2.2.2. Niveles de ruido generados por el aeropuerto superiores alos objetivos de calidad
acuUstica fijados en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre por cierre de pista
en fase de obras

Tras analizar las areas acusticas presentes en el ambito de estudio junto con las is6fonas, se puede
concluir que no se detectan sectores del territorio en el entorno aeroportuario en los que no se
verifiquen los estandares de calidad acuUstica, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
considerados para el estudio. Por lo tanto, no se han detectado zonas de conflicto en el escenario
de fase de obra considerado.

5.6.2.2.3. Numero de viviendas y edificaciones sensibles expuestas a niveles de ruido
superiores alos objetivos de calidad.

La evaluacion de la poblacién expuesta se centra en aquellas viviendas que exceden los criterios
de calidad fijados para las areas residenciales, es decir niveles sonoros que sobrepasan los
La> 65 dB(A), Le> 65 dB(A) o Ln> 55 dB(A), de acuerdo con la clasificacion establecida en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.
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No se encuentran nuevas viviendas que exceden los criterios de calidad fijados por el RD 1367/2007,
de 19 de octubre para areas acusticas tipo a en el analisis del escenario de obra a las ya valoradas
en el epigrafe 4.3.3. de situacion actual.

5.6.3. FASE DE OPERACION

La contaminacion acustica producida por un aeropuerto se debe a las actividades que se desarrollan
en su interior, siendo las operaciones de despegue y aterrizaje de aeronaves las principales fuentes
generadoras de ruido.

En el presente apartado se calcula el ruido producido por estas operaciones en el horizonte temporal
fijado como escenario de puesta en funcionamiento de las instalaciones, a fin de establecer un
marco comparativo entre el escenario futuro y la situacién acustica actual y asi estimar los efectos
que pueden causar las actuaciones previstas en el proyecto Actuaciones asociadas a la pista 06R-
24L en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona —EI Prat.

Entre la totalidad de actividades que se desarrollan en el interior del aeropuerto, asi como aquellas
que resultan inducidas por su operativa, destaca la emision acustica originada por las operaciones
de despegue y aterrizaje de aeronaves.

A continuacidn, se incluyen los datos y la descripcion de la metodologia de calculo empleada, si
bien, una visibn mas extensa del procesado de los datos de partida puede consultarse
detalladamente en el Anexo V. Emisiones acusticas. Fase de funcionamiento.

5.6.3.1. Metodologiay datos de entrada en el modelo de simulacién

La metodologia y los datos de entrada al modelo para el calculo del ruido durante esta fase coinciden
con los descritos en el apartado 4.3.3., Unicamente ha sido necesario incorporar los datos asociados
al nimero de operaciones a simular para el escenario de puesta en funcionamiento, considerando
las infraestructuras y el volumen de trafico correspondiente al horizonte de puesta en funcionamiento
de las actuaciones previstas en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat para el afio 2030.

A continuacién, se presentan los datos de entrada necesarios para confeccionar los escenarios de
simulacion previos al calculo de las is6fonas.

Actual (afio 2023) / Fase obra 873,86 579,64 187,73 106,49
Puesta en funcionamiento (2030) 1.047,48 696,01 222,70 128,77

Fuente: elaboracion propia.
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5.6.3.2. Descripcion y caracterizacion de efectos

5.6.3.2.1. Presentacion de resultados

Métrica considerada

Tal y como se ha descrito en el apartado correspondiente al andlisis de la legislacién aplicable en el
capitulo 4 de caracterizacién ambiental del &mbito de estudio, es necesario proceder a la evaluacién
de los escenarios en términos de afectacion acustica, mediante los indicadores Ld, Le y Ln.

La base de estos indicadores empleados radica en la definicién del nivel continuo equivalente a
largo plazo, Laeq, distinguiendo entre un periodo dia (7:00-19:00 horas), un periodo tarde (19:00-
23:00 horas) y un periodo noche (23:00-7:00 horas).

El nivel continuo equivalente (Laeq) corresponde a un indice de medida basado en la suma de la
energia acustica, filtrada en frecuencias segun la ponderacion A, para un determinado periodo de
tiempo.

indices de calidad ambiental

Al tratarse de una infraestructura existente, la valoracién de la situacion acustica consiste en la
verificacion del grado de cumplimiento de los objetivos de calidad acustica establecidos en la Tabla
A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, modificado por el Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio.

Segun la legislacion, los indices definidos son aplicables a una sectorizacion del territorio en areas
acusticas. Al igual que lo indicado en el capitulo 4 de inventario, estas areas son delimitadas por las
administraciones locales en atencion al uso predominante del suelo, segun los tipos que
previamente determinen las comunidades autdbnomas al incorporar este desarrollo reglamentario,
tal y como recoge el Anexo V. Emisiones acusticas. Fase de operacién de este Estudio.

Niveles sonoros

Se han representado las huellas sonoras correspondientes a los niveles Leq 60, 65, 70 y 75 dB(A)
para el periodo dia y tarde (La y Le), Y Leq 50, 55, 60 y 65 dB(A) para el periodo noche (Ln).

La representacion de estos indicadores para cada uno de los escenarios de calculo figura en los
planos 7, 8 y 9 del Anexo V. Emisiones acusticas. Fase de funcionamiento.
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llustracion 101. Huellas acUsticas. Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat. Escenario puesta
en funcionamiento

Iséfona L. 60dB(A) [l N SEAIETRR Isfona L. 60 dB(A)
Iséfona L, 65 dB(A) = il Is6fona L, 65 dB(A)
Iséfona L, 70 dB(A) |l & Iséfona L, 70 dB(A)

Iséfona L, 75 dB(A)

Isofona L. 50 dB(A)
Isdfona L. 55 dB(A)
Isfona L, 60 dB(A)
Isfona L, 65 dB(A)

Fuente: Elaboracién propia.

5.6.3.2.2. Niveles deruido generados por el aeropuerto superiores alos objetivos de calidad
acuUsticafijados en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre en lafase de puesta
en funcionamiento

Tras analizar las areas acusticas presentes en el ambito de estudio junto con las is6fonas, se puede
concluir que se no se detectan sectores del territorio en el entorno aeroportuario en los que no se
verifican los estandares de calidad acustica, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
considerados para el estudio. Por lo tanto, no se han detectado zonas de conflicto.

5.6.3.2.3. Numero de viviendas y edificaciones sensibles expuestas a niveles de ruido
superiores alos objetivos de calidad, en la fase de puesta en funcionamiento

La evaluacion de la poblacién expuesta se centra en aquellas viviendas que exceden los criterios
de calidad fijados para las areas residenciales, es decir niveles sonoros que sobrepasan los
La> 65 dB(A), Le> 65 dB(A) o Ln> 55 dB(A), de acuerdo con la clasificacion establecida en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre.
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A continuacién, se detalla la distribucién del nimero estimado de viviendas expuestas en los
municipios que comprende el ambito de estudio.

El Prat de Llobregat 12 12

Fuente: Elaboracién propia.

Estas edificaciones residenciales de tipo disperso se encuentran situadas en las inmediaciones de
la cabecera 24R, expuestas en los tres periodos dia, tarde y noche en el escenario actual y
Unicamente en los periodos dia y tarde en el escenario de puesta en funcionamiento; y en las
inmediaciones de la cabecera 24L, afectadas en los tres indicadores considerados Ldia, Ltarde y
Lnoche.

En cuanto a las edificaciones sensibles, hay que destacar que no se han localizado centros
sanitarios, docentes o culturales en los que se exceden los criterios de calidad fijados por el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, para las areas acusticas tipo e, Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A)
y Ln > 50 dB (A) no ubicados en suelo considerado educativo-cultural o asistencial.

Como se ha comentado en el apartado 4.3.3., el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat
tiene aprobada una servidumbre acustica y un Plan de accién y se encuentra en ejecucion un Plan
de Aislamiento Acustico.

En este Plan de Accion de la servidumbre acustica se recoge la ejecucion del Plan de Aislamiento
Acustico citado especificando, ademds, que este Plan de Aislamiento se ampliaria con las areas
incluidas en la servidumbre acustica que no estuvieran previamente incluidas en el Plan de
Aislamiento en ejecucion.

A este respecto, la existencia de estas viviendas expuestas situadas dentro de las iséfonas
correspondientes al escenario actual y el escenario de puesta en funcionamiento, quedan incluidas
dentro del ambito incluido en estas is6fonas.

Asi mismo hay que destacar que no se han identificado nuevas areas afectadas fuera de la
Delimitacion de la Servidumbre Acustica o del Plan de Aislamiento Acustico donde se superen los
objetivos de calidad acustica, por lo que no se considera necesaria la adopcion de nuevas medidas
correctoras durante esta fase.

La delimitacion del ambito de actuacidon del Plan de Aislamiento acustico en ejecucion y la
Delimitacion de la Servidumbre Acustica aprobada se puede consultar también en la llustracion 23
del presente documento.
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5.7. EFECTOS SOBRE EL SUELO

Las variables del suelo sobre las que se ha analizado la posible afectacion por parte de las acciones
del proyecto son: el relieve, las propiedades fisicas y las propiedades quimicas. Por relieve se
entiende el estado topografico de la superficie terrestre; por propiedades fisicas las caracteristicas
edéficas, como textura y estructura, y por propiedades quimicas, la naturaleza y composicion
guimica del suelo.

5.7.1. FASE DE EJECUCION

El suelo se considera como el sustrato de manera genérica en el que pueden verse afectadas tantos
sus caracteristicas geoldgicas y geomorfolégicas en relacion con el relieve, como las de
productividad y potencialidad agroldgica entendidas desde el punto de vista edafolégico. Debido a
las caracteristicas del proyecto, la mayoria de los impactos potenciales se producen durante esta
fase.

Las acciones del proyecto que pueden producir impacto sobre el suelo derivan de:

v Movimiento de tierras. Serd necesario realizar un movimiento de tierras masivo para
desmontar todo el sector de la nueva plataforma y parte de Juliet, adecuandolo a cotas mas
cercanas a las finales de proyecto. Estas labores implican realizar excavaciones y rellenos
en las zonas que deben ser precargadas que, junto a nivelacion del estado proyectado,
alteraran el relieve original de la zona y provocaran excedentes de tierras en un volumen
total de 857.192 m? de los cuales 54.500 m?3 corresponderian a tierra vegetal. Se trata de
un volumen de material excedente muy considerable que sera preciso retirar y trasladar a
una planta de gestion autorizada, fuera del aeropuerto, dado que no se requiere para la obra
y no se dispone en el aeropuerto de sectores donde acopiarlo. Previamente a los
movimientos de tierras, sera necesario realizar un despeje y deshroce del terreno en una
superficie de aproximadamente 34 ha correspondiente a los terrenos no pavimentados
afectados por las obras previstas.

v' Gestién de residuos. Durante la ejecucion del proyecto se produciran residuos de distinta
naturaleza que han de ser gestionados adecuadamente hasta su destino final, con
potencialidad de contaminacion del suelo durante su acopio temporal. Este riesgo se analiza
mas abajo. La tipologia de residuos generada es variada, ademas de tierras y material
granular, se generard hormigén, mezclas bituminosas, restos de demoliciones, metales,
cables o residuos peligrosos, por ejemplo. De acuerdo con la estimacion realizada, se prevé

una cantidad total de residuos de 1.526.348 t, a gestionar por gestor autorizado,
representando el LER 17 05 04 tierra y piedras méas del 95% del peso total de los residuos
estimados.

v" Maguinaria de obra. El desplazamiento de maquinaria por la zona de obras incide en la
modificacion de las propiedades fisicas del suelo existente sobre el que se desplaza.

También existe un riesgo de contaminacion de los suelos debido a escapes accidentales de
aceites, combustibles o de sustancias contaminantes asociadas a la maquinaria. Asimismo,
la zona prevista para la localizacion de las instalaciones auxiliares de obra puede tener una
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repercusion temporal en las propiedades fisicas del suelo, asi como en las formas de relieve
predominante debido al acopio de tierras y materiales, y conlleva, ademas, un riesgo de
contaminacion del suelo por incorporacién de sustancias utilizadas o derivadas de las
actuaciones.

Alteracion del relieve actual

La totalidad de las actuaciones se ejecutaran dentro de la Zona de Servicio del Aeropuerto (ZSA)
Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, presentando la zona un relieve predominantemente llano.

Aun cuando los volimenes de tierra asociados a los movimientos para la preparacion de terreno
son importantes, una parte considerable del material extraido se utiliza en la precarga y también
como relleno en la nivelacion final proyectada. Una vez ejecutada la obra la configuracion del terreno
en la parcela intervenida sera compatible a la de su entorno, sin desniveles acusados del terreno,
de manera que no se alterara gravemente el relieve predominantemente llano de la situacién
preoperacional. Por ello y respecto a la alteracién del relieve se considera un impacto compatible.

Eliminacién y alteracion del suelo

Los movimientos de tierras y movimientos de maquinaria representan acciones del proyecto que
pueden alterar distintas propiedades fisicas del suelo, alterando su estructura (disposicién y espesor
de los horizontes del suelo) o generando su compactacion, respectivamente.

Las acciones que podrian motivar la eliminacion del suelo estan ligadas a la retirada de la cubierta
vegetal y la adecuacién de los terrenos para la implantacién de la nueva plataforma y calle de rodaje
Juliet. Estas actuaciones sobre terreno natural conllevan la pérdida de suelo por su disgregacién en
particulas mas finas y su posterior difusion a la atmésfera en forma de polvo. Ademas, el transito de
magquinaria conlleva la compactacién del suelo y su consecuente alteracién. Por ltimo, la ubicacion
de las instalaciones permanentes (nueva plataforma de estacionamiento remoto de aeronaves y
deshielo, nueva calle de rodaje y la remodelacién de apartaderos de espera 24L) suponen la pérdida
de superficie de suelo. Esta actuacion también esta asociada a otras actuaciones (nuevos viales de
servicio a la plataforma o nuevo sector para instalaciones de deshielo, por ejemplo). De acuerdo con
el proyecto constructivo, la superficie total ocupada sobre terreno natural sera de aproximadamente
24 ha.

La zona de instalaciones auxiliares, acopios y campamento de obra, se sitan colindantes a la
parcela del proyecto (la superficie a ocupar sera de 6,6 ha). Se trata igualmente de &reas sin uso
actualmente y bajo valor ambiental.

La pérdida y alteracion de suelo natural por efecto de la excavacion se considera un impacto de
signo negativo, sin embargo, dadas las caracteristicas del terreno ocupado (suelos modificados, con
una capacidad de retencién del agua muy baja y de bajo valor agrolégico), se puede considerar que
la magnitud del impacto es baja, de efectos no significativos, valorandose el impacto ambiental sobre
el suelo compatible.
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Alteracién de la calidad quimica del suelo

La alteracion de las propiedades quimicas ocurre en los procesos de contaminacion, entendiendo
por tales, la incorporacion de sustancias quimicas distintas a las inicialmente existentes. Estas
sustancias pueden ocasionar distintos efectos sobre el suelo, fundamentalmente en funcién de su
accion sobre el crecimiento microbiano, vegetal, todo lo cual se traduce en una alteracion o inhibicion
de los procesos edafoldgicos.

Los episodios de contaminacién del suelo pueden derivarse de accidentes durante la utilizacién de
la maquinaria de obra, la gestion de residuos y/o las operaciones de mantenimiento y limpieza de la
magquinaria y parque moévil, en los que se produzcan derrames de sustancias contaminantes (grasas,
aceites, lubricantes, hormigén fresco, mezclas bituminosas y similares).

En todos los casos se trataria de una afectacién puntual, de vertidos accidentales excepcionales,
principalmente de grasas e hidrocarburos, como consecuencia del trafico de vehiculos y uso de
magquinaria. El riesgo de estos episodios de contaminacion es bajo, sin embargo, las caracteristicas
del territorio influyen sobre la importancia del riesgo, ya que la alta permeabilidad de los terrenos
donde se desarrollan las obras, asi como la proximidad del nivel freético incrementa el potencial
contaminante de cualquier vertido accidental.

El riesgo de que se produzcan impactos de esta naturaleza es bajo, pero los episodios de
contaminacion por la proximidad del nivel freatico podrian tener importancia. El riesgo se considera
compatible, siempre y cuando para su minimizacién se apliquen las medidas protectoras (y
correctoras) recogidas tanto en el proyecto como en el presente estudio.

5.7.2. FASE DE OPERACION

Igual que para la fase de ejecucion, se han analizado las acciones del proyecto con incidencia
potencialmente significativa sobre los suelos, detectdndose Unicamente la ocupacion del terreno por
las actuaciones que contempla el proyecto.

La ocupacién del suelo por las actuaciones de mejora funcional de la pista 06R-24L sera
permanente, a excepcioén de la superficie ocupada por las instalaciones auxiliares que sera temporal
y podra restituirse posteriormente el terreno ocupado para que quede en las condiciones de uso
originales. Al tratarse de una zona intervenida, no productiva, se valorara la realizacion de tareas de
integracion ambiental especificas para avanzar en la recuperacion de las caracteristicas del terreno.

Por tanto, se considera que es un impacto compatible dado que son parcelas intervenidas dentro de
la ZSA, cuyo destino de acuerdo con el Plan Director vigente, aprobado mediante Orden de 22 de
octubre de 1999 (BOE nim. 281 de 24 de noviembre de 1999), es el de servir a las necesidades y
actividades propias del aeropuerto.

Por otra parte, y aunque podria darse el caso de contaminaciones por vertidos accidentales de
aceites e hidrocarburos y de las procedentes del deshielo durante puesta en funcionamiento, el
riesgo de afectacion al suelo natural y de alteracion de sus propiedades quimicas, y a través de este
acceder al nivel freatico, se considera bajo ya que, tal y como se describe en el siguiente apartado
(apartado 6.12. Efectos sobre la hidrologia superficial), el proyecto contempla una solucién de
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evacuacion y tratamiento de las aguas hidrocarburadas procedentes de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves y gestion de las procedentes de las tareas de deshielo.

Todo ello permite concluir que no se requieren otras medidas protectoras o correctoras
complementarias durante la fase de operacion.

5.8. EFECTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUPERFICIAL

5.8.1. FASE DE EJECUCION

A pesar de que las actuaciones previstas no se localizan préximas a cursos de agua de la red natural
de drenaje, ni afectan espacios del Dominio Publico Hidraulico, y por tanto no se producirda una
afectacion directa sobre estos elementos, en torno a la zona de actuacion discurren diversos canales
artificiales que en su conjunto conforman el sistema de drenaje del aeropuerto.

En concreto, de forma paralela a la calle de rodaje K discurre un canal en tierras (canal E8), de unos
12 m de anchura, que partiendo de la calle de rodaje E1 discurre subterrAdneamente bajo TWY D1,
contintia su trazado a cielo abierto hasta confluir al este del recorrido con otro canal existente con
sentido Norte-Sur, cuya trayectoria bordea la cabecera de la pista 24L.

Debido a la construccién de la nueva calle de rodaje Juliet, al entronque de esta con TWY K, asi
como a la construccion del apartadero de espera en cabecera 24L, el proyecto afecta (en una
longitud estimada de 540 m por la construccion de la nueva pista de rodaje Juliet) a dicho canal
artificial de drenaje de aguas (canal E8), que forma parte del sistema perimetral del aeropuerto para
la evacuacion de aguas pluviales. Este canal a cielo abierto sera soterrado en el citado tramo para
garantizar el mantenimiento de la actual red interior de drenaje del aeropuerto.

No obstante, cabe mencionar que, asociado al proceso constructivo, existe un riesgo potencial de
contaminacion de las aguas superficiales y subterraneas debido a vertidos incontrolados o
accidentales de hormigonados, betunes, residuos asfalticos, etc., o por una inadecuada gestion de
residuos en la zona de instalaciones auxiliares. Para ello, y al objeto de minimizar dichos riesgos
durante las obras, se prevera un conjunto de actuaciones, a llevar a cabo principalmente en la zona
de instalaciones auxiliares durante la ejecucion de las obras (ver apartado 8 de medidas protectoras
y correctoras).

Otro aspecto para considerar es el de las aguas residuales durante la ejecucion de las obras. Estas
se generan principalmente en tareas de limpieza (instalaciones, maquinaria y personal), y en
aquellas actividades que conllevan consumo de agua como pavimentacion, preparacion y aplicacion
de mezclas bituminosas en cubiertas y viarios, etc. Entre las instalaciones vinculadas a las obras
que pudiera causar un vertido estan los acopios temporales de materiales contaminantes, parque
de magquinaria, zona de lavado de cubas y canaletas, campamento de obra (especialmente la
ubicacidn de instalaciones como fosas sépticas prefabricadas o caseta de obra sanitaria).

Para la recogida de las aguas residuales generadas durante esta fase, se contara con un sistema
de depuracion primaria o balsa de decantacion, con separadores de grasas y zanjas filtrantes para
el tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales, asi como sistema de retirada de lodos.
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Estara prohibido el vertido de aguas de limpieza de las canaletas y cubas de hormigoneras al suelo
o directamente a cualquier curso de agua. En este sentido, y con el fin de prevenir cualquier
afectacion indirecta por vertidos en cursos de agua, quedara prohibida la localizacién, aunque sea
momentanea, de cualquier instalacion vinculada a las obras que pudiera causar un vertido, fuera del
espacio asignado para el mismo.

Para la gestion de las aguas de las instalaciones auxiliares, se prevé la conexion del sistema de
saneamiento de la obra al sistema de saneamiento municipal o el existente en el aeropuerto, que
debera contar con la autorizacién correspondiente.

Por otro lado, a pesar del relieve casi plano de la zona a ocupar por la actuacion, los movimientos
de tierra que seran necesarios realizar no descarta que se puedan producir procesos de erosion
hidrica superficial en la parcela. Por este motivo, se proponen medidas de proteccién de la calidad
de las aguas y del sistema hidrolégico consistentes en la instalacién de barreras de retencion
sedimentos y de control de vertidos (ver apartado 8).

En definitiva, no se prevé afectacion sobre la calidad de las aguas si se toman las medidas
adecuadas, se lleva un control de su mantenimiento y eficacia, y se cuenta con sistemas de
tratamiento de aguas residuales, de lavado y vertidos accidentales. Por tanto, con las medidas de
proteccion hidrologica que se proponen en el apartado 8, se valora el impacto como compatible.

5.8.2. FASE DE OPERACION

Alteracién de los flujos naturales de la escorrentia superficial

Debido a la cantidad de terreno natural que se proyecta pavimentar (aproximadamente 24 ha) se
prevén alteraciones de los flujos naturales de la escorrentia, favoreciendo procesos de erosién
hidrica.

El sistema de drenaje proyectado se ha disefiado para que sea capaz de recoger el agua de
escorrentia superficial que se genere en la plataforma, asi como el de las zonas contiguas a la
misma en las que la escorrentia superficial se dirija hacia la plataforma y desde ésta se dirigira el
flujo capturado hacia el canal correspondiente. Todo ello supone una variacién de la escorrentia
superficial en la zona de actuacién respecto a la situacion preoperacional.

Asimismo, el proyecto contempla una red de cunetas en la zona colindante a la plataforma situada
al norte de la nueva calle Juliet de manera que el agua de escorrentia que caiga sobre la zona no
pavimentada pueda conducirse posteriormente hacia el canal E8. Por tanto, las condiciones a este
respecto cambiardn en la zona de actuacion, pero no se prevén alteraciones significativas de los
flujos de escorrentia superficial.

Por otra parte, no habra generacion de taludes con pendientes elevadas, por lo que el balance
hidrico de las aguas superficiales no sufriri alteraciones destacadas; de acuerdo con esto, no se
considera que las actuaciones planteadas puedan implicar alteraciones significativas, pero si que
se producird una afectacién que se valora moderada.
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Cambios en los procesos de infiltracién natural

A la hora de evaluar los impactos sobre la hidrologia es necesario contemplar también los efectos
derivados de los cambios de usos del suelo. Estos impiden la libre circulacion del agua en la zona
que sera ocupada sobre todo por las nuevas infraestructuras proyectadas, reduciendo el area de
infiltracion natural. La relacion entre el cambio de usos del suelo y la alteracion de la infiltracién se
establece por la impermeabilizacion de superficies que reduciran la recarga directa. Debido a ello,
la lluvia caida sobre estas superficies pasara de infiltrarse directamente en el terreno a circular por
su superficie.

A consecuencia de las obras y de la instalacidn de las nuevas infraestructuras aumenta la superficie
ocupada e impermeabilizada en unas 24 ha respecto a la situacién actual, lo que conllevaria una
reduccion de la superficie de infiltracion natural. Aunque tendria un caracter permanente e
irreversible, las actuaciones, debido a la magnitud de la actuaciéon, no implicarian cambios
significativos sobre la capacidad de infiltracién natural del suelo dentro del ambito del aeropuerto.
Ademas, tampoco alteraria significativamente el proceso de recarga del acuifero superficial puesto
que dicho proceso parece estar més relacionado con los caudales superficiales que aportan los
cursos fluviales de la comarca que con la que proviene de las lluvias.

De acuerdo con lo anterior se valora la afectacion como compatible.
Alteracién de la calidad de las aguas

Durante la puesta en funcionamiento, la nueva plataforma para el estacionamiento remoto de
aeronaves y tareas de deshielo producira aguas contaminadas. Con el fin de evitar contaminaciones
y alteracién de la calidad de las aguas por vertidos, el proyecto contempla una solucion de
evacuacion de las aguas hidrocarburadas y de las procedentes de las tareas de deshielo.

La solucién que contempla el proyecto pasa por la instalacion de una red de colectores de aguas
residuales de la plataforma antes de verterlas en el canal. Con respecto a la calidad de las aguas
se presentan dos escenarios distintos: uno en el que el agua de escorrentia por lluvia arrastra
compuestos hidrocarburados debido a las operaciones aéreas, y otro en el que el agua contiene
residuos glicolados provenientes de las tareas especificas en la plataforma de deshielo.

Los productos quimicos que tipicamente se emplean para llevar a cabo las labores de deshielo de
aeronaves son los compuestos comerciales de glicol, de forma concentrada a partir de propilenglicol,
compuesto liquido Tipo I, de color naranja, el cual estd combinado con otros productos quimicos,
inhibidores y agua, y es rociado a presién entre 72°C y 82°C.

El glicol ha de ir mezclado con agua para el correcto funcionamiento de la operacion de deshielo de
la aeronave, conformado en una proporcién aproximada entre glicol y agua del 80% y el 20%
respectivamente.

Se contempla la instalacion de un deposito para la acumulacion de los residuos glicolados
provenientes de las labores de deshielo. Este depdsito ir4 colocado en superficie, y se emplazara
en la zona norte de los puestos de estacionamiento al oeste de plataforma.
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Las aguas de escorrentia provenientes de la plataforma al norte de la zona de deshielo se
recolectardn mediante canales tipo Satujo ubicados en los margenes de la plataforma (canales 1 y
2). Estas aguas se dirigiran a través de un colector de 1000 mm de diametro hacia la Planta
Separadora de Hidrocarburos (PSH) para su tratamiento.

Por otro lado, las aguas glicoladas generadas durante las maniobras de deshielo se conduciran a
través de una red subterranea de canalizaciones. Estos canales Satujo estaran posicionados en los
margenes oeste (canal 3) y sur (canal 4) de la plataforma de deshielo. El flujo de estos canales se
combinara en una arqueta de paso, que llevara el caudal total a una arqueta equipada con una
vélvula de compuerta y una véalvula de mariposa. En este punto, se abrira la valvula de compuerta
para dirigir el flujo hacia los depdsitos de glicol, mientras que la valvula de mariposa se cerrara.

Como se ha dicho, las aguas glicoladas seran conducidas a un depdsito para su posterior recogida
y tratamiento por un gestor autorizado.

En cuanto a la recogida de aguas de escorrentia con arrastre de combustible, generadas durante
otras operaciones de estacionamiento, se integraran en la misma red de canalizaciones que recoge
las aguas con mezcla de glicol (canales 3 y 4). Los caudales combinados se dirigiran mediante un
colector de 1000 mm hacia la arqueta donde se encuentran las valvulas. En esta situacién, solo
estara abierta la valvula que guia el flujo hacia la Planta Separadora de Hidrocarburos (PSH), la
cual, tras un tratamiento adecuado, vertera el agua tratada a la red de canales.

En resumen, todo lo recogido por los satujos sera conducido a una camara que contara con un
sistema de vélvulas, a través de las que se distinguird el tipo de operacion en el que se esté
trabajando, de modo que:

v' Si el fluido recogido corresponde con agua de escorrentia por lluvia, sera desviado hacia
una PSH, para hacer la correspondiente separacion de hidrocarburos, y posteriormente ser
vertida a la red general de drenaje del aeropuerto.

v" Si el fluido recogido corresponde a residuos de operaciones de deshielo, serd desviado
hacia unos tanques de acumulacién, donde se almacenara el agua glicolada. Los tanques
seran vaciados periédicamente a través de camiones cisterna.

Para la recogida de aguas de escorrentia de la plataforma entre las calles GATE AE y GATE BE, se
instalaran canales tipo Satujo en los margenes de la plataforma (canales 5 y 6). Estos canales
convergeran en una arqueta desde la cual partira un colector de 1000 mm de diametro que llevara
el agua hasta la PSH para su tratamiento antes de verter el caudal en el canal.

Tal y como se ha dicho, las aguas de escorrentia seran conducidas a una planta separadora de
hidrocarburos que tratar4 el caudal procedente de las plataformas de estacionamiento y la
plataforma de deshielo, estimado en 3.360 I/s totales, previéndose el tratamiento de aguas con
hidrocarburos, estimada en un 20% del caudal total, por lo que el caudal a tratar para la PSH sera
de 672 I/s.

Por ello, no se produciran alteraciones significativas en el caudal ni en la calidad de las aguas una
vez sean vertidas en el canal..
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Todo ello permite concluir que no se requieren otras medidas protectoras o correctoras
complementarias durante la fase de operacion.

5.9. EFECTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUBTERRANEA

5.9.1. FASE DE EJECUCION

Asociado al proceso constructivo en zonas no pavimentadas (nueva calle de rodaje Juliet, nueva
plataforma de deshielo, remodelacion de apartaderos de espera en la cabecera 24L, etc.), y debido
a la permeabilidad de los materiales por situarse sobre sedimentos permeables del delta fluvial —
niveles de gravas y arenas- bien conectados a los rios que los originaron, existe un riesgo potencial
de contaminacion de las aguas subterraneas bien por vertidos incontrolados o accidentales, o bien
por una inadecuada gestion de residuos en la zona de instalaciones auxiliares previstas en las
parcelas o junto a ellas. Para ello, y al objeto de minimizar dichos riesgos durante las obras, sera
necesario tomar medidas de prevencion principalmente en la zona de instalaciones auxiliares
durante la ejecucion de las obras, para evitar cualquier tipo de vertido directo que pueda afectar a
aguas subterraneas. Entre otras, contaran con espacios especificos impermeabilizados para el
almacenamiento de productos potencialmente contaminantes (aceites y combustibles) y el repostaje
de la maquinaria y vehiculos de obra.

En lo que concierne al resto de actuaciones (actuaciones en pista 06R-24L, remodelacion de
apartaderos de espera, adecuacion del sistema de balizamiento y la sefializacion horizontal y
vertical, etc.), éstas no afectan directamente a ninglin cauce, canal o curso fluvial ni se llevaran a
cabo sobre terreno natural. No obstante, se definen medidas preventivas para evitar potenciales
afectaciones sobre la calidad de las aguas o contaminaciones en caso de un vertido accidental.

5.9.2. FASE DE OPERACION

En esta fase los efectos podrian relacionarse con la pérdida de superficie de infiltracion de las aguas
pluviales para la recarga del acuifero, como consecuencia de pavimentaciones en el terreno.

Con el fin de aclarar este aspecto se hace la siguiente observacién. La recarga principal del acuifero
procede de la infiltracién de agua del rio y de la infiltracion de excedentes de riego en los campos
de cultivo donde se aplican altas dotaciones de riego. Esta tltima ha ido disminuyendo por mayor
ocupacion del territorio (poblacién, vias de comunicacion, instalaciones) con lo que los aportes
laterales han aumentado su importancia relativa. La variacion del agua almacenada en el acuifero
es muy fluctuante tanto anual como interanualmente.

El acuifero superior del delta no presenta, a diferencia del acuifero profundo, extracciones
significativas de agua subterrdnea para riego y abastecimiento, pero se estd modificando entre otras
causas debido a los notables drenajes en relacion con las infraestructuras enterradas (tneles de
ferrocarriles, por ejemplo) que se convierten en barreras al flujo, con niveles freaticos diferentes a
un lado y otro.
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Podemos inferir, por tanto, que entre los principales procesos de recarga del acuifero no se
encuentra la infiltracion de las aguas pluviales: el acuifero se alimenta principalmente por infiltracion
inducida al agua del rio Llobregat y en menor cuantia por infiltracién directa del agua de lluvia.
Ademas, la superficie a hormigonar y pavimentar en relacion con la totalidad ocupada por el
aeropuerto (1.533 ha) es muy pequefia del orden de un 2%, y si la contrastamos con la extensién
total del acuifero del Delta (110 km?) la superficie a pavimentar es irrelevante. En consecuencia, se
considera que no se altera el comportamiento del sistema acuifero del Baix Llobregat a causa de la
actuacion proyectada, valorandose, en todo caso, la pérdida de superficie de infiltracion como una
afectacion no significativa.

Con respecto a la calidad de las aguas pluviales recogidas en la nueva plataforma para el
estacionamiento remoto de aeronaves y por las tareas de deshielo, el proyecto contempla un
tratamiento mediante una PSH para limitar la concentracién de hidrocarburos en el efluente;
ademas, el fluido residual recogido de operaciones de deshielo se almacenard en tanques de
acumulacion, los cuales seran vaciados periddicamente a través de camiones cisterna.

Por lo tanto, no se consideran posibles impactos en la calidad de las aguas subterraneas como
consecuencia del vertido de pluviales en el canal artificial en la fase de operacion, por lo que no se
requieren otras medidas protectoras o correctoras complementarias durante dicha fase.

5.10. CONSUMO DE RECURSOS NATURALES

5.10.1. ARIDOS

El consumo de materiales no reutilizables dentro de la propia obra para las actuaciones proyectadas
seran los siguientes: aridos para mezclas bituminosas para la capa de rodadura y para pavimentos,
aridos para hormigones, morteros, gravillas y zahorras artificiales. Dadas las caracteristicas del
proyecto, en el que las superficies pavimentadas o realizadas con hormigén seran significativas.

Sera necesario el empleo de aridos gruesos procedentes de arenas y gravas existentes en
yacimientos naturales o de rocas machacadas de canteras para los aridos, necesarios en la
preparacion de hormigones, mezclas bituminosas y pavimentos. El material podra provenir de
canteras préximas a la zona de proyecto. En la provincia de Barcelona se dispone de canteras
autorizadas diferentes segln el tipo de recurso siendo su produccion en gravas y en arenas
suficiente para cubrir la demanda del proyecto.

Conforme a lo indicado en el proyecto constructivo las cantidades que seran necesarias para la obra
son: 1.608 t de arena de rio; 217.169 t de zahorras naturales y artificiales y 192.959 t de aridos y
gravas de machaqueo.

5.10.2. AGUA

El consumo de agua durante la ejecucién de las obras se genera principalmente en la preparacion
de morteros y hormigones, preparacion y aplicacién de pavimentos, tratamiento y mezclado de
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aridos y mezclas bituminosas, humectacion para compactacion de capas, riegos antipolvo y tareas
de limpieza en general.

El consumo mas significativo durante las obras suele ser el relacionado con la pavimentacion y
hormigonado. Dadas las caracteristicas del proyecto en el que las superficies pavimentadas o
realizadas con hormigén seran de relevancia, el consumo de este recurso sera también importante;
de acuerdo con el proyecto constructivo se estima un consumo de este recurso de 22.215 ms,

5.11. AFECTACIONES A LA VEGETACION

No se han localizado ni se tiene constancia de especies protegidas en la zona, por lo que no se
prevé afectacion por el proyecto sobre ninguna especie o ejemplar de flora protegida y/o catalogada.

En relacién con los habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE, de acuerdo con la cartografia
consultada de habitats de interés comunitario del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico (MITECO) y de la Generalitat de Catalunya, las actuaciones previstas no producen
afectaciones sobre ningun habitat natural.

Si bien las actuaciones asociadas al proyecto se desarrollan en buena parte sobre espacios
pavimentados (pista existente, apartaderos de espera de pista y calles de acceso a pista) se
contempla la ocupacién sobre terreno natural en aproximadamente 24 ha por lo que se producird
afectacion sobre la vegetacion. Sin embargo, no se produciran ocupaciones fuera de la Zona de
Servicio Aeroportuario.

Las acciones con potencial incidencia sobre la vegetacion derivaran principalmente de desbroces y
despejes, relacionados con la construccién de la nueva calle de rodaje Juliet y la nueva plataforma
de deshielo, viales y nuevo sector para instalaciones de deshielo, o por la implantacién de la zona
de instalaciones auxiliares, por ejemplo, asi como, en menor medida debidas al transito de
magquinaria y vehiculos de obra.

Los efectos que se produciran consistiran fundamentalmente en la eliminacién de ejemplares
arbéreos y arbustivos espontaneos y dispersos en las parcelas intervenidas, afectados directamente
por la implantacién de los elementos del proyecto, y en la degradacién indirecta de la misma
derivada de la generacion de polvo en el ambito de trabajo, por ejemplo.

También se considera la afectacion vinculada a la eliminacion del carrizal localizado en las
margenes del canal artificial de drenaje del aeropuerto, que sera afectado por la construccion de la
nueva pista de rodaje Juliet y repuesto para garantizar el mantenimiento de la red de drenaje para
la evacuacion de aguas pluviales del aeropuerto. En este caso la afectacion supondra la eliminacion
definitiva del carrizal, si bien se trata de una formacion sobre la que se interviene periddicamente en
las labores de conservacién y mantenimiento del aeropuerto para mantener la seccién (til del canal
de evacuacion.

El estudio recoge, asimismo, medidas particulares de actuacion orientadas a la eliminacion de las
especies exgticas invasoras Malvella leprosa (malva rastrera) y Cortaderia selloana (hierba de la
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Pampa) en los espacios intervenidos por el proyecto en los que se ha detectado su presencia, y
siguiendo las instrucciones que establezca la Generalitat de Catalunya.

5.11.1. FASE DE EJECUCION

Las acciones del proyecto con mayor incidencia potencial sobre este factor son:
Los trabajos de desbroce y despeje en la preparacién del terreno

En este sentido hay que volver a destacar la configuracién de las parcelas intervenidas por el
proyecto. Al tratarse de espacios modificados en el pasado debido a la remocion del terreno
asociado a las obras de adecuacién del aeropuerto, asi como al manejo que ha sufrido a lo largo
del tiempo por los servicios de mantenimiento del aeropuerto, la vegetacién existente se encuentra
degradada y empobrecida respecto a las series de vegetacién climacicas de la zona.

La superficie total ocupada sobre terreno natural sera de aproximadamente 24 ha, correspondientes
a la plataforma de deshielo, calle de rodaje Juliet, apartadero de espera en 24L, urbanizacion y
viales. De esta superficie sobre terreno natural, un 69% ocuparia parcelas sobre pastos manejados
y un 13% zonas con escasa 0 nula vegetacion. Un 8% afectaria a un carrizal denso y
aproximadamente un 6,7% a matorral arbustivo de salicornia. Solo un 2% corresponderia al carrizal
que forma parte de las riberas de los canales que atraviesan las zonas de proyecto.

La mayor ocupacion se produce sobre la unidad de pastos manejados formados por pastizales de
grama (Cynodon dactylon), en algunas zonas frecuentemente mantenidos —segados-, y sobre
pastizales dominados por laston (Brachypodium phoenicoides).

También afectaria a una superficie relativamente pequefia tapizada por un salicornal arbustivo con
almarjo o sosa fina (Suaeda vera) y sosa alacranera (Sarcocornia fruticosa), y a una superficie
similar dominada por un carrizal de Phragmites australis con matas de cafia (Arundo donax) y
ejemplares dispersos del plumero de la Pampa (Cortaderia selloana).

Ademas de otras especies vegetales comunes propias de terrenos removidos e intervenidos,
aparecen ejemplares dispersos y aislados de arbustos y arbolado subespontaneos que en su mayor
parte presentan un bajo porte y desarrollo. La especie principal es el taray (Tamarix gallica), también
estan presentes el pino pifionero (Pinus pinea), Populus sp o la exética Ulmus pumila, por ejemplo.
Aparecen también ejemplares dispersos de arbustos de las etapas seriales propias de la vegetacion
potencial como el lentisco (Pistacia lentiscus) y el aladierno (Rhamnus alaternus).

En ninglin caso se identifican formaciones vegetales complejas, estructuradas y con alta diversidad,
al tratarse de teselas de vegetacion en las primeras etapas evolutivas, desde el punto de vista
fitosociologico, mostrando una baja riqueza de especies y en las que proliferan las especies
generalistas, colonizadoras de espacios muy modificados (terreno sin suelo estructurado,
modificado por los rellenos, con presencia de acopios y escombros, etc.).

En el caso de las areas identificadas como matorral arbustivo de salicornias pueden atribuirse al
habitat de interés comunitario 1420 Matorrales haléfilos mediterrdneos y termoatlanticos
(Sarcocornetea fruticosi), dominando estructuralmente en esta formacién especies lefiosas como
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Suaeda vera y Sarcocornia fruticosa. Sin embargo, dado el bajo valor de conservacion asignable a
esta formacion vegetal se califica el impacto de moderado. En el apartado 7 se establecen medidas
compensatorias ya que la superficie coincidente con el proyecto tendra que ser desbrozada.

Para el resto de las parcelas prospectadas afectadas por el proyecto, el impacto se califica como
compatible ya que se trata de especies generalistas colonizadoras de espacios muy modificados.

Utilizacion de maquinaria de obra

De la que se deriva la generacién de polvo y particulas contaminantes en suspensién que afectan a
la vegetacion del entorno, asi como la compactacion del terreno por el movimiento de la maquinaria.
Como se ha indicado, la propia configuracion de las parcelas donde se plantea actuar, resultantes
de terrenos removidos en el pasado y actuaciones intensas de maquinaria pesada, ha generado
superficies mas bien llanas, donde la vegetacion de caracter predominantemente ruderal o arbustivo
corresponde con las etapas de sucesion regresiva o degradativa de las formaciones climécicas que
ocuparian estas zonas.

En lo que respecta a la vegetacidén asociada a las zonas protegidas colindantes con el aeropuerto
(zona protegida del Delta del Llobregat, integrada en la Red Natura 2000), no se veria afectada por
las actuaciones. El viario periférico del aeropuerto y de la carretera B-203, separan, en el extremo
este de las actuaciones proyectadas, mas de 50 m el espacio protegido de la zona de actuacién
sobre la pista de aterrizaje, y mas de 60 m del apartadero de espera de la cabecera 24L y la nueva
calle de rodaje. Por la zona oeste, aunque el limite de la zona de actuacién sobre la pista de
aterrizaje es practicamente colindante con el espacio protegido, las actuaciones en el apartadero
06R se situarian a unos 20 m de este. Con las medidas de proteccién adecuadas y que se recogen
en el apartado correspondiente, no se produciran afectaciones sobre la vegetacién proxima.

Atendiendo a los aspectos comentados, considerando la superficie intervenida (unas 24 ha de
ocupacion permanente), el tipo de formaciones de vegetacion existentes en las zonas de actuacion,
principalmente pastizales y carrizales mas o menos manejados en el pasado por el servicio de
conservacion y mantenimiento del aeropuerto, y considerando el escaso numero de arbolillos y
arboles afectados, al tratarse de ejemplares muy dispersos que no configuran formaciones vegetales
consolidadas, ni complejas, de escaso valor forestal 0 ambiental y bajo mérito de conservacion;
considerando ademas la presencia de varias teselas de matorral arbustivo de salicornias asignable
a un HIC 1420, si bien en un estado de conservacion desfavorable/malo, el impacto global derivado
del proyecto sobre la vegetacién se evalia como moderado.

5.11.2. FASE DE OPERACION

No se prevén impactos adicionales sobre la vegetacion. Unicamente pueden mencionarse las
labores de conservacion y mantenimiento propias del aeropuerto y consistentes en las practicas de
siega en isletas y parcelas proximas a las pistas. Debido al escaso valor ecolégico de la vegetacion
en dichos @mbitos se considera que el impacto por las labores de mantenimiento es compatible.
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5.12. EFECTOS SOBRE LOS HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

5.12.1. FASE DE EJECUCION

Aunque las acciones del proyecto no afectan a teselas de habitats naturales de interés comunitario
(HIC) catalogadas tanto por el Ministerio de Transicién Ecolégica y Reto Demografico como por la
Generalidad de Catalufia, los trabajos de campo realizados han permitido detectar la presencia en
la zona de afectacion del proyecto de 1,75 ha de varias teselas de matorral arbustivo de Salicornia
gue pueden asimilarse al habitat de interés comunitario 1420 Matorrales halo6filos mediterraneos y
termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi), ya que en ellos dominan estructuralmente especies
lefiosas de quenopodiaceas, Suaeda vera y Sarcocornia fruticosa (Arthrocnemum fruticosum).

Del andlisis realizado en base a los criterios de calidad establecidos por el Manual del MITECO, se
desprende que la formacién vegetal presenta un estado de calidad de conservacién baja debido a
que se encuentra sometida a multiples alteraciones a consecuencia de la alteracion antrépica de la
zona (suelos alterados por la circulacién de vehiculos y deposicion de acopios de tierras y
escombros, siega mecénica peridédica que se lleva a cabo sobre el pastizal) asi como por la
presencia, a veces profusa, de especies invasoras que impiden el asentamiento de lefiosas y
ocupan espacio potencial del salicornial.

Por tanto, de acuerdo con lo sefialado, y puesto que el habitat presenta un bajo valor de
conservacion se califica el impacto de moderado. En el apartado 7 se establecen medidas
compensatorias necesarias ya que dicha superficie coincidente con el proyecto deberd ser
desbrozada.

El resto de las teselas con presencia de algun HIC identificadas en el entorno del aeropuerto se
encuentran dentro de los limites de los espacios protegidos que circundan el ambito del proyecto,
las cuales no seran afectadas por el proyecto.

Se prevé una medida de compensacion de la superficie afectada fuera de la Zona de Servicio
Aeroportuaria, en concreto en terrenos del espacio Red Natura 2000 ZEC ES5110027 “Aiguamolls
del Delta del Llobregat” cercano al ambito del proyecto. Se prevé la elaboracion de un proyecto de
restauracion que sera coordinado con el Consorci del Delta del Llobregat, organismo competente
en la gestion del espacio Red Natura 2000 ZEC ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat”
con el fin de consensuar y acordar el contenido y ubicacién de dicha restauracion del HIC 1420.

5.12.2. FASE DE OPERACION

Las operaciones desarrolladas en las instalaciones del aeropuerto asociadas a la implementacion
del proyecto no implican ninguna afectacién a los habitats de interés comunitario, por lo que no se
consideran necesarias medidas particulares de proteccion y/o correccion en esta fase, si bien, seran
de aplicacién las medidas generales de proteccién de la vegetacion (Capitulo 7.6).
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5.13. EFECTOS SOBRE LA FAUNA

Se identifican como posibles impactos sobre la fauna la pérdida de habitat, las molestias debidas a
la presencia, con de vehiculos y maquinaria y por ruidos, y la mortalidad derivada de posibles
atropellos, tanto en ejecucién como en operacion, si bien se estima seran poco probables y en
ndmero muy limitado.

5.13.1. FASE DE EJECUCION

Las principales afectaciones a la fauna durante esta fase se producen de forma directa por la
alteracién y destruccion de los habitats faunisticos y de las especies animales asociadas a ellos.
También se asocian a las molestias derivadas de las obras e, indirectamente, por el incremento de
polvo, ruido y emisiones gaseosas ocasionadas por la maquinaria de obra, fundamentalmente
durante el movimiento de tierras. Ademas, el movimiento de maquinaria de obra supone un
incremento en el riesgo de atropello de fauna por el trafico de vehiculos y maquinaria.

Pérdida y alteraciéon del habitat

El principal efecto identificado sobre la fauna es la alteracién y pérdida de habitat. Dado que los
hébitats faunisticos de un territorio estan intimamente ligados a la vegetacion, las acciones del
proyecto con un impacto directo sobre este indicador son las mismas que para las formaciones
vegetales, y corresponden al despeje y desbroce de la cubierta vegetal y la eliminaciéon de pies
arbéreos y arbustivos, al suponer la destruccion de dichos enclaves faunisticos.

La afectaciéon debida al proyecto por despeje y desbroce del terreno o por movimientos de tierra o
excavaciones incluye la ocupacion de terrenos no pavimentados, intervenidos o seminaturales, con
arbolado y arbustos espontaneos dispersos, en la que los valores faunisticos presentes distan de
ser los propios de los ecosistemas 6ptimos. En este sentido, se considera que en estos espacios no
se localizan poblaciones faunisticas que le otorguen al conjunto un valor ecolégico notable; por ese
motivo, la gran mayoria de las especies identificadas en la zona son especies adaptadas a zonas
antrépicas y a la presencia del ser humano.

Dentro de la zona de ocupacion, las actuaciones afectan a areas degradadas e intervenidas con un
importante nivel de antropizacion del entorno, correspondientes en su mayor parte a pastizales
manejados — algunas superficies presentan un mayor manejo y siega que otras-, lo que se traduce
en una fauna asociada poco diversa y de bajo valor. Por tanto, ni la cantidad ni la calidad de recursos
de suelo y vegetacion asociada a eliminar por el proyecto resultan especialmente singulares para la
fauna de la zona -més alla de su uso como area de campeo de determinadas especies de aves
rapaces como cernicalo vulgar, gavilan, busardo ratonero o aguilucho lagunero, por ejemplo-, ya
gue en los alrededores del aeropuerto se encuentran habitats similares y de mayor calidad dentro
del espacio ZEC “Aiguamolls del Delta del Llobregat”. Asi pues, el principal impacto sera también la
pérdida de habitat y con él de algunos pies arbéreos o arbustivos, y la pérdida de area de campeo
para algunas especies de aves rapaces en las parcelas identificadas en las que se desarrollara la
nueva calle de rodaje Juliet y la nueva plataforma de deshielo. Los grupos de fauna potencialmente
afectados seran las especies de aves que utilicen el espacio del terreno de implantacién del proyecto
principalmente para descansar y alimentarse.



aena

Ademas, las actuaciones se sitllan también en buena parte sobre areas pavimentadas, y atendiendo
al nivel de antropizacion de este entorno no se prevé por tanto que en este caso las obras supongan
un importante efecto sobre la fauna dado que no constituye un ambito esencial para la misma.

Por todo ello, aunque se producird una alteracion y pérdida de habitat para la fauna, el impacto se
considera compatible al no existir comunidades faunisticas de importancia que estén dando uso a
dichas zonas.

Molestias y perturbaciones

Otro posible impacto para tener en cuenta en la fase ejecucion de las obras es el incremento de los
niveles sonoros, debido principalmente a la actuacion de la maquinaria de obras. En este sentido,
cabe pensar que la incidencia del ruido sera mayor si la afectacion se produce en época de
reproduccién de especies existentes y que los niveles sonoros seran temporales y se encuentran
ligados a la duracion de las obras.

Cabe sefalar que las obras se ejecutaran dentro del aeropuerto y tras el analisis de la informacion
obtenida in situ no se han identificado zonas de nidificacion de especies catalogadas; ademas, del
analisis del ruido se obtienen niveles sonoros de extensién y duracion limitados, ligados solo a las
proximidades de las obras, por lo que puede preverse una afectacion reducida. Por tanto, el impacto
potencial sobre la fauna ligado al ruido durante las obras no se considera significativo valordndose
compatible.

En el correspondiente apartado de medidas se sefialan las medidas previstas para minimizar dicha
afectacion a través de una adecuada programacioén de las obras y una serie de medidas que eviten
niveles elevados de ruido.

Asimismo, se ha evaluado la afectacion sobre la fauna de la utilizacion de iluminacion para los
trabajos nocturnos. Se prevé el uso temporal de torres de iluminacién equipadas con 6 focos de
1.500 W cada uno (jirafas), que seran suficientes para las tareas de obra durante la noche. Se trata
de una iluminacion direccional estandar con torres de hasta 3 m de altura, moéviles, que se situaran
en puntos de trabajo que requieran operaciones fuera de la zona de iluminacién de la maquinaria.
Estos equipos de iluminacion se ajustan en todos los parametros a las exigencias de la normativa
basica reguladora relativa a la contaminacién luminica (Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad
del aire y proteccion de la atmésfera; Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus
Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07; asi como a la Norma IEC 62471:2009 de
Seguridad fotobiologica).

La baja potencia de los focos utilizados, la proyeccion focalizada de la luz de la torre de baja altura
(cono de luz), asi como su uso temporal (en algunos trabajos nocturnos durante las obras), en
puntos diferentes (torres mdviles) anulan la potencial contaminacion luminica del alumbrado
nocturno de obra proyectado, que se ajusta a la normativa vigente. Se considera, por tanto, una
afectacion de efectos minimos, temporal y reversible, por lo que no se han establecido medidas
protectoras y correctoras particulares, dado que el impacto ambiental esperado es compatible.
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Efectos sobre especies catalogadas o protegidas

No se han identificado en el ambito afectado por el proyecto especies de fauna catalogada o
protegida por la normativa vigente.

5.13.2. FASE DE OPERACION

Molestias y perturbaciones a la fauna

Las actividades asociadas al proyecto no son nuevas en el aeropuerto ya que se vienen realizando
en la actual pista 06R-24L, apartaderos y calles de rodaje actuales, estando la fauna que habita el
aeropuerto acostumbrada a estas actividades y a las propias de la operativa aeroportuaria.

En lo referente a la nueva zona de plataforma y calle de rodaje Juliet, debido a que las actividades
en operacién no aumentan en namero respecto a la actualidad, y consisten en el estacionamiento
en remoto y deshielo en la plataforma, permitiendo ademas, el rodaje de aeronaves a muy baja
velocidad, las emisiones gaseosas y de ruido se prevé seran mucho menores que las emitidas por
el uso de la actual pista de despegue y aterrizaje, no representando mayores alteraciones sobre la
fauna que las que actualmente se estan produciendo en el ambito del proyecto.

La circulacion de vehiculos y presencia de personas por los viales para las labores operativas y de
mantenimiento, también podria suponer perturbaciones para la fauna de la zona. Sin embargo,
teniendo en cuenta que el trasiego de estos sera puntual y esporadico, no representard un problema
relevante para la habituacion del elenco faunistico de la zona.

Pérdida de area de campeo

Estas afectaciones estan condicionadas por el comportamiento de las especies existentes en la
zona y por el uso del espacio que realizan del espacio concreto de implantacion del proyecto.

Aunqgue no se detectan puntos de nidificacién y cria de especies de interés o protegidas, entre los
datos registrados de las prospecciones efectuadas a la zona de estudio, se incluyen vuelos de cicleo
a cualquier altura sobre las areas objeto de proyecto asi como contactos sonoros de especies como
cernicalo vulgar, gavilan, busardo ratonero o aguilucho lagunero, por ejemplo), asi como la
presencia de roedores (conejos, ratones o musarafias), nos da idea del uso como cazadero que
hacen de estos espacios abiertos del aeropuerto. En este sentido supone una pérdida de espacio
para estas especies para su actividad de blsqueda de alimento, por lo que es previsible por tanto
una alteracién del uso del espacio desplazando su actividad a otras zonas préximas, si bien la
pérdida es reducida en comparacién con los abundantes espacios abiertos existentes en torno al
aeropuerto (cultivos, marismas, etc), por lo que el impacto no se considera significativo y se valora
compatible.

Hay que afadir que dicha pérdida de area de campeo resulta un impacto positivo sobre la actividad
aeronautica al limitar el numero de individuos que campean por el interior del aeropuerto, evitando
asi posibles colisiones con las aeronaves, contribuyendo a aumentar la seguridad aérea.
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5.14. EFECTOS SOBRE LOS ESPACIOS PROTEGIDOS Y OTRAS AREAS DE
INTERES

Destacar la colindancia de los limites del aeropuerto con la zona protegida del Delta del Llobregat:
Zona Especial de Conservacion, (ZEC) ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” y la Zona
de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000146 “Delta del Llobregat”, integradas en la
Red Natura 2000, ademas de tratarse de Reservas Naturales Parciales por la normativa de
proteccion de Catalufia: Reservas Naturales Parciales del Delta del Llobregat de La Ricarda-Ca
I’Arana y El Remolar-Filipines.

Si bien el viario periférico del aeropuerto y de la carretera B-203, separan, en el extremo este de las
actuaciones proyectadas, mas de 50 m el espacio protegido de la zona de actuacion sobre la pista
de aterrizaje, en la zona oeste, el limite de la zona de las actuaciones es practicamente colindante
al espacio protegido. Por ello, el Estudio de Impacto Ambiental recogera medidas de proteccion que
anulen cualquier incidencia derivada del desarrollo de las obras en sus proximidades.

5.14.1. FASE DE EJECUCION

5.14.1.1. Efectos sobre la Red Natura 2000

La zona del proyecto esta préxima al limite de la Zona Especial de Conservacién (ZEC) ES5110027
“Aiguamolls del Delta del Llobregat” y de la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)
ES0000146 “Delta del Llobregat”. El viario periférico del aeropuerto y de la carretera B-203, separan,
en el extremo este de las actuaciones proyectadas, mas de 50 m el espacio protegido de la zona de
actuacion sobre la pista de aterrizaje, y mas de 60 m del apartadero de espera de la cabecera 24L
y la nueva calle de rodaje.

Por la zona oeste, el limite de la zona de actuacidn sobre la pista de aterrizaje es practicamente
colindante al espacio protegido, mientras que las actuaciones en el apartadero 06R se situarian a
unos 20 m de este.

En ambos casos todas las actuaciones del proyecto se ejecutan en el interior de los limites
aeroportuarios y puesto que no se produce una ocupacion de superficie del espacio protegido, se
estima, en consecuencia, que no habra una afectacion directa a los valores ni los objetivos de
conservacion de la ZEC/ZEPA.

Ademds, y debido a la proximidad de la ZEC/ZEPA, se han identificado potenciales afectaciones
que el proyecto puede generar indirectamente a sus valores de conservacion. Estas posibles
afectaciones son debidas al riesgo de dispersion de EEI, el incremento de polvo en suspension, la
contaminacion atmosférica, las molestias a la fauna por ruido, el riesgo de afectacion al galapago
leproso y el riesgo de alteraciéon de la calidad de las aguas. Se concluye que, si se toman las
adecuadas medidas preventivas y correctoras durante las obras y sefialadas en el apartado 7 del
presente estudio como en el Anexo VI, Estudio afectacion a RN2000, el proyecto tampoco es
susceptible de causar efectos negativos indirectos ni apreciables ni significativos a los elementos
clave del espacio, sobre los valores que han motivado la conservacion del espacio, ni se altera la
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coherencia de la Red Natura 2000, valorandose el impacto esperado sobre los espacios ZEC
ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” y ZEPA ES0000146 “Delta del Llobregat”, préximos
al proyecto, como compatible.

Todo ello se desarrolla en el estudio de afectacion a red Natura 2000 que se presenta como anejo
a este documento.

5.14.1.2. Efectos sobre otros espacios protegidos o de interés

En relacion con otros espacios naturales de interés, el apartadero de espera en la cabecera 24L
solapan en parte con el Area Importante para las Aves (IBA), Delta del Llobregat, n.° 140, que incluye
en sus limites parte de los terrenos del aeropuerto.

Teniendo en cuenta que la zona de proyecto afectada se encuentra dentro del ambito del aeropuerto
en el cual se llevan a cabo medidas especificas para evitar la entrada de aves que puedan interferir
con las operaciones aeronauticas, que se trata de una parcela ya intervenida y muy antropizada y
que la IBA citada incluye actualmente en sus limites parte de los terrenos del aeropuerto no se prevé
un impacto significativo sobre la misma.

Tampoco se produciran efectos sobre otros espacios protegidos mas alejados de la zona de
actuacion caso del Parque agrario del Baix Llobregat, a 387 m hacia el noreste, y a 250 m de
distancia de la zona de instalaciones auxiliares.

5.14.2. FASE DE OPERACION

Las operaciones desarrolladas en las instalaciones del aeropuerto asociadas tras la implantacion
del proyecto no implican ninguna afectacién a ningln espacio natural protegido del entorno del
aeropuerto, por lo que no se consideran necesarias medidas particulares de proteccion y/o
correccion.

5.15. EFECTOS SOBRE EL PAISAJE

5.15.1. FASE DE EJECUCION

Los efectos que se produciran sobre el paisaje durante esta fase se limitaran a los directamente
derivados de las necesidades para la ejecucion de las obras. Entre éstas, destacan especialmente
los movimientos de tierra, demoliciones y desmontajes y los acopios temporales.

Esto provocara una transformacion temporal del entorno de las obras que afectara a la morfologia,
cromatismo, textura y percepcion visual del paisaje, principalmente en las zonas en las que el
proyecto interviene sobre superficies no pavimentadas. En definitiva, inducira una pérdida de calidad
paisajistica debida principalmente al contraste cromatico que supondra la denudacién de terrenos
(para la construccidon de la nueva calle de rodaje Juliet y la nueva plataforma de deshielo),
demoliciones y excavaciones, y a la implantacién de infraestructuras asociadas a las obras.
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En cuanto a las zonas de instalaciones auxiliares que se utilizaran para el acopio de materiales y
campamentos de obra, se deberan devolver a su estado original por lo que no se producirdn
afectaciones sobre el paisaje, mas alla del que temporalmente se pueda producir hasta su
desmantelamiento una vez finalizada la obra.

En el caso de los espacios destinados a la extraccion de tierras, en enclaves exteriores al aeropuerto
y que cuentan con su propia evaluacion y autorizacion ambiental, asi como plan de restauracion, no
se identifican nuevas afectaciones asociadas al desarrollo del proyecto.

Por tanto, el efecto sobre el paisaje, atendiendo al caracter antrépico del entorno, al situarse dentro
del aeropuerto, a la baja intrusiéon visual y a la temporalidad de la actuaciéon permite evaluar el
impacto derivado del proyecto durante las obras como compatible.

5.15.2. FASE DE OPERACION

Una vez terminadas las obras seran los nuevos elementos construidos los que representen la mayor
intrusion visual. Sin embargo, el referido caracter antrépico y artificializado del entorno aeroportuario,
de baja fragilidad paisajistica, hacen que estas no representen unos efectos visuales notables por
pérdida de calidad visual. En este sentido hay que destacar que la mayor parte de las actuaciones
se desarrolla sobre superficies pavimentadas, sin que se produzca alteracion de la escena percibida
por un observador potencial.

El proyecto no incluye elementos verticales relevantes, ni construcciones que destaquen sobre los
elementos que actualmente configuran las instalaciones del aeropuerto, siendo minima la intrusion
visual en un entorno modificado, situado a mas de 1,4 km de la terminal de pasajeros. Por razones
funcionales, los nuevos elementos siguen la misma constructiva que las existentes, quedando
integrados en el entorno aeroportuario ya existente. En todo caso, las “estructuras” mas conspicuas
seran las aeronaves que se estacionaran en la plataforma para proceder a las labores de deshielo.

Se procede a continuacién a realizar un andlisis visual de la actuacién una vez construida y en
operacion.

5.15.3. ANALISIS DE VISIBILIDAD

El analisis visual se centra en los aspectos de la percepcidn en funcién de la posicién del observador
y de las caracteristicas del territorio. El objeto es determinar las areas visibles (cuencas visuales)
desde distintos puntos de observacion, comprobar cuanto de visible es el proyecto y analizar su
afectacion visual.

5.15.3.1. Metodologia utilizada

Para las cuencas visuales

Para su calculo se ha empleado tanto el punto para el célculo de la cuenca visual como el MDS
LIDAR del PNOA (cuadricula de 5x5). El resultado son dos superficies:

v' La primera se corresponde con las zonas en las que es visible la zona de proyecto.
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v' Elresto son las areas no visibles desde el punto de observacion.
Los pardmetros introducidos en el modelo han sido los siguientes:
v' Software empleado: ArcGIS 10.4.1
v" Herramienta utilizada dentro del software: 3D Analyst Tools / Visibility

v" Modelo Digital de Elevaciones empleado: Modelo digital de superficies MDSO05, paso de
malla de 5 m. de las hojas correspondientes, Centro Nacional de Informacion Geogréfica.
El MDS utilizado es el de la hoja MDS05 ETRS89 H31 0448, que ha sido modificado en el
area de estudio para cumplir con las cotas del proyecto.

v Altura del observador: 1,7 m.
v" Altura de los objetos a visualizar (aviones clave F): 12,6 m.
v"  Radio de alcance de la cuenca considerada: 1.500 m y 3.000 m

El MDS se ha obtenido mediante la rasterizacién con paso de malla de 5 metros de las clases de
suelo, vegetacién y edificacién de las nubes de puntos debidamente clasificadas correspondientes
a la primera cobertura del proyecto PNOA-LIDAR.

Para las simulaciones 3D

Para la representacién se han empleado los puntos de localizacion de los observadores, el MDS
LIDAR del PNOA (cuadricula de 5x5), las ortofotos més recientes de la zona obtenidas del Instituto
Geografico Nacional y las cuencas visuales obtenidas en el punto anterior.

Los parametros introducidos en el modelo han sido los siguientes:
v' Software empleado: ArcGIS Pro
v" Herramienta utilizada dentro del software: Escena Local
v" Mosaico de hojas del MDS.

v" Modelo Digital de Elevaciones empleado: Modelo digital de superficies MDSO05, paso de
malla de 5 m. de las hojas correspondientes, Centro Nacional de Informacién Geografica.

v/ Altura de observacion: variable, entre 1,7 y 12 metros.

v/ Altura de los objetos a visualizar (nuevas actuaciones del proyecto: plataforma, calle de
rodaje Juliet y apartadero este).

5.15.3.2. Andlisis visual desde la parcela de proyecto

El analisis se ha centrado en determinar el &rea visible desde la zona de proyecto. Para ello se ha
calculado la cuenca visual de los aviones de mayor tamafio estacionados en la plataforma de
deshielo, la cual se muestra en la siguiente ilustracién.
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llustracion 102. Cuenca visual desde la zona de proyecto de proyecto para un radio de 1.500 m. En
rojo, zonavisible

Fuente: Elaboracién propia.
llustracion 103. Cuenca visual desde la zona de proyecto de proyecto para un radio de 3.000 m. En
rojo, zona visible.

Fuente: Elaboracién propia.

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 306
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Para un radio de 1.500 m y 3.000 m en torno a la zona de actuacion, la superficie de terreno visible
se muestra en la siguiente tabla:

Plataforma de estacionamiento

1.500 459 287 1,60
de aeronaves

Plataforma de estacionamiento

3.000 680 1.487 0,45
de aeronaves

Fuente: Elaboracién propia.

La visibilidad de la plataforma y de los aviones en ella dispuestos depende de la presencia de un
espacio amplio y abierto, circunstancia concurrente en un entorno como el del delta del Llobregat,
pero también del espacio urbanizado del propio aeropuerto y de su entorno. En términos
comparativos, la superficie visible supera ampliamente a la superficie no visible, pudiendo hablar de
un coeficiente de visibilidad de 1,60 en un radio de 1.500 m desde la plataforma con las aeronaves.
Sin embargo, para una cuenca de 3.000 m de radio, la superficie visible es bastante mas reducida
que la visible con un coeficiente de 0,45. En la imagen puede apreciarse que por la presencia de
todo tipo de obstaculos visuales (topografia, edificaciones o vegetacion, por ejemplo) la mayor
visibilidad se concentra dentro del espacio aeroportuario reduciéndose claramente fuera del propio
recinto.

5.15.3.3. Analisis visual desde el entorno de la actuacién

El andlisis visual global de la zona de estudio se completa con el analisis para varios centros de
frecuentacioén, entendidos estos como los puntos del territorio donde se concentran observadores
potenciales, determinando la parte de territorio visible desde esos puntos y la calidad visual del
entorno de la zona de actuacion.

e Puntos de observacion

Los puntos de observacién son aquellos para los que se estima una mayor afluencia de publico o
centros de frecuentacion. Se realiza seleccionando aquellos puntos de vista mas frecuentados (vias
de comunicacion, areas de poblacién, areas recreativas y turisticas o puntos de observacion
representativos para mostrar la singularidad del paisaje).

Los centros de frecuentacion analizados han sido los siguientes:

1 Torre de la Ricarda
2 Camino alternativo para peatones de la Ricarda

3 Mirador de la Bunyola
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OBSERVACION NOMBRE
4 Mirador del aeropuerto en playa del Remolar
5 Mirador del Delta
6 Centro de informacién del Remolar-Filipinas
7 Camino del Mar-C31
8 Mirador de la Reguera Salabrosa
9 Mirador de Cal Tet
10 Mirador de la Desembocadura
11 Torre puerto
12 Aparcamiento playa El Prat

Para cada centro de observacion definido se ha elaborado la correspondiente cuenca visual con el
fin de identificar la parte del territorio visible desde ellos.

El calculo de la cuenca visual para cada punto se ha llevado a cabo con el método ya descrito méas
arriba en este mismo apartado.

Enero 2026 ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 308
AEROPUERTO JOSEP TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT
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Punto de observacién 1: Torre de La Ricarda

Cuenca visual
El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 104. Cuenca visual punto de observacion 1 (Torre de La Ricarda)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 309
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Punto de observaciéon 2: Camino alternativo para peatones de la Ricarda

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 105. Cuenca visual punto de observacion 2 (Camino alternativo para peatones de la
Ricarda)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 310
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Punto de observacién 3: Mirador de la Bunyola

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 106. Cuenca visual punto de observacion 3 (Mirador de la Bunyola)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 311
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Punto de observacion 4: Mirador del aeropuerto en playa del Remolar

Cuenca visual
El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:
llustracion 107. Cuenca visual punto de observacion 4 (Mirador del aeropuerto en playa del Remolar)

& i

e

é"‘ e 76

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 312
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Punto de observacion 5: Mirador del Delta

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 108. Cuenca visual punto de observacion 5 (Mirador del Delta)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 313
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Punto de observacidn 6: Centro de informacién del Remolar-Filipinas

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 109. Cuenca visual punto de observacion 6 (Centro de informacion del Remolar-Filipinas)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 314
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Punto de observaciéon 7: Camino del Mar-C31

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 110. Cuenca visual punto de observacion 7 (Camino del Mar-C31)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 315
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Punto de observacion 8: Mirador de |la Reguera Salabrosa

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 111. Cuenca visual punto de observacion 8 (Camino del Mar-C31)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 316
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Punto de observacion 9: Mirador de Cal Tet

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 112. Cuenca visual punto de observacion 9 (Camino del Mar-C31)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 317
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Punto de observaciéon 10: Mirador de la Desembocadura

Cuenca visual
El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 113. Cuenca visual punto de observacion 10 (Camino del Mar-C31)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 318
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Punto de observacién 11: Torre puerto

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 114. Cuenca visual punto de observacion 11 (Camino del Mar-C31)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 319
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Punto de observacion 12: Aparcamiento playa El Prat

Cuenca visual

El resultado obtenido puede verse en la siguiente figura:

llustracion 115. Cuenca visual punto de observacion 12 (Camino del Mar-C31)

Fuente: Elaboracién propia.

Resultado: NO VISIBLE

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 320
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En la siguiente tabla se muestra un resumen de las superficies de visibilidad de la zona de actuacion,
desde cada uno de los puntos de observacion:

Tabla 74. Superficie de visibilidad del proyecto desde cada punto de observacion

SUPERFICIE DE VISIBILIDAD

PUNTO DE OBSERVACION a)) VB'?{;‘;DAD
VISIBLE NO VISIBLE :
PO 1. Torre de la Ricarda 13,31 10,74 55,3
;iCéaeraCamino alternativo para peatones de la 508 18,07 24.8
PO 3. Mirador de la Bunyola 0,0 24,05 0
PO 4. Mirador del aeropuerto en playa del Remolar 0,39 23,66 0,02
PO 5. Mirador del Delta 0,00 24,05 0
PO 6. Centro de informacion del Remolar-Filipinas 0,00 24,05 0
PO 7. Camino del Mar-C31 0,53 23,52 0,02
PO 8. Mirador de la Reguera Salabrosa 0,00 24,05 0
PO 9. Mirador de Cal Tet 0,00 24,05 0
PO 10. Mirador de la Desembocadura 0,00 24,05 0
PO 11. Torre puerto 19,50 4,55 81,0
PO 12. Aparcamiento playa El Prat 0,00 24,05 0

Fuente: Elaboracién propia.

5.15.3.4. Resultados y conclusion del andlisis de visibilidad

El andlisis de cuencas visuales extrinsecas arroja los siguientes resultados:

Desde los puntos de frecuentacion seleccionados el proyecto seria visible solo desde los
puntos 1, 2, y 11. Desde el resto de los puntos la actuacion no sera visible. Se aclara que al
ser tan baja la parte visible del Proyecto para los puntos 4 y 7, se consideran también como no
visibles.

De la superficie total potencialmente visible del proyecto (superficies contempladas en Proyecto
actualmente no existentes), seria visible para cada punto de observacion anteriormente
sefialado el 55,3%, 25%, y 81%, respectivamente.

Por tanto, puede concluirse que la actuacion contemplada Unicamente sera en buena parte visible
desde aquellos puntos claramente elevados respecto al aeropuerto (Torre de la Ricarda y Torre
puerto) enclaves elevados unos 12 metros respecto a su entorno, pero también desde el camino
alternativo para peatones de la Ricarda por hallarse muy préximo a la zona de actuacién; mientras
que desde el resto de los centros de frecuentacion analizados el proyecto no serd visible,
valorandose los efectos visuales en su conjunto como compatibles.
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5.15.4. VALORACION GLOBAL DE LOS EFECTOS SOBRE EL PAISAJE

Se considera que las actuaciones previstas en el proyecto analizado no afectaran de manera
significativa al paisaje modificado y caracterizado por las infraestructuras asociadas a la operativa
del aeropuerto, quedando restringidos los efectos visuales al momento de las obras, si bien la
distancia a la terminal de pasajeros es grande, como se ha indicado.

La superficie de terreno natural ocupada por la nueva infraestructura es de unas 24 ha. Sin embargo,
la baja intrusion visual (implantacién de la infraestructura en una parcela sin grandes desniveles) y
la escasez de espacios desde donde la plataforma y nuevos pavimentos de la infraestructura sean
visibles por observadores potenciales, reduce la incidencia visual de la actuacion tras su
implantacion.

Como conclusion, el efecto sobre el paisaje, atendiendo al caracter antropico del entorno y la baja
intrusién visual de la actuacién permite evaluar el impacto sobre el paisaje derivado del proyecto
como bajo y poco significativo, siendo el impacto esperado compatible.

5.16. EFECTOS SOBRE EL PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

5.16.1. FASE DE EJECUCION

Tal y como se indica en el capitulo 4.10 el Inventario del Patrimonio Cultural Catalan, no incluye
ningln bien patrimonial (arqueoldgico, paleontolégico, etnoldgico y arquitecténico) que pueda verse
afectado por las obras proyectadas. Ademas, en el entorno del proyecto no se incluye ninguna via
pecuaria clasificada (conforme a la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias), ni “Camins
ramaders” disponibles en el visor HIPERMAPA de GENCAT que pueda ser afectada por el proyecto.

Adicionalmente, se significa el hecho de que la practica totalidad de la actuacién esta proyectada en
una superficie ocupada, en su mayor parte, por instalaciones operativas (pista 06R-24L y elementos
asociados: apartaderos y calles de acceso a pista), que configuran terrenos pavimentados, ya
intervenidos, en los que no se produce excavacion alguna del terreno natural, por lo que, en estos
casos sin movimientos de tierras, el riesgo de una posible afectacién se considera nulo. El Estudio
de Impacto Ambiental atenderé la potencial afectacién en los terrenos no pavimentados intervenidos
y en los que se producen movimientos de tierras que puedan afectar al patrimonio histérico y cultural
(sobre una superficie de unas 34 ha, para la construccion de la nueva calle de rodaje Juliet, la
conexion entre el apartadero de espera de la cabecera 24L y la nueva calle de rodaje, y la plataforma
de deshielo), si bien, no se han identificado elementos del patrimonio histérico en los trabajos previos
de consulta al Inventario del Patrimonio Cultural Catalan.

5.16.2. FASE DE OPERACION

En esta fase, las operaciones desarrolladas en las instalaciones del aeropuerto asociadas a la
implementacion del proyecto no implican ninguna afectaciéon a ninglin bien patrimonial
(arqueologico, paleontoldgico, etnolégico y arquitectdnico), por o que no se consideran necesarias
medidas particulares de proteccion y/o correccion.
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5.17. EFECTOS SOBRE EL PLANEAMIENTO URBANISTICO

Las actuaciones previstas en el proyecto analizado en el presente Documento se localizan en su
totalidad en terrenos incluidos dentro del ambito de la Zona de Servicio aeroportuaria, delimitada
por el vigente Plan Director del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, aprobado mediante
Orden de 22 de octubre de 1999 (BOE num. 281 de 24 de noviembre de 1999), y calificado
urbanisticamente como sistema general aeroportuario (Clau 2) por el Plan General Metropolitano de
Barcelona, a través de la “Modificacion del sistema aeroportuari del Plan General Metropolita, als
termes municipals del Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat, Viladecans i Gava”, aprobada
definitivamente por la Generalitat de Catalufia el 6 de marzo de 2001 (DOGC n° 3361, de 3 de abril
de 2001).

Tal como se describe en el apartado 4.14 del presente estudio, las actuaciones del proyecto
analizado en el presente Documento son conformes con el Plan Director del Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat y, por tanto, compatibles con el régimen urbanistico aplicable.

5.18. EFECTOS DERIVADOS DE LA VULNERABILIDAD DEL PROYECTO ANTE
RIESGOS DE ACCIDENTES GRAVES O DE CATASTROFES

En este apartado se incluye informacion relativa al andlisis preliminar de los efectos derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, tal como estipula el
apartado 2 del articulo 34 de la Ley 21/2013.

El analisis de la vulnerabilidad se realiza para el componente ambiental. La vulnerabilidad de cada
componente se puede clasificar en alta, media o baja.

Tabla 75. Calificacion de la vulnerabilidad

La gravedad del

accidente o catastrofe El accidente o catastrofe . .
i o El accidente o catastrofe
afecta a los ecosistemas afecta indirectamente a .
. . . es de poca magnitud y no
Ambiente presentes en el entorno los ecosistemas vecinos
. N se ven afectados
de las actuaciones a la ubicacion de las )
. . ecosistemas de la zona.
Provocando incluso su infraestructuras.

desaparicion.

Fuente: Elaboracion propia.
A continuacién, se incluye el analisis de los posibles efectos significativos del proyecto en el medio
ambiente derivados de los riesgos asociados a la ocurrencia de catastrofes o accidentes graves,
gue se entiende podrian, en su caso, ser aplicables al proyecto evaluado.
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5.18.1. CATASTROFES

5.18.1.1. Incendios Forestales

En cuanto a los incendios, se deben considerar tanto los incendios forestales que tengan lugar en
zonas forestales proximas a la zona de actuacion como aquellos que puedan producirse en las
zonas de actuacion asociados a posibles accidentes durante la fase de obras.

Para dar una respuesta adecuada, técnica y econémica, en materia de incendios forestales y de
emergencias que derivadas de los mismos se originen en el territorio de la Comunidad Auténoma
de Catalufia, se dispone del Acuerdo GOV/141/2014, de 21 de octubre, por el que se aprueba la
revision del Plan Especial de Emergencias por Incendios Forestales de Catalufia (INFOCAT). En la
siguiente ilustracion se muestra el Mapa de riesgo de incendios forestales, asi como el Mapa de
vulnerabilidad, que trata de cuantificar cuales pueden ser los dafios que pueden sufrir los elementos
territoriales vulnerables en funcién de las caracteristicas de los posibles incendios.

La informacion se complementa con los perimetros de superficies afectadas por incendios forestales
ocurridos entre 1986 y 2022 y los datos del modelo de inflamabilidad de Cataluiia (definido en
funcién del grado de abundancia o recubrimiento de las especies presentes en una formacién
vegetal y de la facilidad o dificultad con la que se inflaman, siendo buenos indicadores del nivel de
riesgo de ignicidn, es decir, de la probabilidad de que se inicie un incendio), centrado en la zona de
actuaciones y el entorno inmediato del aeropuerto.

llustracion 116. Mapas de riesgo de incendios forestales (INFOCAT): peligrosidad y vulnerabilidad de
incendio. Superficies afectadas por incendios y modelo de inflamabilidad en el entorno del aeropuerto

Limite Zona de
Servicio Aeroportuari

Vulnerabilidad de incendios forestales
> . Muy Alta
Peligro de incendios forestales ) [ Alta
. Muy Alta 2k N ] Media
= Alta 3 ) > [ Moderada
1 Moderada e

Modelo de inﬂmabiliad
de Catalufia (2023)
Muy Baja
Baja
Moderada
Alta
Muy Alta

(0 Superficies afectadas por Incendios forestales i
Perimetros de proteccion prioritaria

Fuente: Generalitat de Catalunya. Mapa de Proteccion Civil de Catalunya (https://pcivil.icgc.cat/pcivil/v2/index.html#).
Elaboracion propia.
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5.18.1.2. Inundacion

El ambito de actuacion del proyecto no solapa con la delimitacion de Areas de Riesgo de Inundacion
(ARPSIS) de origen fluvial o marino (relativas al segundo ciclo de planificaciéon en la Demarcacion
Hidrografica Cuencas Internas de Catalufia).

Como complemento a lo anterior, se incluye en la siguiente ilustracion la delimitacion del area de
inundacion establecida para un periodo de retorno de 10, 100 y 500 afios respectivamente, tanto en
las inmediaciones de la zona de actuacion, como en el entorno inmediato del aeropuerto.
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llustracion 117. Zona de inundacion establecida para un periodo de retorno de 500 afios, en las
inmediaciones de la zona de actuacion y el entorno inmediato del aeropuerto

“| LEYENDA
,. . Lona de Servicio
" heroportuario
/\/ Aparcamiento de camiones
A1
7A 2
[ Ambito de proyecto

Zona inundable (periodo de
[ retorno de 500 afios -

Potencial zona [®
de afeccién.

Fuente: Generalitat de Catalunya. Hipermapa (https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html). Elaboracién propia.
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Teniendo en cuenta la ilustracion anterior, se comprueba que el &mbito de actuacion del proyecto
esta mayoritariamente fuera de la zona con probabilidad alta de inundacién, situandose junto a la
zona de actuacioén en su extremo oeste, donde es colindante con la marisma Remolar-Filipines y se
identifica una potencial zona de afectacion.

La Generalitat de Catalunya, para dar una respuesta adecuada, técnica y econdémica, en materia de
inundaciones y de emergencias derivadas de las mismas que se originen en su territorio, dispone
de un Acuerdo GOV / 14/2015 de 10 de febrero, por el que se aprueba la revision del Plan Especial
de Emergencias por Inundaciones de Catalufia (INUNCAT), que atiende el riesgo de inundaciones
y las zonas potencialmente inundables identificadas y recogidas en la ilustracién anterior.

5.18.1.3. Fenémenos sismicos

La peligrosidad sismica se define como la probabilidad de que, en un determinado periodo de tiempo
(periodo de exposicion) y en un determinado emplazamiento, sea superado un parametro que mide
el movimiento del suelo (intensidad, aceleracion...), mientras que la vulnerabilidad sismica
corresponde con el dafio que se espera que se produzca sobre una infraestructura sometidas a la
accion dinamica de un movimiento sismico de una determinada intensidad.

El Instituto Geografico Nacional (IGN) permite la consulta de distintos mapas de peligrosidad
sismica. El primer mapa consultado ha sido el mapa de peligrosidad sismica de Espafia 2002 en
valores de intensidad.
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llustracion 118. Mapa de peligrosidad sismica en valores de intensidad, escala EMS

AW [ AEROPUERTO
A (o JOSEP TARRADELLAS
RIS T = = BARCELONA-EL PRAT
Lwig r 4 } 4 ! . — - : ——— -
g e , o

I

INTENSIDAD
WV
—3 )

vi B

Fuente: Instituto Geografico Nacional, IGN.

Segun este mapa, la localizacion donde se ubica el proyecto tiene asignada una intensidad de grado
VI, levemente dafiino por lo que, en caso de ocurrencia de este, sera sentido por la mayoria de las
personas dentro de los edificios y por muchas personas en el exterior.

El IGN también permite la consulta del mapa de peligrosidad sismica de Espafia 2015 en valores de
aceleracion. Este mapa muestra los valores de la aceleracion pico del terreno (PGA, Peak Ground
Acceleration) esperada para un periodo de retorno de 475 afios. Esta aceleracion viene dada en
funcién de g, la aceleracién de la gravedad.
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llustracion 119. Peligrosidad Sismica de Espafia 2015 segun aceleracion pico

ANDORRA

AEROPUERTO
JOSEP TARRADELLAS
BARCELONA-EL PRAT
(0,08 m/s?)

Fuente: Instituto Geogréafico Nacional. «Mapa de Peligrosidad Sismica de Espafia 2015». Elaboracion propia.

De acuerdo con estos parametros, el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se encuentra
dentro del rango de aceleracién pico de 0,08 m/s?, siendo por tanto una zona de baja peligrosidad
sismica, en el limite con la zona de peligrosidad moderada.

En caso de producirse un sismo, el efecto de este sobre las personas, infraestructuras y el medio
ambiente es de dificil cuantificacion ya que depende de la magnitud de este. En cualquier caso, la
ocurrencia de un sismo en fase de ejecucion u operacion del proyecto provocaria un
malfuncionamiento o incluso una parada de servicio del aeropuerto. Conforme a los datos facilitados
por la Generalitat de Catalufia, recogidos en el Mapa de Proteccién Civil de Catalufia elaborado para
el Plan Especial de Emergencias sismicas en Catalufia (SISMICAT), se concretan en la zona del
aeropuerto los valores peligrosidad sismica (segun valor de intensidad sismica esperable méaxima
con una frecuencia de 500 afios), reflejandose que en caso de ocurrencia se superaria el umbral de
dafio, si bien atendiendo a las caracteristicas de los edificios del aeropuerto sélo se registrarian
dafios ligeros.
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llustracion 120. Peligrosidad y vulnerabilidad sismica en relacion con el Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat

Ambito de actuacion

Vulnerabilidad sismica
(segtin intensidad sismica)

Vulnerabilidad sismica

(segun superacion de umbral de dafio sismico)
[ Superacién de umbral de intensidad
[ Superacién umbral de dafio

[ sin superacién de umbral

Fuente: Generalitat de Catalunya. Mapa de Proteccién Civil de Catalunya (https:/pcivil.icgc.cat/pcivil/v2/index.html#).
Elaboracién propia.

Pese a la reducida probabilidad de ocurrencia de fendmenos sismicos, en el caso de que estos se
produjeran y fueran de elevada magnitud la vulnerabilidad del proyecto ante los mismos se puede
considerar alta.

Los mayores efectos sobre el medio ambiente pueden derivar en derrames de combustible,
incendios, etc., ya que el propio funcionamiento de las nuevas instalaciones supone la presencia de
aviones y vehiculos, con la existencia y manejo de combustibles. También pueden producirse
residuos de diversa indole que deberan retirarse tomando las correspondientes medidas de
seguridad. Posteriormente, deberan ser gestionados conforme a la legislacion vigente al respecto.

Sin embargo, cabe destacar que la ejecucion de las actuaciones incluidas en el proyecto objeto de
estudio no aumentaran las probabilidades de que estos efectos se produzcan.

Ante estos posibles efectos, el aeropuerto cuenta como un Plan de Autoproteccion que define las
acciones y medidas encaminadas a prevenir y controlar los riesgos sobre las personas y los bienes,
a dar respuesta adecuada a las posibles situaciones de emergencia y a garantizar la integraciéon de
estas actuaciones con el sistema publico de proteccién civil.

5.18.2. ACCIDENTES GRAVES

5.18.2.1. Sustancias peligrosas

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se encuentra incluido en el ambito de aplicacion
del Real Decreto 840/2015, de 21 de septiembre, por el que se aprueban medidas de control de los
riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas. Ademas,
el Gobierno de Catalufia dispone del Acuerdo GOV/117/2017, de 1 de agosto, por el que se aprueba
la revisiébn del Plan especial de emergencias por accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas por carretera y ferrocarril en Catalufia (TRANSCAT).
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Cabe destacar que el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat esta preparado para afrontar
un accidente grave de cualquier tipo ya que cuenta con un Plan de Autoproteccion que define las
acciones y medidas encaminadas a prevenir y controlar los riesgos sobre las personas y los bienes,
a dar respuesta adecuada a las posibles situaciones de emergencia y a garantizar la integracién de
estas actuaciones con el sistema publico de proteccion civil.

Teniendo en cuenta todo lo anterior se concluye que la probabilidad de que se produzca un
accidente grave en el aeropuerto por sustancias peligrosas, asociadas a las actuaciones
desarrolladas en el proyecto, es muy baja.

5.18.2.2. Incendios

Se consideran aquellos que puedan producirse en el aeropuerto asociados a posibles accidentes.
Aunque, de los datos mostrados mas arriba, se considera que es altamente improbable la ocurrencia
de incendios por posibles accidentes, en la obra se dispondra de un Plan de emergencias, asi como
unas normas basicas de seguridad y medidas para la prevencién de incendios.

Por otro lado, en la fase de operacién se considera que la vulnerabilidad del aeropuerto a un incendio
sea cual sea su magnitud, es muy baja, ya que en el aeropuerto predominan las superficies
pavimentadas y despejadas que reducen el riesgo de expansién de un conato.

En caso de producirse un incendio podria provocar dafios debidos al propio fuego y a la generacion
de humos, que pueden afectar, ademas de a las personas, a la fauna del entorno, por inhalacién o
generando desplazamientos de huida, si bien se trata de un efecto poco significativo dada la baja
probabilidad de ocurrencia.

En cualquier caso, cabe destacar que el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat cuenta con
los correspondientes Planes de Emergencia y Autoproteccion, ademas de un importante Servicio de
Salvamento y Extincién de Incendios (SSEI).

5.19. EFECTOS ACUMULATIVOS Y SINERGICOS

Segun establece la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacibn ambiental, establece en su
articulo 35, que el Estudio de Impacto Ambiental incluira en la identificacion, descripcién, analisis y,
si procede, cuantificacion de los posibles efectos acumulativos y sinérgicos del proyecto. La
definicidn de este tipo de efectos queda recogida en el Anexo VI de la Ley 21/2013:

v/ Efecto acumulativo: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor,
incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacién con
efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafo.

v' Efecto sinérgico: Aquel que se produce cuando, el efecto conjunto de la presencia
simultanea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma
de las incidencias individuales contempladas aisladamente. Asimismo, se incluye en este
tipo aquel efecto cuyo modo de accién induce en el tiempo la aparicion de otros nuevos.
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Se han considerado las actuaciones desarrolladas en el aeropuerto y su entorno, en el Delta del
Llobregat, relativas a obras de infraestructuras, para poder realizar una evaluacién de los impactos

acumulativos y sinérgicos.

En el analisis se han considerado las actuaciones que se han identificado en la unidad del paisaje
del Delta del Llobregat del Catalogo del Paisaje de la Region Metropolitana de Barcelona, elaborado
por el Observatorio del Paisaje de Catalufia, definiendo el area de influencia en que se enmarca el
proyecto Pista 06R-24L y los proyectos de infraestructuras anteriores. En la consulta se han
identificado las actuaciones registradas en el visor de acceso publico disponible Hipermapa,

elaborado por la Generalitat de Catalunya,

llustraciéon 121. Localizacidon de proyectos de infraestructuras localizados en el entorno del proyecto
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Fuente: Generalitat de Catalunya. Hipermapa. https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html.

La relacion de proyectos identificados en el &mbito referido, atendiendo al histérico de proyectos
gue han tenido tramitacion ambiental segun la normativa de aplicacion (estatal o autonémica), es la

siguiente:

1. 2020. Implantacié d’'una planta solar fotovoltaica a I'aeroport del Prat, al terme
municipal del Prat de Llobregat. (Expediente: OTAABA20200109). Resolucion
Declaracion de impacto ambiental favorable con condicionado

ambiental:

(Generalitat de Catalunya. Departament d’Acci6é Climatica, Alimentacioé i Agenda

Rural. 17/01/2023).
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2019. Projecte millora inundabilitat maresme Filipines-Remolar. (Expediente:
OTAABA20190101). Resoluciéon ambiental: Declaracion de impacto ambiental favorable
con condicionado (Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i Sostenibilitat.
TES/2741/2020 de 29/10/2020).

2016. Actuacié definitiva proteccidé tuberia impulsi6 dessaladora Prat. (Expediente:
OAA20160051). Resolucién ambiental: Declaracién de impacto ambiental favorable con
condicionado (Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i Sostenibilitat. Direccioé
General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic. 28/02/2017).

2013. Projecte millora vial accés platja del Prat de Llobregat i mobiliari urba. (Expediente:
OTAABA20130145). Resolucién ambiental: Declaraciéon de no aplicacién del tramite de
evaluacion de impacto ambiental (Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i
Sostenibilitat. Direccié General de Qualitat Ambiental. 05/11/2013).

2004. Projecte de la linia 9 del metro de Barcelona, tram 1, aeroport-parc logistic, subtram
PK 0+000 i 4+500 (terminal de I'aeroport-carretera BV-202), al terme municipal del Prat de
Llobregat. (Expediente: 1AF-1182-02). Resolucion ambiental: Declaracion de impacto
ambiental favorable con condicionado (Generalitat de Catalunya. Departament de Medi
Ambient i Habitatge. 17/01/2023).

2004. Projecte de tracgat de la modificacié de la carretera C-31, PK 187,080 al 191,950, cami
dels Reguerals - enlla¢ terminal actual de I'aeroport (B-202), tram Viladecans - Sant Boi de
Llobregat - el Prat de Llobregat. (Expediente: IAC-1203-02). Resolucién ambiental:
Declaracion de impacto ambiental favorable con condicionado (Generalitat de Catalunya.
Departament de Medi Ambient i Habitatge. 29/01/2004).

2004. Nou Vial Port- Aeroport pk 0+000 al 1+900. (Expediente: IAC 1563-04). Resolucion
ambiental: Declaracién de impacto ambiental favorable con condicionado (Generalitat de
Catalunya. Departament de Medi Ambient i Habitatge. Direccié6 General de Politique
Ambientals i Sostenibilitat. 25/07/2006).

1999. Projecte de I'emissari submari d’aigles de 'EDAR del Prat de Llobregat al terme
municipal de El Prat de Llobregat. (Expediente: IAP-51-97). Resolucién ambiental:
Declaracion de impacto ambiental favorable con condicionado (Generalitat de Catalunya.
Departament de Medi Ambient. 01/02/1999).

De los proyectos identificados, arriba referidos, s6lo en seis casos se ha considerado la necesidad
de tramitacion ambiental, resultando en todos los casos favorable, lo que establece el marco de
significacion de las afectaciones sobre los distintos factores ambientales. El analisis realizado ha
considerado:

v' Considerar los impactos y riesgos potenciales derivados de los proyectos identificados en

el analisis histdrico, al incidir sobre un factor ambiental que sera afectado potencialmente
por el proyecto evaluado Pista 06R-24L.
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v' Atendiendo a la evaluacién de impacto ambiental de cada proyecto anterior, verificar si los
potenciales impactos identificados tienen el potencial de desestabilizar los sistemas
socioambientales analizados o comprometer limites de resiliencia de determinados factores
o0 la capacidad de acogida del ambito del proyecto Pista 06R-24L.

v' Confirmar si la viabilidad del proyecto Pista 06R-24L queda comprometida o limitada por los
potenciales impactos acumulativos o sinérgicos identificados en relacién con los proyectos
anteriores desarrollados en el ambito.

En la tramitacion ambiental en proceso se ha garantizado que el pablico ha podido y podra exponer
sus preocupaciones en el proceso de consultas previas y, con la tramitacion del Estudio de Impacto
Ambiental en el proceso de informacién publica.

En todos los casos en los que se han detectado afectacién sobre elementos del medioambiente (la
poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el
subsuelo, el aire, el agua, el medio marino, el clima, el cambio climatico, el paisaje, los bienes
materiales, el patrimonio cultural, y la interaccién entre todos los factores mencionados), se han
recogido las correspondientes medidas de proteccién y correctoras, para optimizar los efectos
positivos y mitigar los negativos.

El proceso de evaluacion de impacto ambiental desarrollado ha realizado la correspondiente
caracterizacion del medio, habiendo identificado los potenciales efectos derivados del proyecto,
considerando en este apartado, los potencialmente derivados de proyectos de infraestructuras
desarrollados en &mbito estudiado.

Se harevisado la informacién recogida en cada uno de los proyectos identificados y ya desarrollados
en el dmbito analizado y se han identificado los potenciales efectos acumulativos. En la
consideracion de los potenciales impactos se ha considerado la informacion recogida en las distintas
resoluciones ambientales emitidas por el 6rgano ambiental competente de la Generalitat de
Catalunya: descripcibn de cada proyecto y su ubicacién, alternativas consideradas y
consideraciones ambientales en la seleccién de la propuesta final, la caracterizacion del medio
receptor y su capacidad, consideraciones en relacién con los potenciales impactos en la evaluacion
realizada y condicionantes adicionales recogidos. Ademas, se han revisado las consideraciones
remitidas por el publico y Administraciones consultadas en cada procedimiento ambiental
desarrollado.

Calidad del aire y
cambio climatico

Ruido Si NO Si NO NECESARIAS

Si NO Si NO NECESARIAS



aeropuertos
paral?l‘i ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

L=

CONDICIONANTES nggé%%?o?fo
AMBIENTALES VIABILIDAD COMPATIBILIDAD CORRECCION
FACTOR ANTERIORES CONDICIONADA  AMBIENTAL CON o™ (oD ) o
AMBIENTAL EVALUADOS EN DEL PROYECTO PROYECTO A LAS RECOCIDAS
PROYECTO PISTA PISTA 06R-24L PISTA 06R-24L
e EN EL PROYECTO
PISTA 06R-24L

Suelo Si NO Si NO NECESARIAS
Hidrologia si NO si NO NECESARIAS
superficial
hiiargioglel si NO si NO NECESARIAS
subterranea
Vegetacion y c <
habitats Si NO Si NO NECESARIAS
Fauna Si NO Si NO NECESARIAS
Espacios si NO si NO NECESARIAS
protegidos
Paisaje Si NO Si NO NECESARIAS
Patrimonio si NO si NO NECESARIAS
histérico y cultural
PR mIErD si NO si NO NECESARIAS

urbanistico

Vulnerabilidad ante
accidentes graves Sl NO SI NO NECESARIAS
o catastrofes

Fuente: Elaboracién propia.

En conclusién, considerando los anteriores proyectos desarrollados en el entorno del proyecto ahora
evaluado (Actuaciones asociadas a la Pista 06R-24L del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-

El Prat),

v

en relacién con los potenciales efectos acumulativos o sinérgicos:

Las evaluaciones ambientales de los proyectos anteriores no recogian ningun efecto que
pudiera considerarse acumulativo o sinérgico con futuros proyectos, como el ahora
evaluado, al establecer medidas que no posibilitaban la prolongacién en el tiempo del efecto
identificado, caracterizado y evaluado, quedando corregidos con las medidas propuestas en
cada proyecto y las complementarias de las distintas resoluciones ambientales, sin
posibilidad de inducir la apariciébn de nuevos efectos ambientales negativos (sinergia
negativa).

No se han identificado condicionantes ambientales recogidos en las resoluciones ambiental
es de los proyectos anteriores que no hayan quedado recogidas y evaluadas en el actual
proyecto.

No se ha identificado ningdn componente del proyecto que quede condicionado por los
alcances de los anteriores proyectos desarrollados en el &mbito.

El andlisis de los condicionantes recogidos en las distintas resoluciones ambientales, que
el proyecto ahora evaluado presenta compatibilidad para todos los factores ambientales
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considerados, sin que se vean comprometidos sus limites de resiliencia o la capacidad de
acogida del ambito del actual proyecto.

Las medidas protectoras y correctoras recogidas en el actual proyecto son complementarias
y estan alineadas con los objetivos de las medidas incluidas en los proyectos anteriores, por
lo que no se ha considerado necesario incluir medidas complementarias particulares.
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6. SINTESIS DE LAS AFECTACIONES AL MEDIO

El proyecto de «Actuaciones asociadas a la Pista 06R-24L» en el Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat», se desarrolla en su totalidad dentro del término municipal de El Prat de Llobregat
y de los limites de la Zona de Servicio del Aeropuerto.

El proyecto tiene por objeto la mejora y adecuacion del uso en las instalaciones del aeropuerto y
contempla: 1) medidas de regeneracion del pavimento; 2) ejecucion de una nueva calle de rodaje
(Juliet); 3) ejecucidn de nueva plataforma de deshielo; 4) remodelacion de apartadero de espera de
pista; y 5) adecuacién de calles de acceso a pista.

En relacion con el cambio climatico, durante la fase de ejecucién no se prevé un incremento
significativo de emisiones de gases de efecto invernadero asociadas al proyecto, por lo que no se
prevén efectos asociados. En la fase de operacién, tras la puesta en funcionamiento de los
elementos del proyecto, no se identifica ninguna actividad generadora de emisiones contaminantes,
al tratarse de mejora de instalaciones y nuevas instalaciones que no suponen un incremento de
maniobras ni operaciones en el aeropuerto.

Respecto a los efectos derivados del cambio climatico, el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto
no identifica variables meteoroldgicas (temperatura, precipitacion) ni fendbmenos meteoroldgicos
extremos que puedan afectar a la infraestructura (oleadas de calor, sequias), atendiendo a los
escenarios climaticos en Cataluiia y a las proyecciones regionalizadas del clima para el siglo XXI
realizadas por el Servicio Meteorolégico de Cataluiia.

Con respecto a la contaminacién atmosférica, aunque se prevé un incremento considerable de
emision de gases a la atmésfera durante la fase de ejecucion debido al uso de combustibles fosiles
por parte de la maquinaria a utilizar asi como de emision de particulas de polvo a la atmdsfera, como
resultado de las operaciones asociadas al movimiento de tierras y de la maquinaria, no se prevé
que durante el tiempo de duracién de la obra pueda afectar a la poblacion residente en el entorno
debido la distancia a las nucleos de poblacion (la Zona de Instalaciones Auxiliares ZIA 1, es el punto
de actividad mas cercano a viviendas fuera de la Zona de Servicio Aeroportuaria, al area urbana de
El Prat de Llobregat, en la Ronda Sud, si bien a una distancia superior a 600 m; la actuacion principal
en la pista y su entorno se sitla a més de 2,2 km de las viviendas referidas) y a las condiciones de
brisas y vientos del litoral que contribuiran a dispersar las emisiones.

En fase de operacion, las actuaciones proyectadas no suponen un aumento en la capacidad del
aeropuerto respecto a la capacidad de disefio del Plan Director vigente por lo que no conlleva
asociado un incremento en las emisiones atmosféricas derivadas de la operativa del aeropuerto. El
valor de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) durante las obras, apenas representa
el 0,03 %, respecto a los valores totales de emisiones GEI registradas en Catalufia anualmente.

En cuanto al global de emisiones se refiere, se puede concluir que las emisiones de los
contaminantes estudiados atribuibles al funcionamiento del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona
— El Prat para el horizonte de puesta en funcionamiento no repercutirdn en un aumento significativo
del total de emisiones de la comunidad auténoma ni, por lo tanto, del conjunto del pais.
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En lo concerniente a ruido, las actuaciones proyectadas —medidas de regeneracion del pavimento;
ejecucién de una nueva calle de rodaje (Juliet); ejecucion de nueva plataforma de deshielo;
remodelacion de apartadero de espera de pista; y adecuacion de calles de acceso a pista; y las
acciones del proyecto asociadas: demoliciones y desmontajes, movimientos de tierras y
excavaciones, transporte de materiales, transito de maquinaria y vehiculos de obra, etc.— implican
un incremento de ruido durante la ejecucién de los trabajos (fase de ejecucién) y directamente
asociado al funcionamiento de la maquinaria de obra, si bien el impacto se caracteriza como
temporal, ya que la alteracién no es permanente en el tiempo, y el efecto sobre el entorno termina
con la finalizacién de las acciones del proyecto que implican un incremento de los valores de ruido
durante las obras.

En todas las etapas de la fase de ejecucion del proyecto analizadas, la is6fona de 60 dB(A) para los
periodos dia y tarde siempre estara contenida dentro de la servidumbre acuistica, con la Unica
excepcion relativa a los movimientos de tierra para la preparacion de la ZIA 1 y el funcionamiento
de las instalaciones alli situadas en el periodo de actividad, si bien, en ningdn momento se rebasan
los limites de la ZSA. En definitiva, la fase de ejecucion no supondra un incremento significativo
sobre los actuales niveles de ruido existentes en el entorno del aeropuerto.

Los resultados del analisis y simulacién realizados muestran que el ruido provocado por las obras
de ejecucion no supondra un incremento significativo sobre los actuales niveles de ruido existentes
en el entorno del aeropuerto. Atendiendo a los Objetivos de Calidad Acustica (OCA) que aplican a
cada area del ambito del proyecto, de los resultados de la modelizacién realizada se concluye que
no se produce ninguna superacion de los OCA, y que, por tanto, no se espera afectacion sobre la
poblacién residente en el entorno del aeropuerto (no se identifican zonas de conflicto) ni sobre la
avifauna presente en los espacios naturales que lindan con el aeropuerto, habituada a altos niveles
sonoros provocados por las operaciones aeroportuarias.

El estudio de ruido realizado durante la fase de obras, en relacion con las modificaciones de uso de
las cabeceras durante los 47-58 dias contemplados de cierre de la pista 06R-24L para llevar a cabo
las actuaciones previstas, concluye que se no se detectan sectores del territorio en el entorno
aeroportuario en los que no se verifiqguen los estandares de calidad acustica, del Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, considerados para el estudio y, por lo tanto, no se han detectado
zonas de conflicto en el escenario de fase de obra considerado. En este periodo, no se encuentran
nuevas viviendas que exceden los criterios de calidad fijados por el RD 1367/2007, de 19 de octubre
para areas acusticas tipo a en el analisis del escenario de obra a las ya valoradas para la situacion
actual.

La puesta en funcionamiento del proyecto (fase de operacién) no supondra cambios en la demanda
de pasajeros y operaciones respecto a la demanda horaria que plantea el Plan Director vigente de
90 operaciones por hora.

Tras analizar las areas acusticas presentes en el ambito de estudio junto con las is6fonas realizadas,
se puede concluir que se no se detectan sectores del territorio en el entorno aeroportuario en los
que no se verifican los estdndares de calidad acustica, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, considerados para el estudio. Por lo tanto, no se han detectado zonas de conflicto en
ninguno de los escenarios analizados.
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En cuanto al nimero de viviendas y edificaciones sensibles expuestas a niveles de ruido superiores
a los objetivos de calidad, se han detectado 12 viviendas en el municipio de El Prat de Llobregat
que exceden los criterios de calidad fijados por el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre para
areas acusticas tipo a, tanto en la situacién actual como en la fase de puesta en funcionamiento.

Hay que destacar que no se han localizado edificios sensibles en los que se exceden los criterios
de calidad fijados por el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, para las areas acusticas tipo e,
Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A) y Ln > 50 dB (A) no ubicados en suelo considerado educativo-cultural
0 asistencial.

Todas las viviendas se encuentran dentro del ambito de aplicacion del Plan de Aislamiento Acustico
vigente.

En fase de ejecucion, las actuaciones proyectadas implican la ocupaciéon de suelos y de nuevos
espacios, aunque en buena parte se desarrollan sobre suelo ya pavimentado (pista existente,
apartaderos de espera de pista y calles de acceso a pista). No se produciran ocupaciones fuera de
la Zona de Servicio Aeroportuario.

El relieve predominante en las parcelas vacantes, no pavimentadas, es predominantemente llano,
tratdndose de parcelas histéricamente intervenidas, con vegetacion modificada en las tareas de
mantenimiento del aeropuerto. Todas las areas ocupadas de manera temporal sobre suelo desnudo
serén restauradas ambientalmente al finalizar las obras. Las canteras autorizadas identificadas
inicialmente para la obtencién de materiales se sitllan fuera del ambito aeroportuario. No se identifica
afectacion al factora ambiental «suelo» en fase de operacion.

Durante la fase de ejecucion de las obras se produciran movimientos de tierras debido al despeje
y desbroce y actuaciones de desmonte y rellenos sobre las parcelas naturales, no pavimentadas,
principalmente relacionadas con la construccién de la nueva calle de rodaje Juliet y la nueva
plataforma de deshielo. El resto de las actuaciones se desarrollan sobre terrenos pavimentados
existentes e incluyen: fresado de firmes con mezclas bituminosas, levantado de pavimentos de
hormigén, demoliciones de cunetas existentes, desmontaje de sistemas de alumbrado para su
reemplazo, etc., lo que representa la generacion de un importante volumen de residuos de
construccion y demolicion (RCD) y medidas intensivas para su gestién adecuada.

Los valores resultantes del movimiento de tierras, salvo las actuaciones necesarias en las parcelas
de extraccién de tierras para la realizacion de la precarga y en las instalaciones auxiliares, sera,
aproximadamente, de 523.907 m? de materiales de excavacién y 15.263 m3 de materiales de relleno.
A este volumen habria que afiadir el excedente resultante de la precarga que se estima en 280.043
m3, lo que representa un volumen total de excedente de tierras considerable.

Aungue se persigue el objetivo de compensacion maxima a efectos de minimizar la cantidad de
excedentes inertes a evacuar a vertedero, se prevé un volumen total de excedente de tierras de
857.192 m3, que no puedan ser reutilizadas en la obra y que se trasladaran a una zona designada
dentro del aeropuerto, con autorizacion ambiental, donde se dejaran acopiadas para futuras
necesidades; aquellos excedentes producidos que no puedan ser reutilizados en futuras
actuaciones del propio aeropuerto, seran transportados convenientemente a instalaciones de
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gestion de residuos de construccion y demolicién, autorizadas por la Generalitat de Catalunya.
Dentro de este excedente global también se incluye la tierra vegetal que no se prevé redutilizar, un
volumen estimado en 54.500 m3, que también sera gestionado a través de gestor autorizado.

Los residuos generados en la fase de ejecucion (obras) seran principalmente fruto de las
actividades de construccién y demolicién. Con el fin de dar cumplimiento a lo establecido en el Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicién, en el Proyecto de Construccion se incluye un estudio especifico de
gestién, cuyo contenido recoge las determinaciones establecidas en el mismo, el cual servird como
base para la redaccién, por parte del Contratista, del correspondiente Plan de Gestion de Residuos
de Construccién y Demolicion, segun las determinaciones de la norma referida. En todo caso, los
residuos se llevaran a planta de valorizacién o vertedero autorizados, con la intervenciéon de un
gestor autorizado por la Generalitat de Catalunya.

Se estima la generacién de un volumen notable de residuos de construccion y demolicion fruto de
las actividades de construccion, pero principalmente debido a las demoliciones, desmantelamiento
y desmontajes previstos en el proyecto. El volumen generado sera gestionado segun lo dispuesto
en la normativa aplicable (Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular; Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y
gestién de los residuos de construccion y demolicion; Decreto 152/2017, de 17 de octubre, sobre la
clasificacion, la codificacion y las vias de gestiéon de los residuos en Catalufia). Los excedentes de
tierras seran considerados residuos de construccion y demolicion y los que no puedan aprovecharse
en rellenos en las propias actuaciones seran gestionados a través de gestor autorizado por la
Generalitat de Catalunya.

De cualquier modo, la consideracion del destino de las tierras se priorizard conforme a la siguiente
secuencia: reutilizacion o valorizacion en obra; empleo en labores de restauracion o
acondicionamiento de espacios degradados u obras distintas a aquéllas en las que se generaron
(atendiendo a la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre); y, por ultimo, la retirada a gestor de
residuos.

Los residuos generados en fase de operacion corresponderan a las tareas de mantenimiento
ordinario de las instalaciones, sin que la tipologia del residuo generado y el volumen estimado
resulten significativos y requieran medidas de gestién particulares, quedando integrados en a los
procedimientos generales que realiza el aeropuerto en las tareas de gestion de sus residuos.

Para la recogida de las aguas residuales generadas durante la fase de ejecucion, se contara con
sistemas de depuracion primaria o balsa de decantacién con separadores de grasas y zanjas
filtrantes para el tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales. Para la gestion de las aguas
de las instalaciones auxiliares se contara con un sistema de drenaje y saneamiento adecuado. En
puesta en funcionamiento, las aguas de escorrentia serdn conducidas a una planta separadora de
hidrocarburos que tratara el caudal procedente de las plataformas de estacionamiento y la
plataforma de deshielo antes de su vertido en el canal. Las aguas glicoladas producidas por el
deshielo seran conducidas a un depdsito para su posterior recogida y tratamiento por un gestor
autorizado.
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En las zonas no pavimentadas, y debido a la diferente permeabilidad de los materiales al situarse
sobre depdsitos cuaternarios de origen deltaico formados en la desembocadura del rio Llobregat,
existe un riesgo potencial de contaminacion de las aguas superficiales y subterraneas por vertidos
incontrolados o accidentales de hormigonados, betunes, residuos asfalticos, carburantes y aceites
de la maquinaria, etc., o bien por una inadecuada gestion de residuos en la zona de instalaciones.
Con un mantenimiento adecuado de la maquinaria y las medidas recogidas para las instalaciones
auxiliares en el apartado 7.5. Proteccion del sistema hidrolégico y calidad de las aguas, el riesgo se
considera muy bajo.

En lo que se refiere a la red hidrolégica superficial, el &mbito esta definido por la configuracion
del delta del rio Llobregat (al este del aeropuerto) y el cauce de la riera de Sant Climent (al oeste
del aeropuerto), situados a 2,4 y 1,0 km, respectivamente, de las actuaciones recogidas en el
proyecto evaluado. Aunque no se afectaran estos cauces, ni sus zonas de servidumbre y policia
asociadas, el proyecto afecta (en unos 540 m por la construccién de la nueva pista de rodaje Juliet)
a un canal artificial de drenaje de aguas (canal E8), que forma parte del sistema perimetral del
aeropuerto para la evacuacion de aguas pluviales. Dicho canal a cielo abierto sera soterrado en el
citado tramo para garantizar el mantenimiento de la actual red interior de drenaje del aeropuerto.
Con el fin de minimizar el riesgo de contaminacién de las aguas durante las obras se prevé un
conjunto de actuaciones (ver apartado 7 de medidas protectoras y correctoras).

En fase de operacién se estima que la Planta Separadora de Hidrocarburos (PSH) tratara un caudal
de 672 I/s. Una vez tratado el caudal en la PSH, el agua tratada se vertera a la red de canales de
drenaje del aeropuerto. Las aguas glicoladas generadas durante las maniobras de deshielo se
conduciran a través de una red subterranea de canalizaciones que las conducira a un depoésito para
Su posterior recogida y tratamiento por un gestor autorizado.

De esta forma, el proyecto realiza el adecuado tratamiento de las aguas residuales asociadas a la
fase de operaciéon del proyecto, sin que sean necesarias medidas protectoras o correctoras
complementarias.

Con respecto a la vegetacién, en fase de ejecucion, las acciones del proyecto se desarrollan
principalmente sobre terrenos pavimentados, si bien se afectan alrededor de 34 ha de terrenos no
pavimentados (medicion correspondiente a despeje y desbroce en proyecto constructivo), superficie
de terreno natural ocupado por pastos manejados y carrizales principalmente, con vegetacion
natural muy modificada con presencia dispersa de ejemplares de arbustos, y escaso nimero de
arbolillos y arboles. Sera en estas zonas donde deberan realizarse desbroces y movimientos de
tierra y maquinaria para la construccién de las nuevas instalaciones. De acuerdo con la informacion
obtenida en los trabajos de campo y al inventario de arbolado, en la zona de actuacién no se
identifican formaciones vegetales complejas, estructuradas ni con alta diversidad, mostrando una
presencia de especies generalistas y colonizadoras de espacios muy modificados, de escaso valor
forestal o ambiental y bajo mérito de conservacién, por lo que no se prevén afectaciones
significativas.

Cabe destacar, no obstante, la presencia de varias teselas identificadas como matorral arbustivo de
salicornias que pueden atribuirse al habitat de interés comunitario 1420 Matorrales hal6filos
mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi), que serian afectadas por el desbroce y
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movimiento de tierras que se requieren para la plataforma en una superficie aproximada de 1,51 ha.
Sin embargo, dado el bajo valor de conservacion asignable a esta formacidn vegetal se califica el
impacto global sobre la vegetacion de moderado. En el apartado 7 se establecen medidas
preventivas, correctoras y compensatorias.

No se han localizado ni se tiene constancia de especies protegidas en la zona, por lo que no se
prevé afectacion por el proyecto sobre ninguna especie o ejemplar de flora protegida y/o catalogada.

En relacién con los habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE, y a pesar de que, en fase de
ejecucion, el proyecto no afecta a teselas de habitats naturales de interés comunitario (HIC)
catalogadas tanto por el Ministerio de Transicion Ecoldgica y Reto Demografico como por la
Generalidad de Catalufia, los trabajos de campo realizados han permitido detectar la presencia en
la zona de proyecto de varias teselas de matorral arbustivo de salicornia que pueden atribuirse al
habitat de interés comunitario 1420 Matorrales halofilos mediterraneos y termoatlanticos
(Sarcocornetea fruticosi). Del analisis realizado se desprende que la formacion vegetal presenta un
estado de baja calidad de conservacién. No obstante, se califica el impacto de moderado, debido a
que se ocupan 1,75 ha de varias teselas de matorral de Salicornia. En el apartado 7 se establecen
medidas preventivas, correctoras y compensatorias.

Asi, se prevé una medida de compensacion de la superficie afectada fuera de la Zona de Servicio
Aeroportuaria, en concreto en terrenos del espacio Red Natura 2000 ZEC ES5110027 “Aiguamolls
del Delta del Llobregat” cercano al &mbito del proyecto. Se prevé la elaboracién de un proyecto de
restauracién que sera coordinado con el Consorci del Delta del Llobregat, organismo competente
en la gestién del espacio Red Natura 2000 ZEC ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat”
con el fin de consensuar y acordar el contenido y ubicacién de dicha restauracion del HIC 1420.

El principal efecto identificado sobre la fauna, en fase de ejecucion, es la alteracién y pérdida de las
zonas no pavimentadas afectadas por el proyecto, ademas de las molestias por ruido y trasiego de
vehiculos, maquinaria y trabajadores en la zona. El caracter antrépico del ambito afectado por el
proyecto y el resultado de los trabajos de campo realizados en la zona hasta el momento descarta
la presencia de especies de fauna protegida, esperandose desplazamientos temporales de las
especies ubiquistas presentes en el ambito. El proyecto no afecta terrenos incluidos en los Planes
de Recuperacién de Especies Protegidas situados en el entorno al proyecto, fuera de la Zona de
Servicio Aeroportuario.

En los trabajos de campo realizados (septiembre 2024 — junio 2025) se han identificado ejemplares
de cuatro especies catalogadas con régimen de proteccion en el Catdlogo de fauna salvaje
amenazada de Catalufia: Iberodorcadion suturale (invertebrado, coledptero cerambicido; incluida
como “especie en peligro de extincion”), Calandrella brachydactyla (Terrera comuin; ave incluida
como “especie en peligro de extincién”), Ardea purpurea (Garza imperial; ave incluida como “especie
vulnerable”) y Emberiza schoeniclus (Escribano palustre; ave incluida como “especie en peligro de
extinciéon”). En el caso de Iberodorcadion suturale y Ardea purpurea, se trata de observaciones en
enclaves dentro de La Ricarda y charcas estacionales (debidas a las cuantiosas precipitaciones de
finales de 2024 y principios de 2025), por lo que no se prevé afectacion a estas especies. En el caso
de Calandrella brachydactyla y Emberiza schoeniclus, se identifican colindantes a la zona del
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proyecto, biotopos equivalentes a los que se podran desplazar durante las obras, por lo que no se
espera ninguna afectacion sobre la viabilidad de ambas especies en la zona.

En fase de operacion, la afectacion sobre la fauna esta relacionada con las molestias y perturbacion
a las comunidades identificadas en el ambito del proyecto y su entorno, asi como en la pérdida de
superficie del area de campeo para algunas especies identificadas (aunque este efecto resulta un
impacto positivo sobre la actividad aeronautica al limitar el nimero de individuos que campean por
el interior del aeropuerto, evitando asi posibles colisiones con las aeronaves, contribuyendo a
aumentar la seguridad aérea).

En fase de ejecucion, el desarrollo de las actuaciones en ningln caso afectara a terrenos incluidos
en espacios naturales protegidos (habitats de interés comunitario, lugares de la Red Natura 2000
0 espacios protegidos tanto por instrumentos internacionales, estatales o de Catalufia). En cualquier
caso, el proyecto se desarrolla muy proximo a los limites de la Zona Especial de Conservacion (ZEC)
ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” -coincidente en las proximidades de la actuacion
con la Zona de Especial Proteccion para las Aves, ZEPA ES0000146 “Delta del Llobregat v,
parcialmente, con los de las Reservas Naturales Parciales del Delta del LIobregat de La Ricarda-Ca
I’Arana y El Remolar-Filipines-. Consecuentemente, no habra una afectacion directa.

Por lo que respecta a las posibles afectaciones que el proyecto puede generar indirectamente sobre
los habitats o especies clave que forman parte del espacio designado como Red Natura 2000 se
sefiala que, si se toman las adecuadas medidas preventivas y correctoras durante las obras,
sefaladas en el apartado 7, el proyecto tampoco es susceptible de causar efectos negativos
indirectos ni apreciables ni significativos sobre dichos espacios protegidos.

Ninguna de las operaciones desarrolladas en las instalaciones del aeropuerto asociadas tras la
implantacion del proyecto (fase de operacién) implican afectacidn a ningln espacio natural protegido
del entorno del aeropuerto, por lo que no se consideran necesarias medidas particulares de
proteccidn y/o correccion.

Durante al fase de ejecucién se inducird una pérdida temporal de calidad paisajistica debida
principalmente al contraste cromatico que supondra la denudacién de terrenos, demoliciones y
excavaciones, y a la implantacion de elementos asociados a las obras. Sobre todas las zonas
afectadas por las obras, incluyendo las zonas auxiliares para el acopio de materiales y
campamentos de obra, se realizara su limpieza y restauracion.

Ademas, en fase de operaciéon, una vez terminadas las obras seran los nuevos elementos
construidos los que representen la mayor intrusion visual. Sin embargo, el referido caracter antropico
y artificializado del entorno aeroportuario, no representa unos efectos visuales notables por pérdida
de calidad visual. En este sentido hay que destacar que la mayor parte de las actuaciones se
desarrolla sobre superficies pavimentadas, sin que se produzca alteracion de la escena percibida
por un observador potencial, al situarse el &mbito de actuacion a méas de 1,4 km de la terminal de
pasajeros.
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Debido a que el proyecto contempla seguir la misma tipologia funcional y constructiva que la que el
aeropuerto dispone en la actualidad, las nuevas construcciones, estructuras y viales quedaran
integrados en el entorno aeroportuario ya existente.

De acuerdo con las fuentes consultas, en lo referente a patrimonio histérico y cultural, no esta
inventariado ningun elemento del bien patrimonial (arqueoldgico, arquitecténico o etnografico) en la
zona de obras, ni en los espacios donde se llevaran a cabo movimientos de tierras de excavacion
en terreno natural, ni en los espacios pavimentados y urbanizados actuales, por lo que no se
producira afectacion, ni en fase de ejecucion ni en fase de operacién. Ademas, el entorno del
proyecto no incluye ninguna via pecuaria (camin ramader) clasificada, que pueda ser afectada por
el proyecto. No obstante, Aena, manteniendo el criterio de conservacion que rige sus actuaciones,
propone el control arqueo-paleontolégico del movimiento de tierras de excavacién de la obra, bajo
la autorizaciéon que a tal efecto otorgase la Autoridad competente, y actuando en consecuencia
atendiendo a sus requerimientos y su contenido.

La ejecucion de las actuaciones proyectadas no implica cambios en la clasificacion del suelo, ni son
discordantes con las restricciones especificadas en el marco normativo del planeamiento, ademas
de estar ubicadas dentro de la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, por lo que las
actuaciones son compatibles con el planeamiento territorial actual, en particular con el Plan
General del Area Metropolitana de Barcelona, que establece que la totalidad de los terrenos
incluidos en la ZSA quedan definidos como como «Sistema General Aeroportuario», de titularidad
publica.

Por altimo, el proyecto se desarrolla sobre espacios con vulnerabilidad de incendios forestales baja,
sin riesgo de inundaciones y fenédmenos sismicos, por lo que no se prevén efectos significativos
derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de accidentes graves o de catastrofes,
ni en fase de ejecucion ni en fase de operacién, por lo que no se consideran necesarias medidas
particulares de proteccion y/o correccion.
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7. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

Tras el andlisis de las afectaciones al medio producidas por las actuaciones del proyecto objeto de
estudio, se describen a continuacion las medidas a poner en préactica con el fin de atenuar o suprimir
los efectos ambientales que pudieran derivarse de la ejecucion del proyecto.

7.1. PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE Y REDUCCION DE LA EMISION
DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

7.1.1. FASE DE EJECUCION

7.1.1.1. Prevencion de la emisiéon de particulas

Las medidas relativas al control de esta variable se refieren a la reduccion del nivel de particulas,
sélidas y gaseosas, emitidas a la atmdsfera y procedentes de las actividades generadoras de polvo
(demoliciones, excavaciones, carga y descarga, extendido y transporte de tierras y materiales). En
este sentido se implementaran las siguientes medidas:

Riegos periédicos

Se procedera al riego periddico mediante pulverizacion de agua de las pistas de circulacién, las
explanaciones, asi como los taludes y acopios de tierra vegetal e inertes, es decir, todas las
superficies expuestas al viento y a la desecacion.

En todos los accesos a las obras no pavimentados se efectuara un riego mediante camion cisterna
o similar. El camién cisterna circulara a una velocidad méxima de 20 Km/h, y se debera regar en
ambas direcciones del acceso con el caudal de suficiente para asegurar la humectacién adecuada
de toda la franja de la pista. La frecuencia de riego se determinara en funcion de las condiciones
meteorolégicas.

Para la obtencion del agua necesaria para el riego de viales y caminos se dispondra de un camion
cuba cuya carga se realizard en instalaciones con captacién de agua autorizada. En caso de ser
necesario habilitar una nueva captacién, se recabara la autorizacion correspondiente del organismo
competente en materia de aguas, asegurandose que su obtencién no afecte ostensiblemente a la
red natural de drenaje.

Utilizacién de dispositivos pasivos para la captacion del polvo

Durante las labores de perforacion o practica de rozas se utilizaran campanas captadoras de polvo,
de alto rendimiento al actuar directamente sobre la fuente de produccion de polvo.

En caso de que las actividades de carga y descarga de camiones y los movimientos de tierra en
general hubieran de realizarse necesariamente en condiciones venteadas, deberan emplearse
cortinas cortavientos (adecuados a la altura de las emisiones, los vientos y frentes de trabajo), con
el fin de disminuir la dispersion de particulas sélidas en la atmosfera.
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Para evitar el transporte de barro y polvo, en las conexiones con la red viaria local, en los camiones
gue salgan de la zona de obras, se procedera a su limpieza previa en lugares habilitados al efecto,
que incluirdn plataformas de lavado de ruedas y bajos.

En caso necesario los operarios deben utilizar filtros adecuados cuando trabajen en operaciones
que se generen grandes cantidades de polvo.

Distribuciéon temporal de las actividades y limitacién superficial

La emisién de los acopios de materiales susceptibles de producir polvo se reducird mediante su
ubicacion en zonas donde la dispersion por el viento sea minima, su humidificacién, la instalacién
de parapetos que disminuyan la accion del viento, etc.

Las actividades de movimiento de tierras y operaciones de carga de material no se realizaran en
condiciones de vientos fuertes, considerando éstos como aquellos con una velocidad anormal para
lo habitual de la zona. La humedad relativa del aire también se tendra en cuenta, siendo los dias
con probabilidad de precipitacién los mas apropiados.

Se reducira la extensién superficial de las actividades generadoras de polvo, a efectos de limitar las
superficies expuestas al viento. En este sentido, las actividades de restauracion y revegetacion se
realizaran de forma subsecuente a las del movimiento de tierras (una vez que las superficies queden
terminadas), como forma de disminuir la permanencia en el tiempo de superficies erosionables por
el viento.

Acondicionamiento de vehiculos y viales

Previo al inicio de la obra, se definiran los viales de acceso. Las obras y viales internos de la obra
deberan estar perfectamente jalonados para evitar el transito de vehiculos fuera de estas zonas.

El firme de los caminos de acceso de nueva creacion se realizar4 con materiales adecuados para
limitar la emisién de polvo.

Se limitara la velocidad de circulacion de los vehiculos en las superficies denudadas y pistas de
acceso a 30 km/h, y se establecera una adecuada planificacién de los desplazamientos, limitdndose
a las &reas estrictamente necesarias.

Se extremaran las medidas de control en el transporte de escombros o materiales cuyo origen o
destino sea exterior al recinto de la obra.

Como consecuencia del transito de vehiculos de transporte y maquinaria de obra en general se
podran producir lechos de polvo en los viales del entorno. Estos lechos de polvo deberan ser
retirados a medida que se vayan produciendo, bien manualmente o con maquinaria adecuada al
uso.

La emision debida a la accion del viento sobre la carga de los camiones volquete se reducira por
confinamiento, cubriéndola mediante lonas. Esta medida se aplicara tanto a los camiones que
realicen los movimientos de tierras como a los que transporten aridos y escombros.
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Se evitara el aporte de polvo o barro imputable a las rodaduras de los vehiculos de transporte que,
procedentes de la explotacion, salgan a las vias publicas, mediante la instalacion de plataformas de
lavado de ruedas o mediante la extensién de una capa de zahorra a la salida de la zona de obras.
Las aguas de lavado irdn a depésitos de recogida para su vertido controlado a suelo o cauce dentro
de unos parametros de calidad aceptable.

7.1.1.2. Reduccion de emisiones procedentes de los motores de combustidn

Control de la emisién de gases de combustion

La maquinaria de obra debera someterse a las correspondientes revisiones periddicas y actuaciones
de mantenimiento segln las instrucciones del fabricante y con las revisiones legales
correspondientes realizadas en plazo, con el fin de minimizar las emisiones de CO, CO2 NOx, HC,
PB, etc. a la atmdsfera procedentes de los respectivos motores, y que deberan atenerse a la
legislacion vigente.

Se debera constatar, antes del comienzo de las obras, que todos los vehiculos y la maquinaria:
= Presenta un correcto ajuste de los motores.
= La potencia se adecuta al trabajo a realizar.
= El estado de los tubos de escape es el correcto.
= Se emplean catalizadores.

= Ladocumentacion relativa a la inspeccion técnica de vehiculos (ITV) es conforme y esta
en regla.

Para el control de la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de
combustion interna de las maquinas maviles no de carretera se aplicara la normativa vigente al
respecto, en concreto el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14
de septiembre de 2016, sobre los requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas
contaminantes y a la homologacién de tipo para los motores de combustion interna que se instalen
en las maquinas moviles no de carretera, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n.°
1024/2012 y (UE) n.° 167/2013, y por el que se madifica y deroga la Directiva 97/68/CE.

7.1.2. FASE DE OPERACION

La neutralidad en carbono forma parte del principal objetivo estratégico incluido en el Plan de Accién
Climatica 2021-2030 de Aena, que incluye actuaciones para la mitigacion de los efectos del cambio
climatico. Estas acciones permitirdn a Aena alcanzar en 2026 la neutralidad en carbono y en el
camino hacia la consecucidon del Net Zero en 2030 para las emisiones asociadas a las operaciones
propias de Aena.

Ademas, en 2025, el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, ha obtenido el nivel 4 del
programa Airport Carbon Accreditation (ACA). Airport Carbon Accreditation es una certificacién
otorgada por el Consejo Internacional de Aeropuertos (ACI) que evalla y reconoce de forma
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independiente la gestion de los aeropuertos en su objetivo hacia la gestién y reduccion de sus
emisiones de CO.. Se trata de un programa voluntario de certificacion anual que requiere definir
compromisos ambientales especificos dentro de un proceso de mejora continua.

Ademas, gracias a los desarrollos normativos existentes y a los compromisos de reducciéon de
emision adquiridos en el Plan de Accion Climatica (PAC) 2021-2030 de Aena, como alcanzar el Net
Zero a 2030 para emisiones de Alcance 1y 2, el aumento del % de equipos de handling sostenibles,
el aumento del porcentaje de vehiculos eléctricos o autobuses de cero emisiones, compra del 100%
de electricidad con Garantias de Origen renovable, el aumento en el suministro de energia de 400
Hz en aeronaves, instalacion y puesta en marcha de planta fotovoltaica, renovacién de
equipamientos de climatizacién, uso de plataformas energéticas, entre otras la huella de carbono de
la puesta en funcionamiento serd inferior a la de situacion actual.

Medida de mejora y control de |la calidad del aire

Existen diversas medidas posibles encaminadas a reducir las emisiones atmosféricas procedentes
de las aeronaves. Estas medidas, recomendadas por la OACI y la FAA, estan siendo ya aplicadas
en el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat y por ciertas compafiias, no sélo por motivos
de proteccién ambiental sino también por la reduccién de costes que lleva aparejada dado que,
ademas del efecto en la reduccién de emisiones, también producen una reduccioén en el consumo
de carburantes.

Respecto a las fuentes estacionarias, no solo se realizan inspecciones de mantenimiento y eficiencia
de las instalaciones térmicas (calderas y sistemas de climatizacion) del aeropuerto para garantizar
que su nivel de emisiones es conforme con la legislacién vigente, sino que se estan implantando
medidas de eficiencia energética y viabilidad de implantacion de energias renovables.

Medidas relativas a instalaciones y equipos de tierra

Se incluyen en este grupo todos los equipos mdéviles que auxilian a las aeronaves cuando estan
estacionadas: unidades de catering, carros de equipajes, tanque de combustibles, etc. Para reducir
las emisiones de los vehiculos de apoyo en tierra conviene realizar un planeamiento de sus
movimientos de modo que se puedan reducir las distancias recorridas y minimizar el tiempo a ralenti.

La mayoria de estos equipos son propulsados por motores convencionales diésel, por lo que su
contribucién a las emisiones totales del aeropuerto es importante. La conversién o sustitucion de los
motores diésel por motores propulsados por gas natural (comprimido o licuado) y propano, o la
sustitucién por unidades propulsadas eléctricamente, produciria un efecto positivo sobre la
reduccién de emisiones. Por ello, Aena SME S.A. y las compafiias que operan unidades GSE en el
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, consideran en sus planes de renovacion de flotas
de equipos de tierra la incorporacién de este tipo de unidades. A este respecto, cabe destacar en la
actualidad el reemplazo realizado del uso de las unidades auxiliares de energia (APU),
acondicionadores y suministro externo de aire, y la renovacioén de los vehiculos de Aena.

Mas concretamente, Aena SME S.A. fomenta la mejora tecnologica a través de la inclusion de
requisitos en sus pliegos de contratacion del servicio de handling de rampa a terceros, con mayores
exigencias ambientales y en concreto sobre la minimizacion de las emisiones. Los nuevos contratos
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incluyen clausulas especificas detallando los compromisos y mecanismos de control de emisiones,
el plan de reduccion de emisiones y los requisitos ambientales de los equipos del servicio, asi como
la referencia a formacién en buenas practicas medioambientales.

Buenas practicas y medidas de ahorro energético

Entre las medidas para la mejora de la eficiencia energética se encuentran las relativas a la
iluminacién. Para ello, se analizara la viabilidad de adoptar nuevas medidas encaminadas a mejorar
la eficiencia energética en esta area.

El proyecto objeto de analisis incluye la sustitucion prevista del sistema de alumbrado aeronautico
de superficie existente por tecnologia LED, ademas de la instalacién de puntos de recarga eléctrica
de los vehiculos de servicio, lo que representara una reduccidon del consumo eléctrico y una
reduccién de emisiones de alcance 2.

Entre las medidas que ha implantado el aeropuerto para la minimizacién de la huella de carbono y
ahorro energético se encuentra: implantacion de una plataforma de gestion energética, la sustitucion
de calderas de gas por aerotermia y empleo de biogés y la instalacion de LED de alumbrado para
terminal y area de movimientos.

Medidas de adaptaciéon v vulnerabilidad de la infraestructura al cambio climatico

El aeropuerto precisa adaptar sus instalaciones a los cambios derivados del cambio climatico que
se vayan produciendo, por lo que se propone la revision de sus planes y programas para tener en
cuenta la inclusion de posibles actuaciones para la adaptacion de las instalaciones acorde a las
nuevas circunstancias de forma que se traduzca en una mejora del desempefio ambiental y una
prevision ante las posibles consecuencias de este.

Se mantendra la evaluacion periédica que realiza el aeropuerto, sobre la idoneidad y efectividad de
los procedimientos de actuacion ante emergencias, planes de contingencia, recogiendo informacién
Gtil para la futura adaptacion del Plan Director a los posibles cambios derivados del cambio climético.

De acuerdo con todo lo anterior, no se consideran necesarias medidas particulares de proteccion
y/o correccion en fase de operacion.

7.2. PREVENCION Y CORRECCION DE LA AFECTACION ACUSTICA

7.21. FASE DE EJECUCION

Las medidas preventivas y correctoras se focalizan sobre el funcionamiento de la maquinaria de
construccion, y el trafico de vehiculos de transporte de tierras, escombros y materiales de obra.

Prevencion de ruido en la maquinaria de obra

La maquinaria utilizada debera cumplir el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, modificado por
el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre. En este sentido, el contratista adjudicatario
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de las obras debera adoptar las medidas oportunas para hacer cumplir las disposiciones recogidas
en la legislacion estatal referida (Real Decreto 212/2002 y Real Decreto 524/2006). En ella se
establecen los limites de potencia acustica admisibles de la maquinaria de obra.

Para ello, toda la maquinaria mavil contara con el marcado CE, sera revisada periédicamente en la
ITV y cumplird con la reglamentacion aplicable. Ademas, se utilizaran silenciadores adecuados en
los escapes de los motores y se comprobara que éstos se encuentren en correcto estado de
funcionamiento. En otros tipos de maquinaria, se verificard que tienen las correspondientes medidas
reductoras de ruido (como tapas, filtros y similares) bien colocadas y en perfecto estado y que
cumplen la normativa reguladora de emisiones sonoras. Se utilizaran revestimientos elasticos en
tolvas y cajas de volquetes.

Se comprobaran los registros de mantenimiento periédico de la maquinaria (motor y rodadura),
grupos electrégenos, compresores, compactadores, amortiguadores, silenciadores, etc. y su buen
estado de funcionamiento, de cara a minimizar o evitar posibles desajustes futuros que puedan
provocar un incremento de la emision de ruido y vibraciones.

Se procurara que, en la medida de lo posible, todas las actividades de obra se realicen en horario
diurno, con el fin de no sobrepasar los niveles nocturnos méaximos de ruido permitidos, mas
restrictivos que durante el dia.

Se asegurara el mantenimiento de las condiciones de sosiego publico dentro de los estandares
estipulados en la legislacion vigente aplicable (Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se
modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas).

Planificacién de las actuaciones de obray caminos de acceso ala misma

Ademas de las medidas relativas a las exigencias legales que debera cumplir la maquinaria
empleada en obra, se afiaden las siguientes para salvaguardar la calidad acustica del entorno
circundante:

v" Previamente al inicio de la obra, se definiran los viales de acceso empleados para realizar
los aportes de material a las zonas de actuacién, con el propésito de minimizar las molestias
a la poblacién cercana. Ademas, habra que prestar especial atencién a los camiones
procedentes de préstamos y vertederos, y al impacto que pueda generar el transito de estos
cerca de las zonas pobladas. Asimismo, se analizaran los horarios de operacion, tanto de
magquinaria como de transporte de camiones, sobre las zonas en las que previsiblemente
pueda existir afectacion sobre la poblacion.

v En el plan de obra se incluird el cronograma de los trabajos a realizar, asi como la
planificacién de los movimientos de maquinaria, que se determinaran procurando disminuir
las afectaciones acusticas a la poblacion.
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v" En caso de existir la necesidad de definir nuevos accesos a la obra durante la realizacién
de los trabajos, la solucién final sera alcanzada como consecuencia de un andlisis de
alternativas, en las cuales la variable acustica originada por el trafico sea tenida en cuenta.

Se proporcionara informacion detallada de los plazos de ejecuciéon de obra a la poblacion
previsiblemente afectada mediante sefales y carteles explicativos del alcance de los trabajos y
duracién de estos.

7.2.2. FASE DE OPERACION

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat desarrolla una politica de gestién ante la
contaminacion acustica desde hace mas de una década, estructurada en torno a las lineas de
trabajo acordes con el principio “enfoque equilibrado”. Este principio fue ratificado por la Asamblea
de la Organizacién de Aviacién Internacional (OACI) mediante la resolucion A36-22, de
septiembre 2007, como instrumento de accién homogéneo para tratar el problema de la gestion del
ruido en los aeropuertos. Las lineas de trabajo que fija son fundamentalmente cuatro: reduccién de
los niveles de emisién en la fuente, gestion y planificacion idénea del territorio, establecimiento de
procedimientos operativos de atenuacion de ruidos y como Ultima opcién la adopcion de
restricciones operativas.

Dentro de la gestidn del ruido que se realiza en el aeropuerto, fue elaborado el Mapa Estratégico de
Ruido Ase IV del aeropuerto, en cumplimiento de la Directiva 2002/49 CE, sobre gestién y evaluacion
del ruido ambiental, y la delimitacién de la servidumbre aeronautica acustica del aeropuerto, exigidas
por la Ley 5/2010, de 17 de marzo, de Navegacion Aérea.

Estos estudios, tanto el mapa estratégico de ruido, como la delimitacién de la servidumbre acustica,
llevan asociados la elaboracion de unos Planes de Accion donde se recogen medidas concretas
para la reduccién de la afectacion acustica de las operaciones del aeropuerto, basadas en las lineas
de trabajo en las que se fundamenta el “enfoque equilibrado” y encaminadas a compatibilizar el
funcionamiento y el desarrollo de la infraestructura con las actividades consolidadas en el ambito de
estudio.

Por todo ello, y de acuerdo con la evaluacién de los efectos sobre la calidad fisica del aire de la fase
de operacion expuesta en el punto 5.6. durante esta fase no se considera necesaria la adopcion de
nuevas medidas correctoras adicionales a las ya contempladas en los citados planes de accion.

No obstante, a continuacion, se resumen las principales actuaciones recogidas en los planes de
accion en materia de contaminacion acustica correspondientes a la Servidumbre Acustica y a los
Mapas Estratégicos de Ruido del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, orientadas a
hacer frente al impacto acustico en el aeropuerto, en el contexto de su programa de gestion del ruido
aeroportuario.

v/ Reduccién de los niveles sonoros emitidos por las aeronaves en la fuente: las mejoras
técnicas en la fabricaciébn de aeronaves se han encaminado, entre otros dmbitos, a la
reduccion de los niveles sonoros ocasionados por el motor de la aeronave. El Aeropuerto
Josep Tarradellas Barcelona-El Prat cumple con los compromisos basados en los limites de
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certificacién acustica de las aeronaves y dispone de un sistema de tasa de ruido cuyo objeto
es desincentivar el uso de aeronaves mas ruidosas.

Procedimientos operativos de reduccion de ruido: esta linea de trabajo esta enfocada en
promover la implantacién o modificacion de procedimientos operativos que permitan reducir
la afeccidon acustica. Entre las medidas operacionales que se aplican en el aeropuerto de
Josep Tarradellas Barcelona — El Prat, se encuentran las siguientes:

= El aeropuerto tiene establecido un esquema de pistas y configuraciones
preferentes, publicado en el documento de publicacion de informacién aeronautica
(AIP) del aeropuerto, con el fin de alejar las trayectorias iniciales y finales del vuelo
de las &reas mas sensibles al ruido.

= Cuenta con un desplazamiento de umbral de la cabecera 06L de 430 metros para
las operaciones de aterrizaje. De este modo se incrementa la distancia entre la
fuente de ruido (aeronave) y los potenciales receptores situados bajo la senda de
planeo en los aterrizajes provenientes del sector suroeste del aeropuerto
(municipios de Castelldefels y Gava), al aumentar la altura de paso de aeronaves
respecto al umbral no desplazado.

= Se encuentran implantadas maniobras de descenso continuo (CDA) para
operaciones de aproximacion en periodo nocturno, evitando asi escalones de
descenso que generan mayor impacto acustico con la variacién de potencia de
los motores.

= Salvo por razones de seguridad, no se utilizara el empuje de reversa en régimen
superior al de ralenti en los aterrizajes en las cabeceras 06L, 24R y 02 durante el
periodo nocturno,

= Se encuentran implantadas maniobras PBN RNAV1 para las salidas y llegadas a
todas las cabeceras, asi como maniobras de aproximacion instrumental RNP
APCH. Estos procedimientos basados en prestaciones PBN, mas precisos,
directos y flexibles, suponen una reduccién de la dispersion del sobrevuelo del
trafico sobre el territorio en torno a la trayectoria nominal con respecto a los
procedimientos de navegacion convencionales, minimizando asi la poblacion
potencialmente afectada.

= En las operaciones de despegue, salvo por razones de seguridad o autorizacion de
ATC, las aeronaves deberan seguir las salidas instrumentales de precision (SID)
hasta haber alcanzado los 6.000 ft de altitud, a menos que se encuentren sobre el
mar, a mas de 3.500 ft, en ascenso y en alejamiento de la linea de costa 0 a mas
de 3NM de la costa y paralelo a ella.

* En los despegues por la pista 24L, para evitar ruidos excesivos en la prolongacion
del eje de pista y excepto por razones de seguridad, el viraje inicial prescrito en las
SID se iniciar4 no mas tarde de haber alcanzado 500 ft de altitud.
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» Se adoptaran de forma preferente las trayectorias de precision RNAV para aquellas
aeronaves cuyas actuaciones les permitan alcanzar el minimo de altitud establecido
en los puntos previstos del tramo inicial SID.

» Para aquellas aeronaves que no puedan realizar lo anterior, asi como aquellas que
vuelen en SID convencionales, se adoptara el procedimiento de abatimiento de
ruido NADP1 de OACI definido en el AlIP.

= Existen procedimientos operacionales de atenuacion de ruido en tierra: restricciones
ala unidad de potencia auxiliar (APU), siendo especialmente importante en aquellos
puestos de estacionamiento que se encuentran muy proximos a zonas habitadas, y
a las pruebas de motores, debiendo realizarse en las zonas habilitadas para ello.

v' Gestién y usos del suelo: la planificacidn correcta del territorio es una medida eficaz para
asegurar que las actividades que se desarrollan en el entorno de los aeropuertos sean
compatibles con su régimen de operaciéon. Para ello se encuentran establecidos
mecanismos de coordinacién a través de las servidumbres acusticas y el desarrollo de
planes de aislamiento acustico en los casos en los que se localizan zonas residenciales
preexistentes.

= ElAeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat tiene delimitada una servidumbre
acustica aprobada, que refleja la afectacién acustica del aeropuerto, tanto en la
situacién actual como en un horizonte futuro de desarrollo, con el propdésito de
salvaguardar la compatibilidad del funcionamiento o desarrollo de las
infraestructuras de transporte con los usos del suelo, actividades, instalaciones o
edificaciones implantadas, o que puedan implantarse, en su zona de afectacion.

v Restricciones operativas para mejorar los niveles de emisién acustica:

= El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat tiene establecidas restricciones
a las operaciones de las aeronaves denominadas «marginalmente conformes» que
operan en el aeropuerto, siguiendo el “enfoque equilibrado” del Real
Decreto 1257/2003, de 3 de octubre, mediante la Resolucion de 30 de agosto, de la
Direccion General de Aviacion Civil, publicada con fecha 7 de septiembre de 2006
en el Boletin Oficial del Estado.

v/ Sistema de monitorado de ruido: los sistemas de monitorado de ruido permiten obtener
informacion detallada de la situacion acustica de un lugar concreto en un momento
determinado y comprobar como ha evolucionado la situacion a lo largo del tiempo.

= El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat tiene instalado un Sistema de
Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto (SIRBCN) que funciona
las 24 horas, de forma automatica. Gracias a este sistema se dispone de una
informacion completa y fiable de los datos radar y de planes de vuelo que facilita
la posicién de la aeronave en cada instante, al objeto de identificar posibles
incumplimientos de los procedimientos establecidos en el aeropuerto.



aena

v"Informacidn y participacion publica y de los agentes implicados: con la creacion de un clima
de colaboracién y confianza entre el gestor aeroportuario y la ciudadania, se establece un
beneficio para ambos agentes implicados. Para lograr este cometido el Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat tiene operativas una serie de medidas que se detallan a
continuacion.

= Web publica de Aena, en la que se comunica e informa al publico del impacto
acustico mediante informes acusticos peridédicos. Ademas, se encuentra disponible
un mapa interactivo de ruido y sendas de vuelo del aeropuerto que proporciona el
sistema WebTrack a través de la web de Aena. Por Ultimo, en el afio 2023 se ha
puesto en funcionamiento un nuevo portal que muestra de forma interactiva a la
informacidon del aeropuerto actualizada sobre operaciones, uso de configuraciones
y ruido, adaptada a la ubicacion especifica del usuario gracias a la utilizacién de
datos georreferenciados.

= También dentro de su pagina web, Aena ha creado la oficina de atencién ambiental,
con el fin de atender solicitudes de informacién, reclamaciones o sugerencias en el
ambito del medio ambiente.

= El aeropuerto dispone de un servicio de atencion al ciudadano que atiende las
peticiones y recoge y responde las quejas recibidas relativas al medio ambiente,
entre las que se encuentran las referentes al ruido.

= El aeropuerto cuenta con la Comisiéon de Seguimiento de las Obras de Ampliacién
del Aeropuerto de Barcelona (CSAAB), Grupo de Trabajo Técnico de Ruido (GTTR),
la Comision Mixta para las Servidumbres Acusticas y el Plan de Accion del
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat y el Comité de Coordinacién
Aeroportuaria del Aeropuerto, como érganos en los que participan representantes
de las entidades locales y autondmicas y de los Ministerios de Transportes y
Movilidad Sostenible y el Ministerio para la Transicién Ecologica y el Reto
Demogréfico.

v' Control y disciplina de tréfico en materia de ruido: se analiza el cumplimiento de los
procedimientos de disciplina de trafico en materia de ruido implantados en el Aeropuerto
Josep Tarradellas Barcelona-El Prat. Estos procedimientos se realizan, de acuerdo con la
Circular Aeronautica 1/2007, de 27 de abiril, de la Direccion General de Aviacion Civil, (BOE
n° 122, de 22 de mayo de 2007). Estas medidas se encuentran recogidas en el apartado
“21. Procedimientos de atenuaciéon de Ruidos” del AIP del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat.

v" Plan _de aislamiento acustico: entre las actuaciones llevadas a cabo para minimizar el
impacto acustico en el entorno del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, se
encuentra la ejecucion de un Plan de Aislamiento Acustico.

Las medidas expuestas son objeto de seguimiento y supervision periédica por parte de las
autoridades competentes en el marco de los planes de accion asociados tanto a los mapas
estratégicos de ruido como a las servidumbres aeronauticas acusticas y se encuentran disponibles
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a través de la péagina web del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible:
https://www.transportes.gob.es/aviacion-civil/politicas-aeroportuarias/medioambiente.

Concretamente, el Plan de Accion de la Fase IV del Mapa Estratégico de Ruido contempla la
realizacion de informes globales de seguimiento bienales. En lo que respecta a la supervision, AESA
es el organismo encargado de analizar y evaluar el grado de cumplimiento de las medidas y
estrategias de reduccién del ruido recogidas, en base a sus competencias establecidas en el RD
184/2008 de 8 de febrero, modificado por el RD 310/2022 de 3 de mayo y el RD 160/2023 de 7 de
marzo.

7.3. PROTECCION DEL SUELO

7.3.1. FASE DE EJECUCION

7.3.1.1. Localizacion de zonas de instalaciones auxiliares de obra

Las instalaciones auxiliares de obra son instalaciones temporales que se utilizan durante la fase de
ejecucion: oficinas, talleres, parque de maquinaria, almacenes de materiales y acopios e
instalaciones provisionales de obra.

El proyecto propone un recinto especifico para la implantacion de la zona de instalaciones auxiliares.
En cualquier caso, el proyecto constructivo definitivo debera definir la ubicacion precisa de las zonas
de instalaciones auxiliares, siempre dentro de los limites de las parcelas de actuacion, y buscando,
especialmente, el maximo distanciamiento del espacio Red Natura 2000 contiguo con la Zona
de Servicio del aeropuerto, asi como que se sitae, al menos, a 50 m de cualquier curso de
agua natural o artificial.

Debido a que el emplazamiento propuesto de las zonas de instalaciones auxiliares se ubica sobre
suelo desnudo, se implementaran todas las medidas necesarias para la proteccion del suelo y de
las aguas definidas méas adelante. Su extension superficial debera estar justificada en funcion de la
magnitud de las obras a desarrollar y priorizando el criterio de minimizacién de la superficie afectada.

En la zona de instalaciones auxiliares definida se realizard la impermeabilizacién de un espacio
especifico para la realizacion de las tareas potencialmente contaminantes del agua y el suelo, asi
como para el depdsito de materiales potencialmente contaminantes. Dicha zona dispondra de
material absorbente para la actuacidon inmediata en caso de derrame accidental y su retirada
posterior a gestor autorizado de residuos peligrosos. El parque de maquinaria dispondra, ademas,
de una canaleta perimetral de la zona impermeabilizada que permita recoger el agua hasta una
balsa de decantacién provisional, donde se tratar4 adecuadamente el agua, antes de su vertido al
sistema de saneamiento del aeropuerto, cumpliendo los parametros legales de vertido. Para
garantizar esta condicién se deberan establecer controles periddicos de la calidad de las aguas de
la balsa de decantacion.


https://www.transportes.gob.es/aviacion-civil/politicas-aeroportuarias/medioambiente
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Ademas, para evitar la afectacion a superficies mayores o distintas de las recogidas por el proyecto
se procurara un control efectivo durante la fase de replanteo. Asi se prevendran alteraciones y
molestias innecesarias sobre el medio.

7.3.1.2. Delimitacion perimetral de las obras

Para las instalaciones y elementos auxiliares de obra, tales como parques de maquinaria, areas de
acopio de materiales, oficinas de obra, etc., se delimitaran zonas acotadas con la mayor
concentracién espacial posible para evitar la dispersion de los efectos de ocupacion de estas
instalaciones en el ambito de las zonas afectadas por las obras. Se procedera a sefializar y jalonar
mediante bandas, estacas o cualquier otro elemento visible, las zonas de afectacion previstas, asi
como los posibles caminos de acceso a las mismas. Estas zonas de afectacion deberan permanecer
visibles durante toda la fase de adecuacién, y fuera de las mismas no se permitird el paso de
magquinaria ni el depésito de materiales o residuos de ninguna clase.

Se prestaré especial atencion a la zona colindante con presencia de elementos de interés ambiental
(espacios protegidos, canales, etc.). La ZIA se instalara lo méas alejada posible de estos
elementos, especialmente de los canales y de los limites de la ZEC ES5110027 “Aiguamolls
del Delta del Llobregat” y de la ZEPA ES0000146 “Delta del Llobregat”.

Los trabajos quedaran restringidos al interior de la zona jalonada, preservando el resto del territorio.
Si por cualquier motivo, hubiera que realizar actividades fuera de la franja jalonada, éstas deberan
estar justificadas y autorizadas convenientemente por la direccién de obra.

Una vez finalizadas las obras, se desmantelaran todos los elementos de sefializacion y
jalonamiento.

7.3.1.3. Recuperacién de la capa superior de tierra vegetal

Debido a la presencia de flora exética invasora en la zona de actuacion (malva rastrera o plumero
de la Pampa, por ejemplo), no se procedera al acopio de la tierra vegetal para su aprovechamiento
durante los movimientos de tierra. Por tanto, no se podra reutilizar en la obra la tierra vegetal que
se extraiga, la cual debera gestionarse como residuo y transportarse a vertedero autorizado.

7.3.1.4. Gestion de suelos contaminados

Si durante la ejecucion de la obra, principalmente durante las excavaciones, apareciesen enclaves
de suelos contaminados, seran caracterizados y gestionados de acuerdo con lo establecido en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos
contaminados.

7.3.1.5. Gestion de tierras

El proyecto constructivo contemplara el balance de tierras previsto como consecuencia de la
ejecucion de las obras. Se debera contemplar la reutilizacion de las tierras de excavacion, en los
rellenos, persiguiendo el objetivo de compensacion méxima a efectos de minimizar la cantidad de
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excedentes inertes para evacuar a vertedero. Solo en el caso de que las caracteristicas del material
excavado no sean adecuadas para ejecutar los rellenos, se procedera al empleo de tierras de
préstamo, que en cualquier caso deberan proceder de canteras autorizadas.

La consideracion del destino de las tierras debe priorizarse conforme a la siguiente secuencia:
reutilizacién o valorizacién en obra; empleo en labores de restauracion o acondicionamiento de
espacios degradados u obras distintas a aquéllas en las que se generaron (atendiendo a la Orden
APM/1007/2017, de 10 de octubre); y, por Gltimo, la retirada a gestor de residuos.

7.3.1.6. Acondicionamiento final del terreno

Una vez finalizadas las obras, se desmantelaran todas las instalaciones temporales, se retiraran
todos los elementos auxiliares de obra y se gestionaran los residuos, restituyendo la zona a su
estado inicial tanto en topografia como en vegetacion.

Para eliminar las consecuencias del movimiento de maquinaria y transito de vehiculos de transporte,
se realizara un laboreo de todos los suelos que hayan resultado compactados por este trasiego. El
escarificado tendr4d una profundidad minima de 20 centimetros, salvo en las zonas mas
compactadas que sera de 50 a 60 centimetros.

7.3.2. FASE DE OPERACION

La afectacion potencial relacionada con el bajo riesgo de afectacion al suelo natural y de alteracién
de sus propiedades quimicas (y poder acceder al nivel freatico), permiten concluir que no se
requieren medidas particulares de proteccion y/o correccion en esta fase asociadas a la evacuacion
y tratamiento de las aguas hidrocarburadas procedentes de la plataforma de estacionamiento de
aeronaves y gestidn de las procedentes de las tareas de deshielo.

7.4. GESTION DE RESIDUOS

7.41. FASE DE EJECUCION

De conformidad con articulo 4.1.a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula
la produccién y gestién de los residuos de construccién y demolicién, en el Anexo n° 21. Gestién de
residuos, del Proyecto Constructivo, se desarrolla el preceptivo estudio de gestién de residuos de
construccion y demolicién con los contenidos estipulados, a saber:

v' La estimacion de la cantidad, en toneladas y en metros cubicos, de los residuos de
construccion y demolicién que se generaran en la obra, codificados con arreglo a la lista
europea de residuos.

v'Las medidas para la prevencién de residuos en la obra objeto del proyecto.

v/ Las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los residuos
que se generaran en la obra.
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v' Las medidas para la separacion de los residuos en obra, de forma individualizada para las

siguientes fracciones:

- Hormigo6n

- Ladrillos, tejas, ceramicos

- Metal

- Madera

- Vidrio

- Plastico

- Papely cartén

v Los planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separaciony, en
Su caso, otras operaciones de gestién de los residuos de construccién y demolicién dentro

de la obra.

v' Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en
relacion con el almacenamiento, manejo, separacién y, en su caso, otras operaciones de

gestién de los residuos de construccién y demolicién dentro de la obra.

v' La valoracioén del coste previsto de la gestién de los residuos de construccion y demaolicion.

En la tabla siguiente se resumen los principales aspectos del estudio realizado.

Tierras

Hormigdn, mezclas bituminosas y restos
de demoliciones de naturaleza pétrea

Material granular
Madera

Metales
Plasticos

Cables distintos de los especificados en
el cédigo 17 04 10

Residuos Peligrosos (aceites,
lubricantes y pinturas)

Otros residuos peligrosos

Fuente: Proyecto constructivo y elaboracion propia.

857.192,32 m?
12.865,53 m®

22.825,03 m3
1,01 m?
843,33 Kg
6,48 m?

490,18 km

16,59 m?

1.070,07 Kg

1.457.226,95
30.234,01

38.802,56
0,50
0,84
2,27

58,82

20,94

1,07

Se prevé que una parte de la tierra vegetal se utilizara en la propia obra para realizar revegetacién

y tratamiento de superficie.

En la medida de lo posible, el proyecto tendra en cuenta la reutilizacion de las tierras y materiales
excavados en la propia obra. Los residuos que finalmente no puedan ser reutilizados se acopiaran
en obra y se trasladaran a un gestor autorizado o en camiones “bafiera” a vertederos autorizados.
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Segun se ha indicado con anterioridad, si no fuera posible la reutilizacion o valorizacién en obra se
priorizard el destino de las tierras a labores de restauracion o acondicionamiento de espacios
degradados u obras distintas a aquéllas en las que se generaron (atendiendo a la Orden
APM/1007/2017, de 10 de octubre); considerando como Ultima opcién su traslado a gestor o a
vertedero autorizado.

El movimiento de tierras desde préstamos o hacia gestor se efectuara empleando carreteras ya
existentes.

En relacién con la generacion de residuos peligrosos en obra, provenientes de la maquinaria a
emplear en obra y los restos de mezcla bituminosa y pinturas, se cumpliran todos los requisitos
impuestos en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia
circular. Para la retirada de éstos, se contactard con transportistas y gestores autorizados para este
tipo de actividad en la Agencia de Residuos de Catalufia de la GENCAT.

Se prestara una especial atencién a la gestidon de aceites usados. Su gestidn y la de sus residuos
se realizaran en base al Real Decreto 679/2006, por el que se regula la gestion de aceites
industriales usados. En particular, quedara totalmente prohibido:

v" Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, subterraneas y en los sistemas de
alcantarillado o evacuacién de las aguas residuales.

v" Todo depésito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre el suelo, asi como todo
vertido incontrolado de residuos derivados del tratamiento de aceite usado. El contratista
estara obligado a realizar algunas de las acciones que se mencionan a continuacion:

= Efectuar el cambio en centros de gestion autorizados (talleres, estaciones de engrase,
etc.).

= Efectuar el cambio a pie de obra y entregar los aceites usados a gestor autorizado.

= Efectuar el cambio a pie de obra y realizar ellos mismos, con la debida autorizacion, el
transporte hasta el lugar de gestién autorizado.

» Realizar la gestion completa mediante la oportuna autorizacién.

Si se opta por realizar las operaciones de repostaje, cambio de aceite, engrase, etc., en el parque
de magquinaria, se llevaran a cabo dentro de las instalaciones definidas para tal fin. Se construira
una trampa de grasas para la separacion de los aceites y grasas de las aguas de limpieza del suelo.
Estas trampas se taparan cuando llueva, con el fin de evitar su desbordamiento y el arrastre de
aceites y grasas fuera de ellas.

Debe sefalarse, asimismo, que las aguas residuales generadas de las instalaciones auxiliares de
obra seran debidamente depuradas mediante sistemas convencionales como son fosas sépticas,
depuradoras quimicas modulares, etc.

Los cementos, hormigones, asfaltos, etc. procedentes de la zona de instalaciones de obra no seran
en ningun caso vertidos al terreno.
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Los puntos de limpieza de hormigoneras podran estar constituidos por una balsa excavada en el
terreno, de las dimensiones adecuadas para el volumen de vertido previsto, sobredimensionando
en 0,5 m la profundidad, para facilitar la posterior restauracién. Estas balsas excavadas deberan
revestirse con laminas impermeables con el fin de que las aguas con restos de hormigén no percolen
al subsuelo.

Los puntos de limpieza se estableceran con arreglo a los siguientes criterios:

v' Se elegiran terrenos practicamente llanos, sin riesgos de inestabilidad o erosion intensa,
situados en las inmediaciones de los caminos de acceso y siempre en el &mbito de la propia
obra.

v' Se dispondran alejados de aguas superficiales, asi como de redes de saneamiento o
abastecimiento de agua.

v'  Se sefializard convenientemente su ubicacion.

La localizacion de dichos puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras se determinara por la
Direccion Ambiental de las Obras, antes de que las obras comiencen. La limpieza de las cubas
tendrd lugar siempre en los puntos delimitados con este objeto.

Tras la finalizacién de las obras el Contratista procederd a la limpieza de la cubeta y a la retirada de
los residuos generados, gestionandose éstos como residuos de construccion y demolicién, segun lo
establecido en la normativa vigente. También procedera al relleno del hueco creado y a su
restauracion morfologica.

Para la gestion de los residuos sélidos generados durante las obras, como maderas, plastico, papel,
etc., se instalard un punto limpio (zona de almacenamiento temporal).

Para todos los residuos peligrosos, se dispondra en la zona de instalaciones auxiliares un punto
limpio especialmente destinado a tal fin, con varios recintos preparados para su acopio.

Cada recinto tendra un cubeto de hormigén cubierto para protegerlo frente a la insolacion excesiva
y a la lluvia. Los bidones o contenedores de los residuos seran estancos y estaran identificados con
los pictogramas y cédigos correspondientes segun la legislacién aplicable. Para la gestién de los
residuos peligrosos que se generen, se cumpliran todos los requisitos impuestos en la Ley 7/2022,
de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular. Para la retirada de
éstos, se contactara con transportistas y gestores autorizados de la Comunidad Auténoma. Antes
de cada retirada, se solicitar4 el Documento de Aceptacion de Residuo por parte del gestor final del
mismo. Durante la obra se llevara un registro de la retirada de cada uno de ellos.

7.4.2. FASE DE OPERACION

De acuerdo con lo sefialado en el apartado 5.2.6, atendiendo a la tipologia y volumen de los residuos
generados en fase de operacion y su minima afectacion potencial derivada, no se consideran
necesarias medidas particulares de proteccion y/o correccion en esta fase.
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7.5. PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y LA CALIDAD DE LAS
AGUAS

7.5.1. FASE DE EJECUCION

7.5.1.1. Proteccion de la Red Hidrolégica

Las instalaciones de obra se ubicaran siempre dentro de los limites de las parcelas de actuacion,
localizadas fuera de zonas de interés hidrol6gico. Si es cierto que los canales afectados terminan
desembocando en una zona de Red Natura 2000, por lo que en el apartado 7.3 del Anexo VI,
afectacion a Red Natura 2000, del presente documento, se incluyen medidas para el control de
posibles vertidos a los canales y evitar asi la llegada de contaminantes a zonas himedas de la
RN2000 que circunda la zona de actuacion. Un ejemplo de ello es la prevision de la instalacién de
barreras para el control de sedimentos en el entorno de la actuacion como se indica en la siguiente
actuacion (véase llustracion 124).

Por su parte la apertura de vias de acceso se realizara sin afectar al sistema de drenaje del
aeropuerto, por lo que no se considera necesario aplicar medidas concretas con respecto a este
aspecto.

Los materiales no aprovechables, procedentes de la excavacion, no se depositaran en los canales
de drenaje, ni en sus margenes, a fin de evitar el arrastre y aporte de solidos a sus aguas,
situandose, lo mas alejado posible de los mismos, al menos a 50 metros de distancia.

Se prohibira de modo estricto el vertido de aceites, combustibles, cementos, etc., tanto al terreno
como a dichos canales, siendo inexcusable el incumplimiento en la recogida selectiva de los
productos residuales y su posterior gestion en funcién de la normativa aplicable al respecto.

7.5.1.2. Mantenimiento de la permeabilidad y los flujos de recarga de acuiferos

Aunque una parte de la zona de actuacion ya se encuentra pavimentada en la actualidad, la
ejecucion del resto de actuaciones propuestas en el proyecto producira un incremento de zonas
impermeabilizadas afectando, a unas 24 ha de suelo natural.

Habida cuenta de que la superficie a pavimentar resulta relativamente mucho menor que la ocupada
por la totalidad del aeropuerto e irrelevante si la comparamos con la extension total del acuifero del
Delta (110 km?), y que, ademas, entre los principales procesos de recarga del acuifero no se
encuentra la infiltracion de las aguas pluviales, se podria decir que la pérdida de superficie de
infiltracion no seria significativa.

No obstante, se plantea la pavimentacion de la superficie estrictamente necesaria para la correcta
definicién del proyecto.

En el caso de la zona de instalaciones auxiliares, si bien debe ser en parte impermeabilizada, una
vez sea desmantelada se retiraran los elementos impermeables restituyendo el terreno a su
condicién de permeabilidad original.
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7.5.1.3. Proteccion de los recursos hidricos subterraneos

La primera medida de proteccion de los recursos hidricos subterraneos es minimizar las actuaciones
con riesgos elevados de vertidos a zonas de instalaciones adecuadas permanentes fuera de la obra,
es decir, se sugiere la utilizacién de talleres y areas de servicio externas para el mantenimiento de
magquinaria y repostaje de combustible. No obstante, en la ZIA con mayores necesidades, existira
una mayor concentracion de maquinaria y se instalard un parque de maquinaria para el
mantenimiento mas elemental.

El parque de maquinaria a instalar debera de asegurar las siguientes caracteristicas:

v' La localizacién de ese parque de maquinaria temporal dentro de las ubicaciones previstas
para su uso como zonas de instalaciones auxiliares, lo mas alejado que sea posible de
canales de agua y nunca a menos de 50 m de estos.

v Se realice sobre terrenos impermeabilizados. Si esto fuera imposible, habria que
impermeabilizar el terreno, bien mediante solera de hormigén, bien mediante la extension
de geotextil impermeable sobre la cual se dispondra una capa de zahorra de 15-20 cm de
grosor, equipando esta area con un sistema de canaletas/cunetas perimetrales para recoger
los vertidos procedentes del mantenimiento de la maquinaria.

También en la parte inferior del parque de maquinaria se emplazara un area para el cambio
de aceites, mantenimiento y lavado de vehiculos, maquinaria, etc., que consistira en una
superficie lo suficientemente extensa para albergar un vehiculo maquina tipo, con un foso
que permitird la manipulacién de la parte inferior del vehiculo. Toda la superficie estara
revestida de hormigdn y contard con una cuneta perimetral que recogera los posibles
derrames que verteran sobre la balsa de recogida de efluentes.

Esta balsa recogera los efluentes del desagie lateral e inferior de la cuneta interior, estara
situada en el punto mas bajo de la parcela, de manera que retendra los arrastres de la
escorrentia de la superficie del parque de maquinaria, contando con dimensiones y disefio
adecuado para ello.

v' Las aguas procedentes de estos sistemas perimetrales se someteran a un sistema de
desbaste y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas, pudiendo verter las mismas a los cursos de agua Unicamente si
no sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y
requeriran la correspondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica
correspondiente o del organismo competente de la Generalitat de Catalufia.

v/ Las grasas Yy aceites extraidos de la balsa de separacién se gestionaran como residuos
peligrosos de acuerdo con la normativa vigente, asi como los lodos de la balsa de
decantacion.

En todo caso, la empresa constructora debera disefiar las actuaciones —cunetas de guarda, balsas,
etc.- de las instalaciones auxiliares relativas a la proteccién del sistema hidrolégico para el aguacero
del periodo de retorno correspondiente.
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Al finalizar las obras el Contratista se asegurara del correcto desmantelamiento del parque de
magquinaria.

En el caso que no se procediera a la instalacion de un parque de maquinaria, el Contratista se
comprometera al seguimiento y control diario de la zona, controlando que no se produzca ningln
vertido o goteo de aceites o hidrocarburos. En caso de producirse, se procedera a retirar
inmediatamente la maquinaria afectada y a limpiar y descontaminar la zona afectada. Los restos
procedentes de la limpieza se gestionaran adecuadamente como residuos peligrosos.

7.5.1.4. Preservacion de la calidad de las aguas

Tratamiento de aguas procedentes de las zonas de instalaciones auxiliares

En las zonas de instalaciones auxiliares se generan fundamentalmente dos tipos de aguas
residuales, las procedentes de balsas de decantacion (talleres, parques de maquinaria, etc.) y las
aguas “sanitarias” procedentes de las casetas, vestuarios y oficinas.

En cualquiera de los dos casos, el vertido de dichas aguas debe de cumplir con la legislacién vigente,
y contar con la autorizacién por parte del organismo de cuenca competente de la Generalitat de
Cataluiia.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se realizaran exclusivamente en
un sector acotado del parque de maquinaria, que estara totalmente impermeabilizado y contara con
sistemas de depuracién primaria o balsas de decantacién con separadores de grasas (a efectos de
controlar la presencia de sélidos no deseados en el sistema hidrolégico), y zanjas filtrantes para el
tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales. En este caso, todo el perimetro estara
dotado de una canaleta prefabricada de hormigdn que dirija las aguas de lluvia, recogidas en la
zona, hasta la balsa de decantacién/sedimentacion. Para poder proceder a este vertido de aguas al
dominio publico hidraulico, el adjudicatario de las obras debera disponer previamente de la
autorizacién de vertido pertinente, asi como comprobar que las aguas objeto de vertido cumplen con
los limites de carga contaminante definidos en la autorizacion de que disponga. En caso negativo,
tendran que ser sometidas a tratamientos de depuracion adicionales. A estos efectos, se realizara
un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de
posibles vertidos a los cursos de agua o al terreno.

Respecto a las aguas sanitarias, en las zonas previstas para vestuarios y aseos de personal, el
Contratista disefiard y ejecutara a su cargo las instalaciones adecuadas, considerando que una
solucién adecuada para este proyecto, dada su localizaciéon en zona urbanizada y ambito de un
aeropuerto seria la conexién a la red de aguas residuales o WC quimicos. Se puede plantear
también la utilizacion de un conjunto compacto Fosa séptica—Filtro bioldgico, en el que se lleve a
cabo la digestién biologica de la materia organica mediante fermentacion anaerobica, decantacion—
clarificacion anaerobia vy filtraje biolégico aerobio con material filtrante sintético o cualquier otro
sistema propuesto por el contratista que asegure que no se producird contaminacion de las aguas.

En el caso que se opte por la instalaciéon de fosas sépticas estancas o WC quimicos, los residuos
seran retirados por un gestor autorizado.
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Las aguas clarificadas se podran verter al sistema de saneamiento correspondiente una vez se haya
comprobado que su composicion cumple con la normativa vigente y se disponga de los
correspondientes permisos otorgados por la Confederacidon correspondiente o del organismo
competente de la Generalitat de Catalufia.

Hay que destacar que el enganche a la red de saneamiento del municipio lleva asociado un permiso
especifico por parte del Consistorio.

Balsas para el lavado de cubas y canaletas de hormigoneras

Para evitar que se produzca el vertido incontrolado del hormigén residual procedente de la limpieza
de las canaletas de hormigoneras, se adecuaran zonas especificas para ello. En este sentido, se
opta por la colocacion de contenedores de obra recubiertos por una lamina de plastico, en cuyo
interior se realizara el lavado del hormigdn y mortero utilizado para las reparaciones. Una vez que
los sélidos hayan precipitado tras un proceso de decantacion suficiente, el sobrante liquido se dejara
evaporar o se vaciard mediante una bomba, en funcién de las necesidades de la obra. EI hormigon
fraguado se gestionara convenientemente como residuo de construccion y demolicion, siguiendo las
indicaciones del estudio de gestion de residuos para este tipo de residuos.

llustracion 122. Zona de limpieza de canaletas de hormigonera

CONTENEDOR INMOVIL RECUBIERTO DE
LAMINA DE PLASTICO O GEOTEXTL

Estos contenedores de limpieza se deberan localizar en la zona de instalaciones auxiliares con las
medidas de proteccién adecuadas. La zona de limpieza de canaletas estard adecuadamente
sefializada, y se localizar4 alejada de sumideros, arquetas, o redes de saneamiento existentes.
Perimetralmente a la misma, se dispondra un jalonado o malla de seguridad.

La ubicacion definitiva debe ser aprobada por la Direccidon de Obra con antelacion al inicio de las
obras. En caso de que sea necesario recurrir a una ubicacion diferente, el contratista debera
someterla a aprobacion por parte de la Direccién de Obra. En cualquier caso, para definir la nueva
ubicacion de las zonas de limpieza de canaletas se tendran en cuenta los criterios siguientes:

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 364
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v" Se ubicara en un terreno llano, en las inmediaciones de los caminos de acceso

v' Se ubicara lejos de aguas superficiales, redes de saneamiento y de abastecimiento de
aguas.

El emplazamiento donde se ubican zonas de lavado de cubas de hormigén para este proyecto es la
zona de instalaciones auxiliares.

Barreras de retencidon sedimentos

Se trata de dispositivos que actdan como diques, reteniendo el caudal sélido aportado por las
escorrentias durante episodios de lluvia, impidiendo que tales materiales alcancen los cauces
naturales evitando su aterramiento, y tienen una especial eficiencia durante aguaceros de cierta
intensidad.

Consisten en balas de paja con geotextil fijadas al terreno con estacas de madera, y enterradas en
una profundidad de al menos 10 cm. Su vida efectiva es inferior a 3 meses, debiendo emplearse por
cada 0,1 ha de terreno afectado unos 30 m de longitud de barrera. La longitud maxima de talud no
debe exceder de 30 m, y la pendiente de este debe ser inferior al 50% o 2:1.

llustracion 123. Esquema de funcionamiento de las barreras de retencion de sedimentos

BARRERA

e

SEDIMENTOS RETENIDOS

CIRCULACION DE LAS
AGUAS DE ESCORRENTIA

El nimero de pacas a colocar serd funcion de la anchura de la zona de circulacion de las aguas
debiendo evitarse que el agua las rodee y circule por los lados. Si el terreno es muy irregular, y no
se logra una buena adhesion de las pacas, pueden colocarse varias filas paralelas, que aumenten
la efectividad.

Estos dispositivos estaran sometidos a inspeccion periddica, siendo sustituidos en caso de deterioro
o0 de colmatacion. Asimismo, se procederda a su retirada final, una vez concluidas las obras,
trasladando a vertedero todos los productos sobrantes.

Generalmente, estos dispositivos se deben instalar en las proximidades de los cauces de agua (en
este proyecto canales artificiales), en prevision de arrastres de solidos en determinados puntos
durante la realizacién de obras. En este caso, en el &mbito objeto de proyecto, deberan disponerse
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barreras de retencion de sedimentos en las inmediaciones de la zona destinada a parques de
maaquinaria e instalaciones de obra (ZIA) y en aquellas areas donde se vayan a ejecutar acciones
de riesgo como por ejemplo las zonas donde se realicen movimiento de tierras. También son
recomendables en el perimetro de zonas de acopio de materiales terrigenos susceptibles de ser
arrastrados hasta las lineas de drenaje superficial, tales como los acopios de tierra previstos.

Se estima que serian necesaria una longitud de la barrera de retencién de 1.543 m. Su localizacion
en planta y un detalle de esta se muestran en las siguientes figuras.

llustracion 124. Localizacion de la barrera de retencién de sedimentos en la zona de proyecto
Ty B { ;

- Lona de Servicio
Aeroportuario

Aparcamiento
de camiones

Ambito de
proyecto

Barrera de
sedimentos

Fuente: Elaboracién propia.
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JUNTAS DE LAS BALAS

ESTACA DE_MADERA
RELLENAS GON PAJA SUELTA OF 2.5 cm,

_ DOS ESTACAS DE NADERA
FOR BALA
AUMBRES DE SUJECION

ALAMBRES DE SUJECION
7 PARALELDS AL TERRENO

AGUA CON S5LIDO / AGUA FILTRADA

SUELO COMPACTADO

PERFIL TRANVERSAL DE LAS BALAS DE PAJA

Control de vertidos

Queda totalmente prohibido efectuar cualquier tipo de vertido directo o indirecto de aceites,
combustibles, cementos, sélidos en suspension, liquidos de impermeabilizacion, arenas y en
general de cualquier sustancia derivada de la ejecucién de las obras que contamine las aguas o el
sistema de drenaje del aeropuerto, asi como acumular residuos o sustancias que puedan constituir
un peligro de contaminacion de las aguas o de degradacién de su entorno.

El control ambiental de la obra ira enfocado al seguimiento de las medidas preventivas destinadas
al control de posibles vertidos, de manera que en caso de que se produzcan éstos sean controlados,
tratados y retirados casi de manera inmediata. Para ello se adoptan las siguientes medidas:

v" Realizar un control estricto sobre los posibles vertidos accidentales de contaminantes
(aceites, combustibles, liquidos de impermeabilizacion, restos de hormigonado, arenas,
etc.) que se produzcan directa o indirectamente sobre los terrenos afectados. Este control
evitara en todo lo posible que el vertido se produzca y, en caso de producirse, éste sera
rapidamente retirado del terreno, asi como tratados los suelos afectados. En caso de que el
contaminante afectara a la zona saturada y/o zona no saturada del acuifero, se realizaran
las medidas y operaciones oportunas para la descontaminacién del acuifero afectado.

v" En las zonas de acopio y/o instalaciones auxiliares se aconseja, en caso de que no exista
impermeabilizacion previa, con anterioridad al asentamiento, realizar un tratamiento de
impermeabilizacion del terreno, asi como tomar las medidas oportunas para recoger el agua
de escorrentia que circula por estas zonas durante la duracion de la obra. Posteriormente,
a la finalizacién de la obra, se retirara la capa impermeable y se restituiran las condiciones
naturales del terreno.

v' Se evitara el vertido sobre el terreno y canales del sistema de drenaje del aeropuerto de las
aguas residuales generadas durante la realizacion de la obra. En caso de ser necesario,
estas seran convenientemente depuradas con los tratamientos necesarios y se realizara un
seguimiento analitico de las aguas, antes, durante y después de su depuracion. Estas solo
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seran vertidas o reinfiltradas cuando no se sobrepasen los valores establecidos por la
legislacion vigente relativa a vertidos.

Las operaciones de mantenimiento de magquinaria deberdn realizarse en areas
especializadas (talleres), en caso de no ser posible, se realizaran en zonas preparadas al
efecto y los productos contaminantes generados deberan ser convenientemente recogidos
y trasladados a una instalacion especializada en su reciclaje.

En caso de que fueran necesarias labores de limpieza de rozas practicadas en el pavimento
mediante agua a presion, se dispondran los sistemas necesarios de contencion de las aguas
de lavado para evitar su vertido directo al sistema de drenaje del aeropuerto.

Ademas, para evitar la posible contaminacién por vertidos de aceites, hidrocarburos, etc. se adoptan
las siguientes medidas:

v

Establecimiento de las instalaciones auxiliares de obra lo méas alejadas posibles de los
cursos de agua (canales).

Evitar el transito de camiones y maquinaria fuera de los accesos ya existentes.

Se estableceran medidas adicionales en el repostaje de maquinaria que no pueda llegar a
la zona habilitada en la zona de instalaciones auxiliares, o en caso de averia, para evitar
fenémenos de contaminacién de suelos y aguas.

Se dispondra en la obra de material absorbente (serrin, arena, polimeros para
hidrocarburos...) para contener y recoger los derrames de residuos y productos peligrosos
liguidos que puedan producirse.

En la recarga de combustible in situ en obra para maquinas que no puedan desplazarse se
considerara:

v

Siempre que se pueda el vehiculo/maquina serd repostado en gasolinera o en zona
acondicionada del parque de maquinaria, en la zona de instalaciones auxiliares.

Para maquinaria de cadenas se utilizara pistola anti-goteo en la manguera de cuba mas
absorbente de proteccién.

Para maquinaria pequefia (grupos electrégenos y generadores principalmente) se utilizaran
embudos, bidones de trasiego y absorbente de proteccion.

Los residuos generados en estas actividades seran gestionados como residuos peligrosos a través
de gestor autorizado para este tipo de residuo. Los suelos contaminados deben gestionarse de
acuerdo con la legislacion vigente.

Se utilizaran rollos absorbentes/cubetos en caso de averia de maquinaria en obra (fuera del parque

de maquinaria). A continuacion, se establecen las averias mas frecuentes y los medios necesarios
para recoger el vertido:

v

Se debera disponer en la obra de material absorbente.
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v' Para el vaciado del depésito del filtro es mejor el uso de cubetos, ya que un absorbente no
seria suficiente si el depésito no esta del todo vacio.

v' Para los cambios de filtros, es mejor el uso de cubetos, por la misma razén.
v' En la manipulacion de aceite usado/limpio se podran utilizar absorbentes y/o cubetos.
v" En larecarga del deposito se podran utilizar absorbentes y/o cubetos.

Para la fase de funcionamiento, el proyecto debera contemplar las medidas necesarias para el
tratamiento y depuracién de las aguas de vertido tanto de saneamiento como de pluviales, debiendo
comprobar la necesidad de recabar autorizacion de vertido en funcién de los parametros de volumen
y calidad del vertido adicionados al sistema de drenaje del aeropuerto. De ser el caso, debera
recabar las preceptivas autorizaciones del érgano competente en materia de aguas.

7.5.2. FASE DE OPERACION

Las medidas recogidas en el proyecto, como es el tratamiento de aguas pluviales hidrocarburadas
(procedentes de la plataforma de deshielo) en planta separadora de hidrocarburos (PSH), asi como
la recogida de las aguas glicoladas generadas durante las maniobras de deshielo en un depdsito
para su posterior recogida y tratamiento por un gestor autorizado, permiten concluir que no se
requieran otras medidas protectoras o correctoras complementarias durante la fase de operacién.

7.6. PROTECCION DE LA VEGETACION

7.6.1. FASE DE EJECUCION

7.6.1.1. Medidas generales

Proteccién de la vegetacion colindante ala zona de obras

Aungue para el proyecto no es posible planteamientos alternativos de localizacién, para la zona de
instalaciones auxiliares puede optarse por planteamientos de ubicacion que permitan proteger la
vegetacion colindante a la zona de obras.

En el caso de que el emplazamiento definitivo de la zona de instalaciones auxiliares no se pueda
cambiar a una zona pavimentada se debera preservar la vegetacion colindante, discriminandola de
la superficie finalmente utilizada. Con este fin y para minimizar la afectaciéon a las formaciones
vegetales se extremaran las medidas cautelares con los jalonamientos precisos, se conservard la
vegetacion que no sea afectada y se evitara la destruccion de areas que no sean ocupadas de forma
definitiva. La maquinaria debera circular siempre por las zonas que se definan para ello, no pudiendo
sobrepasar las mismas en ningiin momento.
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Proteccién de la vegetacion frente a las emisiones de polvo

Se contemplard la inspeccion visual de la vegetacion colindante con la zona de obras durante las
actividades generadoras de polvo. En caso de detectarse afectacion por deposicion de particulas
de polvo (o0 gases de combustidon de la maquinaria) sobre el sistema foliar de la vegetacion, se
procedera a la aplicacién de riegos de limpieza y lavado de la vegetacion afectada. Este seguimiento
debera realizarse también en la zona de Red Natura 2000 si se detecta que la dispersion de polvo
podria alcanzar estas zonas. Esta necesidad de seguimiento exterior se dejara a criterio de la
direccion ambiental de obra.

Recuperacion de la cubierta vegetal

Una vez finalizadas las obras se revegetaran todas aquellas zonas que no hayan sido ocupadas
permanentemente y que con anterioridad a las mismas no se hallasen pavimentadas (trazados de
drenaje, electricidad, instalaciones auxiliares y caminos provisionales de obra). Las instalaciones
auxiliares seran desmanteladas y la zona devuelta a su situacién original.

En estas zonas se procedera a la retirada previa de la tierra vegetal y a su adecuado acopio. Una
vez finalizadas las obras, se procedera a la restitucion de la cubierta vegetal en las superficies
afectadas mediante el aporte de la tierra vegetal previamente retirada y a un tratamiento posterior
de siembra con especies autéctonas.

El procedimiento para la realizacién de estas labores se detalla en el apartado 7.8. Integracién
paisajistica.

Queda prohibida la quema de restos vegetales.

7.6.1.2. Preservacion de la vegetacion arbdrea

Con objeto de no afectar a los &rboles situados en las proximidades de la zona de actuacion, se
utilizard en todo momento maquinaria de dimensiones adecuadas al espacio disponible
preferiblemente de pequefio tamafio.

En el caso de grupos de arboles, se protegeran con un cierre fijo de 1,5 metros de altura (no basta
con una cinta). El limite del cierre sera de 2 metros por fuera de la zona de goteo de las copas.

La proteccion de arboles aislados se realizara de forma individual mediante una estructura de
madera de 2 metros de altura, bien separada del tronco 20 centimetros, bien acolchada si esta en
contacto con él, con el fin de amortiguar posibles golpes. Debera también protegerse el cuello del
arbol. En la copa, si es necesario, se acortaran las ramas bajas antes de que se desgarren. También
se pueden atar y subir si el paso de maquinaria lo requiere y el galibo no es excesivo.

Cualquier actuacién de corta de arbolado derivado del desarrollo de actuaciones del proyecto
requerird la autorizacion del Ayuntamiento donde se ubique el ejemplar afectado.
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7.6.1.3. Eliminacion de la flora exoética invasora

Se han identificado en la zona de actuacién varias especies de flora exética invasora o introducidas,
Cortaderia selloana (hierba de la pampa), Arundo donax (cafia) y Malvella leprosa (malva rastrera).
A excepcion de Malvella, estas especies se encuentran incluidas en el «Catalogo espafiol de
especies exoticas invasoras» (Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto; articulo 64.5 de la Ley
33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad). En el caso de la malva rastrera, si bien no se incluye en
el catdlogo nacional, se considera invasora de acuerdo con el Sistema de Informacion de Especies
Exdticas de Catalufia (EXOCAT). Para la eliminacion de los ejemplares identificados de las tres
especies se seguiran los procedimientos especificos para su eliminacién con el objetivo de impedir
su dispersion.

Sus restos vegetales deberan ser eliminados a través de un gestor de residuos autorizado.

Control vy erradicacion de Malvella leprosa

Se proponen medidas de control y erradicacion recomendadas en el “Estudio de campo para
determinar la presencia de la especie de flora exética (Malvella leprosa) y propuesta de erradicacion,
Minuartia, agosto 2021,

Para controlar su expansién durante la fase de obras, se propone minimizar los movimientos de
tierras dentro del recinto aeroportuario, evitar movimientos de tierras hacia el exterior y depositar las
tierras con presencia de Malvella leprosa en un vertedero controlado. Asimismo, se propone
inspeccionar visualmente o lavar cualquier vehiculo 0 maquinaria en contacto con la especie.

Para controlar su expansién durante la fase de operacién, se propone organizar las siegas de
mantenimiento actuando primero en zonas sin presencia de Malvella leprosa y posteriormente en
zonas con mayor presencia, revisando y limpiando los vehiculos y maquinaria utilizada.

Otras actuaciones recomendadas son realizar un seguimiento periédico de su distribucion en el
aeropuerto, realizar un estudio de detalle sobre su reproduccién, notificar su presencia a las
autoridades competentes e incluirla en la Red de Alerta especifica, asi como intercambiar
informacién sobre su control y erradicacién con investigadores y gestores de espacios en una
situacion similar.
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Para su erradicacion, se propone realizar un seguimiento de la eficacia de las medidas efectuadas
en las zonas con presencia de Malvella leprosa. Se propone la extraccion mecanica de rizomas,
desaconsejandose su desbroce y retirada manual y se propone la utilizacion de lonas opacas. Se
descarta la utilizacién de métodos quimicos ya que son contaminantes de suelos y aguas y no son
totalmente efectivos.

Control v erradicacién de Arundo donax v Cortaderia selloana

Su eliminacién se realizara mediante tratamientos mecénicos basados en el desbroce y retirada de
sus rizomas. Se desestima la aplicacion de métodos quimicos ya que son contaminantes de suelos
y aguas y no son totalmente efectivos.

A continuacion, se proponen las medidas a incluir en el proyecto para eliminar y controlar la
dispersion de la cafia americana (Arundo donax) y el plumero (Cortaderia selloana) en las zonas
donde se ha detectado su presencia:

v' Los tratamientos de eliminacién se deberan realizar antes de que comience la época de
dispersion de semillas, para evitar la dispersion y/o propagacion de semillas. No se
realizaran las tareas de desbroce durante el periodo de floracién (agosto-octubre) y
maduracién, en el que resulta mas probable la propagacién de semillas (octubre-
noviembre).

ACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L. 372
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v" En caso de que se requiera actuar sobre ellos en dichos periodos, se eliminaran (cortaran)
previamente los plumeros para impedir que puedan extenderse las semillas.

v' Se realizara, en primer lugar, la corta y el desbroce de la parte aérea y especialmente de
los plumeros con semillas (si hubiera), siendo depositados en contenedores estancos que
impidan la dispersion de las semillas.

v' Posteriormente, se procedera a la roturacién profunda del terreno y a la retirada de las raices
de las macollas y los rizomas, que seran depositadas en una zona de acopio especifica para
residuos biodegradables. Se debera eliminar todas las raices para evitar que puedan
rebrotar.

v' Si el contratista consigue la autorizacién correspondiente, podria optarse por su quema,
eliminando completamente los residuos con las medidas de seguridad necesarias. Si no
fuera posible, todos los restos vegetales seran identificados con el cédigo LER 20 02 01
Residuos biodegradables y seran entregados a un gestor autorizado para su eliminacion.

7.6.2. FASE DE OPERACION

Como se ha sefialado en el apartado 6.1 de Afectaciones directas la ejecucion del proyecto en
andlisis provocaria la eliminacion de varias teselas degradadas asimilables al HIC 1420 Matorrales
hal6filos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi), 1o que supondria un impacto
residual sobre dicho hébitat en la regién, por lo que se ha planteado una medida compensatoria.

Dado que por motivos de seguridad aérea no es viable restaurar este tipo de habitat en el interior
de la Zona de Servicio y como se indica en el apartado 5.5.5 de la “Informacién procedente de las
instituciones, 6rganos y organismos de la Unién Europea, publicada en el Diario Oficial de la Unién
Europea del 25 de enero de 2019 en relacién con la Gestién de espacios Natura 2000. Disposiciones
del articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE, sobre los habitats (2019/c 33/01)”, “la ubicacién para la
aplicacion de las medidas compensatorias debe buscarse lo mas cerca posible del area afectada
por el plan o proyecto. Parece pues, que la opcion més idonea es la de llevar a cabo la compensacion
en un lugar situado dentro o cerca del espacio Natura 2000 afectado...”.

Dado que las teselas no estan situadas en un espacio perteneciente a la Red Natura 2000, pero si
estan cercanas al ZEC ES5110027 “Aiguamolls del Delta del Llobregat” se considera necesario y
adecuado restaurar en dicho espacio un area igual a la afectacion del HIC que provoca el proyecto,
esto es, 1,75 ha.

Para ello se coordinara el contenido del proyecto de restauracion con el Consorci del Delta del
Llobregat, organismo competente en la gestién del espacio Red Natura 2000 ZEC ES5110027
“Aiguamolls del Delta del LIlobregat” con el fin de consensuar y acordar el contenido y ubicacion
de dicha restauracion del HIC 1420. Dicho proyecto contendra:

v" Proyecto de restauracion ecoldgica. Se restaurara una zona en el interior del espacio Red
Natura 2000, de superficie igual (nunca menor) que la de la tesela asimilable al HIC 1420
afectado por las actuaciones del proyecto. Se contemplard el trasplante a esa zona de
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aquellos individuos diagnosticos y habituales del HIC que estén en la zona de afectacion
del proyecto y se encuentren en un buen estado sanitario.

v' Seguimiento especifico. Se debera realizar un seguimiento continuo del estado de
conservacion de las nuevas teselas de habitats y evaluar la efectividad de las medidas
aplicadas. El periodo de garantia debera ser de 2 afos y se deberan reponer las marras
que se produzcan durante todo ese periodo.

v/ Eliminacidon de especies exoéticas invasoras. Se identificaran y eliminaran las plantas
exoticas invasoras existentes dentro de la zona de restauracion. El control de la proliferacion
de estas debera extenderse durante todo el periodo de vigilancia.

7.7. PROTECCION DE LA FAUNA

7.7.1. FASE DE EJECUCION

Los principales impactos sobre la fauna detectados durante esta fase son la alteracion y destruccion
de los habitats faunisticos, la afectacion a las especies que los utilizan y las molestias generadas
por las actividades constructivas (ruido, interferencias por el trafico de personas y vehiculos,
contaminacion atmosférica, etc.). Para evitar o minimizar estos impactos se proponen las medidas
que se detallan a continuacion.

7.7.1.1. Medidas generales

Programacion temporal de las obras

Se llevara a cabo una planificacion cuidadosa de las obras en cuanto a la temporalizacién de las
actividades, a efectos de segregar las mas ruidosas de los periodos de reproduccion e interferir lo
menos posible en las épocas de cortejo y nidificacién de las especies del entorno. El cronograma
de las obras considerara los ciclos de actividad de las especies del entorno potencialmente
afectadas.

En funcién de dicha programacion se establecera en la medida de los posible (hay que recordar que
no hay especies sensibles en la zona de proyecto) un cronograma que contemple las actuaciones
mas ruidosas antes del periodo de cria, y en horario diurno. En caso de no ser posible por motivos
de fuerza mayor, deberd reflejarse en los documentos de vigilancia ambiental de la obra la
motivacion y duracion de las actividades fuera del horario diurno.

Se deben realizar campafas especificas que informen a los trabajadores en estas zonas para
minimizar las afectaciones acusticas por empleo de maquinaria, atendiendo a las zonas y periodos
sefalados.

Planificacién espacial de las actuaciones

En todo caso se debe minimizar, en la medida de lo posible, la superficie afectada por las obras
sobre los diferentes habitats. Ademas, se deberan delimitar claramente las superficies afectadas por
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las actuaciones, mediante la correcta sefializacion y jalonamiento de estas, para evitar el trasiego
de personas o vehiculos de las obras fuera de éstas, como ya se ha sefialado en el apartado de
medidas para la proteccion de la vegetacion.

Prospeccién previa de fauna

Como complemento a las anteriores medidas, antes del inicio de las obras se llevara a cabo una
completainspeccion de la zona afectada por parte de un experto en fauna, con el objetivo de analizar
nuevamente las zonas de actuacion, comprobar puntos de nidificacion y cria o de presencia de
especies protegidas en las zonas con vegetacion, recuperar el mayor nimero posible de animales
que pudiesen ser afectados de forma directa o indirecta por las obras, y en funcién de ello,
establecer, si fuera necesario, las medidas a tomar antes del inicio de las obras y durante las
mismas.

Medidas para evitar la generacién de polvo y atenuar las molestias por ruido

Para evitar la generacion de polvo se proponen las siguientes medidas:

- La emision debida a la accién del viento sobre la carga de los camiones volgquete se reducira
por confinamiento, cubriéndola mediante lonas. Esta medida se aplicara tanto a los camiones
que realicen los movimientos de tierras como a los que transporten aridos y escombros.

- Salvo que el proyecto justifique otra medida que comporte ventajas adicionales, se utilizara el
riego periodico de los caminos de obra y de las zonas en las que se realicen movimientos de
tierra para minimizar del levantamiento de polvo y consecuentemente de la emisiéon de
particulas en suspensién. La frecuencia de riego se determinara en funcién de las condiciones
meteorolégicas.

- Ellevantamiento de polvo provocado por la accién del viento sobre las superficies denudadas
durante las obras se aminorard iniciando su revegetacion una vez que las superficies queden
terminadas. Con ello se reducira el tiempo de exposicion frente a la erosion edlica.

- Se limitara la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 km/h.

Para atenuar las molestias a la fauna por ruido se proponen las siguientes medidas:

- La magquinaria utilizada en la obra tendra un nivel de potencia acustica garantizado igual o
inferior a los limites fijados por la legislacién vigente.

- Previamente al inicio de la obra, se definiran los viales de acceso empleados para realizar los
aportes de material a las zonas de actuacion, con el propésito de minimizar las molestias a la
fauna.

- Enelplan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar, asi como la planificacion
de los movimientos de maquinaria, que se determinardn procurando disminuir las
afectaciones acusticas.

- En caso de existir la necesidad de definir nuevos accesos a la obra durante la realizaciéon de
los trabajos, la solucién final sera alcanzada como consecuencia de un andlisis de
alternativas, en las cuales la variable acustica originada por el trafico sea tenida en cuenta.
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Evitar la creacidon de lugares atractivos para la fauna

La existencia de lugares atractivos para la fauna en la zona de proyecto y su entorno inmediato
puede dar lugar a concentraciones de aves en estos enclaves. Esto podria originar un incremento
del riesgo de colisién de las aves con las aeronaves en el caso de atravesar el campo de vuelos.
Las laminas de agua, encharcamientos y los vertederos de residuos organicos son especialmente
atractivos para la fauna; por ello, se informara al personal de la obra que trate de evitar la formacion
de estos elementos.

En cuanto a la construccion de determinadas instalaciones como el nuevo centro de transformacion,
se evitara dejar espacios que posibiliten la reproduccién de especies como palomas o estorninos
que pueden ser riesgos potenciales para la operativa del aeropuerto. Si bien, las labores diarias del
personal del Servicio de Control de Fauna controlan e impiden el asentamiento y reproduccién de
estas especies en zonas sensibles.

7.7.2. FASE DE OPERACION

Los principales impactos sobre la fauna detectados durante la puesta en funcionamiento son los
derivados del ruido producido durante el movimiento de las aeronaves y de la posible interaccion
con la avifauna durante dicho movimiento. Para evitar o minimizar estos impactos se proponen las
siguientes medidas:

Peligro de interaccién con la avifauna

El programa de gestién de riesgo de la fauna incluye un analisis de la afectacion y situacién de la
fauna en el aeropuerto y establece medidas, entre las cuales figuran medidas especificas para la
gestién del habitat.

Una vez se hayan completado las obras, al igual que durante la fase de ejecucion, es fundamental
continuar con las medidas para la eliminacion de focos de atraccién de fauna. Las medidas basicas
incluyen la eliminacion de cualquier estructura o superficie susceptible de actuar como tal. Por
ejemplo, concentraciones de basura no debidamente tratada, charcas de agua producidas durante
el lavado en las inmediaciones de la plataforma, etc.

Ademas, se sugiere la eliminacién de entradas o agujeros en las estructuras e instalaciones (centro
de transformacion) para que no crien palomas, especie gregaria que puede provocar grandes
acumulaciones de individuos.

7.8. PROTECCION DE LOS ESPACIOS PROTEGIDOS Y OTRAS AREAS DE
INTERES

Como se ha mencionado en el apartado de efectos, las actuaciones contempladas en el proyecto
no generan ninguna afectacion directa sobre los espacios naturales protegidos y otras areas de
interés. Si bien como se ha contemplado existen afectaciones indirectas como el riesgo de
dispersion de EEI, el incremento de polvo en suspensién, la contaminacion atmosférica, las
molestias a la fauna por ruido, el riesgo de afectacién al galapago leproso y el riesgo de alteracion
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de la calidad de las aguas. En estos casos, tanto para la fase de ejecucion, como para la fase de
operacion, se contemplan en sus respectivos apartados todas medidas y condiciones de
seguimiento que se requieren.

7.9. INTEGRACION PAISAJISTICA

7.9.1. FASE DE EJECUCION

7.9.1.1. Modelado topografico

Dentro de este grupo se incluyen actuaciones relativas a la limpieza de residuos de obra,
recubrimientos con finos y labores de homogeneizacion, escarificacion y descompactacion. Estas
medidas son complementarias y simultaneas a las que se deberan realizar durante las obras, por lo
que se hace necesaria su coordinacién con el resto de las actuaciones durante la ejecucion de las
obras.

Por otro lado, se realizaran labores de limpieza de residuos y labores de descompactacién. En
aquellas zonas en las que, a causa de las obras, se acumulen residuos, éstos se retiraran antes de
llevar a cabo los tratamientos de revegetacién. Se removeran las superficies de aquellos suelos
apelmazados por el continuo trafico de maquinaria de obra, como son pistas y caminos de acceso
temporal, parques de maquinaria y demas instalaciones de obra.

7.9.1.2. Recuperacién y extendido de la tierra vegetal

Debido a la presencia de flora ex6tica invasora en la zona de actuacion (malva rastrera, plumero de
la Pampa, etc.), no se procedera al acopio de la tierra vegetal extraida durante los movimientos de
tierra para su aprovechamiento en la propia obra. Por tanto, no se podré reutilizar en la obra la tierra
vegetal que se retire (ya sea de la propia infraestructura como de cualquiera de las superficies a
ocupar por el desarrollo de las obras: zona de instalaciones auxiliares, zona de ejecucién de las
redes, etc), la cual debera gestionarse como residuo y transportarse a vertedero autorizado.

En este caso la tierra vegetal debera provenir de vivero. El extendido se realizara sobre todas las
superficies denudadas creadas por la infraestructura que no vayan a ser pavimentadas, asi como,
una vez finalizado el periodo de obras, sobre las superficies ocupadas temporalmente por accesos
e instalaciones de obra. Dicho extendido se realizara de forma previa a las labores de revegetacion,
sin utilizar maquinaria pesada que pueda ocasionar compactacion, especialmente si la tierra esta
humeda. El acabado seréa el adecuado para facilitar el desarrollo de las siembras posteriores. Para
proporcionar un buen contacto entre las diferentes capas de material superficial se aconseja
escarificar la superficie antes de cubrirla, dependiendo del grado de compactacion del suelo. Este
proceso previene la laminacién de capas, mejora la infiltracion y evita el deslizamiento de la tierra
extendida, a la vez que facilita la penetracién de las raices.
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7.9.1.3. Siembras

Se efectuaran restauraciones en aquellas zonas que hayan sido alteradas por la ubicacion de
instalaciones de obra, movimientos de tierra, paso de maquinaria, etc. Una vez extendida la tierra
vegetal se procedera a un tratamiento de siembra de dichas superficies con el fin de establecer una
cubierta herbacea que prevenga de la erosion hidrica.

Debido a que la morfologia del terreno lo permite, al tratarse de explanaciones y superficies llanas,
la siembra podra efectuarse a voleo.

Composicidn

La mezcla de semillas estard compuesta de especies herbaceas y de lefiosas de pequefio porte
(caméfitos) para favorecer la regeneracion y acelerar la dinamica de la vegetacién. Las especies
seleccionadas para la mezcla seran autéctonas, frecuentes en la zona, de crecimiento rapido, y con
patrones de distribucion de alta densidad (tapizantes).

Esta siembra se realizara a voleo y por personal cualificado, o con maquinaria agricola tradicional
en dos direcciones perpendiculares, sembrando primero las semillas de mayor tamafio, y después
de un ligero rastrillado, las mas pequefas.

Momento de realizaciéon

La siembra se realizara preferentemente a principios de la primavera (marzo-mayo) o final del otofio
(octubre-noviembre), cuando las condiciones de arraigo, humedad y estructura del suelo son
idéneas.

Las unidades sobre las que se aplicaran tratamientos de revegetacion son las siguientes:
v" Accesos de caracter temporal y espacios afectados por el transito de la maquinaria de obra.

v' Superficies afectadas tras el cese de la actividad y el desmantelamiento de la ZIA.

7.9.2. FASE DE OPERACION

Durante la fase de operacion y dentro del primer afio desde la fecha de recepcién de la obra, se
realizaran las tareas correspondientes de control de las superficies no ejecutadas o incorrectamente
ejecutadas. En este periodo, se prevé la realizacion de controles trimestrales, reflejdndose los
resultados del control en el informe anual propuesto para el seguimiento en fase de operacion.

7.10. PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

7.10.1. FASE DE EJECUCION

Tal y como se ha indicado en el apartado 6.14, segun los datos disponibles, la zona de obra donde
se llevaran a cabo movimientos de tierra de excavacion, a priori, es un area afectada por diferentes
obras anteriores y, por tanto, removida y/o rellenada, sin posibilidad aparente de que pudiera
aparecer hallazgo alguno.



aéena

No obstante, Aena, manteniendo el criterio de conservacion que rige sus actuaciones, propone el
control arqueo-paleontologico del movimiento de tierras de excavacion de la obra, bajo la
autorizacion que a tal efecto otorgase la Autoridad competente, y actuando en consecuencia
atendiendo a sus requerimientos y su contenido.

En caso de identificacion de elementos del patrimonio histérico o cultural durante el control
arqueopaleontoldgico del movimiento de tierras, se debera modificar la localizacion y el trazado de
elementos del proyecto para evitar afectaciones sobre dichos elementos.

Asi, el Programa de Vigilancia Ambiental establece: «Se realiza el control y seguimiento arqueo-
paleontoldgico del movimiento de tierras de excavacion segun la autorizacién concedida por el
Ministerio de Cultura. En caso de hallazgo, parada de la obra que le pudiera afectar hasta efectuar
las medidas exigidas por este Ministerio».

7.10.2. FASE DE OPERACION

De acuerdo con lo sefialado en el apartado 5.16.2, las operaciones desarrolladas en las
instalaciones del aeropuerto asociadas a la implementacion del proyecto no implican ninguna
afectacion a ningun bien patrimonial (arqueolégico, paleontolégico, etnoldgico y arquitectonico), por
lo que no se consideran necesarias medidas particulares de proteccién y/o correccién en esta fase.



aena

8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

8.1. CONSIDERACIONES GENERALES

8.1.1. INTRODUCCION Y OBJETO

En cumplimiento del Documento de alcance emitido con fecha 22 de mayo de 2024 por la Secretaria
de Estado de Medio Ambiente, este Programa de Vigilancia Ambiental considera las directrices
contenidas en el apartado 6 del anexo VI de la Ley de evaluacion ambiental, en el que se detallaran
los controles y seguimiento a llevar a cabo durante las actuaciones planteadas por el proyecto
(ejecucioén y operacion), asi como de los informes y registros a realizar, incidiendo especialmente
en evaluar los impactos reales que se produzcan en el medio, las desviaciones sobre las situaciones
previstas, la eficacia de las medidas correctoras y las disposiciones excepcionales a adoptar en
caso de superarse las afectaciones al medio ambiente previstas.

En este sentido, hay que indicar que este Programa es una propuesta que sera actualizada en el
momento en que sea emitida la resolucion por la que finalice el procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental, para ajustarse a su contenido y requerimientos.

Esta version actualizada de este Programa seré entregada al Organo Sustantivo, como documento
independiente y Unico, cuando Aena SME solicite la preceptiva habilitacién para continuar con la
ejecucion de las actuaciones.

8.1.2. ORGANIZACION Y SISTEMA DE INFORMES Y REGISTROS

Aena SME S.A., como promotor de las obras, designara una Direccion Ambiental de Obra para la
fase de obras, que auditara el cumplimiento efectivo de este Programa de Vigilancia Ambiental para
esta fase, su correcta y completa ejecucién y, en su caso, propondra nuevas medidas protectoras
ylo correctoras, que considerase fueran precisas en funcién del resultado de esta actividad auditora.

La Direccibn Ambiental de Obra auditara la actividad de seguimiento ambiental diario que lleva a
cabo la ATDOCYV de la ejecucion a pie de obra de las medidas ambientales por el contratista de este
Programa.

Su actividad incluira, al menos, inspecciones medioambientales mensuales en la obra en las que, a
través del Listado de comprobacion (que se adjuntara a este Programa en su version final, tras la
emision de la Declaracién que sea emitida) en el que se hara constar el estado de cumplimiento del
Programa en cada una de estas visitas, su evidencia documental, asi como el tratamiento de las
posibles incidencias y no conformidades medioambientales (en caso de existir) detectadas, e
implantacion de las acciones de subsanacion correspondientes.

Asimismo, se propone el siguiente sistema de informes de reporte de actividad de seguimiento
ambiental a emitir por esta Direccion Ambiental:
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Cuando se firme el acta de replanteo de la obra, la Direccion Ambiental emitird un informe en el que
detalle, al menos, la ejecucion de las medidas ambientales de este Programa que, a ese momento
de la obra, apliquen, incluyendo una valoracién de su eficacia y evidencia documental.

Durante toda la fase de obras, el Director Ambiental de Obra elaborara informes semestrales en los
que se detallaran, al menos, los siguientes aspectos:

v' Evaluacién de los impactos reales que se produzcan en el medio y las desviaciones sobre
las situaciones previstas

v' Medidas preventivas y correctoras de la fase de obras que se han llevado a cabo en dicho
semestre, incluyendo una valoracion de su eficacia y evidencia documental.

v" Propuesta de nuevas medidas preventivas y/o correctoras si fueren necesarias.
v" En caso de existir, no conformidades

Estos informes incluiran necesariamente los Listados de comprobacion referidos y la valoracion
de su evolucion.

Ademas, el Director Ambiental de Obra emitird informes especiales cuando se presenten
circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones de
riesgos, que exijan un tratamiento especifico y diferenciado.

Antes de la emisién del acta de recepcidn de cada obra, el Director Ambiental elaborara un informe
en el que se detallaran, al menos, los siguientes aspectos:

v' Las medidas protectoras y correctoras realmente ejecutadas durante la fase de obra,
incluyendo una valoracién de su eficacia y en su caso, grado de consecucion del objetivo
para el que fueron definidas.

v' Acreditacion del cumplimiento del Programa de Vigilancia Ambiental en fase de obra y, en
Su caso, explicacion razonada de los cambios y/o nuevas medidas definidas y ejecutadas.

Para la fase de operacion, se propone la elaboracién y entrega al Organo Sustantivo, con caracter
anual y por el periodo de tres afios a contar desde el fin del periodo de garantia del proyecto,
de la evolucion de los aspectos ambientales de los que, en este Estudio de Impacto Ambiental, se
identifica un potencial impacto, tal y como se concreta a continuacion.

En este sentido, hay que indicar que, tal y como se ha indicado para la fase de operacion, este
programa es una propuesta que sera actualizada en el momento en que sea emitida la resolucion
por la que finalice el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental, al objeto de ajustarse a su
contenido y requerimientos asi como a los procedimientos y sistemas de control y seguridad internos
del aeropuerto.
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8.2. FACTORES DEL MEDIO: DEFINICION Y CONTENIDO DEL CONTROL.
FASE DE EJECUCION

8.2.1. PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE Y REDUCCION DE LA EMISION DE GASES
DE EFECTOS INVERNADERO

MANTENIMIENTO DEL AIRE LIBRE DE POLVO Y CONTROL DE LA PRESENCIA DE POLVO EN LA VEGETACION

Actuaciones

Comprobar la existencia de polvo en el aire (deteccion de nubes de polvo) y
deposicion de particulas en zonas sensibles (vegetacion, areas pobladas, zonas
de nidificacién o cria) mediante inspeccion visual sobre dichas zonas.

Indicador de seguimiento

Presencia de nubes de polvo. Presencia de polvo sobre la superficie de la
vegetacion préxima y/o zonas sensibles.

Lugar de inspeccién

En dias venteados, caminos de acceso y a lo largo de todo el entorno de la zona
de ocupacion, preferentemente en areas cercanas a los tajos de trabajo situados
a sotavento o a zonas de almacenamiento a la intemperie y manipulacion de
materiales pulverulentos. Asimismo, se inspeccionaran las posibles zonas
receptoras de polvo como vegetacién del entorno, areas pobladas circundantes y
otras zonas sensibles.

Periodicidad

Semanal mientras dure la fase de ejecucion.

Método de trabajo y material necesario

Inspeccién visual de la existencia de polvo en el aire. Comprobacién visual de
la realizacién de riegos periodicos, limitacion de velocidad a < 30 km/h,
instalacion y uso de plataformas de lavado de ruedas en puntos de conexién con
la red viaria, comprobacion de que se procede a la limpieza de depdsitos de
polvo.

En caso positivo, toma de muestras mediante método gravimétrico por personal
experto mediante instrumental homologado de medicién (tipo seltlement dust
counter, conimetros c. zeiss, jet dust counter, etc.).

Valor umbral

Pérdida de claridad y de visibilidad. Deposicion significativa de particulas sobre la
vegetacion, acumulaciones de polvo en caminos, etc.

Medidas complementarias

Implementacion de riegos superficiales sobre zonas generadoras de polvo. Riego
de masas vegetales protegidas y pies aislados afectados.

Limitacion de velocidad a < 30 km/h.

Instalacion y uso de plataformas de lavados de ruedas u otro método equivalente
en los accesos a la red viaria.

COMPROBACION DE LOS SISTEMAS DE CONTENCION DEL POLVO

Actuaciones

Inspeccion visual de la presencia y empleo de los sistemas contencion del
polvo.

Indicador de seguimiento

Presencia de carenados en orugas, captadores en perforadoras, toldos en la
magquinaria de transporte de material y cortinas antipolvo en las operaciones de
movimiento de tierras.

Lugar de inspeccién

En dias venteados, sobre la maquinaria en funcionamiento.

Periodicidad

Semanal. Control periédico simultdneo con los controles de polvo en el aire.
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COMPROBACION DE LOS SISTEMAS DE CONTENCION DEL POLVO

Método de trabajo y material necesario

Inspeccion de cada maquina y operacién en activo en el momento de la
realizacion del control.

Valor umbral

Ausencia/presencia de los sistemas de contencién del polvo.

Medidas complementarias

Instalacién del sistema apropiado en funcién de la maquinaria u operacién sobre
la que se ha detectado la deficiencia.

CONTROL DE LAS EMISIONES DE GASES CONTAMINANTES

Actuaciones

Revisién de las fichas de mantenimiento y revisién de la maquinaria.
Comprobacién del marcado CE de la maquinaria. Comprobacioén de la situacion
administrativa de vehiculos respecto a la inspeccion técnica.

Indicadores de seguimiento

Inspecciones Técnicas de Vehiculos (ITV) que les sean de aplicacion y dentro de
los plazos legales establecidos.

Certificado de mantenimiento, revisién y puesta a punto de la maquinaria Y|
certificado CE.

Lugar de inspeccién

Parque de maquinaria y zonas de obra. En las cercanias de la maquinaria
durante su funcionamiento.

Periodicidad

Al inicio de las obras y cada vez que se incorpore nueva maquinaria se solicitar§
la documentacion pertinente.

Mensual: revision aleatoria de documentacion e inspeccion visual de los
escapes de la maquinaria.

Método de trabajo y material necesario

Se realiza el control para toda la maquinaria incorporada a las obras al inicio de
su actividad. Revision aleatoria e inspeccion visual mensual para deteccion de
anomalias en los escapes de la maquinaria 0 emisiones de gases
contaminantes de cualquier origen. Si hay discrepancia con los resultados
obtenidos, se utilizaran aparatos homologados de medicién.

Valor umbral

Incumplimiento en documentacién examinada.

Deteccion por observacion directa de emisién de humos negros (combustion
incompleta). Carencia de revision periddica segun fichas de la maquinaria.

Medidas complementarias

Puesta a punto de la maquinaria deficiente o sustitucién por otra

JALONAMIENTO Y MINIMIZACION DE LA OCUPACION DE SUELO Y SUS ELEMENTOS AUXILIARES

Actuaciones

Verificar la presencia y disposicion en buen estado del jalonamiento en las
zonas a proteger, incluyendo las zonas de instalaciones auxiliares. En su caso
medicion de las areas incorrectamente jalonadas

Indicador de seguimiento

Longitud correctamente sefializada en relacion con la longitud total del perimetro
correspondiente a las zona de ocupacion, elementos auxiliares, acopios de
tierra vegetal y caminos de acceso, expresado en porcentaje.

Lugar de inspeccién

Areas que deben ser jalonadas segun el proyecto y, en su caso, modificaciones
posteriores en fase de obra.
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JALONAMIENTO Y MINIMIZACION DE LA OCUPACION DE SUELO Y SUS ELEMENTOS AUXILIARES

Periodicidad

Control previo al inicio de los trabajos y verificacion mensual durante la fase de
obras

Método de trabajo y material necesario

Inspeccién visual del jalonamiento y su buen estado. En su caso medicion de las
areas incorrectamente jalonadas mediante recorridos por la zona de ocupacién,
comprobando y fotografiando las zonas con jalonamiento dafiado, deficiente o
nulo.

Valor umbral

Al menos el 90% de la longitud total, esté correctamente sefalizada o existencia
de tramos de longitud mayor o igual a 20 metros sin jalones.

Medidas complementarias

Instalacion o reposicién de los jalones

EVITAR LOS DANOS PRODUCIDOS POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS FUERA DE LAS ZONAS

SENALIZADAS

Actuaciones

Inspeccion visual

Indicador de seguimiento

Circulacion o presencia de vehiculos fuera de las zonas sefializadas. Presencia
de rodadas de maquinaria fuera de las zonas jalonadas.

Lugar de inspeccién

Inmediaciones de los limites de la zona de ocupacién estricta

Periodicidad

Mensual durante la fase de adecuacién

Método de trabajo y material necesario

Se realizaran recorridos por la zona de ocupacion, comprobando y fotografiando
maquinaria fuera de los limites o presencia de rodadas en zonas no permitidas

Valor umbral

Presencia de vehiculos fuera de las zonas sefializadas

Medidas complementarias

Restitucién de los terrenos afectados a su estado original, implementando las
labores de revegetacion y acondicionamiento morfolégico necesarias.

8.2.2. PREVENCION Y CORRECION DE LA AFECTACION ACUSTICA

MINIMIZACION DE LAS EMISIONES ACUSTICAS POR MAQUINARIA DE OBRA

Actuaciones

Comprobar que toda la maquinaria en obra cumple con el mantenimiento,
revision y puesta a punto que prescribe el fabricante y las normas que resulten
de aplicacion.

Los vehiculos de obra que circulan por via publica han realizado las
Inspecciones Técnicas de Vehiculos (ITV) que indica la legislacion vigente.

Control de horarios de actividad de la maquinaria de obra.

Indicador de seguimiento

Certificado de mantenimiento, revision y puesta a punto. Certificado CE de la
maquinaria e indicador visual del nivel de ruido.

Lugar de inspeccién

Parques de maquinaria y zona de obra.

Periodicidad

El primer control se realiza al inicio de las obras y se repite con periodicidad
mensual hasta el final de las mismas. Se realiza el control para toda la
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MINIMIZACION DE LAS EMISIONES ACUSTICAS POR MAQUINARIA DE OBRA

maguinaria incorporada a las obras, al inicio de su actividad, repitiéndose los
controles mensualmente, como se ha indicado para toda la maquinaria.

Método de trabajo y material necesario

Verificacion de la documentacion de la maquinaria.

Valor umbral

No se realiza el mantenimiento o no se dispone de los documentos acreditativos
de realizar el mantenimiento, revision y puesta a punto de la maquinaria de
obra, del certificado CE o del indicador visual de nivel de ruido. Funcionamiento
de la maquinaria fuera del horario diurno sin contar con autorizacion.

Medidas complementarias

Realizacién de las tareas pendientes de mantenimiento, revision y puesta a
punto de la maquinaria de obra, con caracter previo a su puesta en servicio en
la obra.

8.2.3. PROTECCION DEL SUELO

RETIRADA DE SUELOS VEGETALES PARA SU CONSERVACION

Actuaciones

Inspeccion visual

Indicador de seguimiento

Retirada de tierra vegetal en toda la superficie de ocupacién de la que pueda
extraerse.

Lugar y momento de inspeccion

Toda la zona de ocupacién en el momento de iniciar los movimientos de tierras o
acondicionamientos del terreno.

Periodicidad

Con cada operacién de movimiento de tierras

Método de trabajo y material necesario

Personal Técnico de Medio Ambiente controlar& que se retira todo el espesor de
tierra vegetal durante las operaciones de movimientos de tierras.

Valor umbral

Retirada de todo el espesor de suelo vegetal.

CONSERVACION DE LA TIERRA VEGETAL ACOPIADA

Actuaciones

Inspeccién visual de los acopios de tierra vegetal

Indicador de seguimiento

Altura de los acopios, topografia de los lugares de acopio, presencia de otros
materiales en el acopio, circulacién de maquinaria sobre la tierra vegetal, tiempo
de permanencia de los acopios.

En caso de que el almacenamiento sea superior a 6 meses: analitica para
identificacion de su estado y, en su caso, realizacion de labores de siembra con
especies autdctonas de la zona de afectacién, abonados y riegos periddicos.

Lugar de inspeccién

Zonas de acopio de tierra vegetal

Calendario

Control mensual desde la formacion de los acopios hasta su extendido

Método de trabajo y material necesario

Personal Técnico de Medio Ambiente supervisara que las condiciones de los
acopios cumplan los requisitos exigidos en proyecto.

Valor umbral

El 10% del material de los acopios no cumple las condiciones definidas, esta
contaminado, no es tierra vegetal o no se han realizado ensayos y, en su caso,
labores de siembra, abonado y riego cuando el acopio supera los 6 meses de
almacenamiento.
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CONSERVACION DE LA TIERRA VEGETAL ACOPIADA

Reacondicionamiento topografico de los acopios, retirada del material
Medidas complementarias inadecuado, efectuar ensayos y, en su caso, implementar labores de siembra,
abonado y riego, segun proceda.

LOCALIZACION DE LOS ACOPIOS DE MATERIALES E INERTES

Verificar la localizacion de los acopios de estériles dentro del area de

Actuaciones L
ocupacion de las obras.

Indicador de seguimiento No superacion de la zona de ocupacién asignada.

Lugar de inspeccién Zona de ocupacion.

Control mensual en fase de operacion incluyendo una final, antes de la fase de

Periodicidad o
restauracion.

Método de trabajo y material necesario | El control se llevara a cabo visualmente.

Valor umbral 0% de zonas ocupadas externas a las zonas jalonadas.

PREVENCION DE VERTIDOS AL SUELO

Actuaciones Comprobar que no se producen vertidos accidentales.

Presencia de manchas hidrocarburadas en el suelo de las plataformas de
trabajo y caminos de acceso. Estacionamiento de la maquinaria fuera de las
plataformas impermeabilizadas. Realizacion de labores de mantenimiento y
reparacion de la maquinaria fuera de las areas acondicionadas.

Indicador de seguimiento

Lugar de inspeccion Zonas de trabajo de la maquinaria, zonas de acopio de materiales.

Periodicidad Semanal durante la fase de ejecucion.

Método de trabajo y material necesario | El control se llevara a cabo visualmente.

Presencia de maquinaria estacionada fuera de las areas impermeabilizadas.
Valor umbral Presencia de manchas hidrocarbonadas en el suelo. Presencia de labores de
mantenimiento y reparacién de maquinaria fuera de zonas habilitadas.

En caso de vertido, habilitacién de los sistemas de contencion, retirada del suelo
contaminado y entrega a gestor autorizado. Desalojo de la maquinaria
indebidamente estacionada. Evacuacion de la maquinaria averiada a zonas
habilitadas.

Medidas complementarias

CONTROL DE LA EROSION

Inspeccion visual de los taludes con medicion de sus pendientes, asi como en

Actuaciones . p . L
zona de acopios de préstamos o tierras de excavacion.

Aparicién de carcavas, presencia de materiales sueltos, erosién diferencial,
Indicador de seguimiento movimientos superficiales de laderas, pendientes de taludes de terraplén, de
laderas de acopios y superficies intervenidas a restaurar, etc.
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CONTROL DE LA EROSION

Lugar de inspeccién

Taludes y desmontes de las zonas intervenidas con mayor grado de inclinacion
y de altura y zonas de acopio en zonas de instalaciones auxiliares.

Periodicidad

Al menos mensual durante la fase de ejecucion. Tras periodos con
precipitaciones notables (superando los valores normales para el periodo objeto
de control).

Método de trabajo y material necesario

El control se llevara a cabo visualmente. La medicién de las pendientes sera
llevada a cabo por topégrafo.

Valor umbral

Existencia de taludes con pendientes superiores a las indicadas en el proyecto
constructivo sin que exista justificacion aceptada por la Direccion de obra.
Presencia de deslizamientos, afectacion a elementos de obra, etc.

Medidas complementarias

Reconstruccién del talud, implantacién de bermas o muros, instalacién de redes
y/o anclajes, tendido de las pendientes etc.

8.2.4. GESTION DE RESIDUOS

CONTROL DE LA GESTION DE SUELOS CONTAMINADOS ACCIDENTALMENTE

Actuaciones

Verificar que los suelos contaminados por vertidos accidentales son gestionados
convenientemente.

Indicador de seguimiento

Documentacion en regla de la contratacién del servicio de entrega de residuos a
gestor autorizado.

Lugar y momento de inspeccién

Toda la zona de ocupacién durante la realizacién de actividades de obra.

Periodicidad

Con cada episodio de contaminacion.

Método de trabajo y material necesario

Se supervisara que se retire, separadamente del resto de tierras, todo el material
susceptible de presentar elementos contaminantes en concentraciones
superiores a las permitidas. Se tomaran muestras de tierras para realizar la
analitica correspondiente. Se supervisara que no existan acopios de tierras
contaminadas no gestionadas adecuadamente (entrega a un gestor autorizado).

Valor umbral

Concentracién de contaminantes con valores superiores a los legalmente
establecidos y presencia de tierras acopiadas incorrectamente gestionadas

Medidas complementarias

Contratacion del servicio de entrega a gestor autorizado. Evacuacion de los
residuos a gestor autorizado.

CONTROL DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS Y ASIMILABLES

Actuaciones

Comprobacién de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos sélidos
urbanos (RSU) o asimilables generados durante las explotaciones, control del
estado de bidones, sefializacion, solicitud de documentacion, verificacion de la
correcta retirada por gestor autorizado.

Indicador de seguimiento

Presencia de contenedores para separacion diferenciada de residuos en las
zonas habilitadas. Correcta sefializacion y estado de los mismos, comprobacion
de la ausencia de RSU y asimilables fuera de las zonas habilitadas, correcta
gestién y almacenamiento, documentacion generada.
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CONTROL DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS Y ASIMILABLES

Lugar de inspeccién

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion, y en toda la zona
de ocupacion.

Periodicidad

Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y
gestion de los RSU. Control semanal de la ausencia de RSU fuera de las zonas
habilitadas.

Método de trabajo y material necesario

El control se llevara a cabo visualmente. Se certificara la retirada al destino
previsto mediante la solicitud de la documentacién generada.

Valor umbral

Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones, falta de
gestion, presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas, mantenimiento de
los mismos en obra durante largos periodos (los cuales iran definidos por la
tipologia de los mismos), no entrega de la documentacién generada , etc.

Medidas complementarias

Instalacién del sistema de contenedores. Limpieza de las zonas afectadas por la
presencia de residuos.

CONTROL DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

Actuaciones

Comprobacién de las zonas de acopio de los RCD generados durante las obras,
sefializacién, solicitud de documentacién, verificacion de la correcta gestion y
evacuacion a vertedero autorizado, verificacion de la entrega a gestor
autorizado, verificacion de autorizaciones y/o documentacion administrativa
exigible segun destino (eliminacién, valorizacion, ...), cumplimiento de la
legislacion vigente para la correcta gestion segln destino.

Indicador de seguimiento

Ubicacion de los acopios en zonas admisibles. Ausencia de acopios en zonas
excluidas. Correcta sefializacion y estado de los acopios. Documentacion
generada y administrativa exigible completa y en plazo.

Lugar deinspeccién

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion, y en toda la zona
de ocupacion de las obras.

Periodicidad

Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y
gestion de los RCD. Control semanal de la ausencia de RCD fuera de las zonas
habilitadas.

Método de trabajo y material necesario

El control se llevara a cabo visualmente. Se certificara la retirada al destino
previsto mediante la solicitud de la documentacion generada.

Valor umbral

Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones, falta de
gestion, presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas, mantenimiento de
los mismos en obra durante largos periodos (los cuales iran definidos por la
tipologia de los mismos), no entrega de la documentacion generada exigible o
gue sea incompleta, etc.

Medidas complementarias

Evacuacion de los escombros de las zonas no admisibles. Limpieza de las
zonas afectadas por la presencia de residuos.

CONTROL DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS PELIGROSOS

Actuaciones

Comprobacion de la correcta ejecucion de las zonas destinadas al
almacenamiento de residuos peligrosos generados en obra, (solera con reborde




aéena

CONTROL DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS PELIGROSOS

perimetral, arqueta y techado), control de la separacion fisica de los mismos por
tipologia, control del estado de bidones, sefializacion, etiquetado,
impermeabilizaciéon del terreno, techado, etc., acreditacion documental,
verificacion de la entrega a gestor autorizado, cumplimiento de la legislacién
vigente.

Indicador de seguimiento

Correcta sefializacién de las zonas de almacenamiento y gestion de residuos;
estado de las zonas de almacenamiento, localizacién de residuos fuera de las
zonas habilitadas para ellos, correcta gestién y almacenamiento, comprobacion
de las certificaciones de retirada de residuos por parte de los gestores
autorizados, comprobacion documentacion administrativa, etc.

Lugar de inspeccion

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion, y en toda la zona de
ocupacion.

Periodicidad

Control semanal de los residuos peligrosos generados y de su almacenamiento |
gestién. Localizacion de éstos fuera de las zonas autorizadas.

Método de trabajo y material

El control se llevar4 a cabo visualmente. Se certificara la entrega al destino

necesario previsto documentalmente.
Presencia de residuos en el suelo o las aguas, ausencia de gestion, presencia de
residuos fuera de las zonas autorizadas, mantenimiento de los mismos en obra
Valor umbral

durante largos periodos (los cuales iran definidos por la tipologia de los mismos),
no entrega de la documentacion acreditativa exigible, etc.

Medidas complementarias

Contratacion del servicio de entrega a gestor autorizado. Evacuacion de los
residuos a gestor autorizado.

8.2.5. PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y LA CALIDAD DE LAS AGUAS

EJECUCION DE DRENAJE PERIMETRAL

Actuaciones

Comprobar la existencia y buen estado de un drenaje perimetral en la zona de
instalaciones auxiliares. Comprobar su correcta conexién con la balsa de
decantacion.

Indicador de seguimiento

Presencia de cunetas adecuadamente perfiladas e impermeabilizadas, y
conectadas con la balsa de decantacion.

Lugar deinspeccién

Zona de instalaciones auxiliares. Campamento de obra

Periodicidad

Mensualmente durante la fase de obras y puntualmente tras periodos con
fuertes precipitaciones.

Método de trabajo y material necesario

El control se llevara a cabo visualmente.

Valor umbral

Ausencia de cunetas, perfilado deficiente de las cunetas, ausencia de
impermeabilizacién, ausencia de conexion con la balsa de decantacion.

Medidas complementarias

Implementacion de un sistema de cunetas perimetrales que evite los efectos
detectados. Deberan estar adecuadamente perfiladas e impermeabilizadas, y
conectadas a la balsa de decantacion y desbaste.

EJECUCION DE BALSAS DE DECANTACION
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Actuaciones

Comprobacion de la correcta ejecucién de balsas de decantacion provisionales
durante las obras para la contencion de las aguas de drenaje y los vertidos
accidentales.

Indicador de seguimiento

Presencia al comienzo de las obras de un sistema de desbaste y decantacién
de sélidos y/o tratamiento cuando sea necesario para cumplir la legalidad
vigente en cuanto a composicion del efluente y objetivos de calidad del
medio receptor, correctamente sefializada e impermeabilizada. Deberan contar
con una solera rugosa a la salida para evitar erosién en el terreno tras el
desague del contenido.

Lugar de inspeccién

Zona de instalaciones auxiliares.

Periodicidad

Una vez al comienzo de las obras. Semanalmente en época de lluvias.

Método de trabajo y material
necesario

El control se llevara a cabo visualmente.

Valor umbral

Ausencia de sistemas de contencién y desbaste en la zona de instalaciones
auxiliares. Ausencia de impermeabilizacion. Ausencia de solera rugosa en el
desague.

Medidas complementarias

Ejecucion de las balsas. Correccion de las deficiencias detectadas.

SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS CONTENIDAS EN BALSAS DE DECANTACION

Actuaciones

Analisis del efluente de las balsas de decantacion.

Indicador de seguimiento

Indicadores de calidad del agua mencionados en autorizacion
correspondiente o, en su defecto, por la legislacién vigente en materia de
vertidos (objetivos de calidad para la cuenca correspondiente segun el Plan
Hidrolégico de afectacion). Autorizacion de vertido otorgada por el organismo
competente en materia de aguas..

Lugar de inspeccién

Boca o arqueta de salida del efluente en las balsas de decantacion.

Periodicidad

Andlisis mensuales o mas frecuentes, si lo exigiera la autorizacion de vertido.
La frecuencia de analisis del efluente sera coherente con la frecuencia de
analisis del agua del medio receptor cuando ésta sea impuesta por el organismo
competente en materia de aguas.

Método de trabajo y material necesario

La toma de muestras de agua y su andlisis se llevara a cabo por una empresa
o entidad acreditada. Se supervisara que se lleven a cabo esos controles
periédicos con la frecuencia adecuada.

Valor umbral

Calidad inferior a los limites legalmente establecidos o establecidos en la
autorizacion.

Medidas complementarias

Tratamiento depurador correspondiente.

CONTROL DE LA CAPTACION DE AGUAS PARA RIEGO EN CASO DE NO EMPLEAR LAS CUBAS PREVISTAS

Actuaciones

Verificar que la captacién de aguas para riego se realiza conforme a normativa.
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CONTROL DE LA CAPTACION DE AGUAS PARA RIEGO EN CASO DE NO EMPLEAR LAS CUBAS PREVISTAS

Indicador de seguimiento

Captacion a partir de tomas autorizadas. En su defecto, existencia de
autorizacion para la captacion por parte del organismo competente en materia
de aguas.

Lugar de inspeccién

Zonas habilitadas para la instalacién de puntos de captacién, segun criterio de
la Direccion de obra, y conforme a las especificaciones de la autorizacion, si las
hubiere.

Periodicidad

Una vez, con anterioridad al inicio de las actividades de obra. La solicitud de
autorizacion debera estar como minimo cursada al comienzo de las actividades
de obra. Es preceptivo disponer de esta autorizacion antes del inicio de obras.

Método de trabajo y material necesario

Tramitacién de la Autorizacion conforme a la legislacién aplicable (Reglamento
del Dominio Publico Hidraulico).

Valor umbral

Ausencia de la autorizacién o caducidad de la misma.

No cumplimiento autorizacion administrativa.

Medidas complementarias

En caso de no haberse cursado la solicitud, presentacién ante el organismo
competente de la solicitud de autorizacion. Una vez resuelto el expediente,
renovacion del permiso conforme a la legislacion aplicable.

CONTROL DE VERTIDO DE AGUAS DE SANEAMIENTO

Actuaciones

Verificar que el vertido de aguas residuales de saneamiento se realiza conforme
a normativa.

Indicador de seguimiento

Autorizacién de vertido para las aguas sanitarias del campamento de obra en
regla.

Lugar de inspeccion

Campamento de obra.

Periodicidad

Una vez, al inicio de las obras. La solicitud de autorizacién debera ser obtenida
al comienzo de las actividades de obra. Es preceptivo disponer de esta
autorizacion antes del inicio de obras.

Método de trabajo y material
necesario

Tramitacion de la Autorizacion conforme a la legislacion aplicable.

Valor umbral

Ausencia de la autorizacién o caducidad de la misma.

No cumplimiento autorizacion administrativa.

Medidas complementarias

En caso de no haberse cursado la solicitud, presentacion ante el organismo
competente de la solicitud de autorizacion. Una vez resuelto el expediente,
renovacion del permiso conforme a la legislacion aplicable.

PRESERVACION DE LOS CAUCES Y LA RED HIDROLOGICA

Actuaciones

Verificar que los cauces de agua y canales artificiales proximos a la obra no son
afectados por las mismas, anticipando la correspondiente solicitud de
autorizacion administrativa para actuaciones en el DPH, de ser necesaria.

Indicador de seguimiento

Presencia de materiales en las proximidades de los cauces y canales artificiales
con riesgo de ser arrastrados. Presencia de depositos de aceites, combustibles,
cementos, asfaltos, elementos auxiliares de obra y cualquier otra sustancia
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PRESERVACION DE LOS CAUCES Y LA RED HIDROLOGICA

potencialmente contaminante en los margenes de cauces y canales artificiales.
Si fuera preciso, autorizacion, previa al inicio de las obras, de actuacién en DPH
para actuaciones a menos de 100 m de un cauce.

Lugar de inspeccién

Cursos de agua y canales artificiales temporales o permanentes proximos a las
actuaciones.

Periodicidad

Mensual. Si fuera necesaria, es preceptivo disponer de esta autorizacién antes
del inicio de obras.

Método de trabajo y material

Si fuera preciso, tramitacion de la Autorizacion de actuacién en DPH conforme a

necesario la legislacién aplicable.
Ausencia de la autorizacion o caducidad de la misma, en su caso. Presencia de
Valor umbral aceites o hidrocarburos sobre la ldmina de agua. Presencia de acopios o

instalaciones en los margenes de cauces y canales artificiales.

Medidas complementarias

En caso de no haberse cursado la solicitud, presentacion ante el organismo
competente de la solicitud de autorizacion. Una vez resuelto el expediente,
renovacion del permiso conforme a la legislacion aplicable.

Retirada de los elementos potencialmente contaminante del DPH si no disponen
de autorizacion para su almacenamiento.

CONTROL DEL DESMANTELAMIENTO DE LAS INSTALACIONES AUXILIARES

Actuaciones

Comprobar que todos los elementos presentes en la zona de instalaciones son
desmantelados y la zona ocupada es restaurada.

Indicador de seguimiento

Ausencia de balsas de decantacion, cunetas de drenaje, sistemas de lavado,
plataformas de estacionamiento, punto limpio, etc. Terrenos completamente
restituidos a sus condiciones originales.

Lugar de inspeccion

Zonas ocupadas por las instalaciones auxiliares.

Periodicidad

Una vez a la finalizacién de las obras.

Método de trabajo y material necesario

El control se llevara a cabo visualmente.

Valor umbral

Presencia de elementos auxiliares de obra, terrenos encharcados o con
evidencias de humedad, ausencia de cobertera vegetal, restos de materiales
(geotextiles, etc.) y residuos.

Medidas complementarias

Desmantelamiento completo de los elementos presentes, y/o restauracion de los
terrenos, segun proceda.

CONTROL SISTEMAS DE TRATAMIENTO DE HIDROCARBUROS

Actuaciones

Inspeccion visual.

Indicador de seguimiento

Verificacion de la correcta ejecucion de los sistemas de recogida y tratamiento de
aguas (balsas de decantacion/sedimentacion con separadores de grasas para el
tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales) en las Zonas de|
Instalaciones Auxiliares, con seguimiento analitico de las aguas procedentes de
las balsas, para garantizar el vertido a los cursos de agua Unicamente si no
sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos|
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CONTROL SISTEMAS DE TRATAMIENTO DE HIDROCARBUROS

y contando con la correspondiente autorizacién de la Confederacion Hidrogréafical
correspondiente o del organismo competente de la Generalitat de Catalufia.

Lugar de inspeccion

Zonas de Instalaciones Auxiliares.

Periodicidad

Control semanal de los residuos peligrosos generados y de su almacenamiento yj|
gestion. Localizacion de éstos fuera de las zonas autorizadas.

Método de trabajo y material
necesario

Se verificaran las analiticas realizadas y se reflejaran sus resultados en el informe
periddico de seguimiento ambiental a realizar.

Valor umbral

Superacién de los valores determinados por la legislacion vigente, la autorizacion
de vertido o los limites que pueda establecer al respecto el 6rgano ambiental en
la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto.

Medidas complementarias

No realizar vertidos mientras se superen los niveles legales y autorizados,
retirdandose a gestor autorizado para su correcta gestion. Redefinicién del sistema|
de tratamiento hasta que el vertido cumpla con la normativa vigente, la|
autorizacion de vertido o los limites que pueda establecer al respecto el 6rgano
ambiental en la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto.

8.2.6. PROTECCION DE LA VEGETACION

ELABORACION Y EJECUCION DEL PROYECTO DE RESTAURACION DEL HIC 1420

Actuaciones

Redaccion coordinada con el Consorci del Delta del Llobregat del contenido del
proyecto de restauracion. Ejecucion del proyecto de restauracion.

Indicadores de seguimiento

Proyecto de restauraciéon terminado y aprobado.

Ejecucion del .proyecto previamente al inicio de las obras con afectacion a la
tesela asimilable al HIC 1420.

Lugar de inspeccién

Zona de restauracion contemplada en el proyecto elaborado.

Periodicidad

Una vez, previamente al inicio de las obras en la zona de afectacion.

Método de trabajo y material
necesario

El control se realizara por personal técnico de medio ambiente.

Valor umbral

No redaccién y ejecucion del proyecto de restauracion con anterioridad al inicio
de las obras.

Medidas complementarias

Finalizacion de la redaccion del proyecto (si fuese el caso) y ejecucion inmediata
del mismo. Paralizacion de las obras en la zona de afectacién hasta haber
ejecutado al menos el trasplante de los ejemplares.

ELIMINACION DE ESPECIES EXOTICAS EN TODA LA ZONA DE RESTAURACION DEL HIC 1420

Actuaciones

Identificacién y eliminacién de las plantas exéticas invasoras.

Indicadores de seguimiento

Presencia de especies exdticas.

Lugar de inspeccién

Zona de restauracion contemplada en el proyecto elaborado.

Periodicidad

Previamente al inicio de las labores de la restauracion.
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ELIMINACION DE ESPECIES EXOTICAS EN TODA LA ZONA DE RESTAURACION DEL HIC 1420

Método de trabajo y material

necesario

El control se realizara por personal técnico de medio ambiente.

Valor umbral

Presencia de individuos de especies exdticas.

Medidas complementarias

Eliminacién de todos los ejemplares exdéticos existentes.

PROTECCION DE LA VEGETACION EN ZONAS SENSIBLES Y COLINDANTE A LA ZONA DE OBRAS

Actuaciones

Comprobar que la vegetacion colindante con la zona de obras no es afectada. A
efectos de este indicador se consideran zonas sensibles los espacios incluidos
en la Red Natura 2000, espacios naturales de proteccién especial y zonas
hdmedas inventariadas en el entorno del aeropuerto, asi como las incluidas en
las areas excluidas a efectos de la localizacion de elementos auxiliares.

Indicador de seguimiento

Porcentaje de vegetacion afectada por las obras, atendiendo a la situacién y
estado de ejemplares vegetales a proteger en la zona de obra y colindante. Se
considera vegetacion afectada a aquella que:

» Ha sido afectada por las obras en mas de un 10% de la superficie.
* Ha sido dafiada de forma traumatica por efecto de la maquinaria.

» Presenta de forma ostensible particulas de polvo en su superficie foliar.

Lugar de inspeccién

Vegetacién en zona obra y colindante, en los 10 metros exteriores.

Periodicidad

Mensual

Método de trabajo y material necesario | Inspeccion visual realizada por Personal Técnico de Medio Ambiente.

Presencia de ejemplares vegetales afectados por la maquinaria. Existencia de

Valor umbral algun otro tipo de afectacion negativa por efecto de las obras: vertidos,
compactacion, destruccién de la vegetacion, etc.
Medidas complementarias Recuperacién del arbolado y zonas afectadas.

ELIMINACION DE EJEMPLARES DE FLORA EXOTICA INVASORA

Actuaciones

Eliminacion de ejemplares de flora invasora (Malvella leprosa, Cortaderia selloana y Arundd
donax), tanto de la parte aérea como subterranea, acopio y transporte.

Indicador de seguimiento|

Correcta delimitacion de la superficie a tratar. Correcta realizacion de las medidas de eliminacion
propuestas teniendo en cuenta la fenologia de la especie tratada. Correcto transporte, acopio y/Q
eliminacién de los restos vegetales.

Lugar de inspeccion

En aquellos puntos de la zona de actuacion donde se localicen individuos de especies exoéticas
invasoras.

Periodicidad

Control diario durante las labores de desbroce y/o movimiento de tierras.

Método de trabajo y
material necesario

Se procedera a la retirada a mano de las especies exéticas invasoras (y de sus 6rganos de
propagacion), a través de cuadrillas de operarios debidamente instruidos y equipados con
herramientas y utillaje adecuados, de acuerdo con los protocolos definidos e indicados en el EsIA|
y anexos.

Los restos vegetales generados seran retirados por gestores especializados y autorizados.
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ELIMINACION DE EJEMPLARES DE FLORA EXOTICA INVASORA

Valor umbral Incumplimiento de los procedimientos y criterios establecidos. Presencia de ejemplares.
Sefializacion de la superficie con presencia de especies exoéticas invasoras, segregacion de los
Medidas residuos vegetales de especies exoéticas invasoras, cribado de la tierra vegetal, extraccion del
complementarias sistema radicular, correcto acopio temporal de los restos generados, tapado o cubrimiento de las
cajas de los camiones, etc.
8.2.7. PROTECCION DE LA FAUNA

PREVENCION DE LA MORTALIDAD INDIVIDUAL. PROSPECCION PREVIA DE FAUNA

Actuaciones

Realizacién de prospeccion de fauna con caracter previo al inicio de las obras
para comprobar la presencia de nidos y madrigueras en la zona de actuacién, o
presencia de ejemplares de especies amenazadas.

Indicador de seguimiento

Presencia de ejemplares de especies amenazadas, nidos y/o madrigueras.

Lugar de inspeccién

En toda la superficie afectada por las actuaciones (incluidas las instalaciones
auxiliares o0 campamento de obra y zonas de acopio).

Periodicidad

Una vez, con anterioridad al inicio de las obras.

Método de trabajo y material necesario

Se llevara a cabo una prospeccion visual por parte de personal experto en faunal
o Personal Técnico de Medio Ambiente si cuenta con la cualificacién requerida y
en coordinacion con el Servicio de Control de Fauna del aeropuerto.

Valor umbral

Presencia de nidos y/o madrigueras. Presencia de individuos de especies
amenazadas.

Medidas complementarias

En caso de detectarse presencia de nidos y/o madrigueras, o presencia de
especies amenazadas, delimitacion de perimetros de seguridad mediante
jalonamiento. Se informara al érgano competente en Catalufia a efectos de
coordinar las medidas de proteccién necesarias en coordinacion con las
autoridades ambientales competentes .

PROTECCION DE LA FAUNA: PROGRAMACION DE OBRAS

Actuaciones

Contrastar con la informacion disponible sobre la biologia de las especies
detectadas en la batida de fauna que su época de cria/nidificacién es compatible]
con el calendario planificado para las obras.

Comprobar que las actuaciones mas ruidosas y de afectacién directa se realizan
cumpliendo esta planificacion.

Indicador de seguimiento

Cumplimiento de la planificacién. Momentos del dia y del afio en que se realizan
las actuaciones.

Lugar de inspeccién

En toda la superficie afectada por las actuaciones (incluidas las instalaciones
auxiliares o0 campamento de obras).

Periodicidad

Mensual.

Método de trabajo y material necesario

Personal Técnico de Medio Ambiente.

Valor umbral

Actividades de obra no autorizadas fuera de horario diurno (7:00 a 22:00) y fuera|
de los periodos anuales de parada biolégica establecidos en el Estudio de
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PROTECCION DE LA FAUNA: PROGRAMACION DE OBRAS

Impacto Ambiental o resoluciones del Organo Ambiental y resultados de la
batida de fauna.

Medidas complementarias

Parada de las obras. Maodificacion del calendario de las actuaciones.

8.2.8.

INTEGRACION PAISAJISTICA

EXTENDIDO DE TIERRA VEGETAL

Actuaciones

Verificacion de la calidad valida de las tierras a extender. Inspeccién visual del
extendido de la tierra vegetal en las tareas recogidas en el presente estudio de
impacto ambiental referidas a la integracién paisajistica de la actuacion.

Indicador de seguimiento

Espesor, grado de compactacion de la capa de tierra vegetal incorporada a la
superficie. Ausencia de carcavas.

Lugar de inspeccién

Todas las superficies sobre las que se vaya a extender tierra vegetal.

Periodicidad

Si fuera preciso, analitica puntual, de la tierra vegetal cuando es acopiada mas
de 6 meses, previamente al extendido.

Control semanal durante el extendido de la tierra.

Método de trabajo y material necesario

Control realizado por Personal Técnico de Medio Ambiente. Control del espesor
de tierra vegetal incorporado a las distintas superficies.

Valor umbral

No se admitir4 un espesor inferior en un 10 % al previsto en el proyecto. No se
admitira el extendido de tierra vegetal sobre superficies con carcavas o surcos
de erosion.

Medidas complementarias

Inspeccion visual del extendido de la tierra vegetal en las tareas recogidas en el
presente documento ambiental referidas a la integracion paisajistica de la
actuacion.

CORRECTA EJECUCION DE SIEMBRAS

Actuaciones

Comprobar que las siembras se realizan correctamente, segin proceda.

Verificar que se realizan las tareas de reposicion de las superficies no
ejecutadas o incorrectamente ejecutadas, durante el periodo de garantia de la
siembra.

Indicador de seguimiento

Superficie correctamente tratada en relacion con la prevista.

Lugar de inspeccién

Superficies para restaurar segun proyecto y/o cambios introducidos en la
ejecucion de la obra.

Periodicidad

Controles diarios en fase de restauracion. Estacional, justo antes de las
estaciones aptas para la siembra (otofio y primavera).

Controles trimestrales durante el periodo de garantia de la siembra.

Método de trabajo y material necesario

Recorrido de campo por Personal Técnico de Medio Ambiente. Recepcion del
material y componentes: calidad fitosanitaria, control de la documentacién
Vigilancia de la mezcla de semillas y de la superficie sembrada. Asimismo, se
controlara la actividad de la sembradora y superficie sembrada en cada pasada.
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CORRECTA EJECUCION DE SIEMBRAS

Se reflejara el resultado del seguimiento durante el periodo de garantia en el
informe anual propuesto para el seguimiento en fase de operacion.

Valor umbral

5 % de superficie no ejecutada o incorrectamente ejecutada frente a la prevista
sin que exista justificacion aceptada por la Direccién de obra y el aeropuerto.

8.2.9. PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

CONTROL ARQUEOPALEONTOLOGICO DE LOS MOVIMIENTOS DE TIERRA

Actuaciones

Comprobar que se realiza el control y seguimiento arqueo-paleontologico del
movimiento de tierras de excavacion segun la autorizacién concedida por el
organismo competente de cultura.

En caso de hallazgo, parada de la obra que le pudiera afectar hasta efectuar las
medidas exigidas por el organismo competente de cultura

Indicador de seguimiento

Jornadas de control efectuado y localizaciéon de hallazgos.

En su caso, cumplimiento de medidas que emitiera el organismo competente de
cultura

Lugar de inspeccién

Todos los lugares donde se realicen movimientos de tierras, excavaciones o
actividades de remocién del terreno.

Periodicidad

Cada vez que se proceda a realizar movimientos de tierras.

Método de trabajo y material necesario

Las actividades del control arqueolégico seran efectuadas por el equipo técnico
debidamente habilitado.

Valor umbral

Inexistencia de autorizacion para realizar el control arqueolégico o
incumplimiento de las condiciones impuestas en las resoluciones
administrativas.

8.3. FACTORES DEL MEDIO: DEFINICION Y CONTENIDO DEL CONTROL.
FASE DE OPERACION

Taly como se haindicado en el apartado 8.1.2, se identifican los dos aspectos ambientales, respecto
de los que sea precisa, en fase de explotacién, el seguimiento de las medidas de proteccion

propuestas en este Estudio.

A continuacién, se indican los parametros propuestos para este seguimiento que se documentaran
en los Informes anuales a entregar al Organo Sustantivo:

8.3.1. PROTECCION DE LA VEGETACION: MEDIDAS COMPENSATORIAS

SEGUIMIENTO DE LA RESTAURACION DEL HIC 1420

Actuaciones

Control de toda la superficie restaurada, para verificar la correcta implantacion de|
la vegetacion.

Indicador de seguimiento

Presencia de marras en individuos restaurados.

Lugar de inspeccién

Toda la superficie restaurada.
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SEGUIMIENTO DE LA RESTAURACION DEL HIC 1420

Periodicidad

Controles trimestrales durante el primer afio desde la fecha de finalizacion de la|
restauracion. Semestralmente el segundo afio.

Método de trabajo y material
necesario

El control se realizard por parte de personal técnico de medio ambiente. Los
resultados y avances se reflejaran en el Informe Anual del control ambiental en
fase de operacion.

Valor umbral

Presencia de marras o imprevistos con afectacion a la zona restaurada.

Medidas complementarias

Sustituciéon de marras.

CONTROL DE LA PRESENCIA DE ESPECIES EXOTICAS EN TODA LA ZONA DE RESTAURACION DEL HIC 1420

Actuaciones

Control de la presencia de especies exdticas.

Indicadores de seguimiento

Presencia de especies exdticas.

Lugar de inspeccion

Zona de restauracion contemplada en el proyecto elaborado.

Periodicidad

Semestral durante los dos afios de seguimiento de la restauracion.

Método de trabajo y material
necesario

El control se realizara por personal técnico de medio ambiente.

Valor umbral

Presencia de individuos de especies exdticas.

Medidas complementarias

Eliminacién de todos los ejemplares exdticos existentes.

8.3.2. INTEGRACION PAISAJISTICA: SIEMBRAS

SEGUIMIENTO DE LAS SIEMBRAS REALIZADAS

Actuaciones

Medicién del grado de cobertura por inspeccion visual o calculo mediante
método fotografico o de transectos.

Indicador de seguimiento

Superficie con cubierta herbacea completa en las zonas definidas en proyecto.

Lugar de inspeccién

Superficies sembradas segun proyecto y/o cambios introducidos en la ejecucion
de la obra.

Periodicidad

Controles trimestrales durante el primer afio desde la siembra. Seran
semestrales en los dos afios siguiente.

Método de trabajo y material necesario

Recorrido de campo por Personal Técnico de Medio Ambiente.

Valor umbral

5 % de superficie sembrada sin cobertura herbacea resultante de la siembra
realizada en fase de ejecucion, respecto a la recogida en proyecto, sin que
exista justificacion aceptada por la Direccion de obra y el aeropuerto.

Actuaciones complementarias

Resiembra y control de las zonas donde se haya superado el valor umbral.
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9. CONCLUSIONES

Aena SME, S.A. pretende desarrollar el proyecto de «Actuaciones asociadas a la pista 06R-24L» en
el Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat», con objeto de mejorar la operatividad y gestion
de los rodajes en tierra de las aeronaves y su acceso a la pista 06R 24L, incluyendo la construcciéon
de una plataforma de deshielo que también pueda ser utilizada para estacionamiento remoto de
aeronaves.

Las distintas actuaciones que componen el proyecto corresponden, en su mayoria, a la
remodelacion o mejora de infraestructuras existentes. Tan solo se ejecutan dos nuevas actuaciones:
nueva calle de rodaje Juliet (paralela a la calle de rodaje Kilo existente) y nueva plataforma de
estacionamiento/deshielo.

El objetivo es conseguir una mayor fluidez de las operaciones en tierra y una mayor flexibilidad de
uso de las infraestructuras de campo de vuelos, tanto en los rodajes como en los
estacionamientos/deshielos cuando sean necesarios, contribuyendo ademas a una reduccién de
consumo de combustible y emisiones. Estas actuaciones no suponen un aumento de la capacidad
aeroportuaria establecida en el Plan Director vigente. Esta capacidad es la misma que se refleja en
la Resolucién de 9 de enero de 2002, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la que se
formula declaracién de impacto ambiental del proyecto de ampliacién del Aeropuerto de Barcelona.

En cuanto al planteamiento de alternativas, técnica y ambientalmente viables es necesario
considerar la singularidad del aeropuerto y su entorno, asi como las dificultades para la implantacion
de este tipo de proyectos en otros espacios.

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat se sitia en una zona espacial muy concreta,
enmarcada por el area urbana de las localidades de El Prat de Llobregat, Viladecans y Sant Boi de
Llobregat (al norte), y el litoral y mar Mediterraneo (al sur), asi como por dos humedales protegidos
en sus extremos este y oeste: Reservas Naturales Parciales de El Remolar-Filipines y de La Ricarda-
Ca I'Arana, respectivamente, lo que requiere establecer una definicién que evite la afectacion al
entorno. Ademas, los limites de estas reservas naturales se incluyen dentro de espacios de la Red
Natura 2000: la Zona Especial de Conservacion (ZEC) ES5110027 “Aiguamolls del Delta del
Llobregat” y la Zona de Especial Conservaciéon para las Aves (ZEPA) ES0000146 “Delta del
Llobregat”, que a su vez lindan, en la parte marina, con la ZEPA ES0000513 Espacio Marino del
Baix Llobregat-Garraf. El proyecto incluye una modelizacion hidrogeoldgica en el entorno de la pista
06R24L del Aeropuerto de Barcelona — El Prat, realizada por el Grupo de Hidrologia Subterrdnea
de la Universitat Politécnica de Catalunya-Barcelona TECH, a partir del cual se han dimensionado
las actuaciones garantizando el correcto drenaje de las aguas de escorrentia y la proteccion de las
masas de agua del ambito del proyecto.

Cabe destacar, que la totalidad de las actuaciones se ejecutaran dentro de la Zona de Servicio del
Aeropuerto (ZSA) Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, delimitada por el Plan Director vigente,
aprobado mediante Orden de 22 de octubre de 1999 (BOE nim. 281 de 24 de noviembre de 1999).
Ademas, la posible ubicacion de los nuevos elementos se encuentra condicionada por la
operatividad del aeropuerto, la configuraciéon actual del campo de vuelos, la disponibilidad de
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terrenos y el uso de estos, manteniendo a la vez la coherencia con la zonificacion del Plan Director
vigente.

Las actuaciones proyectadas implican la ocupacion de suelos y de nuevos espacios, aunque en
gran parte se desarrollan sobre suelo ya pavimentado y no se produciran ocupaciones fuera de la
Zona de Servicio Aeroportuario.

Al tratarse de parcelas histéricamente intervenidas, excavadas y rellenas o niveladas con
maguinaria pesada, presentan un relieve predominantemente llano y una vegetacién modificada y
mantenida por el servicio de conservacion del aeropuerto. En el caso de las instalaciones auxiliares,
las areas ocupadas de manera temporal sobre suelo desnudo seran restauradas ambientalmente al
finalizar las obras.

No obstante, para la ejecucion de las obras se produciran movimientos de tierras con actuaciones
de desmonte y rellenos sobre las parcelas naturales, no pavimentadas, principalmente relacionadas
con la construccién de la nueva calle de rodaje Juliet y la nueva plataforma de deshielo. El resto de
las actuaciones se desarrollan sobre terrenos pavimentados existentes, 1o que en su conjunto
conllevara la generacion de un importante volumen de excedentes de tierras y residuos de
construccion y demolicién (RCD), para los que se plantean medidas intensivas para su adecuada
gestibn a través de gestores autorizados. Los aridos y materiales necesarios para la obra
procederan de canteras autorizadas situadas fuera del ambito aeroportuario.

Para el destino de las tierras excedentes se priorizara la reutilizacién o valorizacién en obra sobre
el empleo en labores de restauracion o acondicionamiento de espacios degradados u obras distintas
a aquéllas en las que se generaron (atendiendo a la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre); por
Gltimo, en el caso de que no fueran posibles las posibilidades anteriormente indicadas, se optara
por la retirada a través de gestores de residuos autorizados.

El desarrollo de la actuacién no implica, en ninguin caso, la afectacién a terrenos incluidos en
espacios naturales protegidos (habitats de interés comunitario, lugares de la Red Natura 2000 o
espacios protegidos en la Comunidad Autdbnoma de Catalufia), ni tampoco a especies de flora y
fauna protegidas o catalogadas por su valor para la conservacion.

El ruido provocado durante la fase de obras no supondra un incremento significativo sobre los
actuales niveles de ruido existentes en el aeropuerto. Atendiendo a los Objetivos de Calidad
Acustica (OCA) que aplican a cada area del &mbito del proyecto, de los resultados de la
modelizacion realizad se concluye que no se produce ninguna superacion de las OCA. Por tanto, no
se espera afectacion sobre la poblacion residente en el entorno del aeropuerto. No se identifican
zonas de conflicto en ninguna de las fases de ejecucion del proyecto, para ninguno de los indices
de ruido (Ld, Le, Ln), en ninguno de los periodos de analisis (dia, tarde y noche). Tampoco se espera
afectacion sobre la avifauna presente en los espacios naturales que lindan con el aeropuerto,
habituada a altos niveles sonoros provocados por las operaciones aeroportuarias, sin que se
esperen interferencias en las épocas de cortejo y reproduccion de las especies identificadas en el
entorno del proyecto.
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Respecto a emisiones y ruido la puesta en funcionamiento del proyecto no supondra cambios en la
demanda de pasajeros y operaciones respecto a la demanda horaria que plantea el Plan Director
vigente de 90 operaciones por hora. El aeropuerto dispone de una servidumbre acustica aprobada
por la Orden FOM/3320/2010, de 16 de noviembre, por la que se aprueban las servidumbres
aeronauticas acusticas, el plan de accion asociado y el mapa de ruido del Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-El Prat.

De acuerdo con el andlisis de las areas acusticas, no se detectan zonas de conflicto en relacion con
la superacion de objetivos de calidad acustica fijados en el RD1367/2007 ni viviendas o edificaciones
de usos sensibles en las que se excedan los criterios de calidad para las areas residenciales
adicionales a de las ya incluidas en la Servidumbre Acustica y el Plan de Aislamiento Acustico.

Las aguas residuales generadas contaran con sistemas de recogida y depuracién para el
tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales. Para la gestion de las aguas de las
instalaciones auxiliares se contara con un sistema de drenaje y saneamiento adecuado. En puesta
en funcionamiento, las aguas de escorrentia seran conducidas a una planta separadora de
hidrocarburos. No se producira ninguna afectacion sobre los cauces de la red hidrolégica superficial
del entorno aeroportuario, ni sobre sus espacios del Dominio Publico Hidraulico asociados.

Tampoco se producira una pérdida significativa de la calidad del paisaje ni por intrusion visual.
Debido a que el proyecto contempla seguir la misma tipologia funcional y constructiva que la que el
aeropuerto dispone en la actualidad, las nuevas construcciones, instalaciones y viales quedaran
integrados en el entorno aeroportuario ya existente.

No se afectard ninglin elemento inventariado del patrimonio histérico y cultural. Tampoco se prevén
efectos significativos derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de accidentes graves
o0 de catastrofes.

El Estudio de Impacto Ambiental recoge una extensa coleccion de medidas protectoras y correctoras
para minimizar los efectos ambientales negativos que se han identificado, principalmente referidos
a los movimientos de tierras durante la fase de obras, para la preparacion de la parcela.

Se incluye un detallado Programa de Vigilancia Ambiental, que para los diferentes indicadores de
seguimiento definidos ha determinado Listados de comprobacion, en los que se detallan: valores
umbral, periodicidad, lugar y/o momento de inspeccién, personal y material necesario.

Por todo lo anteriormente expuesto, en virtud de las caracteristicas del proyecto analizado y las del
medio sobre el que se implanta, y teniendo en consideracion las medidas preventivas y correctoras,
y el plan de vigilancia ambiental disefiados para paliar los efectos que pudieran producirse, se estima
gue el proyecto «kxACTUACIONES ASOCIADAS A LA PISTA 06R-24L EN EL AEROPUERTO JOSEP
TARRADELLAS BARCELONA-EL PRAT» ofrece las garantias ambientales necesarias tanto para
su implementaciéon como para su integracion en el medio.



	Portada EIA BCN Enero 26.pdf
	BCN_06R_24L_EsIA_Memoria_vFinal_Aesa_ene26.pdf

		2026-01-09T11:38:47+0100
	BERNAL GOMEZ JAVIER - 11787594W


		2026-01-09T12:14:09+0100
	[F] José Luis González Maside


		2026-01-09T13:17:45+0100
	SALVADOR|LORENTE|CALVO


		2026-01-09T13:28:35+0100
	ALEJANDRA|PLASS|GIL




