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1. INTRODUCCION

De acuerdo con la ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, corresponde al
Ministerio de Fomento y a sus érganos competentes por razén de la materia, ejercer las funciones
de drgano sustantivo en los procedimientos de evaluacion ambiental correspondientes a los
proyectos de instalaciones para los que ejerce competencias de aprobacion y autorizacién.

Los proyectos de establecimiento de procedimientos civiles de vuelo, o modificacién de los
existentes que deban ser aprobados por AESA, en cumplimiento con lo establecido en el Reglamento
de ejecucion (UE) 2020/469 y en el Real Decreto 310/2022, de 3 de mayo, por el que se completa el
régimen juridico para la aprobacién de los cambios de espacio aéreo y los procedimientos civiles de
vuelo (RD 310/2022 en adelante), asi como ciertos cambios de espacio aéreo, pueden tener cabida
en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental (LEA en adelante) como proyectos
gue son susceptibles de estar sujetos a evaluacion ambiental.

En la LEA, en el Anexo Il, Grupo 7 - “Proyectos de infraestructuras”, letra d), se indica que estard
sujeta a evaluacién ambiental simplificada la “Construccion de aerédromos, segun la definicion
establecida en el articulo 39 de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea (no incluidos
en el Anexo 1) asi como cualquier modificacion en las instalaciones u operacion de los aerédromos
que figuran en el anexo | o en el anexo Il que pueden tener efectos significativos para el medio
ambiente, de conformidad con lo establecido en el articulo 7.2.c) de esta Ley”.

Por tanto, el establecimiento o modificacién de procedimientos de vuelo asociados a las llegadas y
salidas de un aeropuerto, asi como los cambios en el espacio aéreo que puedan afectar a la
operacion de un aeropuerto, seran considerados modificaciones operativas de aeropuertos y
guedaran bajo el grupo 7 d) del Anexo Il. AESA ejercera las funciones de érgano sustantivo en este
tipo de proyectos.

En los proyectos de cambios de espacio aéreo, de acuerdo al articulo 23 del RD 310/2022, cuando
el solicitante del cambio de espacio aéreo y el de los procedimientos de vuelo sea el mismo se llevard
a cabo un Unico trdmite ambiental, siendo el proyecto principal objeto de la evaluacién ambiental
el disefio del procedimiento de vuelo; cuando sean distintos, se tramitaran de manera paralela y
coordinada.

2. OBJETO Y ALCANCE

Esta guia serda de aplicacion a aquellos proyectos de establecimiento o modificaciéon de
procedimientos civiles de vuelo que soliciten a AESA una aprobaciéon y a aquellos cambios de espacio
aéreo que incluyan procedimientos civiles de vuelo nuevos, modificacion de existentes o supongan
un cambio en la operacidn de un aerédromo, de acuerdo al RD 310/2022.

Se definen en este documento las posibles vias para abordar la tramitacién ambiental de los
proyectos mencionados en funcién de las condiciones de cada caso, aplicando la normativa vigente
en materia de evaluacién ambiental.

Los tramites ambientales para los proyectos de cambios de espacio aéreo se consideran analogos a
los recogidos en este documento para proyectos de procedimientos de vuelo, por lo que esta guia
serd igualmente aplicable a los articulos 6 y 7 del RD 310/2022, en las referencias que se hagan a los
articulos 16 y 19 del RD 310/2022, con la salvedad de que los proyectos de cambios de espacio aéreo
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se presentaran ante la Direccién General de Aviacién Civil para su aprobacién y Aesa recibira de este
6rgano la documentacion de caracter ambiental.

En todos estos proyectos la evaluacion de impacto ambiental constituye un “procedimiento
administrativo instrumental” con respecto al procedimiento sustantivo y sectorial de autorizacion
de los proyectos. Por tanto, los pronunciamientos del érgano ambiental (Informe de Impacto
Ambiental o Declaracion de Impacto Ambiental) tienen la naturaleza juridica de un informe
preceptivo y determinante, lo que implica que no es posible continuar con la tramitaciéon del
procedimiento sustantivo en tanto éste no se resuelva.

Se incluyen también en este documento aquellos otros tramites ambientales a seguir en
procedimientos de aprobacion de proyectos que quedan fuera del ambito de aplicacion de la ley
21/2013, ya sea por estar excluidos del alcance de la misma o por determinarse que no generan
efectos ambientales significativos sobre el medio ambiente.

3. DEFINICIONES

Procedimientos civiles de vuelo: conjunto de maniobras de vuelo predeterminadas destinadas a
ser seguidas por un piloto o aeronave, principalmente civil, de conformidad con las reglas de vuelo
por instrumentos («IFR») o con las reglas de vuelo visual («VFR») publicadas por medios
electrénicos, impresos o digitales, o ambas cosas, tales como los procedimientos de vuelo de
aproximacion, de salida, de llegada o de espera («SID», «STAR», «TRANS», otros).

Solicitante: persona fisica o juridica que solicita la aprobacidn de procedimientos civiles de vuelo o
el establecimiento o modificacion de estructuras de espacio aéreo ante la autoridad competente.

Organo Sustantivo: (def. LEA) drgano de la Administracién publica que ostenta las competencias
para (...) autorizar un proyecto, (...) salvo que el proyecto consista en diferentes actuaciones en
materias cuya competencia la ostenten distintos drganos de la Administracion publica estatal {(...),
en cuyo caso, se considerard drgano sustantivo aquel que ostente las competencias sobre la
actividad a cuya finalidad se orienta el proyecto, con prioridad sobre los érganos que ostentan
competencias sobre actividades instrumentales o complementarias respecto a aquella.

A los efectos de esta guia las funciones de érgano sustantivo recaen en AESA.

Organo Ambiental: (def. LEA) érgano de la Administracion publica que elabora, en su caso, el
documento de alcance, que realiza el andlisis técnico de los expedientes de evaluacion ambiental y
formula las (...) declaraciones de impacto ambiental, y los informes de impacto ambiental.

A los efectos de esta guia el drgano ambiental es el Ministerio para la Transicidn Ecoldgica y Reto
Demografico o el que lo sustituya en sus funciones por cambio organizativo o de denominacién del
mismo.

Informe de Impacto Ambiental: (def. LEA) informe preceptivo y determinante del érgano ambiental
con el que finaliza la evaluacion de impacto ambiental simplificada.

Declaracion de Impacto Ambiental: (def. LEA) informe preceptivo y determinante del érgano
ambiental con el que finaliza la evaluacién de impacto ambiental ordinaria, que evalla la integracién
de los aspectos ambientales en el proyecto y determina las condiciones que deben establecerse
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para la adecuada proteccion del medio ambiente y de los recursos naturales durante la ejecucién y
la explotacidn y, en su caso, el cese, el desmantelamiento o demolicidn del proyecto.

4. DOCUMENTACION A APORTAR POR EL SOLICITANTE

Junto con la solicitud de aprobacién del establecimiento o modificacién de los procedimientos
civiles de vuelo el solicitante adjuntara, de acuerdo al articulo 16 del RD 310/2022, la
documentacion relativa la documentacion relativa a la evaluacion de impacto ambiental del articulo
19 del mismo. Como se ha comentado, para proyectos de espacio aéreo las referencias a los
articulos 16 y 19 se han de extrapolar a los art. 6 y 7 del mencionado RD siempre que se requiera
una tramitacién ambiental porque el proyecto suponga una modificaciéon en la operacién de un
aeréddromo. En los casos en los que se presenten proyectos con propuestas conjuntas de
procedimientos de vuelo y cambios de espacio aéreo se atendera a lo dispuesto en el art. 23 del RD
310/2022, siendo por tanto el proyecto principal el procedimiento de vuelo.

Segun el articulo 19.2 del RD 310/2022, el solicitante puede presentar:

a) Un documento sobre la Incidencia Ambiental de la Propuesta (IAP en adelante) con el que
justificar razonadamente que no es necesaria una evaluacién de impacto ambiental, o bien

b) Una solicitud de inicio de evaluacién de impacto ambiental simplificada acompanada del
documento ambiental de acuerdo al articulo 45 de la LEA.

Aunque no se recoge en el RD, el solicitante puede presentar, alternativamente y tal como
contempla la LEA, un Estudio de Impacto Ambiental o solicitud de documento de alcance de este
estudio con el fin de iniciar una evaluacion de impacto ambiental ordinaria directamente.

Se pueden descargar los modelos de solicitud para el inicio de la evaluacion de impacto ambiental,
simplificada u ordinaria, desde la pdgina web de AESA, tal como se indican en los apartados
correspondientes (puntos 6 y 7 de este documento).

En el siguiente diagrama se muestra el tipo de documentacion que se debe adjuntar en la solicitud
en funcién del trdmite ambiental a iniciar y los puntos de este documento donde se detalla cada
uno.
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Arts. 19.2 6 art.7.2.
Informacion de caracter
ambiental que ha de

: Documentacion
acompanar ala

Ambiental

solicitud de aprobacion

E.|.A 6 Solicitud de
Alcance

DOCUMENTO
IAP AMBIENTAL

(art 45 de la LEA) (arts. 34 y35dela

LEA)

[ o T

Analisis 7.2.c) de la

Proyecto Excluido LEA

No Evaluacion Ambiental del Proyecto

Se desarrollan a continuacion cada uno de los casos anteriores.

5. DOCUMENTO SOBRE LA INCIDENCIA AMBIENTAL DE LA PROPUESTA O
PROYECTO (IAP)

Con este IAP el solicitante pretende justificar que el proyecto no es susceptible de tener que pasar
un tramite de evaluacion de impacto ambiental, justificacion que serd valorada por AESA.

En este apartado se recogen algunos criterios que se pueden aplicar en la elaboracién del IAP que
sirvan para analizar si ciertos proyectos tienen que iniciar o no un procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental formal, bien por estar fuera del alcance de la Ley 21/2103, bien por no llegar a
causar efectos adversos significativos sobre el medio ambiente por las caracteristicas del proyecto.
Se describen, ademas, las actuaciones a llevar a cabo para justificar esta situacién. Para ello, se
considerard tanto lo establecido en la LEA como las recomendaciones del Doc. 10031 de OACI “Guia
para la Evaluacion Ambiental de las propuestas de cambios operacionales del ATM”, tal como se
recoge en el RD 310/2022.

Por tanto, el documento IAP, podrd consistir en:

- Justificaciéon de que el proyecto puede quedar excluido del dmbito de la Evaluacién de
Impacto ambiental, de acuerdo al punto 5.1
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- Analisis de los efectos adversos significativos sobre el medioambiente segin el art. 7.2.c de
la LEA, de acuerdo al punto 5.2.

Si AESA considerase necesarias justificaciones adicionales o ampliar la informacién aportada para
decidir sobre la propuesta, se requerird subsanacion al solicitante, lo cual pararia el plazo de un mes
indicado en el articulo 19.4 del RD 310/2022.

En el caso de que AESA, tras el analisis del IAP, determinase que el proyecto no tiene efectos
adversos significativos sobre el medio ambiente, proseguird con la tramitacién de la solicitud de
aprobacion con arreglo a lo previsto en el RD XX/2022, notificandolo al solicitante.

En caso contrario, si AESA considera que los efectos adversos son significativos v,
consecuentemente, determina que se debe iniciar una evaluacién ambiental, lo comunicara al
solicitante en el plazo de 1 mes desde la recepcién del IAP, o IAP subsanado en su caso, para que se
inicie una evaluacién de impacto ambiental de acuerdo al apartado 6 de este documento.

5.1. Proyectos que pueden quedar excluidos de la evaluacion ambiental

Los tipos de modificaciones operativas que se recogen en este apartado pueden no ser objeto de
tramitaciéon ambiental, siempre que cumpla los criterios aqui expuestos. AESA podra aceptar su
exclusién directa del procedimiento de Evaluacion Ambiental, si la justificacién aportada por el
solicitante se ajusta a los siguientes casos.

No obstante, en cualquiera de los casos siguientes, si como resultado de la revisién AESA concluye
gue el proyecto no debe ser excluido, se podra requerir al solicitante un documento de Analisis de
posibles efectos significativos de acuerdo al art. 7.2.c) de la LEA, acorde con el apartado 5.2 de este
documento, o directamente el inicio de la evaluacion ambiental.

Aguellos proyectos de procedimientos de vuelo que no requieren una aprobacién previa de AESA
antes de su despliegue y uso, no tendran ningun tramite en AESA relacionado con la Evaluacién
Ambiental, ni tampoco anlisis previo de documento IAP, al no ser AESA el érgano sustantivo para
su tramitacién.

5.1.1. Procedimientos de uso esporddico o temporales

Se podra justificar que no es necesario iniciar una evaluacién ambiental ni un analisis de 7.2.c), en
estos casos, por la propia definicion de “Evaluacion ambiental” del art. 5. De la Ley 21/2013, esto
es, el proceso a través del cual se analizan los efectos significativos (siendo estos aquellas
alteraciones de cardcter permanente o de larga duracion) que tiene o puede tener el proyecto sobre
el medio ambiente, sobre los factores tales como la poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la
biodiversidad, etc., y demas factores mencionados en el articulo 5 de la LEA.

De manera analoga, el pto. 2.4 del Doc. 10031 de OACI establece que “los cambios operativos a
corto plazo que resulten en modificaciones temporales en la forma en que las aeronaves vuelan o
se mueven pueden no requerir una evaluacion ambiental formal”. Como ejemplos de cambios
operativos a corto plazo el documento incluye “cierres de pista por mantenimiento, acciones o
maniobras en respuesta a emergencias, eventos especiales de un unico dia o vuelos de
demostracion”.
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Dentro de este tipo se pueden encontrar los proyectos o partes de un proyecto de los siguientes
tipos:

e Maniobras frustradas (establecimiento o modificacién de las mismas)

Se utilizan de forma muy esporadica en aquellos casos en que se pueda ver comprometido el
aterrizaje por razones de seguridad. Puede ser justificado, ademas, de acuerdo al articulo 8.2 de
la LEA al tratarse de un proyecto o parte de un proyecto que da respuesta a un caso de
emergencia.

e Procedimientos temporales

Podran entrar en esta categoria:

- Procedimientos alternativos por baja temporal de radioayudas, debido a trabajos de
mantenimiento o sustitucion. La baja de la radioayuda implica que queda inutilizable
el procedimiento de vuelo existente basado en la misma mientras dura la ejecucion
de los trabajos, siendo necesario implantar temporalmente unos procedimientos
alternativos que permitan proporcionar el servicio. Una vez finalizados los trabajos
se deberd revertir la situacion a los procedimientos permanentes que estaban
publicados.

En todo caso, si el procedimiento temporal se prevé de larga duracion, AESA podra
solicitar al solicitante el documento de Andlisis de los efectos significativos sobre el
medioambiente, de acuerdo al punto 5.2, o solicitud de inicio de evaluacién
ambiental, de acuerdo a los puntos 6 o 7 de este documento.

- Desplazamiento temporal de los umbrales de pista. De manera andloga, por su
caracter temporal, en este caso se puede justificar que no se haga un analisis de
efectos significativos sobre el medio ambiente.

5.1.2. Procedimientos que no implican cambios en las maniobras realmente voladas

De manera similar al caso anterior, de |la definicién de Evaluacion ambiental del art. 5 de la LEA, se
extrae que los efectos significativos se consideran alteraciones, de caracter permanente o de larga
duracidn, que tiene o puede tener el proyecto sobre el medioambiente. No todo proyecto implica
una alteracion, esto es, el resultado de ciertos tipos de proyectos no necesariamente ha de ser un
cambio material de los procedimientos de vuelo respecto a la situacion existente. Por esta razoén,
este tipo de proyectos pueden quedar fuera del ambito de la evaluacién ambiental.

Un ejemplo de estos proyectos es:

e Establecimiento/modificacion de procedimientos de vuelo que implican “overlay “

Procedimientos, tanto de aproximacion como despegue, derivados de la redefinicién o
redisefio de un procedimiento anterior, o de un cambio de tipo de procedimiento (de
convencional a PBN p.ej.), o de un desplazamiento de umbral de pista, cuya trayectoria
resultante es la misma que la que existia. El solicitante ha de justificar que la maniobra
resultante transcurre por la misma trayectoria ya existente y que la dispersidén prevista de
los vuelos no se vera afectada o en todo caso disminuird. En este caso, se podra considerar
gue ambientalmente no hay posibilidad de nuevos impactos ni efectos significativos sobre
el medioambiente respecto a la situacién previa.
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5.2. Andlisis de los efectos significativos sobre el medio ambiente de
procedimientos de vuelo de acuerdo al art. 7.2.C)

De acuerdo al articulo 7.2.c) de la LEA, cualquier modificacidn de las caracteristicas de un proyecto
gue pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente debera iniciar una
evaluacién de impacto ambiental simplificada. Se entenderd que esta modificacién puede tener
efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

2.2 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
3.2 Incremento significativo de la generacion de residuos.

4.2 Un incremento significativo en la utilizacién de recursos naturales.

5.2 Una afeccién a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

6.2 Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

Por tanto, si se pretende que el proyecto no pase una evaluacion de impacto ambiental, deberd
justificarse que los efectos del mismo sobre el medio ambiente no son significativos.

El solicitante aportara en este caso, como documento de Incidencia Ambiental de la Propuesta, un
documento de andlisis de los efectos significativos del proyecto sobre el medioambiente, al ser
modificacion en la operacion de un aeropuerto, de acuerdo al art. 7.2.c de la LEA.

Por la naturaleza de los proyectos a analizar, las Unicas afecciones que se prevé que puedan originar
los cambios operativos asociados a procedimientos de vuelo o a cambios de espacio aéreo seran,
principalmente, las vinculadas a los puntos 12 y 59, asi como las relacionadas con la posible
interaccion de las aeronaves con la avifauna. No obstante, se podran considerar los demas puntos
en el documento si se estima que el proyecto puede tener alguna afeccidon en los mismos.

En el apartado relativo a Las emisiones a la atmdsfera se deberan considerar las emisiones de
contaminantes atmosféricos con efectos sobre la calidad del aire local, de Gases de efecto
invernadero (GEl) y el ruido, siendo este ultimo el factor mas determinante.

El posible efecto de cada uno se vera condicionado por el tipo de maniobra, la altura de sobrevuelo
y la frecuencia de uso la misma. Se valoraran las justificaciones que tomen como referencia las
alturas y la relacién de posibles contaminantes que ofrecen las siguientes tablas y graficas extraidas
el Doc. 10031 de OACI:
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Altura

Crucero
T Crucero
%
~10 000 ft

Ascenso/descenso
enruta

3000 ft
Ascenso inicial/

~1000 ft Aproximacion final

regional
Nivel del terreno -

Calidad del aire Ruido Uso de combustible/ ~ Cambio
Co, climatico

Figura 3-3. Impactos ambientales y sus respectivas alturas AGL mas relevantes
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Tabla 3-1. Impactos ambientales y sus respectivas alturas mas relevantes

‘-»»-».‘,\_\ f«llura AGL Inferior a 1 000 ft 1000 a 3 000 ft 3000 a 10 000 ft Superior a 10 000 ft
Impacto ‘\ (300 m) (300 a 900 m) (900 a 3000 m) (3000 m)
Calidad del aire Mas relevante Relevante (Nota 1) Menos relevante Menos relevante

(p. €j., NOx, PM, etc.)

Ruido Potencial (Nota 2) Relevante Relevante Potencial (Nota 3)
Uso de Relevante Relevante Mas relevante Mas relevante
combustible/CO2 (Nota 4) (Nota 4)
Cambio climatico Relevante Relevante Mas relevante Mas relevante
(Nota 5) (Nota 5)
Notas:

1. Obsérvese, sin embargo, que las diferencias en las emisiones a una altura superior a los 1 000 ft (300 m) sobre el nivel del
terreno (AGL) generalmente tienen un impacto menor en los cambios, en concentraciones troposféricas [segun el Manual sobre la
calidad del aire en los aeropuertos (Doc 9889) de la OACI], pero es posible que deban incluirse en evaluaciones de la calidad del
aire por otros motivos.

2. Las restricciones legales vigentes no permiten que se apliquen los procedimientos de salida para atenuacion del ruido a alturas
inferiores a los 800 ft (240 m) por encima del nivel del aerddromo (AAL) [segin los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS) (Doc 8168) de la OACI].

3. Es posible que deban evaluarse los niveles de ruido para cambios a alturas superiores a los 10 000 ft (3 000 m) en areas donde
los niveles de ruido de fondo sean muy bajos (por ejemplo, en algunas areas especificas protegidas por la ley); en ese caso,
puede ser mas apropiado un nivel maximo de 18 000 ft (5 500 m), 0 mas, en determinadas circunstancias.

4. Con respecto al consumo de combustible y las emisiones de CO:, si bien es importante evaluar los cambios en este parametro en
todos los niveles, tienden a ser predominantes durante las etapas de ascenso y crucero del vuelo; por lo tanto, los cambios en las
emisiones de bajo nivel pueden representar solo un cambio muy pequefo cuando se considera el vuelo completo.

5. Incluidos los impactos de las emisiones que no corresponden a CO;, como los Oxidos de nitrégeno NOx y las estelas de
condensacién, aunque auln no se conocen con exactitud los impactos totales de estas emisiones.

Del andlisis de estos factores se concluird si el ruido, las emisiones locales o los GEI pueden ser
considerados factores que se incrementen de manera significativa y si es necesario que el solicitante
inicie 0 no una evaluaciéon ambiental simplificada.

Se detallan a continuacidn criterios generales para la valoracion de estos efectos.

5.2.1. Ruido

Para procedimientos de vuelo que discurran exclusivamente a alturas de vuelo > 10.000 ft, se podra
aceptar la justificacion de que NO tienen efectos en el incremento de niveles de ruido ni de personas
afectadas, de acuerdo a las indicaciones del Doc. 10031 de OACI. No obstante, AESA estudiara cada
caso y si es necesario, solicitara informacién adicional en procedimientos de este tipo.

Para alturas inferiores a 10.000 ft, los factores que se podrdn tener en cuenta para valorar su efecto
significativo, de acuerdo al Doc. 10031 de OACI, seran:

- Los tipos de aeronaves que utilizan el aeropuerto;
- La cantidad diaria de despegues y aterrizajes, en total y durante periodos especificos;
- El momento del dia en que se llevan a cabo las operaciones aeronduticas;
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- Las pistas que se utilizan;

- Lastrayectorias de vuelo que se utilizan [incluidas las rutas preferidas para minimizar el ruido
(NPR)];

- Las condiciones meteorolégicas predominantes;

- Latopografia del aeropuerto y del area circundante;

- La posicién y la extension de las zonas urbanizadas cercanas;
- Los procedimientos operacionales utilizados; y

- Las condiciones de operacién generales.

Serd necesario realizar una comparativa de estos factores, cuando sean de aplicacion, entre la
situacién actual y la propuesta para valorar si previsiblemente se incrementara el ruido producido y
sus efectos se consideran significativos.

En esta fase de analisis se evaluard si es necesario aportar huellas de ruido o is6fonas, lo cual no
serd, en principio, necesario salvo que el solicitante las aporte para justificar que no hay previsible
incremento significativo. En caso de que AESA considere que el analisis mediante iséfonas es
determinante para poder discernir si es o no un efecto significativo se pedirdn las mismas al
solicitante a modo de subsanacion.

5.2.2. Calidad del aire local y Gases de Efecto Invernadero

Para aquellos procedimientos de vuelo que discurran por encima de 3.000 ft, se podra aceptar la
justificacion de que el proyecto NO tiene efectos en el incremento de emisiones que afecten a la
calidad del aire local.

De manera general, en aquellos casos en los que se considere que el proyecto puede incluiraumento
de las emisiones que afecten a la calidad del aire local respecto a la situacidon existente, se
consideraran los siguientes compuestos quimicos primarios en una evaluacién de calidad del aire
local:

NOx — oxidos de nitrégeno, una combinacion de didxido de nitrogeno (NO2) y mondxido de
nitrégeno (NO);

VOC — compuestos organicos volatiles [incluidos los hidrocarburos no metanicos (NMHC)];
CO — monodxido de carbono;

PM — materia particulada; la que cominmente causa mayor preocupacién es la materia con un
diametro promedio inferior a 10 um (PM10) y 2,5 um (PM2,5)

SOx — oOxidos de azufre

En relacién con los GEl, se tendrd en cuenta este factor en aquellos proyectos que, segun justifique
el solicitante, supongan un aumento del consumo de combustible o un incremento en las distancias
voladas debido a cambios en las trayectorias que se aprueben respecto a las existentes. En este
caso, se analizaran los posibles gases relevantes que sean resultado de la combustion de las
aeronaves, o su equivalente en datos de CO2 equivalente, pudiendo ser estos: didxido de carbono
(C0O2), 6xido nitroso (N20), metano (CH4) y ozono (03).
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5.3. Valoracion del IAP por AESA

Como se ha comentado anteriormente, el IAP sera analizado y valorado por AESA.

En el caso de que se rechacen las justificaciones propuestas en el IAP presentado, AESA comunicara
al solicitante el resultado de su analisis aportando las razones para no admitirlas y le requerirad que
inicie una evaluacién de impacto ambiental simplificada junto con la documentacién pertinente, de
acuerdo a la LEA.

Esta comunicacién se remitird en un plazo maximo de UN MES desde la fecha de la entrada de la
documentacidon ambiental en AESA. Si se hubiera solicitado por parte de AESA subsanacién del IAP,
se contard el mes de plazo desde la recepcion en AESA del ultimo documento subsanado.

En los cambios de espacio aéreo, AESA remitird el resultado del andlisis, sea aceptado o denegado,
a la DGAC de acuerdo al art. 7.1 del RD 310/2022. En el caso de que se acepten las justificaciones
del solicitante, esta comunicacién permitird a DGAC continuar con la tramitacidon del cambio de
espacio aéreo, de acuerdo al art. 6.3 del RD 310/2022. Cuando se denieguen las justificaciones y sea
necesaria una evaluacion de impacto ambiental, la comunicacién indicard a DGAC que los tramites
proseguiran en AESA de acuerdo al art. 8.2 del RD 310/2022.

En el caso de que se acepte la justificacidon presentada y, por tanto, el proyecto no requiera una
evaluacién de impacto ambiental, el procedimiento principal de aprobacién del proyecto podrd
seguir su curso normal, habiéndose terminado el tramite ambiental.

6. DOCUMENTO AMBIENTAL (E.I.A. SIMPLIFICADA)

En los casos en los que el solicitante presente ante AESA, o ante DGAC en los cambios de espacio
aéreo, una solicitud de inicio de la evaluacién de impacto ambiental simplificada, se acompaiiara
dicha solicitud con el Documento Ambiental.

El modelo de Solicitud de inicio de evaluacion de impacto ambiental simplificada de un proyecto de
establecimiento o modificacion de procedimientos civiles de vuelo o cambio de espacio aéreo se
puede descargar de la pagina web de AESA.

El contenido del Documento Ambiental se ajustara al articulo 45 de la Ley 21/2013. Tras su revision,
y posibles subsanaciones, si fueran necesarias, AESA lo remitira al 6rgano ambiental para que este
determine el tramite a seguir.

Tras los oportunos tramites, de acuerdo a los articulos 46 y 47 de la LEA, este procedimiento
finalizarad con el Informe de Impacto Ambiental, lIA, que emitira el érgano ambiental mediante
publicacidn en el Boletin Oficial del Estado y notificacién directa al solicitante.

El 1A podra determinar que:

a) El proyecto no tiene efectos significativos sobre el medio ambiente, en los términos
establecidos en el informe de impacto ambiental. En este caso AESA dara por finalizado el
trdmite ambiental y proseguira con los tramites sustantivos de aprobacién del proyecto de
procedimientos de vuelo, sin enviar notificacion adicional al solicitante. En los proyectos de
cambios de espacio aéreo remitird a CIDETMA la documentacidn del proyecto y la resolucion
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gue pone fin al trdmite ambiental, para su aprobacion, de acuerdo al art. 8.2 del RD
310/2022.

b) El proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto ambiental ordinaria por tener
efectos significativos sobre el medio ambiente. En este caso debe procederse de acuerdo al
apartado siguiente.

7. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL O SOLICITUD DE ALCANCE (E.LA.
ORDINARIA)

En los casos en los que el solicitante vaya a iniciar evaluacidon de impacto ambiental ordinaria los
tramites se ajustaran a los arts. 33, 34 y 35 de la LEA, por lo que el solicitante podra presentar como
documentacion ambiental:

- Un Estudio de Impacto Ambiental, elaborado de acuerdo al articulo 35 y el anexo VI de la
LEA.

- Potestativamente, previo al Estudio de Impacto Ambiental, el solicitante podra hacer una
solicitud de determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental, que AESA remitird
al 6rgano ambiental para su pronunciamiento.

El modelo de Solicitud de inicio de evaluacion de impacto ambiental ordinaria de un proyecto de
establecimiento o modificacion de procedimientos civiles de vuelo o cambio de espacio aéreo se
puede descargar de la pagina Web de AESA.

Tras los respectivos tramites, de acuerdo a los articulos 35 a 40 de la LEA, en los que AESA llevard a
cabo las acciones correspondientes al drgano sustantivo, que incluyen el tramite de informacién
pubica y consulta a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas. Este
procedimiento finalizard con la Declaracidon de Impacto Ambiental (DIA) que emitira el érgano
ambiental mediante publicacion en el Boletin Oficial del Estado y notificacion directa al solicitante.

Tras la publicacién de la DIA, AESA dard por finalizado el trdmite ambiental y proseguira con los
tramites sustantivos de aprobacion del proyecto de procedimientos de vuelo.

En los proyectos de cambios de espacio aéreo AESA remitira a CIDETMA la documentaciéon del
proyecto y la resolucidn que pone fin al trdmite ambiental, para su aprobacion, de acuerdo al art.
8.2 del RD 310/2022.
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