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1. OBIJETOY ALCANCE

1.1 Objeto

Esta Instruccién Técnica General se ha desarrollado como material técnico de referencia para el
gestor de aerédromo, con el propédsito de facilitar la elaboraciéon del manual de aerédromo por
parte de los gestores que soliciten certificarse conforme al Reglamento (UE) n® 139/2014 de la
Comision, de 12 de febrero de 2014, por el que se establecen los requisitos y procedimientos
administrativos relativos a los aerédromos, de conformidad con el Reglamento (CE) n2 216/2008 del
Parlamento Europeo y el Consejo.

El objeto de esta Instruccion Técnica General es desarrollar lo establecido en el Reglamento (UE) n®
139/2014 y sus AMC asociados en relaciéon con el Manual del Aerédromo, de forma que quede
establecida una estructura uniforme en linea con los citados requisitos y pueda informarse de los
criterios de interpretacidn aplicados por AESA en los casos donde proceda.

En todo caso, es responsabilidad del gestor de aerédromo desarrollar y particularizar su manual de
aerddromo asi como todos los procedimientos y documentacién asociados a éste, teniendo en
cuenta las caracteristicas propias del aerédromo tales como trafico aéreo (nimero y tipo de
operaciones, carga, pasajeros, aviacion general; etc.), configuracidn fisica del drea de movimiento,
instalaciones y edificaciones existentes y actividades desarrolladas en ellas, complejidad, ubicaciéon
geografica del aerédromo y caracteristicas del entorno fisico, condiciones climaticas (fuertes
vientos, lluvias o nieve), factores locales (fauna, generacidn de polvo u otros contaminantes,...), etc.,
asi como el horario de operacién y estacionalidad del mismo.

AESA supervisard que el manual de aerédromo esté elaborado segun la estructura normalizada que
se detalla en el presente documento, y evaluard a partir del mismo el cumplimiento de los requisitos
de aplicacion. Tras dicha evaluacién, AESA procederd a la aceptacién del manual de aerédromo vy
del cumplimiento de los requisitos de aplicaciéon, no siendo requerida aprobacidon expresa del
mismo.

1.2 Ambito de aplicacién

Este documento es de aplicacion a todos los aerédromos bajo el alcance del Reglamento (UE) n2
2018/1139, el cual establece, en su articulo 22, que dicho Reglamento es aplicable a:

e) al disefio, el mantenimiento y la explotacion de aerédromos, incluidos los equipos respectivos
relacionados con la seguridad utilizados en esos aerédromos, ubicados en el territorio al que se
aplican los Tratados, que:

i) se encuentran abiertos para uso publico,

1 Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes en el dmbito de
la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea y por el que se modifican los
Reglamentos (CE) n.22111/2005, (CE) n.2 1008/2008, (UE) n.2 996/2010, (CE) n.2 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.2 552/2004 y (CE) n.2 216/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.2 3922/91 del Consejo
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ii) prestan servicio al transporte aéreo comercial, y

i) tienen una pista pavimentada instrumental de 800 metros o mds, o se utilizan
exclusivamente para helicopteros que utilicen procedimientos de aproximacion o de salida
por instrumentos;”.

A no ser que la Agencia Estatal de Seguridad Aérea haya concedido una exencién a dicho aerédromo
segun lo especificado en el articulo 2, punto 7 de dicho Reglamento (UE) n2 2018/1139.

Para los aerddromos de uso publico, no incluidos en los anteriores, y para aquellos que por decisiéon
de AESA tengan concedida una exencidn, segun lo indicado anteriormente, la aplicacidon de este
documento serd recomendable.

. ) MINISTERIO
AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 10 de 215 . H ] DE SEGURIDAD AEREA
g y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web



2. CONTENIDO DE LA INSTRUCCION TECNICA GENERAL

2.1 Contenidos de la Instruccion Técnica General

La presente Instruccidn Técnica General contiene material técnico de referencia para la elaboracion
del manual de aerédromo, definiendo los contenidos minimos de los que deberan disponer los
diferentes apartados del manual, siguiendo el indice establecido en el AMC3 ADR.OR.E.005 Manual
del Aerédromo asociado al Reglamento (UE) n2 139/2014. A partir del mismo, se han aplicado las
particularizaciones apropiadas para los aerédromos estatales, y se ha proporcionado un mayor
grado de detalle en los contenidos que no quedaban suficientemente definidos en dicho material.

El manual de aerédromo se estructura en distintos niveles, de modo que se establece un documento
de primer nivel, que describe de forma general la forma en la que se da cumplimiento a los distintos
requisitos y disposiciones de aplicacion. Este documento, describird las responsabilidades de alto
nivel y los medios asignados para dar cumplimiento a los requisitos, y se apoyard en otros
procedimientos operativos, manuales, normativa interna, y cualquier otra documentacién que sea
necesaria, que formara parte del manual de aerédromo como documentacion de menor nivel.

La presente Instruccion Técnica General, describe los contenidos que deberan desarrollarse en la
documentacion de primer nivel, los cuales se recomienda incluir de la forma mds concisa posible,
dejando las descripciones mas detalladas como documentacidon de menor nivel. Es responsabilidad
del gestor de aerédromo establecer la estructura de la documentacién de segundo nivel, de modo
gue sea adecuada y proporcional a las caracteristicas del aerédromo.

Por otra parte, para la elaboracién la documentaciéon de menor nivel, AESA ha publicado una serie
de Instrucciones Técnicas Especificas que proporcionan material guia para los gestores de
aerddromo sobre cémo desarrollar ciertos procedimientos operativos e informan de los medios que
AESA considera aceptables para dar cumplimiento a las disposiciones de aplicacion del Reglamento
(UE) 139/2014 y los AMCs de EASA. En otros casos, dicha informacidn se ha incluido a lo largo de la
presente Instruccién Técnica General, al no haberse considerado que existe suficiente contenido
como para elaborar documentacion mas especifica. En este sentido, la informacién proporcionada
por AESA describe unos medios aceptados para llegar al cumplimiento de los requisitos, si bien se
deja espacio para que los gestores de aerédromo puedan proponer medidas alternativas que
proporcionen un nivel de seguridad equivalente y justifiquen el cumplimiento de los requisitos al
lograr los objetivos ultimos.

Dado que la estructura del manual de aerédromo se articula en diferentes niveles de informacién e
incluye documentos de diferente naturaleza, es fundamental que el gestor de aerédromo establezca
un sistema de gestion documental de modo que toda la informacién contenida en distintos niveles
guede identificada y sea trazable.

2.2 Estructura de la informacion de la Instruccion Técnica General

Para facilitar la comprension de las especificaciones, cada uno de los sub-apartados del apartado n2
5 del documento se ha estructurado del siguiente modo:
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Introduccion
Texto explicativo inicial, a fin de facilitar la comprensidn del material de AESA.

Reglamento Europeo, referencias

Referencias de las disposiciones del Reglamento Europeo 139/2014 (Reg. 139/2014) tales como IR
(Requisitos), AMC (Métodos Aceptables de Cumplimiento) y GM (Material Guia), sobre los que AESA
desarrolla la presente Instruccién Técnica General.

Material AESA

Material no incluido explicitamente en el Reglamento Europeo 139/2014, que se incorpora como
referencia para dar cumplimiento a los requisitos contenidos en dicho Reglamento.

Notas intercaladas en el texto, cuando corresponda, que proporcionan datos, aclaraciones o referencias sin
formar parte del material de AESA.
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3. ESPECIFICACIONES PARA LA ELABORACION DEL MANUAL DE AERODROMO

PARTE A — GENERALIDADES

3.0 Administracion y control del Manual de Aerédromo

3.0.1 Introduccion
Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién a los puntos 0.1.1, 0.1.2, 0.1.3 y 0.1.4 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a),
referentes a la administracion del manual de aerédromo.

En primer lugar, se incluyen dos declaraciones en relacion a que el manual de aerédromo ha sido
elaborado cumpliendo con los requisitos de aplicaciéon, e incluye instrucciones de obligado
cumplimiento para todo el personal.

Posteriormente, se describe la estructura del manual de aerédromo, sus caracteristicas generales y
su sistema de gestidon de la documentacién incluyendo el tratamiento general de los registros.

Finalmente, se incluyen los acrénimos, las definiciones y la documentacion de referencia de
aplicacion.

Reglamento Europeo, referencias

Los requisitos de aplicacion en cuanto a las generalidades del manual de aerédromo y a su sistema
de gestion de la documentacion, son los incluidos en la Subparte E. Manual de aerédromo y
documentacion. Concretamente, los requisitos ADR.OR.E.005 y ADR.OR.E.010, y AMC1, AMC2 y
AMC3 para ADR.OR.E.005.

Los requisitos referentes a la conservacién de registros son los incluidos en ADR.OR.D.030 vy su
AMC1.

Por su extensién, en cada apartado se proporciona un desglose mas detallado de los requisitos.
Material AESA

El manual de aerédromo podra comenzar con un prélogo que justifique su composicion, en el que
se indique la informacién que contiene el Manual y su correspondencia con la organizacion,
equipamiento, instalaciones, y procedimientos del aerédromo, y que las informaciones contenidas
en el mismo demuestran que el aerédromo es conforme con la normativa aplicable.

3.0.1.1 Declaracion de cumplimiento de requisitos y términos

De acuerdo con el indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a) y en cumplimiento de ADR.OR.B.030
sobre términos del certificado y atribuciones del titular, se incluye a continuaciéon un modelo del
texto de la declaracion de cumplimiento de requisitos y términos, en el que se afirma que el manual
de aerédromo cumple con todos los requisitos aplicables y con los términos de su certificado de
conformidad con el Reglamento (UE) n? 2018/1139 y sus Disposiciones de Aplicacion (IR). Este
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modelo deberd ser firmado por el gestor(a) responsable y debera recogerse o referenciarse en el
presente apartado.

D./De......, gestor(a) responsable del aerédromo........,

ACREDITA:

Que el manual de aerédromo cumple todos los requisitos aplicables y con los términos de su
certificado de conformidad con el Reglamento (UE) n® 2018/1139 y sus Disposiciones de Aplicacion

(IR).

Firma del gestor(a) responsable

3.0.1.2 Declaracion de contenido de instrucciones operacionales

De acuerdo al indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), se incluye a continuacién un modelo del
texto de la declaracidon de contenido de instrucciones operacionales, en el que se indica que el
manual de aerédromo contiene instrucciones operacionales que el personal pertinente tiene que
cumplir de conformidad con el Reglamento (UE) n2 2018/1139 y sus Disposiciones de Aplicaciéon
(IR). Este modelo debera ser firmado por el gestor(a) responsable y deberd recogerse o referenciarse
en el presente apartado.

D./De......, gestor(a) responsable del aerédromo.......,

ACREDITA:

Que el manual de aerédromo contiene instrucciones operacionales que el personal pertinente
tiene que cumplir de conformidad con el Reglamento (UE) n® 2018/1139 y sus Disposiciones de
Aplicacion (IR).

Firma del gestor(a) responsable
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3.0.1.3

Estructura y contenido del Manual de Aerédromo

3.0.1.3.1 Generalidades

De acuerdo con ADR.OR.E.005 (a), el gestor de aerédromo elaborard y mantendra un manual del
aerodromo. En el presente apartado, debera incluirse una serie de generalidades, de modo que
gueden reflejados los siguientes aspectos:

El manual de aerédromo es el documento fuente que describe el funcionamiento seguro de
la infraestructura del aerédromo, sus instalaciones y sus procedimientos operacionales.

El manual de aerédromo debe estar redactado de modo que su lector reciba una impresion
clara de cdmo se desarrolla, gestiona y mantiene la seguridad en el mismo.

Todas las politicas de seguridad, los procedimientos operacionales y las instrucciones
estaran incluidas de forma detallada en el manual, donde se requiera, o mediante referencia
cruzada a otras publicaciones controladas y formalmente aceptadas o reconocidas.

El contenido del manual de aerédromo refleja las bases de certificacidon (CB) y los requisitos
establecidos en las partes ADR.OR y ADR.OPS, segun corresponda, y no contraviene los
términos del certificado. El manual de aerédromo contendrd o hard referencia a toda la
informacidn necesaria para el uso seguro, la operacién y el mantenimiento del aerédromo y
sus equipos, asi como para las superficies de proteccién y limitaciéon de obstdculos y otras
areas asociadas al aerédromo [ADR.OR.E.005 (b)].

Se garantizara que cualquier informacidon extraida de otros documentos aprobados, y
cualquier modificacidn de los mismos, se refleje correctamente en el manual de aerédromo.
El gestor de aerédromo se reserva la posibilidad de publicar datos y procedimientos mas
conservadores en su manual de aerédromo [ADR.OR.E.005 (h)].

El manual de aeréddromo estara firmado por el gestor responsable del aerédromo.
[ADR.OR.E.005 (j)(1)]. De la misma forma, el resto de documentos (como, por ejemplo,
procedimientos operativos de menor nivel) del manual de aerédromo estaran firmados por
aquellos responsables que se hayan designado en su documento principal.

El manual de aerédromo respeta los principios relativos a los factores humanos y esta
organizado de manera que facilita su redaccidn, uso y revisién [ADR.OR.E.005 (j)(4)].

El manual de aerédromo se ha elaborado con un grado de detalle conforme a la complejidad
de las operaciones y a las caracteristicas particulares del aerédromo [AMC1 ADR.OR.E.005

(a)l.

El manual de aerédromo se ha elaborado de modo que todas sus partes son coherentes y
compatibles en forma y contenido [AMC1 ADR.OR.E.005 (c)(1)].

3.0.1.3.2 Estructura y contenido

La estructura del manual de aerédromo esta estandarizada en ADR.OR.E.005 (I) y desarrollada en
AMC3 ADR.OR.E.005 (a). La presente Instruccion Técnica General se ha elaborado siguiendo las
pautas indicadas en ambos requisitos, de modo que se logre una uniformidad que permita verificar
el cumplimiento de los requisitos de aplicaciéon con la misma metodologia y criterios.
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Por tanto, se ha seguido el indice establecido en dichos requisitos, con la particularidad de que en
algunos casos se permite incluir referencias a otros documentos en el apartado correspondiente del
manual de aerédromo, como puede ser el caso del Sistema de Gestién de Seguridad Operacional.
De este modo, se pretende dar una mayor flexibilidad al gestor de aerédromo en la elaboracidn de
sus documentos, garantizando los requisitos de trazabilidad.

Por otra parte, para la PARTE E—DETALLES SOBRE LOS PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DEL
AERODROMO, SUS EQUIPOS Y MEDIDAS DE SEGURIDAD, se ha respetado el indice hasta el nivel de
procedimiento, garantizando que cada uno de los procedimientos incluye los elementos
identificados. Adicionalmente, el indice de cada uno de estos procedimientos tiene una estructura
similar, reservando apartados para definir su objeto, sus responsables, etc.

En este apartado se incluird una breve descripcidn de las distintas partes que componen el manual
de aerédromo, su aplicabilidad y uso. La estructura consistird fundamentalmente en las siguientes
partes:

PARTE A — GENERALIDADES.
0. Administracién y control del manual de aerédromo.
1. Informacion general.

PARTE B — SISTEMA DE GESTION DEL AERODROMO, REQUISITOS DE CUALIFICACION Y
FORMACION.

2. Descripcion del sistema de gestion.

3. Cualificacion requerida al personal del aerédromo.
PARTE C — DETALLES DEL EMPLAZAMIENTO DEL AERODROMO.

4. Detalles del emplazamiento del aerédromo.

PARTE D — DETALLES DEL AERODROMO QUE SE COMUNICARAN AL SERVICIO DE INFORMACION
AERONAUTICA.

5. Servicios de informaciéon aerondutica disponibles e informacidon general que ha de
comunicarse al AlS.

6. Dimensiones del aerddromo e informacion relacionada que ha de comunicarse al AlS.

PARTE E — DETALLES DE LOS PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DEL AERODROMO, SUS EQUIPOS
Y MEDIDAS DE SEGURIDAD.

7. Notificaciones de aerédromo.

8. Control de acceso al area de movimiento del aerédromo.

9. Inspeccién del area de movimiento.

10. Mantenimiento de las ayudas visuales y no visuales y de las instalaciones eléctricas.
11. Operacion y mantenimiento de los equipos de aerédromo.

12. Mantenimiento del drea de movimiento.

13. Trabajos en el aerédromo.
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14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Gestion de la plataforma.

Gestion de la seguridad operacional en la plataforma.

Operacién de vehiculos en el lado aire.

Gestion del riesgo de fauna.

Control de las dreas y superficies de proteccién del aerédromo.

Plan de emergencia del aerédromo.

Servicio de Salvamento y Extincidn de Incendios.

Plan de traslado de aeronaves inutilizadas.

Manipulacién y almacenamiento de combustibles y mercancias peligrosas.
Operaciones en condiciones de baja visibilidad.

Operaciones en condiciones invernales.

Operaciones en condiciones meteoroldgicas adversas.

Operaciones en condiciones nocturnas.

Proteccién de emplazamientos de instalaciones radioeléctricas aeronduticas.
Operacién de aeronaves de letra de clave superior.

Prevencion de incendios en el aerédromo.

Comunicaciones.

Remolque de aeronaves.

Transferencia de actividades y suministro de informacion operativa.

Anexos, que incluyen aquellos documentos identificados en los apartados anteriores que por su
mayor contenido y grado de desarrollo merecen un trato de documento adicional, como, por
ejemplo:

Planos
Directorios de contactos
Procedimientos operativos de menor nivel

Registros

Acuerdos y Contratos

Manuales de los equipos
Documentacion de referencia

Etc.

Como se indica en AMC1 ADR.OR.E.005 (e), el manual de aerédromo puede contener partes de
otros documentos controlados tales como el manual de equipamiento del aerédromo, que estd
disponible en el aerédromo para su uso por parte del personal, o hacer referencia a los mismos.
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Si un punto no procede, se insertara junto a la motivacidn pertinente la indicacién “No procede” o
“Intencionadamente en blanco”.

3.0.1.3.3 Sistema de codificacion de documentos

En este apartado se debe describir el sistema utilizado por el gestor de aerddromo para codificar los
documentos que integran el manual de aerédromo, de modo que sean trazables. El sistema de
codificacion afecta tanto a los apartados principales del manual de aerédromo, como a todos
aquellos procedimientos operativos de menor nivel, registros, planos, etc. que deriven del mismo.

3.0.1.3.4 Formato y accesibilidad

En el presente apartado, el gestor de aerédromo debera describir los formatos en los cuales se
encuentra disponible el manual de aerédromo, recogiendo los siguientes aspectos:

e El manual de aerédromo, o partes del mismo, pueden presentarse en cualquier formato,
incluyendo el electrénico. En todos los casos, se asegurarda la accesibilidad, su facilidad de
uso y su fiabilidad [AMC1 ADR.OR.E.005 (b)].

e El manual de aerédromo debe imprimirse o encontrarse en formato electrénico y ser facil
de revisar [ADR.OR.E.005 (j)(2)].

e El manual de aerédromo debe poder modificarse de forma inmediata [AMC1 ADR.OR.E.005
(c)(2)].

e El gestor de aerédromo conservard en el aerédromo al menos un ejemplar completo y
actualizado del manual de aerddromo, disponible para su inspeccién por parte de AESA
[ADR.OR.E.005 (k)].

Por otra parte, debe describirse la forma en que el personal que lo necesite pueda acceder a los
contenidos del manual de aerédromo, teniendo en cuenta:

e El manual de aerédromo puede publicarse junto o en partes separadas, de acuerdo a
ADR.OR.E.005 (c).

e Todo el personal del aerédromo y del resto de las organizaciones pertinentes debe tener
facil acceso a las partes del manual del aerédromo que sean pertinentes para sus funciones
y responsabilidades [ADR.OR.E.005 (d)].

e El gestor de aerédromo garantizara la disponibilidad de cualquier otra documentacion
requerida, asi como de las modificaciones relacionadas [ADR.OR.E.010 (a)].

En relacion con los puntos anteriores, debe quedar claro si el manual de aerédromo se publica en
partes separadas, y qué tipos de documentos se proporcionan al personal (todos los documentos
del Manual o Unicamente los aspectos que les son de aplicacién).

3.0.1.3.5 Idioma del manual de aerédromo

De acuerdo con lo establecido en el requisito ADR.OR.E.005 (i) y a su AMC2 asociado, el operador
de aerédromo debera especificar en este apartado el idioma o idiomas en los que se encuentra
editado el Manual. Asimismo, debera garantizar y declarar que el manual de aerédromo estd escrito
en un idioma aceptado por la autoridad competente y que todo el personal es capaz de leer y
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comprender el idioma en el que estdn redactadas las partes del manual de aerédromo y otros
documentos operacionales que tengan relacion con sus obligaciones y responsabilidades.

3.0.1.3.6 Funciones y responsabilidades

De acuerdo con AMC3 ADR.OR.E.005 (b), todos los procedimientos contenidos en el manual de
aerodromo incluirdn y definirdn claramente los puestos, responsabilidades e informacion de
contacto del personal responsable del aerédromo, de otras personas y organizaciones, incluyendo
las organizaciones contratadas, y de la autoridad competente y otras agencias estatales
involucradas, segun sea necesario. En todo caso, dichos procedimientos tendran en cuenta la
necesidad de establecer comunicacién directa fuera del horario laboral.

En el presente apartado, debe indicarse que cada procedimiento principal refleja las
responsabilidades de alto nivel o de actividades clave que AESA considera necesario que se
establezcan para garantizar el cumplimiento de los requisitos de aplicacién. Adicionalmente, debe
indicarse también que cada procedimiento operativo de menor nivel define las funciones vy
responsabilidades con el nivel de detalle necesario para asegurar una adecuada implantacién de los
mismos.

En los casos en los que las responsabilidades estén asignadas a terceros, el manual del aerédromo
las identificard claramente, indicando un responsable por parte del gestor de aerédromo de
coordinar las labores que desempeiian.

Por otra parte, el gestor de aerédromo debe indicar donde se dispone de la informacién de contacto
del personal relacionado con la aplicacién del manual de aerédromo, y cdmo garantiza que puede
establecer comunicacién directa fuera del horario laboral con el personal que sea necesario.

Para mas informacién acerca de las funciones y responsabilidades, puede consultarse GM1
ADR.OR.E.005.

3.0.1.3.7 Control de los registros

Los registros son un tipo especial de documentos que por su relevancia deben controlarse de
acuerdo con los requisitos recogidos en el presente apartado. En este epigrafe, el gestor de
aerodromo deberd describir la metodologia empleada para la elaboracién y conservaciéon de
registros, de modo que se pueda justificar el cumplimiento de los siguientes requisitos:

e Ambito de aplicacién: Son objeto de control los registros que abarquen todas las actividades
llevadas a cabo en virtud del Reglamento (UE) n2 2018/1139 y sus disposiciones de
aplicacion. [ADR.OR.D.035 (a)]. El control de registros aplica tanto a actividades
desarrolladas por el gestor de aerédromo, como aquellas asignadas a proveedores externos.

e Formatos: Debera disponerse de formatos de registros para las actividades que sean de
aplicacidn, los cuales formardan parte del manual de aerédromo [ADR.OR.D.035 (b)].

El formato quedara establecido por el aerddromo de forma tal que los campos de recogida
de datos estén adaptados a las actividades descritas en cada uno de los procedimientos. En
todo caso, dichos formatos deberan contener campos que permitan asegurar la trazabilidad
de las actividades, como, por ejemplo:
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- cobdigo del formulario
- fechaen la que se cumplimenta
- responsable de su cumplimentacién

Los formatos de registro que se definan para cada una de las actividades podran adjuntarse
al documento asociado o incluirse en un anexo que englobe todos los registros. En este
ultimo caso, deberian quedar identificados los registros asociados a cada apartado del
manual de aerédromo, indicando su ubicacion.

En este apartado, el gestor de aerédromo debera indicar donde ubica los formatos de
registro en su manual de aerédromo.

Soporte y almacenamiento: Los registros se conservaran en papel, en formato electrdnico o
en una combinacién de ambos. Los registros almacenados en microfilm o en disco dptico
también son aceptables. [AMC1 ADR.OR.D.035 (b)]. En este apartado, el gestor de
aerdodromo debera indicar los soportes autorizados para la conservacion de registros,
garantizando que los mismos permaneceran legibles durante todo el periodo requerido de
conservacion de los mismos. Dicho periodo de conservacidn comienza desde que se crea el
registro o desde la ultima vez que se enmienda.

Deberd indicarse si se realizan copias de seguridad, asi como otras medidas destinadas a
garantizar la proteccién de los datos frente a dafios, robos y alteraciones, en cumplimiento
de ADR.OR.D.035 (c) y AMC1 ADR.OR.D.035 (c) y (d).

Accesibilidad: El gestor de aerédromo debera indicar el modo en que garantiza que los
registros permanecen accesibles al personal que deba utilizarlos, en cumplimiento con
AMC1 ADR.OR.D.035 (a) y (d).

Tiempo de archivo: Deberd definirse el tiempo de archivo de los registros objeto de
aplicacion, cumpliendo con los requisitos especificados en [ADR.OR.D.035 (d)].

Los registros se archivaran durante un periodo minimo de 5 afos, salvo los registros
indicados a continuacion, que se conservaran del siguiente modo:

o las bases de certificacion (CB) del aerdédromo, los medios de cumplimiento
alternativos en uso y el certificado vigente del aerédromo y el operador del
aerodromo: durante la vigencia del certificado;

o los acuerdos con otras organizaciones: por el tiempo que dichos acuerdos estén en
vigor;

o los manuales de los equipos o sistemas empleados en el aerédromo: por el tiempo
gue se utilicen en el aerédromo;

o los informes de evaluacion de la seguridad: durante la vida util del sistema,
procedimiento o actividad;

o losregistros de formacion, las cualificaciones y los expedientes médicos del personal,
asi como sus comprobaciones de competencia, segun corresponda: durante al menos
cuatro anos después del fin de su empleo, o hasta que su area laboral haya sido
auditada por la autoridad competente; y
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o el registro de peligros: mientras se encuentre vigente.

e Gestidn y control de los registros: Es este epigrafe, el gestor de aerédromo debe describir
como gestiona la elaboracion y control de registros, garantizando su trazabilidad [AMC1
ADR.OR.D.035 (a)]. Debe indicarse en qué documento se definen, para cada formato de
registro, los siguientes datos:

o Cddigo identificativo asignado al modelo de registro.
o Responsable del archivo y gestidn de la documentacion generada.
o Responsable de cumplimentacion.

o Formay lugar en el que se archiva la documentacion (formato electrénico y base de
datos, papel y departamento donde se archiva, etc.).

o Periodo durante el cual debe mantenerse archivada dicha documentacién. Este
periodo serd el indicado en el epigrafe “tiempo de archivo” del presente apartado.

Dicha informacioén, puede incluirse en este apartado, en un anexo al manual de aerédromo,
o se podrd indicar que se incluird la informacién en cada apartado donde corresponda citar
un registro, empleando, por ejemplo, una tabla como la que se incluye a continuacién:

Responsable de Responsable de Periodo de

Registro Soporte Lugar de archivo

archivo y gestion cumplimentacion conservacion

e Proteccién de datos: Deberd recogerse el requisito de que todos los registros estaran sujetos
a la legislacion vigente sobre proteccion de datos [ADR.OR.D.035 (e)].

3.0.1.4 Acronimos y definiciones
En este apartado, se incluiran los siguientes contenidos:

e Un listado de acrénimos y abreviaturas utilizados a lo largo del documento, junto con su
significado. Como norma general los acrénimos utilizados serdan de caracter oficial o
suficientemente conocidos. Aquellos acrénimos que correspondan a siglas en inglés
incluiran una traduccidn de los términos.

e Un listado de explicaciones y definiciones de términos que se consideren necesarios para la
adecuada comprensién y uso del manual de aerédromo.

e Un listado de la documentacion de referencia utilizada para la elaboracion del manual de
aerodromo. Entre dicha documentacion, se incluyen las referencias normativas nacionales e
internacionales y el material de ayuda publicado por AESA, ademas del resto de bibliografia
técnica de referencia.
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3.0.2 Sistema de enmienda y revision
Introduccion

En el presente apartado se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con los puntos 0.2.1, 0.2.2, 0.2.3, 0.2.4,0.2.5, 0.2.6, 0.2.7 y 0.2.8 del indice definido en
AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes al sistema de modificacién y revision del Manual.

El manual de aerédromo debe disponer de un procedimiento para su enmienda y revisién, y contar
con elementos que permitan controlar e identificar la edicién y fecha de publicaciéon del documento
y la distribucion que se ha realizado del mismo, y con un sistema para registrar la vigencia de las
paginas y las enmiendas de las mismas. Para ello, debe disponer de hojas de control de la
documentacion, registro de cambios, pdginas en vigor y control de la distribucidén, que seria
recomendable que se incluyeran al inicio del manual, antes del propio indice.

Reglamento Europeo, referencias

Los requisitos de aplicacion son los incluidos en la Subparte E. Manual de aerédromo y
Documentacion. Concretamente, los requisitos ADR.OR.E.005 Y ADR.OR.E.010, y AMC1, y AMC3
para ADR.OR.E.005.

Por su extension, en cada apartado se proporciona un desglose mas detallado de dichos requisitos.
Material AESA

3.0.2.1 Personal responsable de la emisidn e insercion de enmiendas y revisiones

En cumplimiento de AMC1 ADR.OR.E.005 (d)(1), en este apartado se incluird un listado detallado
del personal responsable de la emisidn e insercion de modificaciones y revisiones en el manual de
aeréodromo, asi como de mantener actualizados los diferentes documentos.

Podran asignarse diferentes figuras indicando de manera inequivoca las partes del manual de
aerddromo que corresponden a cada una de ellas.

3.0.2.2 Descripcion del sistema de enmienda y revision

3.0.2.2.1 Descripcion del sistema de enmienda y revision

En el presente apartado, el gestor de aerédromo debe incluir una descripcidn de la metodologia de
enmienda y revisidn del manual de aerédromo, garantizando que:

e El contenido del manual de aerédromo se revisa periddicamente, se mantiene al dia y se
modifica cuando es necesario [ADR.OR.E.005 (g)(1)].

e El sistema identifica de forma inequivoca los documentos que se encuentran en vigor, los
gue van a entrar en vigor en una fecha préxima, y los que se encuentran obsoletos.

e Se dispone de un sistema de control documental que identifique en cada caso los
responsables (de actualizacién, revisién, aprobacion, etc.) con sus firmas correspondientes,
asi como la clasificacidén de los documentos, su tipologia y su estado de validez.

e El contenido de los documentos del manual de aerédromo, asi como su estado de enmienda
estd controlado y claramente indicado [AMC1 ADR.OR.E.005 (c)(3)].
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e Se han definido los conceptos de documento de “Nueva Edicion” y de “Enmienda”.

e Se dispone de medios para recibir consultas o sugerencias por parte de las dependencias
gue hacen uso del manual de aerédromo, y se atienden los informes de discrepancias y
errores que puedan detectarse.

3.0.2.2.2 Coordinacion de cambios con AESA

En el presente apartado, deberd describirse como se coordinan con AESA los cambios que se desean
aplicar en el manual de aerédromo, en aplicacién del Procedimiento de Gestién del Cambio
aprobado incluido en el epigrafe 2.2.10 del manual de aerédromo. Para ello, debera recogerse que:

e Para aquellos elementos que requieran aprobacidn previa (clase 1), se suministraran a la
autoridad competente las modificaciones y revisiones previstas para el manual de
aerédromo antes de la fecha de vigencia, garantizando que no estaran efectivos antes de
obtener la aprobacion de AESA [ADR.OR.E.005 (e)(1)].

e Se suministraran a AESA las modificaciones y revisiones previstas para el manual de
aerédromo antes de la fecha de vigencia, si la modificacion o revision propuesta solo
requiere una notificacion previa (cambios de clase 2 y clase 3) [ADR.OR.E.005 (e)(2)].

e En el primer trimestre de cada ejercicio se remitira una copia completa actualizada del
manual de aerdédromo, que recogera todos los cambios efectuados (clases 1, 2 y 3)
debidamente registrados tal y como se describe en el manual de aerédromo.

e No obstante lo anterior, cuando se requieran modificaciones o revisiones en interés de la
seguridad, pueden publicarse y aplicarse inmediatamente, siempre que se haya solicitado la
aprobacion requerida [ADR.OR.E.005 (f)].

e Debera indicarse el proceso por el cual se incorporaradn al manual de aerédromo todas las
modificaciones y revisiones requeridas por AESA, de conformidad con [ADR.OR.E.005

(9)(2)].

3.0.2.3 Declaracion de modificaciones manuscritas

En este apartado el operador debera incluir una declaracién en la que se indicard que no estaran
permitidas las revisiones y modificaciones manuscritas, excepto en las situaciones en las que se
requiera una modificacion o una revisidén inmediata, en interés de la seguridad operacional.

3.0.2.4 Emisidon de comentarios y anotaciones

En el caso en que el gestor de aerédromo haya definido un sistema para insertar comentarios,
anotaciones y aclaraciones referentes a los documentos del manual de aerédromo, dicho sistema
deberd describirse en este apartado.

En el caso en que el apartado anterior sea de aplicacion, debera indicarse como se controlan y
registran los comentarios, anotaciones y aclaraciones que se encuentran en vigor.

3.0.2.5 Registro de control de cambios

De acuerdo a ADR.OR.E.005 (j)(3), debera disponerse de un sistema de control de versiones que se
aplique y se describa en el presente apartado del manual de aerédromo.
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Mediante dicho sistema, el gestor de aerddromo debera registrar los cambios que realice al manual
de aerdédromo, debiendo incluirse también en este apartado el formato de registro
correspondiente.

Dicho registro debe contar, al menos, con los siguientes campos:
e nombre del documento al que pertenecen
e enmiendas realizadas
e fecha de aprobacion
e fecha de entrada en vigor
e paginas afectadas
e motivacién de los cambios.
3.0.2.6  Revisiones temporales o de caracter inmediato

En cumplimiento de AMC1 ADR.OR.E.005 (d)(2), en este apartado deben describirse las condiciones
para las cuales se admiten revisiones temporales del manual de aerédromo, modificaciones con
cardcter inmediato o revisiones requeridas en interés de la seguridad operacional.

De acuerdo a AMC1 ADR.OR.E.005 (c)(2), el manual de aerédromo se elaborard de forma que todas
sus partes puedan modificarse de forma inmediata.

Deberd describirse la forma en que se gestionan este tipo de revisiones, en consonancia con el
procedimiento general para enmienda y revisién del manual de aerédromo descrito en su apartado
0.2.2.

3.0.2.7 Sistema de distribucion de la documentacion

El presente apartado, el gestor de aerédromo deberd describir el sistema de distribucion de los
documentos del manual de aerédromo, sus modificaciones y sus revisiones. Deberd indicarse como
se cumplen los siguientes requisitos:

e Se comunicaran a todo el personal del aerédromo y del resto de las organizaciones
pertinentes los cambios que afecten a sus obligaciones y responsabilidades [ADR.OR.E.005

(9)(3)].

e Se dispone de métodos para que todo el personal y las organizaciones estén informados de
los cambios realizados [AMC1 ADR.OR.E.005 (d)(3)].

e El gestor de aerédromo serd capaz de distribuir sin demora instrucciones operativas y otras
informaciones [ADR.OR.E.010 (b)].

3.1 Informacién general

3.1.1 Objetivo y alcance del Manual de Aerodromo
Introduccion

En el presente apartado, se recogen el objetivo y el alcance del manual de aerédromo, tal y como
se indica en el punto 1.1 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a).
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Reglamento Europeo, referencias

El objetivo y el alcance del manual de aerédromo se establecen a partir de lo indicado en
ADR.OR.E.005 y su GM1 ADR.OR.E.005 (b)

Material AESA

En el presente apartado, el operador debera incluir el objetivo y alcance de aplicacion del manual
de aerédromo. Tomando como base GM1 ADR.OR.E.005 (b) y en linea con ADR.OR.E.005 (b), se
considera adecuado un texto como el siguiente.

“El objetivo del manual de aerédromo es recoger toda aquella informacion referente al
emplazamiento, instalaciones, servicios, equipos, procedimientos operacionales, organizacion y
administracion del aerédromo, de modo que:

e Permite justificar el cumplimiento del Reglamento (UE) n® 2018/1139 y sus disposiciones de
aplicacion.

e Demuestra que la infraestructura del aerédromo, sus servicios e instalaciones son adecuadas
para las condiciones operativas autorizadas, incluyendo, si procede, aquellas restricciones en
la disponibilidad del aerédromo que ha sido necesario establecer.

e [Establece por parte del Gestor Responsable una politica de seguridad operacional,
estdndares de cumplimiento, objetivos de rendimiento y medios y procedimientos para
lograrlos.

e [Establece una estructura organizativa, describiendo las responsabilidades del gestor de
aerédromo en materia de seguridad operacional, asi como aquellas funciones y
responsabilidades asignadas a terceros que se encuentran refrendadas mediante acuerdos.

e Sirve como un medio de informacion para el personal operacional acerca de sus deberes y
responsabilidades.

e FEs un documento vivo, que es periodicamente revisado e incorpora los cambios y
modificaciones que el aerédromo experimenta a lo largo de su vida operativa.

El alcance del manual de aerédromo son todas las actividades llevadas a cabo en virtud del
Reglamento (UE) n° 2018/1139 y sus disposiciones de aplicacion. El manual de aerédromo contiene
o hace referencia a toda la informacion necesaria para el uso seguro, la operacion y el
mantenimiento del aerédromo y sus equipos, asi como para las superficies de proteccion y limitacion
de obstdculos y otras dreas asociadas al aerédromo.

3.1.2 Requisitos legales

Introduccion

En el presente apartado, se recogen los requisitos legales del certificado de aerédromo y del manual
de aerédromo, de conformidad con la Parte ADR.OR y tal y como se indica en el punto 1.2 del indice
definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a).
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Reglamento Europeo, referencias

La principal referencia sobre la certificacién de aerédromos de uso publico y comercial emana
directamente del Reglamento (UE) n® 2018/1139, Articulo 2, apartado 1. e) se desarrolla en la
Parte ADR.OR.

Material AESA

Por estar dentro del ambito de aplicacion indicado en el Reglamento (UE) n° 2018/1139, Articulo
2, apartado 1.e) al aerédromo le son de aplicacién los siguientes requisitos legales:

e Envirtud del Articulo 1 del Reglamento (UE) n2 139/2014, el gestor de aerédromo cumplira
los requisitos establecidos en los Anexos Illl (Parte OR) y IV (Parte OPS) del citado
reglamento.

e Envirtud de ADR.OR.A.005, el gestor de aerédromo cumplira los requisitos establecidos en
la Parte OR con respecto a su certificacion, su gestiéon, sus manuales y otras
responsabilidades.

En el presente apartado, debera incluirse el siguiente texto relativo a los requisitos legales para el
certificado y el manual de aerédromo:

“El Aeropuerto de (nombre del aerédromo) ha sido certificado de acuerdo al Reglamento (UE) n®
139/2014, de 12 de febrero de 2014, por el que se establecen los requisitos y procedimientos
relativos a los aerédromos, de conformidad con el Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento
Europeo y el Consejo” y “El contenido del manual de aerédromo y cualquier otro manual de los
equipos del aerédromo disponible en el Aeropuerto de (nombre del aerédromo) ha sido elaborado
conforme a dicho reglamento.”

3.1.3 Condiciones para el uso del aerodromo por parte de sus usuarios
Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan las condiciones para el uso del aerédromo por parte de sus
usuarios, tal y como se indica en el punto 1.3 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a).

Reglamento Europeo, referencias

La principal referencia sobre el uso publico y comercial del aerédromo emana directamente del
Reglamento (UE) 2018/1139, Articulo 2, apartado 1.e).

Material AESA

En el presente apartado, se describiran las condiciones en las que el aerédromo esta disponible para
su uso por parte de sus usuarios. De conformidad con el Reglamento (UE) n 2018/1139, Articulo
2, apartado 1.e) y por el que se establecen condiciones para la certificacion, el aerédromo sera de
uso publico y estara abierto al trafico comercial. Debera indicarse:

e FElaerdodromo es de cardcter civil y ofrece servicios a cualquier usuario sin discriminacion, en
términos y condiciones iguales.
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e El agerddromo estd disponible para operaciones de transporte comercial de pasajeros,
mercancias y correo, mantenimiento de aeronaves para transporte comercial, base de
escuelas de vuelo para pilotos comerciales y de aerotaxi, vuelos turisticos, aviacion general,
trabajos aéreos, vuelos de Estado, etc. (segun procedal).

e Elaerédromo figura como de uso publico en la publicacién de informacién aerondutica (AIP)
del Servicio de Informacién Aeronautica.

e El horario operativo del aerédromo.
e Cualquier requerimiento particular establecido para la utilizacién del aerédromo.

Nota: Las condiciones operativas del aerédromo se incluyen en el apartado 4.6 del manual de
aerédromo: “Descripcidn de los tipos de operaciones que el aerédromo estd autorizado a realizar”.

3.1.4 Obligaciones del operador de aerodromo y derechos de la autoridad
competente

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan las obligaciones del gestor certificado de acuerdo con lo
establecido en el Reglamento (UE) n2 139/2014, en concreto en el ADR.OR.E.005 y de acuerdo a lo
indicado en el punto 1.4 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a).

Asimismo, se desarrollan también los derechos de la autoridad competente, definidos tanto en el
Reglamento (UE) n2 139/2014, como en el Titulo Il de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad
Aérea, que define el régimen juridico de la inspeccidon aerondutica. Dicho régimen se desarrolla de
forma pormenorizada en el Reglamento de Inspeccidn Aerondutica, aprobado por el Real Decreto
98/2009, de 6 de febrero.

Por tanto, en este apartado se deberan incluir las obligaciones del gestor de aerédromo, los
derechos de la autoridad competente y una guia dirigida al personal, sobre cdmo facilitar a la
autoridad competente las auditorias e inspecciones.

Reglamento Europeo, referencias

El contenido del presente apartado se desarrolla en cumplimiento de la norma de aplicacién
ADR.OR.E.005 (I)(1) y su AMC3 ADR.OR.005 (a) y en consonancia con los requisitos de aplicacidn:
ADR.OR.E.005 (a), (b) y (e), relativos al manual del aerédromo; ADR.OR.C.005, acerca de las
responsabilidades del operador del aerédromo; AMC1 ADR.OR.D.015(a) (a)(1), relativo a los
requisitos exigidos al gestor responsable (accountable manager); y ADR.OR.C.015, sobre accesos,
por el que el operador del aer6dromo debe garantizar el acceso a todo el material objeto de
inspeccidn a cualquier persona autorizada por la autoridad competente.

Material AESA
3.1.4.1 Obligaciones del operador de aerédromo

De acuerdo con lo establecido en los requisitos ADR.OR.E.005 (a), (b) y (e), en ADR.OR.C.005, y en
AMC1 ADR.OR.D.015(a) (a)(1), en el presente apartado se incluirdn, como minimo, las siguientes
obligaciones correspondientes al operador del aerédromo:
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Elaborar y mantener el manual de aerédromo.

Asegurar que el contenido del manual refleja las bases de certificacion (CB) y los requisitos
establecidos en la parte ADR.OR y en la parte ADR.OPS, segun corresponda, y que no
contraviene los términos del certificado.

Asegurar que el manual de aerédromo contiene o hace referencia a toda la informacion
necesaria para el uso seguro, la operacién y el mantenimiento del aerédromo y sus equipos,
asi como para las superficies de proteccion y limitacion de obstdculos y otras areas asociadas
al aerédromo.

Para aquellos elementos que requieran aprobacidn previa de conformidad con el punto
ADR.OR.B.040, suministrar a la autoridad competente las modificaciones y revisiones
previstas para el manual de aerédromo antes de la fecha de vigencia, y garantizar que no
estardn efectivos antes de obtener la aprobacién de la autoridad competente; o

Suministrar a la autoridad competente las modificaciones y revisiones previstas para el
manual de aerédromo antes de la fecha de vigencia, si la modificacién o revisién propuesta
solo requiere una notificacion a la autoridad competente, de conformidad con
ADR.OR.B.040 (d) y ADR.OR.B.015 (b).

Responsabilizarse de la operacion segura y mantenimiento del aerédromo de conformidad
con:

o el Reglamento (UE) n2 2018/1139 y sus disposiciones de aplicacion;
o los términos del certificado;

o el contenido del manual de aerédromo y de cualquier otro manual de los equipos del
aerdodromo disponible en el aerédromo.

Garantizar que todos los recursos necesarios estan disponibles para operar el aerédromo de
conformidad con los requisitos aplicables y con el manual de aerédromo.

Garantizar que si se produce una disminucion en el nivel de recursos o circunstancias
anormales que puedan afectar a la seguridad operacional, se implantara la reduccién
requerida en el nivel de operaciones en el aerédromo.

Establecer, implantar y promover la politica de seguridad operacional.

Garantizar el cumplimiento de los requisitos relevantes aplicables, las bases de certificacién,
y el Sistema de Gestidn de Seguridad Operacional de la organizacion, asi como su sistema de
gestidn de la calidad con respecto a los datos aeronduticos y las actividades de proporcidn
de informacidn aerondautica.

Encargarse directamente o coordinarse mediante los acuerdos que sean necesarios con las
entidades responsables de la prestacidn de los siguientes servicios:

o la prestacidn de servicios de navegacion aérea apropiados para el nivel de trafico y
las condiciones operativas del aerédromo, y

o el disefio y mantenimiento de los procedimientos de vuelo, de conformidad con los
requisitos aplicables.
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e Coordinarse con la autoridad competente para garantizar que la informacidn relevante para
la seguridad de las aeronaves figura en el manual de aerédromo y se publica cuando resulte
apropiado, incluyendo:

o desviaciones concedidas respecto a los requisitos aplicables;

o disposiciones para las que la autoridad competente haya aceptado un nivel de
seguridad equivalente como parte de las bases de certificacién (CB);

o condiciones especiales (SC) y limitaciones respecto al uso del aerédromo.

e En caso de producirse una situacion de inseguridad en el aerédromo, adoptar sin demora
injustificada todas las medidas necesarias para garantizar que las aeronaves no utilicen
partes del aerédromo que pongan en peligro la seguridad.

Ademas de las obligaciones anteriormente sefialadas, en materia de demostracion del
cumplimiento con base en ADR.OR.B.25 y el Titulo IV de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad
Aérea, deberian incluirse las siguientes:

e Realizar y documentar todas las acciones, inspecciones, pruebas, evaluaciones de seguridad
o ejercicios necesarios, y demostrar a las autoridades competentes:

o el cumplimiento de las bases de certificacidon (CB) notificadas, las especificaciones de
certificacién (CS) aplicables a un cambio, cualquier directiva de seguridad, segun
corresponda, y los requisitos aplicables del Reglamento (UE) n2 2018/1139 y sus
disposiciones de aplicacion;

o que el aerédromo, asi como sus superficies de proteccion y limitacion de obstaculos
y otras zonas relacionadas con el aerédromo, no tienen rasgos o caracteristicas que
hagan insegura su operacion, y

o que los procedimientos de vuelo del aerédromo han sido aprobados.

e Proporcionar a las autoridades competentes los medios por los que se ha demostrado el
cumplimiento.

e Conservar registros de la informacidon relevante sobre el disefio, incluyendo planos,
inspecciones, pruebas y otros informes pertinentes, a disposicion de las autoridades
competentes, de conformidad con lo dispuesto en el epigrafe 0.1 del manual de aerédromo.

e Colaboraryfacilitar el buen fin de las actuaciones de investigacion e inspeccién aeronauticas.

Finalmente, en cumplimiento de ADR.OR.C.025 y el citado Titulo IV de la Ley de Seguridad Aérea, se
incluyen las obligaciones de:

e Aplicar cualquier medida de seguridad, incluidas las directivas de seguridad, exigidas por la
autoridad competente de conformidad con ADR.AR.A.030, letra ¢) y con ADR.AR.A.040.

e Atender las drdenes, instrucciones y directrices adoptadas por las autoridades aeronauticas
en el ejercicio de sus funciones.
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3.1.4.2 Derechos de la autoridad competente

En este apartado deberan reflejarse los derechos de la autoridad competente. En este sentido, y de
acuerdo con el requisito ADR.OR.C.015 relativo a accesos, se indicara en este punto que el gestor
de aerédromo garantizard el acceso a cualquier persona autorizada por la autoridad competente:

e A cualquier instalacién, documento, registro, dato, procedimiento o cualquier otro material
relacionado con la actividad objeto de la certificacién o declaracion, ya sea contratado o no.

e Para realizar o presenciar cualquier accidn, inspeccion, prueba, evaluacién o ejercicio que la
autoridad competente considere necesario.

Asimismo, el gestor de aerédromo debera garantizar el cumplimiento de lo establecido en el articulo
25.2 del Titulo Ill de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, en el que se establecen las
atribuciones de los inspectores que realizan funciones de inspeccidn aerondutica y el cumplimiento
de lo establecido en el articulo 9 del Reglamento de Inspeccién Aeronautica, que faculta al personal
funcionario, en ejecucién de las actuaciones inspectoras, a:

e Recabar informacién de los trabajadores, empleados, contratistas o subcontratistas sobre
cuestiones relativas a las actividades en que participen.

e Realizar mediciones y obtener fotografias, croquis o planos.

e Recabar el dictamen de peritos. A tal fin, en los drganos con competencias inspectoras podra
prestar sus servicios el personal facultativo que se determine.

e Verificar los sistemas de control interno de las entidades que realicen actividades
aerondauticas.

e Requerir del interesado la traduccién de cualesquiera documentos con trascendencia para
las actuaciones de inspecciéon que, de acuerdo con las normas aplicables, deban estar
redactados en castellano.

Por ultimo, de acuerdo con el requisito AMC3 ADR.OR.E.005 (a) el operador debe asegurar que todo
el personal del ambito aeroportuario conoce los derechos de la autoridad competente en relacién
a la realizacion de auditorias e inspecciones. Atendiendo a dicho requisito, el gestor de aerédromo
debe realizar una guia para el personal, que incluird o referenciara en el presente apartado, sobre
cémo facilitar a la autoridad las auditorias e inspecciones.
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PARTE B — SISTEMA DE GESTION DEL AERODROMO, REQUISITOS DE CUALIFICACION
Y FORMACION

3.2 Descripcion del sistema de gestion

3.2.1 Organizacion del aeréodromo y responsabilidades

3.2.1.1  Estructura de la organizacion y asignacion de responsabilidades

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en su epigrafe 2.1 de acuerdo con el indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), en lo referente a
la estructura organizativa administrativa y funcional del gestor de aerédromo.

Como documentacion de primer nivel, es de aplicacion incluir una descripcion general de la
organizacién y de las funciones y responsabilidades principales asignadas a las figuras mas
relevantes, junto con una representacién del organigrama.

Esta informacidon de primer nivel podrd apoyarse referenciando aquellos documentos propios del
sistema de gestién que establezcan de forma detallada los organigramas de las diferentes
dependencias y el desglose de las funciones y responsabilidad del personal designado.

Finalmente, para dar cumplimiento a los requisitos que se identifican a continuacion, dentro de la
documentacién de menor nivel, que en este caso tendra caracter de documentacién justificativa, es
donde corresponde incluir un listado con los nombres y los datos de contacto del personal
designado, junto con los dosieres de experiencia y formacidén que justifiguen su competencia e
idoneidad.

La documentacidn justificativa se completa con la identificacion del “Andlisis de Tareas”, en los
términos descritos en la Instruccidn Técnica Especifica de AESA CSA-14-I1T-21, que permite verificar
gue se dispone de personal suficiente y cualificado para efectuar las tareas y actividades planificadas
de conformidad con los requisitos aplicables.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente apartado y su documentacién asociada el gestor de aerédromo justifica el
cumplimiento parcial del requisito ADR.OR.D.015 cumpliendo con sus medios aceptables de
cumplimiento AMC1 ADR.OR.D.015(a), AMC1 ADR.OR.D.015(b), AMC1 ADR.OR.D.015(c) y AMC1
ADR.OR.D.015(d).

Material AESA

3.2.1.1.1 Estructura y organigrama

En este apartado, debera describirse la estructura organizativa del gestor de aerédromo, incluyendo
un organigrama general que describa la relacién entre las diferentes unidades. En concreto, se
mostrara la subordinacién y lineas de reporte a todos los niveles de la estructura organizativa
(departamentos, secciones, etc.) relacionadas con la seguridad operacional.
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Si la complejidad de la estructura lo requiere, pueden incluirse o referenciarse organigramas
desglosados por unidades de produccion.

3.2.1.1.2 Funciones y responsabilidades

En este apartado, deberdn recogerse las principales funciones y responsabilidades del gestor
responsable y del resto del personal clave designado en relacién con el cumplimiento de los
requisitos para operadores. Como minimo, deberan identificarse las funciones y responsabilidades
clave en materia de seguridad operacional que se han establecido en AMC1 ADR.OR.D.015(a),
AMC1 ADR.OR.D.015(b) y AMC1 ADR.OR.D.015(c) para las siguientes figuras:

e Gestor responsable (accountable manager)
e Responsables de la gestidon y la supervision de los servicios operacionales del aerédromo
e Responsables de la gestion y la supervision del mantenimiento del aerédromo

e Responsables de la elaboracién, el mantenimiento y la gestion cotidiana del sistema de
gestion de la seguridad operacional.

No es necesario incluir una relaciéon completa de funciones y responsabilidades de todo el personal
gue interviene en la gestion del aerédromo. Simplemente, se solicita que se establezcan las
responsabilidades de alto nivel, pudiendo identificarse un documento de menor nivel propio del
gestor de aerddromo donde si se incluya ese desglose pormenorizado de funciones vy
responsabilidades.

Debera hacerse referencia a un documento anexo que incluya una relacién de nombres, cargos y
datos de contacto de todo el personal que conforme la estructura organizativa.
3.2.1.1.3 Delegacidn de funciones y responsabilidades

Para dar cumplimiento a los requisitos AMC1 ADR.OR.D.015(a) (b)(2) y AMC1 ADR.OR.D.015(b)
(a)(2), debera describirse la forma en que durante periodos de ausencia del gestor responsable o
del personal designado, se delegan las funciones y responsabilidades del dia a dia de modo que el
aerddromo pueda continuar operando en las mismas condiciones de seguridad.

3.2.1.1.4 Competencia e idoneidad del personal clave

Para poder comprobar los requisitos de competencia e idoneidad del personal clave identificados
en el apartado correspondiente a funciones y responsabilidades, el gestor de aerédromo deberd
identificar la ruta donde se han incluido las evidencias necesarias consistentes en:

e Nombramiento del gestor responsable (accountable manager) y acreditacién, por parte del
gestor de aerédromo, de que cumple con las disposiciones de aplicacién establecidas para
dicha figura.

e Nombramientos del personal designado

e Registros de cualificacion y experiencia del gestor responsable y el personal designado.

3.2.1.1.5 Idoneidad de recursos

Para justificar el cumplimiento de la disposiciéon de aplicacion ADR.OR.D.015 y su AMC1
ADR.OR.D.015(d) (a), deberd incluirse una referencia al documento donde se justifique que se
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dispone de personal suficiente y cualificado para efectuar las tareas y actividades planificadas de
conformidad con los requisitos aplicables. Dicho documento, debe elaborarse en los términos
descritos en la Instruccién Técnica Especifica de AESA CSA-14-I1T-21 “Andlisis de Tareas”.

3.2.1.2 Comités de aerédromo
Introduccion
En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo

en relacion con el punto 2.1 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referente a los Comités
relacionados con la Seguridad Operacional del Aerédromo.

El manual de aerédromo, en su documento de primer nivel, debera incluir inicamente un listado de
los comités establecidos junto con una breve descripcidn de sus objetivos, mientras que para cada
uno de los comités debera establecerse un reglamento que lo regule. El motivo de esta estructura
documental es permitir al gestor de aerddromo disponer de reglamentos que articulen el
funcionamiento de los comités y puedan proporcionarse de forma separada a los participantes en
cada uno de ellos. Por otra parte, también se persigue el objetivo de que la actualizacién de las
particularidades de los comités no requiera aplicar cambios en el documento de primer nivel del
manual de aerédromo, salvo que se planifigue una modificacion sustancial de los comités
establecidos.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién asociada el gestor de aerédromo justifica
el cumplimiento del AMC1 ADR.OR.D.027 (b). Se incluyen otras referencias normativas junto con
los posibles comités identificados.

Material AESA

En este apartado debera incluirse una relacién de los comités que el gestor haya establecido que
tengan alguna relacién con los contenidos del manual de aerédromo.

Para cada uno de ellos, debera proporcionarse una breve descripcidn de su objetivo, e identificar el
reglamento que regula su funcionamiento. Dichos reglamentos, deben incluir, como minimo, los
siguientes contenidos:

e El objeto del comité

e Composicion y funciones de los integrantes

e Periodicidad de las reuniones

e Mecanismos de convocatoria

e Gestidn de la documentacion generada (actas, circulares, etc.)

Para garantizar la maxima utilidad de los comités, las actas que resulten de los mismos deberan
recoger los compromisos adquiridos especificando medidas para aplicar, responsables, plazos y la
forma en que se hara seguimiento.

Dentro de los posibles comités a establecer, se incluyen:

e Comité de Direccion
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3.2.1.3

Comité Local de Seguridad. Se establecen de acuerdo con el articulo 13 del Real Decreto
550/2006, y tratan aspectos relacionados con el apartado E-08 del manual de aerédromo.

Comités de Emergencia. Segun se indica en GM2.ADR.OPS.B.005.(a) (5), se establecen para
organizar la formacidn y otros preparativos para responder a emergencias.

Comité Local de Seguridad en Pista. Debera cumplir con las disposiciones recogidas en AMC1
ADR.OR.D.027 (b). Por otra parte, en GM2.ADR.OR.D.027 y en la Instruccién Técnica
Especifica de AESA CSA-15-IT-031 Seguridad Operacional en Pista, se proporciona material
guia al respecto.

Comité(s) Locales de Seguridad en el Area de Maniobras / Plataforma. Deberan cumplir con
las disposiciones recogidas en AMC1 ADR.OR.D.027 (b). Por otra parte, en
GM1.ADR.OR.D.027 se proporciona material guia al respecto.

Comité de revisidon de seguridad operacional (SRB). La Instruccidon Técnica General de AESA
CSA-14-I1T-22 Elaboracion del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional, da mas
informacidn al respecto.

Comité de Coordinaciéon con las Autoridades Militares. Se establecen en aplicacién del
articulo 12 del Real Decreto 1167/1995 para aerédromos utilizados conjuntamente por una
base aérea y un aeropuerto.

Acuerdos con terceros

Introduccion

El Anexo VII del Reglamento (UE) 2018/1139 establece los requisitos esenciales para aerédromos,
donde se indica en su apartado 2 Operaciones y gestion que:

a)

el operador del aerédromo dispondrd, directamente o mediante acuerdos con terceros, de
todos los medios necesarios para garantizar la operacion segura de las aeronaves en el
aerédromo. Entre estos medios se incluirdn, entre otros, las instalaciones, el personal, los
equipos y el material, la documentacion de las tareas, las responsabilidades y los
procedimientos, el acceso a los datos pertinentes y el registro de datos;

f) el operador del aerédromo formalizard acuerdos con otras organizaciones pertinentes para

garantizar el cumplimiento permanente de los requisitos esenciales establecidos en el
presente anexo para los aerédromos. Entre tales organizaciones se incluyen, entre otros, los
operadores de aeronaves, los proveedores de servicios de navegacion aérea, los proveedores
de servicios de asistencia en tierra, los proveedores de servicios de direccion en la plataforma
y otras organizaciones cuyas actividades o productos puedan incidir en la seguridad de la
aeronave;

Desde la base reglamentaria, se distinguen dos grupos principales de actividades, cuya clasificacién
se desarrolla en los Anexos al Reglamento 139/2014.

Actividades contratadas [ADR.OR.D.010]: Incluyen todas las actividades dentro del ambito
del gestor de aerddromo, que se han contratado a entidades externas, de conformidad con
los términos del certificado. Entre estas actividades, pueden incluirse aquellas descritas en
la Parte OPS B [ADR.OPS.B.001], como el SSEIl, el servicio de inspeccidon del drea de
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movimiento, los servicios de prevencidn del peligro de fauna, los medios para la retirada de
nieve en condiciones invernales, etc. Por otra parte, también se incluyen otros servicios que,
si bien no han sido citados explicitamente en la Parte OPS B, corresponden a actividades
dentro del dmbito del gestor de aerédromo, como son los servicios de mantenimiento,
formacidon del personal, guiado de aeronaves, apoyo al estacionamiento y salida de
aeronaves, asistencia técnica, obtencién de datos aeronduticos mediante levantamientos
topograficos, etc.

e Actividades fuera del ambito del gestor de aerédromo: Se refieren al resto de actividades
qgue realizan otras organizaciones fuera del dmbito de competencia del gestor de
aerodromo. Entre estas entidades externas se incluyen los operadores aéreos, los
proveedores de servicios de asistencia en tierra, los proveedores de servicios de navegacién
aérea, las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, las organizaciones militares, etc.

Alo largo de los siguientes apartados, el gestor de aerédromo describe los procesos de contrataciéon
de actividades que emplea, asi como los mecanismos de coordinacidn empleados con las entidades
gue realizan actividades fuera del ambito del gestor de aerédromo.

Dentro de dicha descripcién, el gestor de aerédromo debera establecer las actividades que realiza
de modo que quede justificado el cumplimiento de las disposiciones de aplicacidn.

Reglamento Europeo, referencias

Los acuerdos que se solicitan a lo largo de los préximos apartados se requieren en virtud de AMC1
ADR.OR.B.015 (b)(4), el gestor de aerédromo proporcionard todas las evidencias necesarias de
acuerdos con terceros que proporcionen, o que aspiren a proporcionar servicios, o realizar
actividades en el aerddromo, cuyas actividades pueden tener algun impacto en la seguridad
operacional.

Por su diferente naturaleza dependiendo del tipo de servicio, en cada apartado se incluyen
referencias detalladas al Reglamento Europeo.

Material AESA

3.2.1.3.1 Generalidades

Atendiendo a los tipos de actividades indicadas en la introduccién, se distinguen dos grupos de
contenidos que deben ser aprobados mediante acuerdo:

e Acuerdos sobre la provision de un servicio: Corresponde a los documentos que recogen las
disposiciones sobre la forma en que deben prestarse los servicios contratados por el gestor
de aerédromo. Entre estos servicios, se incluyen principalmente las actividades contratadas
dentro del dmbito del gestor de aerédromo. Por otra parte, aunque se traten de actividades
fuera del ambito del gestor de aeréddromo, los servicios de navegacién aérea también
disponen de acuerdos sobre la provisidon de un servicio, actuando en este caso el gestor de
aerédromo como cliente de proveedores certificados. Los acuerdos sobre la provisidon de
servicios deberdn recoger el cumplimiento de las disposiciones normativas generales que les
son de aplicacién, e incluir aquellas especificaciones particulares que sea necesario
desarrollar para la provisidon del servicio en el aerédromo.

MINISTERIO

AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 35 de 215

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



Los acuerdos deberan incluir la coordinacion de todas aquellas tareas descritas en el manual
de aerédromo que sean realizadas por organizaciones externas. Para ello existen diferentes
modalidades aceptables, como:

o elaborar un documento firmado que recopile todas las tareas de los diferentes
procedimientos operativos objeto de coordinacién.

o establecer en un documento el listado de todos los procedimientos que ambas partes
se comprometen a aplicar de forma coordinada.

o firmar de forma conjunta cada uno de los procedimientos operativos donde se
requiera cooperacion.

e Acuerdos de coordinacion para el cumplimiento de los requisitos de seguridad operacional
de aerédromos. Estos acuerdos, recogen aquellas disposiciones necesarias para que
cualquier organizacién que realice actividades en el aerédromo (dentro o fuera del ambito
del gestor de aerédromo) lo haga de forma que no comprometa la seguridad de las
operaciones. Entre los aspectos a coordinar, se incluyen disposiciones generales sobre el
cumplimiento de los requisitos de seguridad operacional establecidos por el gestor de
aerddromo, asi como la colaboracidn en la materia mediante la participacion en comités,
notificacidn de sucesos, etc.

Para todos los tipos de acuerdos, deberdn establecerse responsables y medios de comunicacién, asi
como los mecanismos necesarios para coordinar el disefio, la difusién y la implantacién de cambios
y actualizaciones.

A lo largo de los siguientes apartados, se trataran las especificaciones que deben cumplirse en cada
uno de los tipos de acuerdo indicados. Posteriormente, por sus caracteristicas, se tratan de forma
particularizada los acuerdos con los proveedores de servicios de navegacion aérea y con la autoridad
militar.

3.2.1.3.2 Actividades contratadas

Las actividades contratadas, se regulan en ADR.OR.D.010 y en su AMC1, mientras que se
proporciona informacién adicional en GM1y GM2.

Actualmente, no se ha desarrollado un marco normativo para la certificacién de proveedores de
actividades propias del gestor de aerddromo, por lo que se entenderd que el operador del
aerédromo garantizard que cuando se contrate o adquiera cualquier parte de su actividad, el
servicio, equipo o sistema contratado o adquirido cumpla los requisitos aplicables.

La descripcién de las actividades contratadas sera desarrollada en el manual de aerédromo de la
misma forma que si fueran realizadas por el propio gestor de aerddromo. No obstante, en relacion
con las mismas:

e Las organizaciones contratadas trabajardn con la aprobacion y bajo la supervision del gestor
de aerddromo. Para cada actividad, el gestor de aerédromo debera asignar un responsable
encargado de dirigir y supervisar los trabajos de la organizacién que lo realiza.

. ) MINISTERIO
AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 36 de 215 . H ] DE SEGURIDAD AEREA
g y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web



e Existird un acuerdo por escrito entre el gestor de aerédromo y la organizacion contratada,
que defina claramente las actividades contratadas y los requisitos aplicables.

En cada apartado del manual de aerédromo donde existan organizaciones contratadas que realicen
actividades dentro del dmbito del gestor de aerédromo, debera incluirse una referencia al nombre
de contrato o expediente que regula los trabajos, indicando el responsable de dirigirlos y
supervisarlos. Pueden utilizarse para ello tablas como la siguiente:

Responsable por parte del

Actividades desarrolladas
Gestor

Nombre contrato / expediente

Los documentos que regulen la realizacién de los trabajos deberan aportarse dentro de la
documentacidn justificativa adjunta al manual de aerédromo. Dado que, en algunos casos, un
mismo contrato puede cambiar de adjudicatario periédicamente, es aceptable incluir en los
apartados correspondientes del manual de aerédromo el titulo del contrato y aportar los pliegos o
cldusulas que los regulan. De este modo Unicamente serd necesario mantener actualizado un
documento anexo correspondiente a los datos de contacto de las organizaciones contratadas.
Debera disponerse en el aerddromo de un original en papel de todos los contratos firmados, y
aportarse Unicamente aquellas copias que sean solicitadas por AESA durante la inspeccion.

En cuanto a los contenidos del presente apartado del manual de aerédromo, el gestor de aerédromo
describirda como gestiona la contratacion de actividades, justificando el cumplimiento de los
siguientes requisitos:

e Garantizar que la organizacion contratada cuente con la autorizacion, declaracion o
aprobacion necesarias, cuando se requiera, y cuente con los recursos y la competencia para
asumir la tarea; a este fin, se llevard a cabo una auditoria previa de la parte contratada, para
garantizar que cumple los requisitos aplicables y especificados por el propio operador del
aerodromo.

e Las organizaciones contratadas trabajardn con la aprobacion y bajo la supervision del gestor
de aerddromo.

e Garantizar que la autoridad competente dispone de acceso a la organizacion contratada
para determinar el cumplimiento continuado de los requisitos aplicables.

e Las actividades contratadas relativas a la seqguridad operacional pertinentes, que se refieran
al acuerdo, estardn incluidas en los programas de gestion de la sequridad operacional y de
supervision del cumplimiento del operador del aerédromo.

3.2.1.3.3 Coordinacién para el cumplimiento de los requisitos de seguridad operacional

El requisito ADR.OR.D.025 indica que el gestor de aerddromo garantizard que el sistema de gestion
del aerédromo abarca la coordinacion y la interaccion con los procedimientos de seguridad del resto
de las organizaciones que operan o prestan servicios en el aerédromo, y garantizard que dichas
organizaciones disponen de procedimientos de sequridad para cumplir con los requisitos aplicables
del Reglamento (UE) n® 2018/1139 y sus disposiciones de aplicacion y los requisitos establecidos en
el manual del aerédromo.
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Debera disponerse de acuerdos con cualquier organizacién que realice actividades en el aerédromo
gue de alguna manera puedan afectar la seguridad operacional del aerédromo, de forma que:

e Se establezca la obligatoriedad de que dichas organizaciones cumplan con las disposiciones
de seguridad operacional establecidas por el gestor de aerédromo, como pueden ser normas
de seguridad en plataforma, procedimientos de gestiéon y seguridad de plataforma,
procedimientos y medidas para la prevencién de incendios, condiciones de acceso al drea de
movimiento, circulacién de vehiculos en el lado aire, etc.

e Se establezca un marco de cooperacién en seguridad operacional que abarque, entre otras
materias, los procedimientos de seguridad operacional del resto de organizaciones, la
supervisién en materia de seguridad operacional, la colaboracion en cuanto a la deteccién
de situaciones potencialmente peligrosas, la participacién en comités o grupos de trabajo
relacionados con la seguridad operacional, la notificacién de sucesos, la investigacion de
incidentes y accidentes, la formacién en materia de seguridad operacional, asi como
cualquier otro campo que se considere conveniente.

e Se garantice el derecho del gestor de aerédromo a llevar a cabo auditorias e inspecciones de
tales organizaciones en materia de seguridad operacional del aerédromo.

En el presente apartado, el gestor de aerédromo debera describir la forma en que da cumplimiento
a los citados requisitos por medio de acuerdos o clausulas de contratos.

3.2.1.3.4 Coordinacidn entre el gestor de aerédromo y los proveedores de Servicios de Navegacion
Aérea

De acuerdo con ADR.OR.C.005 (b), el operador del aerédromo se encargard directamente o se
coordinard mediante los acuerdos que sean necesarios con las entidades responsables de la
prestacion de los siguientes servicios:

1) la prestacion de servicios de navegacion aérea apropiados para el nivel de trdfico y las condiciones
operativas del aerédromo, y

2) el disefio y mantenimiento de los procedimientos de vuelo, de conformidad con los requisitos
aplicables.

En cada apartado de los que se indican a continuacién, deberan identificarse los acuerdos
establecidos con el respectivo proveedor de servicios de navegacion aérea. Dichos documentos,
deberdn incluirse como documentacion justificativa anexa al manual de aerédromo.

A lo largo de los siguientes apartados, se desarrollan los contenidos que deben coordinarse con los
proveedores de Servicios de Navegacion Aérea, en aquellos aspectos relacionados con las
actividades descritas en el manual de aerédromo.

Como se ha indicado anteriormente, también son de aplicacién los aspectos relativos a la
coordinacién para el cumplimiento de los requisitos de seguridad operacional, en los términos
descritos en el apartado anterior.
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3.2.1.3.4.1 Coordinacidn entre el gestor de aerédromo y el proveedor de Servicios de Transito Aéreo

Ademas de los acuerdos sobre las condiciones de provision de los Servicios de Transito Aéreo (ATS),
el proveedor ATS desempefia un papel fundamental en relacién con las actividades descritas en el
manual de aerédromo.

El proveedor ATS deberd colaborar con el gestor de aerédromo (y con el resto de entidades que se
considere necesario) en la definicion de las operaciones que pueden realizarse en el aerédromo. Tal
y como se detalla en la Parte C del manual de aerédromo, el proveedor ATS debera participar en la
concepcién de los usos operacionales del area de maniobras y el disefio del Sistema de Guia y
Control del Movimiento en Superficie en lo que se refiere al area de maniobras, participando en:

e La descripcién del uso operacional del drea de maniobras (epigrafe 4.6), incluyendo las
estrategias de uso de las pistas, las rutas de rodaje, las restricciones existentes, etc.

e La evaluacién de las necesidades de ayudas visuales de acuerdo con las caracteristicas del
aerédromo y a los tipos de operacién que se vayan a dar en el mismo.

e Los procedimientos de operacion de ayudas visuales (epigrafe 4.4.3.), incluyendo la
monitorizacion, el uso de las diferentes configuraciones, los protocolos de cesién de mando
y de incidencias en los sistemas, etc.

Dichos documentos deberdn ser validados por ambas partes, con el objetivo de recoger un marco
completo del tipo de operaciones que se realizan en el area de maniobras, y servir de base para la
definicidon de las bases del certificado (CB) y de los requisitos para el resto de procedimientos
operacionales.

Por otra parte, deberdn desarrollarse acuerdos locales que justifiquen que los siguientes aspectos
relacionados con la operacién del aerédromo se encuentran coordinados:

e Publicaciones de informacion aerondutica (NOTAM, AIP...).

e Inspecciones del area de movimiento.

e Operacion y mantenimiento de los equipos de aerédromo.

e Procedimientos de seguridad para trabajos en el aerédromo.

e Transferencia de aeronaves entre servicios de transito aéreo y servicios de plataforma.
e Operacion de vehiculos en el lado aire.

e Gestidn del peligro de fauna.

e Control de las areas y superficies de proteccion del aerédromo.

e Plan de emergencia.

e Plan de traslado de aeronaves inutilizadas.

e Procedimientos de operacién en condiciones de baja visibilidad.

e Procedimientos de operacién en condiciones meteoroldgicas adversas.

e Procedimientos de operacién en condiciones invernales.
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Proteccidon de los emplazamientos de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas.

Operacién de aeronaves de letra de clave superior.

3.2.1.3.4.2 Coordinacidn entre el gestor de aer6dromo y el proveedor de Servicios de Meteorologia

Ademas de los acuerdos para la provision del Servicio de Meteorologia, deberdn desarrollarse
acuerdos locales que justifiquen que los siguientes aspectos relacionados con la operacién del
aerédromo se encuentran coordinados:

Particularidades de la informacién meteorolégica prestada debido a las caracteristicas del
aerédromo, como pueden ser la incorporacién de informacion adicional en los METAR,
criterios adicionales de inclusién de cambios en SPECI, TREND y TAF, umbrales de los avisos
de aerédromo y otros avisos necesarios, etc.

Publicaciones de informacidn aeronautica (NOTAM, AIP, ...).

Plan de emergencias.

Procedimientos de operacidn en condiciones de baja visibilidad.
Procedimientos de operacidn en condiciones meteoroldgicas adversas.
Procedimientos de operacidn en condiciones invernales.

Medidas de seguridad a aplicar durante la instalacién y el mantenimiento del equipamiento
meteoroldgico.

Coordinacién ante fallos en los equipos de meteorologia.

3.2.1.3.4.3 Coordinacidn entre el gestor de aerédromo y el proveedor de Servicios CNS

Ademas de los acuerdos para la provision de los servicios de Comunicaciones, Navegacion vy
Vigilancia (CNS), deberdn desarrollarse acuerdos locales que justifiquen que los siguientes aspectos
relacionados con la operacion del aerddromo se encuentran coordinados:

Publicaciones de informacidn aeronautica (NOTAM, AIP, ...).

Medidas de seguridad a aplicar durante la instalacién y el mantenimiento del equipamiento
CNS.

Control y proteccién de las areas y superficies de proteccion de las instalaciones
radioeléctricas aeronduticas.

Proteccién del emplazamiento de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas (incluyendo
los procedimientos de coordinacidn para la realizacién de trabajos en las proximidades de
las instalaciones y para la realizacidon de trabajos con afeccidn al estado de servicio de las
instalaciones).

Procedimientos de operacién en condiciones de baja visibilidad.

Procedimientos de operacion en condiciones meteoroldgicas adversas.

Procedimientos de operacidon en condiciones invernales.

3.2.1.3.4.4 Coordinacidon entre el gestor de aerédromo y el proveedor de Servicios de Informacion
Aeronautica (AIS)

MINISTERIO

AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 40 de 215

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



En relacidn con el Servicio de Informacion Aeronautica, el manual de aerédromo:

e Define un Sistema de Gestién de la Calidad de los Datos para el gestor de aerédromo
(epigrafe 2.4), que ejerce como originador de datos.

e Definelos servicios de informacién aerondutica disponibles (epigrafe 5), e identifica los datos
gue el gestor de aerédromo debe suministrar al proveedor AlS, incluyendo su alcance y sus
caracteristicas de calidad.

e Establece un indice de los contenidos que deben notificarse al AlS para su publicacion en el
AIP AD.2 del aerédromo (epigrafe 6).

e Incluye procedimientos para notificar a los Servicios de Informacidon Aerondutica (AIS) todo
cambio que se produzca que deba ser publicado y revisar periédicamente la informacién
aeronautica que se encuentra publicada (epigrafe 7).

Todos estos aspectos, deberdn quedar reflejados en los acuerdos de coordinacién establecidos. En
linea con lo anterior, los acuerdos deberan reflejar los contenidos requeridos por ADR.OPS.A.015 y
su AMC1 referentes a:

e Los contenidos de la informacion que el gestor de aerédromo deberd suministrar al AlS.

e Plazo y forma requerida para el suministro de datos, teniendo en cuenta el tiempo que
necesitan los servicios pertinentes de informacidn aeronautica para la redaccion, produccion
y publicacién de material relevante para su promulgacion.

3.2.1.3.5 Coordinacién entre el gestor de aerédromo y la Autoridad Militar (si procede)

El Real Decreto 1167/1995, del 7 de julio sobre régimen de uso de los aerédromos utilizados
conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al trdfico civil,
para aeréddromos utilizados conjuntamente por una base aérea o aerédromo militar y un aeropuerto
establece en su articulo 12 lo siguiente:

“La actividad aerondutica civil o militar se desarrollard respectivamente bajo la autoridad del
Director del aeropuerto o Jefe de la base aérea, seqgun la zona en que se desarrolle dicha actividad.
La coordinacidn del trdfico aéreo, civil y militar se establecerd de comun acuerdo entre el Director
del aeropuerto y Jefe de la base aérea o aerédromo militar de forma que se armonicen la necesaria
seguridad, regularidad, eficacia y economia del trdfico aéreo civil con las necesidades operativas y
de instruccion de las unidades militares”.

Mediante el establecimiento de acuerdos con la Autoridad Militar, el gestor de aerédromo da
cumplimiento al citado requisito dentro de su drea de competencia, a la vez que justifica la
coordinacidon en materia de seguridad operacional con dichas actividades que no son propias del
gestor de aerédromo.

Ademas de los aspectos generales indicados anteriormente, dentro de los aspectos a coordinar
deberian evaluarse, entre otros, los siguientes:

e Publicaciones de informaciéon aerondutica (para aquellos casos donde existe en el AIP
informacién referente a los servicios y operaciones militares y/o las actividades militares
pueden generar publicacion de NOTAM).
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e Trabajos en el aerédromo (incluyendo tanto el desarrollo de los trabajos realizados por la
Base Aérea con afeccidn a la seguridad operacional del aerédromo, como la coordinacién de
aquellos trabajos desarrollados en el aerddromo que puedan tener afecciones en las
operaciones militares).

e Gestidon de la plataforma (el presente punto se requeriria en los casos en los que se
contemple la posibilidad de que se den operaciones militares en alguna plataforma del
aerédromo, existan procedimientos conjuntos en caso de saturacidn, existan instalaciones
adyacentes, etc.).

e Gestidn del peligro de fauna (gestion del terreno, Servicios de Control de Fauna, etc.).

e Plan de Emergencia del aerédromo.

e Servicios de Salvamento y Extincién de Incendios.

e Traslado de aeronaves inutilizadas (si se contempla por alguna de las partes la utilizacién de
los medios disponibles por la otra parte).

e Operaciones en condiciones invernales.

e Operaciones en condiciones meteoroldgicas adversas.

e Operaciones en condiciones de visibilidad reducida.

e Proteccién de los emplazamientos de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas (si el
responsable de la instalacidn y el responsable de la zona donde se encuentra son diferentes).

e Operacion de aeronaves de letra de clave superior (en el caso de que se deba a aeronaves
militares).

Por otra parte, los acuerdos deben definir los instrumentos de coordinacién como los medios y tipos
de comunicacién, reuniones y comités donde se traten aspectos de seguridad operacional, etc.
Dentro de esto, deberian cubrirse los mecanismos por los cuales, se analizan las posibles afecciones
a la seguridad operacional derivadas de la existencia conjunta de operaciones civiles y militares,
como puede ser la operativa especial de las aeronaves militares o la existencia de infraestructuras
y equipamiento militar entre las que se incluyen zonas para el despegue y aterrizaje de helicépteros
militares o barreras de frenado. El presente punto debe cubrir también los procesos de coordinacion
en caso de que se prevean variaciones en la operacién o el trafico por alguna de las dos partes, de
acuerdo con lo establecido en los articulos 13 y 14 del citado Real Decreto 1167/1995.

3.2.2 Descripcion del Sistema de Gestion de Seguridad Operacional

Introduccion

El manual de aerédromo, y en particular el sistema de gestién, debe incluir un sistema de gestiéon
de seguridad operacional (SMS) especifico para el aerédromo, en el que se detalle el alcance del
mismo, la politica de seguridad operacional, la estructura organica y responsabilidades relacionadas
con el SMS y otros procedimientos y disposiciones, que, en materia de seguridad operacional, aplica
el gestor de aerédromo y que permiten la operacion en el aerédromo de forma segura.

El sistema de gestion de seguridad operacional estd compuesto por una serie de documentos,
habiendo AESA publicado la Instruccion Técnica General para la elaboracion del Sistema de Gestion
de Seguridad Operacional (CSA-14-IT-022), que proporciona material guia tanto para la elaboracién
de los documentos como para el cumplimiento de los requisitos.
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En el presente apartado, se incluye un listado de componentes que deben estar integrados en el
Sistema de Gestién de Seguridad Operacional de acuerdo con lo requerido en punto 2.2 del indice
definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a). Al tratarse de un sistema de gestidon con un elevado nimero
de documentos, el propio SMS identificara los elementos mediante los que desarrolla los contenidos
establecidos en el indice de referencia, y da cumplimiento a las disposiciones de aplicacién.

Reglamento Europeo, referencias

Los requisitos de aplicacion en lo referente al presente apartado son los siguientes: ADR.OR.D.005
(b)(1-6), (b)(9-10), (c), (e) y (d), y AMC1 ADR.OR.D.005 (b)(1-6), (b)(9-10) y (c) asociado;
ADR.OR.D.030 y su AMC1 asociado; ADR.OR.B.040 y AMC1 ADR.OR.B.040(a);(b); y ADR.OR.D.027
y sus AMC1 y AMC2 asociadas.

Material AESA

3.2.2.1 Elementos del Sistema de Gestién de Seguridad Operacional
En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacion:

<<El Aeropuerto de ha implantado un Sistema de Gestion de Seguridad Operacional
(SMS) que da contenido a los elementos identificados por las disposiciones de aplicacion, y da
cumplimiento a las mismas, asi como a los medios aceptables de cumplimiento publicados por EASA.

La documentacion relativa al SMS se encuentra en la siguiente ruta, dentro de la documentacion del
manual de aerédromo:

(indicar ruta)

A continuacion, se incluye un listado de los contenidos y requisitos a los que se da cumplimiento por
medio del SMS. El propio SMS contiene un indice desglosado sobre los documentos que corresponden
a cada uno de los apartados identificados en la siguiente tabla.>>

Disposiciones de Medios aceptables de
aplicacion cumplimiento
ADR.OR.D.005(d)
ADR.OR.D.005(e)

N2 ‘ Elemento

2.2.1 Alcance del SMS

2.2.2 Politica y objetivos de Seguridad Operacional ADR.OR.D.005(b)(2) AMC1 ADR.OR.D.005(b)(2)
2.2.3 Responsabilidades de Seguridad Operacional ADR.OR.D.005(b)(1) AMC1 ADR.OR.D.005(b)(1)
AMC1 ADR.OR.D.005
224 Control de la documentacion ADR.OR.D.005(c) AMC2 ADR.OR.D.OOSEE;
. .. . ADR.OR.D.005(b)(3) AMC1 ADR.OR.D.005(b)(3)
2.2.5 Sist de Gestion de R .
BB G L G e ADR.OR.D.005(b)(4) | AMCL ADR.OR.D.005(b)(4)
296 Supervis?ién de la implantacién y efectividad de acciones de S.0. y medidas ADR.OR.D.005(b)(4) AMCI ADR.OR.D.005(b)(4)
preventivas.
2.2.7 Control del rendimiento de Seguridad Operacional ADR.OR.D.005(b)(5) AMC1 ADR.OR.D.005(b)(5)
2.2.8 Notificacidon e investigacion de sucesos de seguridad operacional. ADR.OR.D.030 AMC1 ADR.OR.D.030
2.2.9 Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias ADR.OR.D.005(b)(10) AMC1 ADR.OR.D.005(b)(10)
L . ADR.OR.D.005(b)(6) AMC1 ADR.OR.D.005(b)(6)
2.2.10 Gestién del Cambio
' ! ADR.OR.B.040 AMC1.ADR.OR.B.040(a);(b)
AMC1 ADR.OR.D.005(b)(9
. . ADR.OR.D.005(b)(9) (b)(O)
2.2.11 Fomento de la Seguridad Operacional AMC1 ADR.OR.D.27
ADR.OR.D.027
AMC2 ADR.OR.D.27
2.2.12 Resultados del SMS
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3.2.3 Descripcion del control de cumplimiento y los procedimientos asociados

Introduccion

El punto 2.3 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), indica que debe disponerse de un
apartado donde se describa el control de cumplimiento y los procedimientos asociados.

Dichos contenidos son ambito del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS), por lo
cual, al igual que en el apartado 2.2, en el presente epigrafe se incluye el listado resumido de
contenidos del SMS referentes al control de cumplimiento, de modo que el propio SMS proporciona
un indice desglosado de los mismos, junto con la identificacidn de los requisitos que aplican en cada
caso.

Reglamento Europeo, referencias

Los requisitos de aplicacidn en lo referente al presente apartado son los siguientes: ADR.OR.D.005
(b)(7) y su AMC1 ADR.OR.D.005 (b) (7); ADR.OR.D.005 (b) (11) y sus AMC 1y AMC2; ADR.OR.D.010
y su AMCI1; y ADR.OR.D.025(a).

Material AESA

En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacion:

<<El control de cumplimiento y sus procedimientos asociados pertenecen al ambito del Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional descrito en el epigrafe 2.2 del manual de aerédromo. A
continuacion, se incluye un listado de los contenidos y requisitos relativos al control de cumplimiento
a los que se da cumplimiento por medio del SMS. El propio SMS contiene un indice desglosado sobre
los documentos que corresponden a cada uno de los apartados identificados en la siguiente tabla.>>

Disposiciones de Medios aceptables de

Elemento Sk i
aplicacién cumplimiento

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(7
23.1 Auditorias que el operador de aerédromo realiza para garantizar el ADR.OR.D.005(b)(7) AMC1 ADR.OR.D 005((b))((11))
funcionamiento de su propio SMS y el cumplimiento de los requisitos aplicables ADR.OR.D.005(b)(11) AMC2 ADR.OR.D.005(b)(11)
2.3.2 Control de proveedores externos ADR.OR.D.010 AMC1 ADR.OR.D.10
2.3.3 Coordinacion con otras organizaciones ADR.OR.D.25(a)

3.2.4 Sistema de gestion de calidad de los datos aeronduticos

Introduccion

De acuerdo con los contenidos descritos en el punto 2.4 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005
(a), el gestor de aerddromo deberd describir su sistema de gestion de calidad para datos
aeronduticos y actividades de suministro de informacion aeronautica, y procedimientos asociados,
incluyendo aquellos para cumplir los objetivos pertinentes de gestion de la seguridad operacional y
de la seguridad fisica.

Las notificaciones de informacién aeronautica se articulan a lo largo del manual de aerédromo de
modo que:
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e El epigrafe 5, incluye una descripcion de los Servicios de Informacién Aerondutica
disponibles.

e Los epigrafes 5y 6, describen el alcance de la informacidon y datos de aerédromo que deben
ser notificados a los Servicios de Informacién Aerondutica.

e El epigrafe 7, describe los procedimientos de notificacién de informacion aerondautica, asi
como aquellos establecidos para revisar periddicamente que la informacion publicada es
correcta y se encuentra en vigor.

Para apoyar dichas actividades, y cumplir tanto los requisitos ADR como los derivados del
Reglamento (UE) n273/2010 por el que se establecen requisitos relativos a la calidad de los datos
aeronduticos y la informacion aerondutica para el cielo unico europeo (Reglamento ADQ), el gestor
de aerddromo debe implantar y mantener un sistema de gestidon de calidad que abarque sus
actividades de datos aeronauticos y de suministro de informacién aerondutica.

El sistema de gestion de calidad de los datos aeronduticos aplica al gestor de aerédromo en su papel
de suministrador de informacién aeronautica, originador de datos y contratante de servicios de
obtencidn original y suministro de datos topograficos.

En el presente apartado, se describen los principales aspectos y requisitos bajo los que se ha
establecido el sistema de gestidén de calidad de datos aeronduticos, el cual estara constituido por
una serie de documentacién que deberd quedar referenciada.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente apartado, se justifica el cumplimiento de los requisitos ADR.OPS.A.010 junto
a su material complementario AMC1 ADR.OPS.A.010 y AMC2 ADR.OPS.A.010 y del Requisito
ADR.OR.D.007 junto a su material complementario AMC1 ADR.OR.D.007(a) y AMCI1
ADR.OR.D.007(b).

Material AESA

En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacién:

<<El Aeropuerto de ha implantado un sistema de gestion de calidad de datos
aeronduticos (SGCDA) en su papel de originador de datos, contratante de servicios de obtencion
original y suministro de datos topogrdficos y suministrador de informacion aerondutica. El ambito
de aplicacion del SGCDA comprende las actividades de generacion, produccion, almacenamiento,
manejo, procesamiento, transferencia y distribucion de datos e informacion aerondutica.

La documentacion relativa al SGCDA, se encuentra en la siguiente ruta, dentro de la documentacion
del manual de aerédromo:

(indicar ruta)

A continuacion, se incluye un listado de los contenidos y requisitos a los que se da cumplimiento por
medio del SGCDA.>>
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Elemento

Politica de calidad de datos e informacién aeronautica

Disposiciones de
aplicacion

ADR.OR.D.007(a)

AMC1 ADR.OR.D.007(a) (a)(1)

Medios aceptables de
cumplimiento

AMC1 ADR.OR.D.007(a) (b)

Identificacion y establecimiento de requisitos de calidad de los datos

ADR.OPS.A.010(a)

AMC1 ADR.OPS.A.010

Responsables de las actividades de gestion de calidad de datos aeronauticos

ADR.OR.D.007(a)

AMC1 ADR.OR.D.007(a) (a)(4)

Manuales, procedimientos y registros de las actividades de gestién de calidad de datos
aeronduticos

ADR.OR.D.007(a)

AMC1 ADR.OR.D.007(a) (a)(3)

Supervision de las actividades relativas a datos e informacién aeronautica

ADR.OR.D.007(a)
ADR.OPS.A.010(b)

AMC1 ADR.OR.D.007(a) (a)(2)

Establecimiento y supervisién de acuerdos con entidades contratadas para la obtencion de
datos aeronduticos

ADR.OPS.A.010

AMC2 ADR.OPS.A.010

Auditorias al SGCDA

ADR.OR.D.007(a)

AMC1 ADR.OR.D.007(a) (a)(5)

Proteccién de los datos y de la informacién aeronautica ante interferencias. ADR.OR.D.007(b) AMC1 ADR.OR.D.007(b)

AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l

3.2.5 Procedimientos de notificacion a la autoridad competente

Introduccion

El punto 2.5 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), indica que debe disponerse de un
apartado donde se describan los procedimientos de notificacion a la autoridad competente,
incluyendo tratamiento, comunicacién, notificacidon de accidentes, incidentes graves y sucesos.

Dichas notificaciones, se realizan en cumplimiento del marco reglamentario establecido, donde son
de aplicacién:

e Reglamento (UE) n© 996/2010 sobre investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en
la aviacion civil.

e Reglamento (UE) n2 376/2014 relativo a la notificacion de sucesos en la aviacion civil.

En Espafia, las notificaciones de accidentes e incidentes graves se deben realizar a la Comisién de
Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIAC), mientras que los sucesos deben
notificarse al Sistema de Notificacion de Sucesos de AESA (SNS).

Los procedimientos de notificacidn a la autoridad competente son ambito del Sistema de Gestidn
de la Seguridad Operacional (SMS), por lo cual, al igual que en el apartado 2.2, en el presente
epigrafe se incluye un listado resumido de los procedimientos de notificaciéon a la autoridad
competente establecidos en el SMS. El propio SMS proporciona un indice desglosado de los mismos,
junto con la identificacion de los requisitos que aplican en cada caso.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente apartado y su documentacién asociada, se da cumplimiento a la norma de
aplicacion ADR.OR.C.030y a su AMC1 ADR.OR.C.30.

Material AESA

En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacién:

<<Los procedimientos de notificacion a la autoridad competente, pertenecen al ambito del sistema
de gestion de la seguridad operacional descrito en el epigrafe 2.2 del manual de aerédromo. A
continuacion, se incluye un listado de los procedimientos y requisitos relativos a las notificaciones a
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la autoridad competente. El propio SMS contiene un indice desglosado sobre los documentos que
corresponden a cada uno de los apartados identificados en la siguiente tabla.>>

DI e Medios aceptables de

Elemento C s cumplimiento
aplicacion
2.5.1 Procedimientos de notificacion de accidentes e incidentes graves ADR.OR.C.030 AMC1 ADR.OR.C.30
2.5.2 Procedimientos de notificacion de sucesos ADR.OR.C.030 AMC1 ADR.OR.C.30

3.2.6 Procedimientos relativos al consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y
medicinas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 2.6 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos que regulan el consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y medicamentos dentro
del drea de movimiento y otras areas de operacion del aerédromo.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que identifica las regulaciones establecidas por el
gestor de aerédromo y los contenidos de un programa de prevencion de uso de sustancias
problemadticas: y una serie de documentacién de menor nivel consistente en las citadas normas
internas del aerédromo y en las actividades del programa de prevencién entre las que podran
encontrarse medidas preventivas y correctivas, supervisiones del cumplimiento de normativa, etc.

La elaboracion del material guia, se ha basado en el Documento 9654 de OACI, Manual sobre
prevencion de uso problemdtico de sustancias en el ambiente de la aviacion, el cual puede ser
consultado para obtener informacién mas detallada.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién asociada, se justifica el cumplimiento de
la norma de aplicacion ADR.OR.C.045. En GM1 ADR.OR.C.045 se proporciona material guia relativo.

Material AESA

3.2.6.1 Objeto

El objeto del presente procedimiento es establecer un marco regulador para garantizar que el
personal involucrado en la operacidn, el salvamento y la extincién de incendios y el mantenimiento
del aerédromo; y las personas que operan sin acompafiamiento en el drea de movimiento u otras
areas de operacidn del aerédromo:

e No consuman alcohol durante su jornada laboral.

e No realicen ninguna tarea bajo el efecto del alcohol, cualquier otra sustancia psicoactiva o
cualquier medicamento que pueda afectar a su capacidad de forma perjudicial para la
seguridad.

Es también objeto la definicion de un programa de prevencidn de uso de sustancias problematicas,
consistente en actuaciones preventivas y correctivas sobre el uso de sustancias problematicas vy el
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establecimiento de medidas de supervision del cumplimiento del marco regulador en la materia
establecido.

3.2.6.2 Personal implicado y responsabilidades

En este apartado del manual de aerddromo deben quedar establecidos los responsables de, al
menos, los siguientes aspectos:

e Establecer en el aerédromo un marco regulador acerca del consumo de alcohol, sustancias
psicoactivas y medicamentos.

e Comprobar que los proveedores externos y otras organizaciones que desarrollan su
actividad en el aerédromo han desarrollado procedimientos, prohibiciones y limitaciones
relacionadas con el consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y medicamentos.

e Supervisar el cumplimiento de dichas prohibiciones y limitaciones tanto para el personal del
operador de aerédromo como para proveedores externos y otras organizaciones.

e Definir e implantar un programa de prevencidn del uso de sustancias problematicas que
englobe todas las acciones a llevar a cabo para evitar el consumo de sustancias que puedan
afectar a la seguridad operacional.

3.2.6.3 Personal afectado por las normas de control de consumo de alcohol, sustancias
psicoactivas y medicamentos

En este apartado del manual de aerédromo debe identificarse a qué personas les aplicaran las
normas de prohibicién y limitacion del consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y
medicamentos. Seran de aplicacidn, al menos, a:

e El personal involucrado en la operacion de aeronaves, el salvamento y la extincién de
incendios y el mantenimiento del aerédromo. Esto incluye:

o Personal involucrado en esas actividades directamente contratado por el gestor de
aerdédromo.

o Personal involucrado en estas actividades y empleado por organizaciones
contratadas por el gestor de aerédromo para desarrollar esas labores.

e Las personas que operan sin acompafamiento en el drea de movimiento y otras dreas de
operacion. Esto incluye:

o Personal empleado directamente por el gestor de aerédromo.

o Personal empleado por organizaciones contratadas por el gestor que no desarrollan
tareas relacionadas con la operacion, el salvamento y la extincién de incendios y el
mantenimiento del aerédromo (por ejemplo, personal de seguridad).

o Personal empleado por otras organizaciones que operan en el aerédromo (por
ejemplo, compaiiias de handling).
3.2.6.4 Marco regulador en materia de consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y
medicamentos

En el presente apartado, deberan identificarse las regulaciones establecidas por el gestor de
aerddromo en materia de consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y medicamentos, y la forma
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en la cual se establece su obligado cumplimiento. Dentro de este marco regulador, se identifican
como ejemplos:

e Normativas de seguridad de aplicacién en el drea de movimiento u otras areas de operacion
del aerédromo.

e Reglamentos para el personal.
e (Clausulas incluidas en los contratos con proveedores externos.

Deberan identificarse las zonas recinto aeroportuario donde son de aplicacion las regulaciones
sobre el control del consumo de alcohol, sustancias psicoactivas y medicamentos.

3.2.6.5 Programa de prevencidn del uso de sustancias problematicas

El operador de aerédromo debe planificar e implantar un programa de prevencion del uso de
sustancias problematicas. Dicho programa, podra estar compuesto por un documento aparte (en
cuyo caso deberia identificarse), o en una serie de actuaciones descritas en el presente apartado y
si procede desarrolladas como procedimientos de menor nivel. Dentro de las actuaciones a incluir
en el programa, pueden contemplarse:

e Definicién de politica sobre el uso de sustancias problematicas y objetivos;
e Recogida de informacion;
e |dentificacidn de recursos humanos y materiales;

e Meétodos para la prevencién del consumo: Formacién, identificacidon, tratamiento vy
rehabilitacion, programas de asistencia al empleado, controles, etc.;

e Evaluacién e informacion de retorno de los resultados del programa;
e Promocién del programa.

Para identificarse las actuaciones en materia de prevencion del uso de sustancias problematicas,
puede emplearse una tabla como la del ejemplo adjunto:

Medida Responsable Funcién / Procedimiento
Definicion y difusion de una politica sobre el uso de . , . . -
X L. Director del aerédromo Politica sobre el uso de sustancias problematicas.
sustancias problematicas.
Gestion del personal propio: Formacion, asistencia Sistema de Gestidn de la Prevencion de Riesgos Laborales
., Departamento de RRHH ., s
al empleado, controles, promocion... 3. Programa de formacién y capacitacion del personal
o, Departamento econémico Supervision de inclusion de clausulas en contratos con
Contratacion de proveedores externos - .
administrativo proveedores externos
Supervision de proveedores externos Responsable del SMS 2.3.2_Control proveedores externos
Promocidén del programa de prevencion del uso de . .
R " Responsable del SMS 2.2.11_Fomento de la seguridad operacional
sustancias problematicas
Supervision del cumplimiento de la normativa de TOAM / COAM 15. Seguridad operacional en plataforma
seguridad en plataforma Guardia Civil (Controles) 16. Operacion de los vehiculos en el lado aire.
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3.2.7 Otros procedimientos de seguridad operacional

Introduccion

El punto 2.7 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), indica que debe disponerse de un
apartado donde se describan ciertos procedimientos de seguridad operacional, entre los que se
incluyen el cumplimiento de las directivas de seguridad operacional, la reaccidn ante problemas de
seguridad operacional y el tratamiento de recomendaciones de seguridad operacional emitidas por
las autoridades encargadas de la investigacion de accidentes e incidentes graves de aviacion civil.

Dichos procedimientos pertenecen al Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional (SMS), por lo
cual, aligual que en el apartado 2.2, en el presente epigrafe se incluye el listado de procedimientos
de seguridad operacional objeto de este apartado, mientras que el propio SMS incluye un desglose
mas amplio de dicha informacién, indicando los documentos del SMS asociados a cada uno de los
procedimientos.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente apartado y su documentacién asociada, se da cumplimiento a la norma de
aplicacion ADR.OR.C.020y a su AMC1, y a la norma de aplicacion ADR.OR.C.025.

Material AESA

En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacién:

<<Los procedimientos de seguridad operacional, pertenecen al ambito del Sistema de Gestién de la
Seguridad Operacional descrito en el epigrafe 2.2 del manual de aerédromo. A continuacion, se
incluye un listado de los procedimientos y requisitos relativos a otros aspectos relacionados con la
seguridad operacional. El propio SMS contiene un indice desglosado sobre los documentos que
corresponden a cada uno de los apartados identificados en la siguiente tabla.>>

Medios aceptables de

Disposiciones de

Elemento L s cumplimiento
aplicacion
2.7.1 Procedimientos para cumplir con las directivas de seguridad operacional ADR.OR.C.025
ADR.OR.C.020
2.7.2 Procedimientos para reaccionar ante un problema de seguridad operacional AMC1 ADR.OR.C.020
ADR.OR.C.025

Procedimientos para tratar las recomendaciones de seguridad operacional

2.7.3
emitidas por las autoridades de investigacion de seguridad operacional

3.2.8 Descripcion de los métodos y procedimientos para registrar los movimientos
de las aeronaves

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relaciéon con el punto 2.8 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para registrar los movimientos de las aeronaves, incluyendo el movimiento y el tipo
de aeronave, las fechas y el nUmero de pasajeros.
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Aqui se recogen los aspectos mas relevantes sobre el registro de movimientos de aeronaves,
pudiendo existir procedimientos de menor nivel que detallen el desarrollo de las actividades y el
funcionamiento del sistema.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente apartado y su documentacion asociada, el operador de aerédromo justifica el
cumplimiento de AMC2 ADR.OR.D.035.

Para el registro de movimientos de aeronaves, son de aplicaciéon la norma de aplicacidon
ADR.OR.D.035 y su material complementario AMC1 ADR.OR.D.035.

Material AESA

3.2.8.1 Objeto

El objeto del presente apartado es describir el sistema empleado por el aerédromo para registrar
los movimientos de las aeronaves, incluyendo el movimiento y el tipo de aeronave, las fechas y el
ndimero de pasajeros.

3.2.8.2 Funciones y responsabilidades

En este epigrafe del manual de aerédromo deben quedar establecidos los responsables de al menos
las siguientes tareas:

e Registrar en el sistema los datos sobre los movimientos de las aeronaves.

e Gestidon del sistema y tratamiento de los datos, en particular en lo referente a la
determinacion de la densidad de transito del aerédromo.

3.2.8.3 Descripcion del sistema

Debera describirse de forma general el sistema empleado para registrar movimientos de aeronaves,
indicando la forma en que se registran los datos y las posibilidades de tratamiento de los mismos.

Debe incluirse un listado de los datos registrados para cada movimiento, donde en cumplimiento
de AMC2 ADR.OR.D.035 como minimo deberan incluirse los siguientes:

1) Numero de movimientos de cada tipo de aeronave, clasificadas de acuerdo con el Documento
8643 de OACI, Designadores de Aeronaves OACI.

2) Tipo de operacién, indicando si el servicio es regular o no regular, si es comercial o no comercial
y el tipo de servicio: pasajeros, carga, privado, escuela, etc.

3) La fecha de cada movimiento, indicando la hora programada y la hora real. Para ésta ultima,
debera indicarse el momento en el que se computa (retirada de calzos, autorizacién de
despegue, ...).

4) El numero de pasajeros que transporta cada aeronave.

En el caso en que las funciones relativas al registro de movimiento de aeronaves se encuentren
recogidas en un acuerdo o en un procedimiento de menor nivel, debera incluirse una referencia al
mismo. Asimismo, deberd disponerse de un manual usuario de las aplicaciones informaticas en los
puestos de trabajo donde se empleen.
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3.2.8.4 Evaluacion de la densidad de transito

En el presente apartado, deberd indicarse la forma en la cual se evalua la densidad de transito, de
acuerdo con la definicion incluida en el Anexo 14 de OACI, de forma que puedan detectarse cambios
que modificarian algunas especificaciones de certificacion (CS) aplicables.

Debera indicarse la periodicidad con la que se realiza el analisis y si se han contemplado otros
escenarios que pueden requerir a demanda la realizacién del calculo de densidad (por ejemplo,
modificacion en la operativa del aerédromo que resulta en un cambio significativo y sostenido del
numero de operaciones).

3.3 Cualificacion requerida al personal del aeré6dromo

Introduccion

El manual de aerédromo debe contener sendos programas de formacién y comprobacién de la
competencia, asi como la justificacidn de las cualificaciones requeridas al personal del aerédromo.

Como documentacion técnica de referencia para elaborar estos programas, AESA ha publicado la
Instruccion Técnica Especifica sobre Programas de formacion y de comprobacion de la competencia
(AUPC-FORM-DTO1 (Anterior codigo CSA-14-IT-02)), que proporciona material guia en cuanto a los
requisitos exigidos por la autoridad para el cumplimiento de las Disposiciones del Reglamento
Europeo (UE) n2 139/2014 en lo relativo a la formacion y competencia de personal de aerédromos.

En el presente apartado, se incluye un listado de componentes que quedan integrados en los
programas de formacién y de comprobacidn de la competencia, de acuerdo con el epigrafe 3 del
indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a). Dado que los programas de formacion y comprobacion
de la competencia consisten en sendos grupos de documentacion compuestos por un
procedimiento general y una serie de documentacién asociada como una politica de formacién,
itinerarios formativos, registros, etc. en el presente apartado del manual de aerédromo, se
identifican todos los componentes y requisitos contenidos en dichos programas, los cuales se
incluirdn de forma desglosada en la documentacion asociada a ambos programas.

Reglamento Europeo, referencias

El Reglamento (UE) n2 139/2014, en su requisito ADR.OR.D.017, establece la necesidad de que el
gestor de aerédromo disponga de un programa de formaciéon y comprobacion de la competencia
para su personal.

El detalle de los diferentes ambitos que debe cubrir este programa se especifica en los
correspondientes AMC. Asi, el AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b) establece las pautas generales que debe
seguir el programa de formacién; el AMC2 ADR.OR.D.017(a);(b) especifica las caracteristicas que
debe tener la evaluacidon de la formacién impartida; el AMC3 ADR.OR.D.017(a);(b) recoge la
necesidad de que el gestor garantice el conocimiento de sus normas y procedimientos; el AMC1
ADR.OR.D.017(d) incluye requisitos para los instructores y evaluadores y el AMC1 ADR.OR.D.017(e)
contiene instrucciones sobre los registros que se deben generar y mantener.

Por otra parte, ADR.OR.D.015(d) y su AMC1 y ADR.OR.D.015(e) incluyen disposiciones relativas a
los requisitos de competencia y capacitacion, asi como de los supervisores necesarios.

MINISTERIO

AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 52 de 215

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



En cuanto a las particulares de la formacidon y comprobacién de la competencia de los diferentes
colectivos, la Parte OPS proporciona el siguiente material: ADR.OPS.B.010.(b)-(e) y AMC y GM
asociados para los Servicios de Salvamento y Extincién de Incendios; AMC2 ADR.OPS.B.015 para el
personal que realiza inspecciones en el drea de movimiento; GM3 ADR.OPS.B.020 para el servicio
de control de fauna; y ADR.OPS.B.025 y sus AMC1, AMC2 y GM2 para los conductores que operen
en el drea de movimiento.

Material AESA

3.3.1 Programa de formacion
En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacién:

<<El Aeropuerto de ha implantado un Programa de Formacion que da contenido a los
elementos identificados por las disposiciones de aplicacion, y da cumplimiento a las mismas, asi
como a los medios aceptables de cumplimiento publicados por EASA.

La documentacion relativa al Programa de Formacion se encuentra en la siguiente ruta, dentro de
la documentacion del manual de aerédromo:

(indicar ruta)

A continuacion, se incluye un listado de los contenidos y requisitos a los que se da cumplimiento por
medio del Programa de Formacion. El propio Programa contiene un indice desglosado sobre los
documentos que corresponden a cada uno de los apartados identificados en la siguiente tabla.>>

Medios aceptables de
cumplimiento

Disposiciones de

Elemento

aplicacion

3.1.1 Alcance y objeto del programa de formacion ADR.OR.D.017 (a);(b) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.1. Politica de formacién ADR.OR.D.017 (a) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.1 Responsables del programa de formacion y sus roles ADR.OR.D.017 (a) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.1 Tipos de formacion ADR.OR.D.017 (a) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.1 Itinerarios formativos ADR.OR.D.017 (a);(b) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.1 Caracteristicas y contenidos de los cursos y estandares de formacion ADR.OR.D.017 (a);(b) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)

AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.2 1 Procedimientos para la formacion y la evaluacion de la formacion ADR.OR.D.017 (a);(b) AMC2 ADR.OR.D.017(a);(b)

AMC3 ADR.OR.D.017(a);(b)
3.1.2 1 Procedimiento de deteccion de necesidades formativas ADR.OR.D.017 (a);(b) AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
312 | o | Procedimientos de sctuacon en caso de que el prsonal no AANCE 95 | o0 00,017 (ae) | AMCLADR.ORD017(()
3.1.2 Procedimientos de adecuacion de recursos humanos y materiales ADR.OR.D.017 (d) AMC2 ADR.OR.D.017(e)
3.1.3 Registros del programa de formacion y periodos de conservacion ADR.OR.D.017(e) AMC1 ADR.OR.D.017(e)

3.3.2 Programa de comprobacion de la competencia

En el presente apartado, debera recogerse la siguiente informacién:
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<<El Aeropuerto de ha implantado un Programa de Comprobacion de la Competencia
que da contenido a los elementos identificados por las disposiciones de aplicacion, y da cumplimiento
a las mismas, asi como a los medios aceptables de cumplimiento publicados por EASA.

La documentacion relativa al Programa de Comprobacion de la Competencia se encuentra en la
siguiente ruta, dentro de la documentacion del manual de aerédromo:

(indicar ruta)

A continuacion, se incluye un listado de los contenidos y requisitos a los que se da cumplimiento por
medio del Programa de Comprobacion de la Competencia. El propio Programa contiene un indice
desglosado sobre los documentos que corresponden a cada uno de los apartados identificados en la
siguiente tabla.>>

Medios aceptables de

Disposiciones de

Elemento L .. cumplimiento
aplicacion
3.2 Alcance y objeto del programa de comprobacién de competencia ADR.OR.D.017 (c)
3.2 Politica de comprobacién de competencia ADR.OR.D.017 (c)
L ' ADR.OR.D.017 (c)
2 R | | |
3 esponsables del programa de comprobacidn de competencia y sus roles ADR.OR.D.015(e)
3.2 Fases de aplicacion de la comprobacién de competencia ADR.OR.D.017 (c)
3.2 Procedimientos para la comprobacidn de competencia ADR.OR.D.017 (c)

Procedimientos para aplicar en caso de que el personal no alcance los
3.21 ) SEIGIELS d B ADR.OR.D.017 (c)
estandares requeridos.

Registros del programa de comprobacidn de la competencia y periodos
3.2.2 . e B B Ul ADR.OR.D.017(e) AMC1 ADR.OR.D.017(e)
de conservacion
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PARTE C — DETALLES DEL EMPLAZAMIENTO DEL AERODROMO

3.4 Descripcion de las particularidades del aeré6dromo

3.4.1 Planos del aerodromo
Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con los puntos 4.1, 4.2 y 4.3 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes
a los planos de aerédromo.

Se ha optado por refundir los tres puntos en un solo apartado, de forma que se disponga de un
unico listado completo de planos que incluya tanto los planos indicados en el indice del manual de
aerédromo, como aquellos necesarios para justificar el cumplimiento de las especificaciones de
certificacion.

Reglamento Europeo, referencias

Los requisitos de los planos de aerédromo vienen definidos en su mayor parte por la informacién
gue debe aportarse para cumplir con las especificaciones de certificacion (CS) que sean de
aplicacion: AMC1 ADR.OR.B.015(b)(1).

Material AESA

En el presente apartado, deberd incluirse el indice de planos del aerédromo contenidos en el manual
de aerdédromo, los cuales deberan estar disponibles en un anexo aparte.

Los planos deberan ser documentos controlados dentro del sistema de gestidn de la documentacion
del manual de aerédromo, debiendo indicar cada uno de ellos la fecha de aprobacién y la revision
de la que se trata, ademas del personal encargado de su elaboracién y aprobacidn.

A continuacidn, se incluye una lista de los planos que como minimo deberdn estar contenidos en el
manual de aerédromo. En la Instruccion Técnica General para la presentacion del documento de
cumplimiento de las especificaciones de certificacion y de la documentacion justificativa del mismo
(AUPC-CSDJ-DTO1 (Anterior cédigo CSA-14-IT-023)) se da mas informacidn sobre las caracteristicas
de cada plano.

e Localizacion del aerédromo: Indicando la ubicacién geografica del mismo (longitud y latitud)
y la ruta y la distancia a la ciudad, villa u otra area poblada mas cercana.

e Situacién del aerédromo: Identificando los limites del recinto aeroportuario y las ubicaciones
de las instalaciones y equipamiento situadas en el exterior de dichos limites.

e Instalaciones del aerédromo: Identificando las ubicaciones de pistas, calles de rodaje y
plataformas; dreas de estacionamiento de equipos; edificios terminales; hangares y otros
edificios de asistencia a aeronaves; zonas de almacenamiento de mercancias peligrosas;
instalaciones del servicio de salvamento y extincion de incendios; central eléctrica;
instalaciones del servicio de control de fauna; dependencias de los servicios de pista y
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plataforma; depdsitos de combustible; dreas e instalaciones de deshielo; torres de control e
instalaciones CNS; equipos meteoroldgicos; etc.

e Configuracidn geométrica del drea de movimiento: En este apartado se incluyen planos que
representen:

o El punto de referencia del aerédromo.

o Denominacién de pistas, calles de rodaje y plataforma, indicando la clave de
referencia en cada caso.

o Viales de servicio en el area de movimiento y puntos de espera en via de vehiculos.

o Configuracién geométrica en planta de pistas, calles de rodaje, plataformas, franjas,
RESAs, etc.

o Planos de nivelacion.

e Pavimentacién del drea de movimiento: Representacion en planta de los diferentes
paquetes de firmes disponibles; detalles de las secciones de los firmes y pavimentos;
evaluacién del PCN.

e Areas no pavimentadas: Identificacién del tipo de terreno existente en las &reas no
pavimentadas cercanas al area de movimiento, indicando las zonas con siembras o cultivos.
Evaluacion del CBR.

e Sistemas de drenaje: ldentificacién de los elementos del sistema, indicando secciones y
pendientes: Imbornales, satujos, canaletas, cunetas y otros elementos de recogida
superficial; pozos de descarga y redes de evacuacion (colectores, marcos, canales,). Plantas
separadoras de hidrocarburos.

e Ayudas visuales:

o Sefalizacién horizontal.

o Senalizacién vertical.

o Lucesy balizas. Circuitos eléctricos de balizamiento.
o Senalizacién e iluminacion de obstaculos.

o lluminacién de plataforma.

e Distribucion de energia eléctrica:

o Esquema unifilar general de energia.
o Plano en planta de los anillos de distribucién eléctrica y centros de transformacién.

o Esquemas unifilares de los cuadros generales de balizamiento, indicando las
caracteristicas de los reguladores.

e Proteccion del aerodromo:

o Servidumbres aeronauticas.

o Superficies limitadoras de obstaculos.
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o Superficies relativas a los procedimientos definidos de acuerdo con el documento de
OACI 8168 (PANS-OPS).

o Superficies de proteccién de las ayudas visuales (PAPI y plano de luces del SIA).
o Areas criticas y sensibles del ILS.
o Areasy superficies de proteccién de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas.

o Zonas de vuelo protegidas ante emisiones laser que pueden causar peligro a las
aeronaves.

e Cerramiento perimetral: Plano en planta del vallado perimetral del aerédromo, identificando
los accesos al lado aire y los viales perimetrales. Detalle de seccidn del vallado perimetral.

3.4.4 Descripcion de las caracteristicas fisicas y de las instalaciones del aerodromo
Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 4.4 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a la
descripcién de las caracteristicas fisicas y de las instalaciones del aerédromo.

En el presente apartado, se incluye la informacién mas relevante acerca de las instalaciones del
aerddromo. Por otra parte, se solicitan una serie de documentos que deben encontrarse de forma
anexa a esta parte del manual de aerédromo, que proporcionan informaciéon mas detallada sobre
las ayudas visuales del aerddromo y sus instalaciones eléctricas. Dichos documentos seran
necesarios para poder evaluar las normas de aplicacion indicadas.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente apartado y su documentacién asociada, se da cumplimiento a la norma de
aplicacion ADR.OPS.B.030y a su AMC1, y a la norma de aplicacion ADR.OPS.B.065 y a su AMC1.

También se recoge el requisito ADR.OR.E.005 (b) en lo referente a las bases de certificacidn.

Por su parte, las instalaciones requeridas por ADR.OR.D.020 y su AMC1 asociado también deben
reflejarse en el presente apartado.

Material AESA
Debera incluirse la informacién clasificada de acuerdo con los siguientes apartados:

3.4.4.1 Bases de certificacion (CB) del aer6dromo

Segun lo indicado en ADR.OR.E.005 (b), "El contenido del manual del aerédromo reflejard las bases
de certificacion (CB) y los requisitos establecidos en esta parte y en la parte ADR.OPS, segun
corresponda, y no podrd contravenir los términos del certificado."

Para darle cumplimiento en lo que se refiere a infraestructuras, en este apartado se debe incluir una
referencia al documento donde figure el listado de bases de certificacién y la evaluacién de su
cumplimiento, que deberd disponerse como documento del manual de aer6dromo anexo a este
procedimiento una vez sea aprobado por AESA.
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3.4.4.2 Caracteristicas fisicas del aerédromo

En esta parte del manual se incluird una descripcién de las caracteristicas fisicas del aerédromo. Esta
descripcidén incluira, al menos, informacién sobre los siguientes aspectos:

e Punto de referencia del aerédromo.
e Temperatura de referencia del aerédromo.
e Numero de pistas, longitudes caracteristicas y distancias declaradas.

e C(Calles de rodaje y de salida, especificando los casos de calles de salida rapida y calles de
rodaje en plataforma.

e Descripcion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves: Caracteristicas, superficie y
disposicidn de los puestos de estacionamiento.

e Caracteristicas fisicas y elevaciones.
e Resistencia de los pavimentos.
e Obstaculos significativos.
3.4.4.3 Ayudas visuales y sistema de guiado y control del movimiento en superficie

En el presente apartado, deberd incluirse una relacion de los sistemas de ayudas visuales
disponibles, incluyendo sefalizaciéon horizontal, sefializaciéon vertical, iluminacion y balizamiento.

El Anexo VII del Reglamento (UE) n2 2018/1139 identifica como requisito esencial que “Las ayudas
serdn adecuadas al uso previsto y reconocibles, y aportardn informacion inequivoca a los usuarios
en todas las condiciones operativas previstas.” Por su parte, la norma de aplicacién ADR.OPS.B.030
establece el requerimiento de disponer de un sistema de guiado y control del movimiento en
superficie, y la norma de aplicacion ADR.OPS.B.65 establece que el operador del aerédromo deberd
tener procedimientos para garantizar _que las ayudas visuales y los sistemas eléctricos del
aerédromo funcionan segun lo previsto.

Un sistema de guiado y control del movimiento en superficie es una combinacién apropiada de
ayudas visuales y no visuales, instalaciones, procedimientos y reglamentos concebidos para
satisfacer especialmente los requisitos de guia y control o regulacion del transito de superficie de
manera compatible con las necesidades operacionales peculiares de un aerédromo. Los
documentos de OACI Manual de sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la
superficie (A-SMGCS) (Doc. 9830) y Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la
superficie (SMGCS) (Doc. 9476) proporcionan informacién desarrollada acerca de estos sistemas.

Para justificar los citados requisitos, el gestor de aerédromo debera disponer de los siguientes
documentos, cuya ubicacién dentro de la documentacién del manual de aerédromo debera quedar
identificada en este punto:

e Una descripcidn del uso operacional del area de maniobras, incluyendo las estrategias de
uso de las pistas, las rutas de rodaje, las restricciones existentes, etc. Este aspecto se
desarrolla en el epigrafe 3.4.6 del presente documento.
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e Un documento donde se evaltien las necesidades de ayudas visuales de acuerdo con las
caracteristicas del aerédromo y a los tipos de operacidn que se vayan a dar en el mismo.

e Un documento donde se establezcan los procedimientos de operacion de las ayudas
visuales, de conformidad con AMC1 ADR.OPS.B.65 (b), incluyendo la monitorizacidn, el
mando, el uso de las diferentes configuraciones, los protocolos de cesién de mando y de
incidencias en los sistemas, etc.

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.030 (e) los procedimientos de operacion del sistema de guiado y
movimiento en superficie deben definirse de forma cooperativa con los Servicios de Transito Aéreo.
Por otra parte, la descripcién de los usos operacionales y la evaluacion de necesidades en cuanto a
ayudas visuales, requeriran la participacion de los usuarios del drea de movimiento, dado que en
algunos casos como la necesidad de orientacién de los pilotos se enriquece notablemente con
aspectos aportados por los usuarios. Dicha colaboracién, podrd realizarse mediante los mecanismos
gue establezca el gestor de aer6dromo, debiendo quedar registro y trazabilidad de los mismos.

El Anexo I a la presente Instruccion Técnica General para la elaboracién del manual de aerédromo
incluye un modelo para la elaboracion de dichos documentos que describe la informacién minima
gue debe ser analizada y desarrollada en cada uno de ellos.

3.44.4 Instalaciones eléctricas del aer6dromo

Con el objetivo de poder evaluar el cumplimiento de las especificaciones de certificacién (CS) de las
instalaciones eléctricas del aerédromo, definidas en el Capitulo S. Sistemas eléctricos, en este
apartado debera hacerse referencia al documento que recoja la siguiente informacidon acerca de las
mismas:

e Sistemas de suministro de energia:

o Suministradores: Relacién de empresas suministradoras. Nimero y denominacion de
las acometidas. Tensiones de suministro y potencias contratadas.

o Sistemas de distribucion y transformacién: Descripcidon basica de la configuraciéon y
transformacién de la energia eléctrica hasta los receptores finales, haciendo mencién
de los escalones de transformacidn, tensiones de distribucion y lineas o anillos.

o Sistemas de energia eléctrica de emergencia: Descripcion basica de los equipos.
Modos de funcionamiento o de entrada en la red de suministro del aerédromo.
Tiempos de conmutacion. Descripcion de los sistemas que disponen de suministro de
energia eléctrica de emergencia, con mencién a aquellos identificados en CS ADR-
DSN.S.880.

o Sistema de mando v presentacién de las instalaciones de suministro de energia
eléctrica.

e Sistemas de ayudas visuales:

o Relacién de sistemas de ayudas visuales: Indicando en cada caso configuraciones,
circuitos, numero de luces, tipos, modelos instalados, etc.
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o Reguladores de corriente constante: Descripcion de los tipos de reguladores
utilizados (incluidos sus datos técnicos) y sistemas a los que dan servicio (en caso de
gue un mismo regulador dé servicio a varios sistemas de ayudas visuales).

o Sistema de mando y presentacidn de las ayudas visuales: Descripcion y localizacion.
Modos de fallo detectables.

3.4.4.5 Otros edificios e instalaciones

Asi mismo, se incluird una breve descripcion de las principales instalaciones necesarias para el
funcionamiento del aerédromo, entre otras:

e Edificios terminales.
e Zonas de aparcamientos de vehiculos.
e Vialesy accesos.
e Bloque Técnico.
e Torre de Control.
e Central eléctrica.
e Ayudas a la navegacion no visuales.
e Centro de emisores.
e Zona de abastecimiento.
e Zonade carga.
e Zonade apoyo a la aeronave.
Se especificard la localizacion, la superficie y los datos que se consideren relevantes de cada una de

estas zonas.

3.4.5 Descripcion de los requisitos con niveles equivalentes de seguridad (ELOS),
condiciones especiales (SC), desviaciones sobre las especificaciones de certificacion
y limitaciones a las operaciones

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
dentro del punto 4.5 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los requisitos
donde existen niveles equivalentes de seguridad (ELOS), condiciones especiales (SC), desviaciones
sobre las especificaciones de certificacidn y limitaciones a las operaciones.

El presente apartado, recoge el listado de requisitos afectados por alguno de los casos anteriores,
identificando la modalidad en cada caso y los documentos y Estudios de Seguridad asociados, de
forma que sean trazables.

Para la seleccién y aprobacion de una u otra modalidad se dispone de informacion de referencia en
la Instruccion Técnica General para la presentacion del documento de cumplimiento de las
especificaciones de certificacion y de la documentacion justificativa del mismo (AUPC-CSDJ-DT0O1
(Anterior codigo CSA-14-1T-023)) y en la Instruccion Técnica General para la elaboracion de los
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Estudios de Seguridad (APTO-15-ITC-101), publicadas por AESA. Esta ultima proporciona también
material guia para la elaboracién de los Estudios de Seguridad.

Reglamento Europeo, referencias
ADR.AR.C.020 regula los niveles equivalentes de seguridad (ELOS).
ADR.AR.C.025 regula las condiciones especiales (SC).

El articulo 7 del Reglamento, regula las desviaciones respecto de las especificaciones de
certificacion.

Material AESA

En el presente apartado, debera incluirse una tabla como la del modelo adjunto, donde se
identifiquen los puntos afectados por alguna de las modalidades y se referencien los Estudios de
Seguridad que definan las medidas mitigadoras y limitaciones a las operaciones correspondientes y
justifiquen que el nivel de seguridad obtenido es el adecuado.

Estudio de
Seguridad

Requisito Modalidad Descripcion

3.4.6 Descripcion de los tipos de operaciones que el aerodromo esta autorizado a
realizar

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 4.6 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los tipos
de operaciones que el aerédromo esta autorizado a realizar.

El presente apartado, incluye las caracteristicas y tipos de las operaciones autorizadas, que
constituiran los términos del certificado. Las caracteristicas de las operaciones se desarrollan en un
procedimiento operativo de menor nivel que defina las estrategias y usos operacionales del area de
maniobras, el cual deberd ser elaborado de forma coordinada con el proveedor de Servicios de
Transito Aéreo.

Reglamento Europeo, referencias

De acuerdo con ADR.OR.B.015, cuando un gestor de aerédromo solicite el certificado de
aerddromo, entre otros deberd proporcionar informacién acerca de las operaciones que se
realizaran en el aerédromo.

Material AESA

En el presente apartado, deberan incluirse de forma estandarizada las operaciones que el
aerodromo estd autorizado a realizar, rellenando la siguiente tabla para cada pista:
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Pista

Operaciones en pistas de invierno

especialmente preparadas Indicar $f / No
Condiciones operativas Diurno / Nocturno VFR/IFR
Distancias declaradas TORA (m) ASDA (m) TODA (m) LDA (m)
Pista
Pista
Tipos de despegue Indicar para cada pista los limites donde se permiten despegues, expresados en RVR.

(Indicar por umbral) Categoria | estdndar / Categoria | inferior a la norma / Categoria Il

Tipos de aproximacion
P proximaci Categoria Il distinta de la norma / Categoria IlI-A / Categoria 1I-B / Categoria IlI-C

Clave de referencia Numero de clave / Letra de clave

Indicar si existen aeronaves dentro de la clave de referencia que queden excluidas de los
Restricciones a la operacion términos del certificado, o que estando incluidas se hayan establecido restricciones propias de
la infraestructura para su operacion.

Aeronaves de clave de referencia superior Indicar el nombre y la letra de clave de los modelos de aeronave superiores a la clave
autorizadas indicada en la casilla superior.

Operacion de helicopteros Si/No - Limitaciones establecidas (performance, dimensiones,...)

Nivel de proteccion SSEI Nivel de proteccion normal — niveles de proteccién a demanda, esporadico, etc.

Prestacion de servicios de gestion de
plataforma

Indicar el prestador de los servicios de gestion de plataforma

Casilla reservada para otra informacion relevante para las operaciones que no tenga cabida

Otra informacién R
en los anteriores puntos.

La forma en la cual se desarrollan las operaciones autorizadas, deberd desarrollarse en uno, o en
varios documentos, donde se estudie de forma mas detallada el uso operacional de las pistas y el
movimiento de aeronaves en superficie en el area de movimiento. Deberd incluirse en este apartado
la ruta donde se encuentra dicha documentacién.

En lo referente al drea de maniobras, estos documentos deben establecer una estrategia coordinada
entre el gestor de aerddromo y el proveedor de Servicios de Transito Aéreo, de modo que los
mismos deberdn ser establecidos de forma coordinada y proporcionar registros de coordinacion en
los términos descritos en el epigrafe 2.1.3.4.1 del manual de aerédromo.

Para los aerédromos donde se preste Servicio de Direccién de Plataforma, deberd hacerse un
trabajo andlogo para los movimientos en plataforma.

En ambos casos, la informacidn resultante deberd ser presentada en los comités establecidos al
efecto por el gestor de aerédromo, de modo que pueda ser evaluada por las diferentes partes
implicadas en las operaciones, y cada una de ellas pueda aportar su experiencia buscando una
maxima eficiencia y utilidad.

El Anexo I a la presente Instruccion Técnica General para la elaboracidn del manual de aerédromo
incluye un modelo para la elaboracién de dichos documentos que describe la informacién minima
gue debe ser analizada y desarrollada en cada uno de ellos.
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PARTE D — DETALLES DEL AERODROMO QUE SE COMUNICARAN AL SERVICIO DE
INFORMACION AERONAUTICA (AIS)

Introduccion

La Parte D, que incluye los epigrafes 5y 6 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), desarrolla
el indice de contenidos acerca de los detalles del aerédromo que han de comunicarse al AlS.

Para dar cumplimiento al primer epigrafe, se comienza haciendo una breve descripcién de los
servicios de informacién aeronautica disponibles y los procedimientos para la difusién de
informacién general.

Posteriormente, se incluye el indice de contenidos indicado en el AMC3 ADR.OR.E.005 (a),
indicando, en cada apartado, la informacidon que deberd publicarse para cada aerédromo en el
apartado AD.2 del AIP Espafia, de acuerdo con el Anexo 15 de OACI: Servicios de Informacion
Aerondutica y de acuerdo al Libro Octavo del Reglamento de Circulacion Aérea (Real Decreto
57/2002 y actualizaciones).

El gestor debe reflejar en este apartado de su Manual de aerédromo el detalle concreto de la
informacién que se comunicara al Servicio de Informacién Aeronautica (AlIS), no siendo suficiente
incluir un enlace a la informacién actualmente publicada en el AIP.

Reglamento Europeo, referencias

La Parte D incorpora aquella informacién que debe publicarse en los términos descritos en
ADR.OPS.A.005, su AMC1 y su material guia asociado.

Material AESA

En el presente apartado, debera incluirse de forma particularizada para el aerédromo la
informacion especifica que se requiere en los apartados 3.5.1 a 3.5.8 y 3.6.1 a 3.6.13. Esta
informacién, reflejada en cada apartado, se identifica como: [Indicar] (ejemplo: Nombre del
aerdodromo [Indicar]). Asimismo, en cada apartado se hace referencia al apartado del AIP AD.2 en el
gue deberd reflejarse la citada informacién.

Adicionalmente, a continuacion, se incluye el indice de contenidos que, de acuerdo con el Anexo 15
de OACI: Servicios de Informacion Aerondutica y de acuerdo con el Libro Octavo del Reglamento
de Circulacion Aérea (Real Decreto 57/2002 y actualizaciones), debera publicarse para cada
aerddromo en el apartado AD.2 del AIP Espaiia.

Dicho indice, ha sido complementado con aquellos aspectos que, de acuerdo con el Reglamento
139/2014 y con el material EASA, deben ser publicados, identificando en cada caso el apartado
correspondiente segun la estructura del AIP. De esta forma, se establece un indice de contenidos
para el AIP AD.2 del aer6dromo, el cual servira de referencia para la aplicacion de los procedimientos
de notificaciones de aerédromo descritos en el epigrafe 7 del manual de aerédromo, y formara parte
de la documentacidén coordinada con el proveedor de servicios AlS en los términos establecidos en
el epigrafe 2.1.

o AD.2.1. Indicador de lugar y nombre del aerédromo
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Se comunica al AlS los datos identificativos del aerédromo, que comprenden:

e Indicador de lugar OACI asignado al aerédromo.
e Nombre del aerédromo.

En todas las subsecciones de la seccidon AD 2, el indicador de lugar OACI forma parte del
sistema de referencia

o AD.2.2. Datos geograficos y de administracién del aerédromo

Se comunica al AlS los datos geograficos y administrativos del aerédromo, que comprenden:

e El ARP o punto de referencia del aerédromo (en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento.

e El punto de referencia del aerédromo en coordenadas geograficas (grados, minutos
y segundos), en términos de los datos de referencia del Sistema Geodésico Mundial
WGS-84.

e La direccion y distancia del ARP al centro de la ciudad o poblacién a la que presta
servicio el aerédromo.

e Laelevacidon del aerédromo y la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacién del
aerédromo, redondeada al metro o pie mas préximo.

e Latemperatura de referencia del aerédromo en grados Celsius.

e Ladeclinacion magnética redondeada al grado mds préoximo, fecha de la informacién
y cambio anual.

e Elnombre del operador/administrador del aerédromo y su informacién de contacto
donde se le pueda localizar en todo momento (direccién, nimero telefénico/fax,
direccion AFTN y e-mail).

e Los tipos de transito que pueden utilizar el aerédromo (IFR/VFR).

e Campo Observaciones.

o AD.2.3. Horario de operacién

Se comunica al AlS la descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios
en el aerédromo, que comprende:

e La administracién del aerédromo.
e Laaduana e inmigracion.

e Los servicios médicos y de sanidad.
e La oficina de informacién AlS.

e La oficina de notificacién ATS (ARO).
e La oficina de informacion MET.

e Los servicios de transito aéreo ATS
e Abastecimiento de combustible.

e Despacho.

e Seguridad.

e Deshielo.

e Observaciones.

o AD.2.4. Servicio e instalaciones para carga y mantenimiento
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Se comunica al AlS la descripcidon detallada de los servicios e instalaciones para carga y
mantenimiento disponibles en el aerédromo, que comprende:

Elementos disponibles para el manejo de carga.

Tipos de combustible y lubricantes.

Instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible.
Medios para la descongelacion.

Espacio de hangar para las aeronaves de paso.

Instalaciones y servicios de reparacidn para las aeronaves de paso.
Observaciones.

o AD.2.5. Instalaciones para los pasajeros

Se comunica al AIS la descripcién breve de las instalaciones y servicios para pasajeros
disponibles en el aerédromo, que comprende:

Hoteles en el aerédromo o en sus proximidades.

Restaurantes en el aerédromo o en sus proximidades.
Posibilidades de transporte.

Instalaciones y servicios médicos.

Banco y oficina de correos en el aerédromo o en sus proximidades.
Oficina de turismo.

Observaciones.

o AD.2.6. Servicios de Salvamento y Extincién de Incendios

Se comunica al AIS la descripcién detallada de los servicios y equipo de salvamento y
extincion de incendios disponibles en el aerédromo, que comprende:

Nivel de proteccidn proporcionado, expresado en términos de la categoria del
aerddromo con respecto a la extincidn de incendios, que estd de acuerdo con el avidn
mas largo que normalmente utiliza el aerédromoy el tipo y los volimenes de agentes
extintores normalmente disponibles en el aerédromo;
El equipo de salvamento.
La capacidad para el retiro de aeronaves inutilizadas, expresando en términos del
tipo de aeronave mas grande de aeronave que el aerédromo esta capacitado para
trasladar.
Observaciones:
= Plan de traslado de aeronaves inutilizadas: niumeros de teléfono, télex,
facsimile, y direccion de correo-e del coordinador del aerédromo para el
traslado de aeronaves inutilizadas en el area de movimientos o en sus
cercanias.

En el caso de la siguiente informacidn, se encuentra publicada en el documento AD1-2 segun
la categoria OACI-SEI de los aeréodromos.
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o AD.2.7. Evaluacidn y notificacién del estado de la superficie de la pista y plan para la
nieve

Se comunica al AlS la descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales
establecidas para la remocién de obstaculos en el drea de movimiento del aerédromo, que
comprende:

Tipo de equipo de remocidn de obstaculos.
Prioridades de remocién de obstaculos.
Pistas de invierno especialmente preparadas.
Observaciones.

o AD.2.8. Detalles del area de movimiento

Se comunica al AlS la descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de las plataformas,
las calles de rodaje y emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacién designados,
gue comprende:

Superficie y resistencia de las plataformas, utilizando el nimero de clasificacion de
pavimentos (PCN) notificando el tipo de pavimento para determinar el valor ACN-
PCN, la categoria de resistencia del terreno de fundacidén, categoria o valor de la
presion maxima permisible de los neumaticos y método de evaluacion.

Designacion, longitud, anchura, superficie y resistencia de las calles de rodaje,
utilizando el numero de clasificacién de pavimentos (PCN) notificando el tipo de
pavimento para determinar el valor ACN-PCN, la categoria de resistencia del terreno
de fundacidn, categoria o valor de la presion maxima permisible de los neumaticos y
método de evaluacion.

Emplazamiento y elevacién, redondeados al metro o pie mas préximo, de los puntos
de verificacién de altimetro.

Emplazamiento de los puntos de verificacién de VOR.

Posicion de los puntos de verificacién del INS en grados, minutos, segundos y
centésimas de segundo.

Observaciones: Coordenadas geograficas de los puestos de estacionamiento para
aeronaves, en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

Observaciones: Coordenadas geograficas de los puntos de linea central de calle de
rodaje necesarios desde el punto de vista operacional en grados, minutos, segundos
y centésimas de segundo.

o AD.2.9. Sistemas y sefiales de guia de rodaje

Se comunica al AlS la descripcién detallada del sistema de guia y control de movimiento en
la superficie y sefales de pista y de calles de rodaje, que comprende:
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Uso de sefiales de identificacién de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas
de guia de calles de rodaje y ubicacién, y tipo de sistemas de guia visual a
estacionamiento en los puestos de estacionamiento de aeronaves.

Sefales y luces de pistas, calles de rodaje y plataformas.

Barras de parada.
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e Observaciones.
o AD.2.10. Obstaculos de aerédromo

Se comunica al AlS la descripcién detallada de los obstdculos, que comprende:

e Obstaculos en el Area 2:

o Laidentificacion designacion del obstaculo;

o Eltipo de obstaculo;

o La posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

o Laelevacidny la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o
pies, mas cercana;

o Seializacién del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las
hubiere);

o Indicacidon de que la lista de obstaculos estd disponible en forma electrdnica
(item GEN 3.1.6)

o Laindicaciéon NIL, cuando corresponda.

o Se proporcionaran los datos electréonicos de los obstaculos para todos los
obstaculos en el Area 2 que hayan sido evaluados como un riesgo para la
navegacion aérea.

e Obstaculos en el Area 3:

o Laidentificacion designacion del obstaculo;

o Eltipo de obstaculo;

o La posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

o Laelevaciény la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o
pies, mas cercana;

o Sefalizacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las
hubiere);

o Indicaciéon de que la lista de obstaculos esta disponible en forma electrdnica
(item GEN 3.1.6)

o Laindicaciéon NIL, cuando corresponda.

e Datos electrénicos del terreno y de los obstaculos para:

o El area 2, para aquellos que penetran en la superficie relevante de
recopilacion de datos de obstaculos;

o Penetraciones de las superficies del drea de identificacién de obstaculos de la
senda de despegue; y

o Penetraciones de las superficies limitadoras de obstaculos dentro del
aerédromo.

e Los datos electrénicos del terreno y de los obstaculos se proporcionaran para el Area
4 para el terreno y los obstaculos que penetran en la superficie relevante de
recopilacion de datos de obstaculos, para todas las pistas en las que se hayan
establecido operaciones de aproximacién de Categorias Il y Il y donde se requiera
informacién detallada del terreno por parte de los operadores para permitirles
evaluar el efecto del terreno en la determinacidn de la altura de decision mediante
el uso de radioaltimetros.
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o AD.2.11. Servicio meteoroldgico prestado

Se comunica al AIS la descripcién detallada de la informacién meteoroldgica que se
proporciona en el aerédromo y una indicacion de la oficina meteorolégica encargada de
prestar el servicio enumerado, que comprende:

El nombre de la oficina meteorolégica conexa.

Las horas de servicio y, cuando corresponda, designacién de la oficina meteorolégica
responsable fuera de esas horas.

La oficina responsable de la preparacién de TAF y periodos de validez e intervalo de
expedicion de los prondsticos.

Tipo de la disponibilidad de prondstico de tipo de tendencia para el aerédromo e
intervalos de expedicion.

Informacién acerca de la forma en que se facilitan las exposiciones verbales y/o las
consultas.

Tipo de documentacién de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la
documentacion de vuelo.

Cartas y otra informacidn que se exija o se utilice para las exposiciones verbales o las
consultas.

Equipo suplementario de que se dispone para suministrar informacidon sobre
condiciones meteorolégicas (p. ej., radar meteoroldgico y receptor para las imagenes
de satélite).

Dependencia o dependencias de los servicios de transito aéreo a las cuales se
suministra informacién meteoroldgica.

Informacidn adicional: posibilidad de realizacion de avisos de aerédromo; resimenes
climatoldgicos.

o AD.2.12. Caracteristicas fisicas de las pistas

Se comunica al AIS la descripcién detallada de las caracteristicas fisicas de las pistas (para
cada pista), que comprende:
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Designaciones.

Marcaciones verdaderas redondeadas a centésima de grado.

Dimensiones de las pistas redondeadas al metro o pie mas préximo.

Resistencia del pavimento (PCN y otros datos afines) y superficie de cada pista y zonas
de parada correspondientes.

Coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
para cada umbral y extremo de pista, y ondulacién del geoide redondeada al medio
metro o pie mas proximo para cada umbral.

Elevacidon de los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision,
redondeada al metro o pie mas préximo.

Elevacidon de los umbrales y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las
pistas de aproximacion de precision, redondeada al medio/cuarto de metro pie mas
préximo.
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Elevacion del final de la pista, y cualquier otro punto, elevado o bajo, que se
encuentre en la pista, si su elevacidn, alta o baja, fuera de importancia con una
precision de medio metro o pie, para aproximaciones de no precisién.

La pendiente de cada pista.

Perfil del terreno y dimensiones de las zonas libres de obstaculos redondeadas al
metro pie mas proximo.

Dimensiones y tipo de superficie de las franjas.

Existencia de zona despejada de obstaculos (OFZ).

Dimensiones y tipo de superficie de las zonas de parada redondeadas al metro o pie
mas proximo.

Pendientes de las zonas de parada.

Observaciones: Longitud, anchura y tipo de superficie de las areas de seguridad de
extremo de pista, redondeada al metro o pie mas préximo.

Observaciones: Ubicacion del umbral desplazado, redondeado al metro o pie mas
proximo.

o AD.2.13. Distancias declaradas

Se comunica al AIS la descripcién detallada de las distancias declaradas redondeadas al
metro o pie mds préoximo para ambos sentidos de cada pista, que comprende:

El designador de pista.

El recorrido de despegue disponible.

La distancia de despegue disponible.

La distancia de aceleracion-parada disponible.
La distancia de aterrizaje disponible.
Observaciones.

o AD.2.14. lluminacién de aproximacién y de pista

Se comunica al AIS la descripcién detallada de las luces de aproximacion y de pista, que
comprende:

El designador de pista.

El tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion.
Las luces de umbral de pista, color y barras de ala.

El tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacién.

La longitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista.

La longitud, separacion, color e intensidad de las luces de eje de pista.

La longitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista.
El color de las luces de extremo de pista y barras de ala.

La longitud y color de las luces de zonas de parada.

Observaciones.

o AD.2.15. Otra iluminacidn, fuente secundaria de energia

Se comunica al AlS la descripcion detallada de otros sistemas de iluminacion y de la fuente
secundaria de energia eléctrica, que comprende:
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El emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de
aerédromo (ABN)/faros de identificacion de aerédromo (IBN).

El emplazamiento e iluminacién del indicador de aerédromo/indicador de la
direccion de aterrizaje (WDI).

Las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje.

Disponibilidad de fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo tiempo de
conmutacién.

Observaciones.

o AD.2.16. Zona de aterrizaje para helicdpteros

Se comunica al AlS la descripcidn detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje
de helicépteros, que comprende:

Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo
y ondulacién del geoide, redondeada al medio metro o pie mds préximo, del centro
geomeétrico del area de toma de contacto y de elevacién inicial (TLOF), o bien del
umbral de cada area de aproximacién final y de despegue (FATO).

La elevacion del area TLOF y/o FATO, para aproximaciones de precision, redondeada
al medio metro o pie mas préximo.

Las dimensiones, redondeadas al metro o pie mas proximo, tipo de superficie, carga
admisible y sefales de las areas TLOF y FATO.

Las marcaciones verdaderas de la FATO, redondeadas a centésimas de grado.

Las distancias declaradas disponibles, redondeadas al metro o pie mas préximo.

La iluminacion de aproximacién y de la FATO.

Observaciones.

o AD.2.17. Espacio aéreo ATS

Se comunica al AIS la descripcién detallada del espacio aéreo de los servicios de transito
aéreo (ATS) organizado en el aerédromo, que comprende:

La designacidn del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de limites laterales
en grados, minutos y segundos.

Los limites verticales.

La clasificacion del espacio aéreo.

El distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia ATS que suministra el
servicio.

La altitud de transicion.

Observaciones.

o AD.2.18. Instalaciones de comunicacion ATS

Se comunica al AlS la descripcién detallada de las instalaciones de comunicacion de los
servicios de transito aéreo, establecidas en el aerédromo, que comprende:
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e Ladireccion de conexidn, si corresponde.
e Las horas de funcionamiento.
e Observaciones.

o AD.2.19. Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Se comunica al AlS la descripcién detallada de las radioayudas para la navegacion y el
aterrizaje relacionadas con la aproximacién por instrumentos y los procedimientos de drea
terminal en el aerédromo, que comprende:

e El tipo de ayuda, la variacion magnética, redondeada al grado mas préximo, y
categoria del ILS y, en el caso del VOR/ILS, la declinacién de la estacion, redondeada
al grado mas préximo, utilizada para la alineacidn técnica de la ayuda.

e Laidentificacion.

e La frecuencia/ frecuencias.

e Las horas de funcionamiento.

e Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de
la posicién de la antena transmisora.

e La elevacion de la antena transmisora del DME, redondeada a los 30 m (100 ft) mas
proximos.

e Distancias redondeadas al metro o pie mas préximo de los elementos del localizador
(LLZ) y de la senda de planeo (GP) que integran los sistemas de aterrizaje por
instrumentos (ILS) en relacidn con los extremos de la pista asociada;

e Observaciones.

o AD.2.20. Reglamentacion local

Se comunica al AIS la descripcion detallada del reglamento que se aplica al transito en el
aerdédromo incluidas las rutas normalizadas para las aeronaves en rodaje, los reglamentos
de estacionamiento, los vuelos de escuela, de instruccién y similares, y reglamentacién para
vuelos de aviacion general, pero excluidos los procedimientos de vuelo.

o AD.2.21. Procedimientos de atenuacion de ruidos

Se comunica al AIS la descripcién detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido
establecidos en el aerédromo.

o AD.2.22. Procedimientos de vuelo

Se comunica al AlS la descripcién detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo,
incluso los procedimientos radar, establecidos sobre la base de la organizacién del espacio
aéreo en el aerédromo.

Se comunica al AlS la descripcion detallada de los procedimientos con visibilidad reducida
(LVP) en el aerédromo, que comprende:

e Pista(s) y equipo conexo autorizados para ser utilizados en los procedimientos con
visibilidad reducida;

e Condiciones meteoroldgicas definidas en que se harian la iniciacién, utilizacion y
terminacidn de los procedimientos con visibilidad reducida; y
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e Descripcién de las marcas/iluminacion en tierra que ha de utilizarse en los
procedimientos con visibilidad reducida.

o AD.2.23. Informacién suplementaria

Se comunica al AIS aquella informaciéon suplementaria del aerédromo, tal como una
indicacion de los movimientos diarios o estacionales de importancia clasificados como
migratorios.

3.5 Servicios de Informacion aerondutica disponibles e informacion general que
ha de comunicarse al AIS

e Servicios de informacidn aeronautica disponibles

En este apartado deberan describirse los Servicios de Informacion Aerondutica de los que
dispone el aerédromo para proporcionar datos relevantes para el aerédromo vy los servicios
disponibles a los usuarios y los servicios pertinentes de transito aéreo y proveedores de servicios
de informacion aerondutica.

Puede hacerse una mencion al Servicio de Informacién Aerondutica disponible y las oficinas que
lo componen.

Por su parte, deberad especificarse si el aerédromo dispone de Oficina de Informacién
Aeronautica (AIO) en sus instalaciones para la coordinacién y comunicacién con el servicio AlS.
En caso de que no se disponga se debe indicar a través de qué oficina se realizan dichas
actividades. En caso afirmativo, debe indicarse la adscripcién del personal de la oficina AlO.

En todo caso, deberdn explicarse brevemente las dreas funcionales o posiciones de las que se
compone la oficina AIS/ARO u oficina designada, especificando las funciones desarrolladas por
cada una de ellas.

e Dependencias AlS en el aerédromo

Debera hacerse una breve descripcién de las dependencias donde se encuentra la Oficina AlO,
incluyendo un plano o croquis de su ubicacién.

En relacidn al equipamiento disponible se incluird al menos la siguiente informacion:

o Equipos y herramientas informaticas para la elaboracidon de planes de vuelo y
confeccién de PIB a disposicion de los usuarios.

o Equipos y herramientas informaticas para la gestion de la informacién aeronautica,
elaboracion de proyectos NOTAM y notificacion al AlS.

Debera recogerse el requisito de que se dispondra de manuales de uso de las aplicaciones
informaticas en todos los terminales, a disposicién del personal usuario.
e Procedimientos para la promulgacion general

Debera incluirse lo siguiente:
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<<En la Parte E del manual de aerédromo, en el procedimiento PO7 Notificaciones de aerédromo
se desarrollan los procedimientos de:

e Solicitud de publicaciones de informacion aerondutica.

e Tratamiento de informacion aerondutica.

e Facilitacidn de informacion Aerondutica.

® Recepcion, revision y actualizacion de la informacion publicada.
e Confeccion de Boletines de Informacidn Previa al Vuelo (PIB).

e Recepcion de Informacidn Posterior al Vuelo.

Los acuerdos con el proveedor de servicios AlS se describen dentro del epigrafe 2.1. Organizacion
del aerédromo y responsabilidades.

Por otra parte, el Aeropuerto de dispone de un Sistema de Gestion de la Calidad de
los Datos Aeronduticos, descrito en el epigrafe 2.4. Dicho sistema, desarrolla los requisitos
de calidad que deberdn cumplirse en la generacion, el tratamiento y la transmision de los
datos aeronduticos, asi como las caracteristicas de los acuerdos que deberdn establecerse
con las diferentes entidades que intervienen en dichos procesos.

Se recuerda al gestor que deberd incluir en su Manual de aerédromo la informacién especifica
que se requiere en los apartados 3.5.1 a 3.5.8. Esta informacidn se identifica como: [Indicar]
(ejemplo: Nombre del aerédromo [Indicar]). Asimismo, en cada apartado se hace referencia al
apartado del AIP AD.2 en el que debera reflejarse la citada informacion.

En el caso de que alguno de los items anteriores no resulte de aplicacién, se indicard
expresamente, indicando la justificacion correspondiente.

3.5.1 Nombre del aerodromo

La siguiente informacidn debe reflejarse en el apartado AD.2.1. Indicador de lugar y nombre del
aerodromo del AIP:

e Nombre del aerédromo. [Indicar]
e Indicador de lugar OACI asignado al aerédromo. [Indicar]
3.5.2 Emplazamiento del aerodromo

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.2. Datos geogrdficos y de
administracion del aerédromo del AlP:

e Emplazamiento del aerédromo. [Indicar]
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3.5.3 Coordenadas geogrdficas del punto de referencia del aerodromo
determinadas en términos de los datos de referencia del sistema geodésico mundial
—1984 (WGS-84)

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.2. Datos geogrdficos y de
administracion del aerédromo del AlP:

e El punto de referencia del aerédromo en coordenadas geograficas (grados, minutos y
segundos), en términos de los datos de referencia del Sistema Geodésico Mundial WGS-84.
[Indicar]

3.5.4 Elevacion del aerodromo y la ondulacion del geoide

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.2. Datos geogrdficos y de
administracion del aerédromo del AlP:

e Laelevacion del aerédromo, redondeada al metro o pie mas préximo. [Indicar]
e La ondulacién geoidal en la posicién de la elevacion del aerédromo, redondeada al metro o
pie mas préoximo. [Indicar]

3.5.5 Elevacion de cada umbral y la ondulacion del geoide, elevacion del extremo
de la pista, y cualquier otro punto, elevado o bajo, que se encuentre en la misma, y
la elevacion mas alta de la zona de toma de contacto de una pista de aproximacion
de precision

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.12. Caracteristicas fisicas de las pistas
del AIP:

e Coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo para cada
umbral y extremo de pista, y ondulacién del geoide redondeada al medio metro o pie mas
proximo para cada umbral. [Indicar]

e Elevacién de los umbrales de las pistas de aproximacion que no sean de precision,
redondeada al metro o pie mas préximo. [Indicar]

e Elevacién de los umbrales y maxima elevacion de la zona de toma de contacto de las pistas
de aproximacion de precision, redondeada al medio/cuarto de metro pie mas préoximo.
[Indicar]

e Elevacién del final de la pista, y cualquier otro punto, elevado o bajo, que se encuentre en la
pista, si su elevacidn, alta o baja, fuera de importancia con una precision de medio metro o
pie, para aproximaciones de no precision. [Indicar]

3.5.6 Temperatura de referencia del aerédromo

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.2. Datos geogrdficos y de
administracion del aerédromo del AIP:

e Latemperatura de referencia del aerédromo en grados Celsius. [Indicar]
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3.5.7 Detalles del faro del aerodromo

La siguiente informacidon debe reflejarse en el apartado AD.2.15. Otra iluminacion, fuente
secundaria de energia del AlP:

e El emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de
aerédromo (ABN)/faros de identificacion de aerédromo (IBN). [Indicar]

3.5.8 Nombre del operador del aerodromo y su informacion de contacto
(incluyendo numeros de teléfono) donde se le pueda localizar en todo momento

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.2. Datos geogrdficos y de
administracion del aerédromo del AlP:

e El nombre del operador/administrador del aerédromo y su informacidn de contacto donde
se le pueda localizar en todo momento (direccién, nimero telefénico/fax, direccién AFTN y
e-mail). [Indicar]

3.6 Dimensiones del aerédromo e informacion relacionada que se comunicara al
AlS

Se recuerda al gestor que debera incluir en su Manual de aerédromo la informacidn especifica que
se requiere en los apartados 3.6.1 a 3.6.13. Esta informacién se identifica como: [Indicar].
Asimismo, en cada apartado se hace referencia al apartado del AIP AD.2 en el que debera reflejarse
la citada informacion.

En el caso de que alguno de los items anteriores no resulte de aplicacién, se indicara expresamente,
indicando la justificacién correspondiente.

3.6.1 Pista—marcacion verdadera, numero de designacion, longitud, anchura,
ubicacion del umbral desplazado, pendiente, tipo de superficie, tipo de pista, y para
una pista de aproximacion de precision, la existencia de una zona libre de obstaculos

Indicar la informacidén correspondiente a las caracteristicas fisicas de las pistas que se solicita a
continuacion, para cada pista del aerédromo:

e Designaciones. [Indicar]

e Marcaciones verdaderas redondeadas a centésima de grado. [Indicar]

e Dimensiones de las pistas (longitud, anchura) redondeadas al metro o pie mds préoximo.
[Indicar]

e Ubicacién del umbral desplazado, redondeado al metro o pie mas préximo. [Indicar]

e La pendiente de cada pista. [Indicar]

e Tipo superficie de cada pista. [Indicar]

e Para pistas de precision, existencia de zona despejada de obstaculos (OFZ). [Indicar]

e Perfil del terreno y dimensiones de las zonas libres de obstaculos redondeadas al metro pie
mas préximo. [Indicar]
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Esta informacidén debe reflejarse en el apartado AD.2.12. Caracteristicas fisicas de las pistas del AlP.

3.6.2 Longitud, anchura y tipo de superficie de las franjas, zonas de seguridad de
extremo de la pista, zonas de parada, longitud, anchura y tipo de superficie de las
calles de rodaje, tipo de superficie de la plataforma y de los puestos las dreas de
estacionamiento para aeronaves; longitud de la zona libre y perfil del suelo

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.12. Caracteristicas fisicas de las pistas
del AIP:

e Dimensiones (longitud y anchura) y tipo de superficie de las franjas. [Indicar]

e Dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista, redondeadas al metro o pie mas
proximo. [Indicar]

e Dimensiones de las zonas de parada redondeadas al metro o pie mds préximo. [Indicar]

e Longitud de la zona libre y perfil del suelo. [Indicar]

La siguiente informacidon debe reflejarse en el apartado AD.2.8. Detalles del drea de movimiento del
AlP:

e Longitud, anchuray tipo de superficie de las calles de rodaje. [Indicar]
e Tipo de superficie de la plataforma y de los puestos de las dreas de estacionamiento para
aeronaves. [Indicar]

3.6.3 Ayudas visuales para los procedimientos de aproximacion, tipo de iluminacion
de aproximacion y sistema visual indicador de pendiente de aproximacion visual,
sefalizacion e iluminacion de las pistas, calles de rodaje y plataformas; otras guias
visuales y ayudas de control en las calles de rodaje y plataformas, ubicacion y tipo
de sistemas de anclaje de guia visual de atraque; disponibilidad de generadores de
emergencia para la iluminacion

La siguiente informacidon debe reflejarse en el apartado AD.2.14. lluminacion de aproximacion y de
pista del AlP:

e Eltipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacién. [Indicar]
e El tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacién. [Indicar]

e Las luces de umbral de pista, color y barras de ala. [Indicar]

e Lalongitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista. [Indicar]

e Lalongitud, separacion, color e intensidad de las luces de eje de pista. [Indicar]

e Lalongitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista. [Indicar]
e Elcolor de las luces de extremo de pista y barras de ala. [Indicar]

e Lalongitudy color de las luces de zonas de parada. [Indicar]

La siguiente informacidon debe reflejarse en el apartado AD.2.15. Otra iluminacion, fuente
secundaria de energia del AIP:

e Las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje. [Indicar]
e [luminacidn de plataformas. [Indicar]
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e Disponibilidad de fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo tiempo de
conmutacion. [Indicar]

La siguiente informacidn debe reflejarse en el apartado AD.2.9. Sistemas y sefiales de guia de rodaje
del AIP:

e Uso de sefales de identificacidn de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia
de calles de rodaje y ubicacidn, y tipo de sistemas de guia visual a estacionamiento en los
puestos de estacionamiento de aeronaves. [Indicar]

e Senales de pistas, calles de rodaje y plataformas. [Indicar]

e Otras guias visuales y ayudas de control en las calles de rodaje en plataformas (por ejemplo,
letreros, barras de parada, luces de proteccién de pista, etc.) [Indicar]

3.6.4 La ubicacion y la radiofrecuencia de los puntos de control VOR del aerédromo

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.8. Detalles del drea de movimiento del
AIP:

e Emplazamiento de los puntos de verificacién de VOR. [Indicar]

3.6.5 La ubicacion y la designacion de las rutas de rodaje estandar
La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.20. Reglamentacion local del AIP:

e Ubicacidn y designacidén de las rutas de rodaje estandar. [Indicar]

3.6.6 Las coordenadas geogrdficas de cada umbral, de los puntos adecuados de la
linea central de la calle de rodaje y las de las dreas los puestos de estacionamiento
para aeronaves

La siguiente informacion debe reflejarse en el apartado AD.2 — ADC del AIP:

e Coordenadas geograficas de cada umbral en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo. [Indicar]

e Coordenadas geograficas de los puntos de linea central de calle de rodaje necesarios desde
el punto de vista operacional en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.
[Indicar]

La siguiente informacion debe reflejarse en el apartado AD.2 — PDC 1.1 del AlP:

e Coordenadas geograficas de los puestos de estacionamiento para aeronaves, en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo. [Indicar]

3.6.7 Las coordenadas geogrdficas, y la mdaxima elevacion de los obstdculos
significativos en las dreas de aproximacion y despegue, en la zona de sobrevuelo y
en los alrededores del aerédromo (en forma de cartas de navegacion)

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.10 Obstdculos de aerédromo (datos
digitales en item 10) y en AD2 — AOC del AlP:
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e Coordenadas geograficas y la maxima elevacion de los obstaculos significativos en las dreas
de aproximacién y despegue, en la zona de sobrevuelo y en los alrededores del aerédromo
(en forma de cartas de navegacién). [Indicar]

3.6.8 Tipo de superficie del pavimento y resistencia utilizando el método numero de
clasificacion de aeronaves— numero de clasificacion de pavimentos (ACN-PCN)

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.12. Caracteristicas fisicas de las pistas
del AIP:

e Resistencia del pavimento de cada pista (PCN y otros datos afines). [Indicar]

La siguiente informacidn debe reflejarse en el apartado AD.2.8. Detalles del drea de movimiento del
AlP:

e Superficie y resistencia de las plataformas, utilizando el nimero de clasificacién de
pavimentos (PCN) notificando el tipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN, la
categoria de resistencia del terreno de fundacién, categoria o valor de la presién maxima
permisible de los neumaticos y método de evaluacion. [Indicar]

e Designacion, superficie y resistencia de las calles de rodaje, utilizando el nimero de
clasificacién de pavimentos (PCN) notificando el tipo de pavimento para determinar el valor
ACN-PCN, la categoria de resistencia del terreno de fundacién, categoria o valor de la presion
maxima permisible de los neumaticos y método de evaluacion. [Indicar]

3.6.9 Ubicaciones de comprobacion del altimetro pre-vuelo establecidas y su
elevacion

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.8. Detalles del drea de movimiento del
AIP:

e Emplazamiento y elevacién, redondeados al metro o pie mas préoximo, de los puntos de
verificacion de altimetro. [Indicar]

3.6.10 Distancias declaradas

Se indicaran las siguientes distancias declaradas, redondeadas al metro o pie mas préximo para
ambos sentidos de cada pista:

e El designador de pista. [Indicar]

e Elrecorrido de despegue disponible. [Indicar]

e Ladistancia de despegue disponible. [Indicar]

e Ladistancia de aceleracion-parada disponible. [Indicar]
e Ladistancia de aterrizaje disponible. [Indicar]

Esta informacion debe reflejarse en el apartado AD.2.13. Distancias declaradas del AlP.
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3.6.11 Informacion de contacto (numeros de teléfono/télex/fax y direccion de
correo electronico) del coordinador del aerédromo para el traslado de aeronaves
inutilizadas, e informacion sobre la capacidad de traslado de aeronaves inutilizadas,
expresada con referencia al tipo de aeronave mayor

La siguiente informacién debe reflejarse en el apartado AD.2.6. Servicios de Salvamento y Extincion
de Incendios del AIP:

e La capacidad para el retiro de aeronaves inutilizadas, expresando en términos del tipo de
aeronave mas grande de aeronave que el aerédromo estd capacitado para trasladar.
[Indicar]

e Numeros de teléfono, télex, facsimile, y direccién de correo-e del coordinador del
aerédromo para el traslado de aeronaves inutilizadas en el drea de movimientos o en sus
cercanias. [Indicar]

3.6.12 Nivel de proteccion de Salvamento y Extincion de Incendios; tipos y
cantidades de agentes extintores que estan normalmente disponibles en el
aerodromo

La siguiente informacion debe reflejarse en el apartado AD.2.6. Servicios de Salvamento y Extincion
de Incendios del AlIP:

e Nivel de proteccidén proporcionado, expresado en términos de la categoria del aerédromo
con respecto a la extincion de incendios, que estd de acuerdo con el avién mas largo que
normalmente utiliza el aerédromo y el tipo y los volumenes de agentes extintores
normalmente disponibles en el aerédromo; [Indicar]

3.6.13 Exenciones de los requisitos aplicables, casos de nivel equivalente de
seguridad, condiciones especiales y limitaciones

En el presente apartado debe indicarse la siguiente informacion:

e Exenciones de los requisitos aplicables, casos de nivel equivalente de seguridad, condiciones
especiales y limitaciones; [Indicar]
Los aspectos que deban publicarse en el AIP, como consecuencia de la existencia de exenciones de
los requisitos aplicables, casos de nivel equivalente de seguridad, condiciones especiales vy
limitaciones, se deberdan incluir en el correspondiente apartado del AIP, que deberd indicarse en el
presente epigrafe del Manual de aerédromo.
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PARTE E — DETALLES DE LOS PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DEL AERODROMO,
SUS EQUIPOS Y MEDIDAS DE SEGURIDAD

3.7 Notificaciones de aerédromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 7 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a).

Se distinguen:

e Un procedimiento de primer nivel, que describe las actuaciones desarrolladas por el gestor
de aerédromo referentes al tratamiento de la informacién aerondutica y la notificacion a los
Servicios de Informacién Aerondutica de aquellos cambios que deban ser publicados.

e Una serie de documentacion asociada consistente en normativa, manualesy procedimientos
operativos de menor nivel que regulan en detalle cdmo se tramita la informacién
aeronautica.

Reglamento Europeo, referencias

Las notificaciones de aerédromo tratadas en el presente procedimiento se desarrollan en los
términos definidos en la Subparte OPS.A, Datos de aerédromo, y sus AMC asociados.

Los gestores de aerédromo deben gestionar los datos aeronduticos y la informacidn aerondutica de
acuerdo a ADR.OR.D.007, conforme al Sistema de Gestidn definido en el apartado 2.4 del manual
de aerédromo.

Material AESA

3.7.1 Objeto del procedimiento

Describir la metodologia empleada por el gestor de aerédromo para mantener actualizada la
informacidn aerondutica publicada relativa al aerédromo. Esto incluye:

e Notificar a los Servicios de Informacion Aerondutica (AlS) todo cambio que se produzca en
la informacién del aerédromo que deba ser publicada en el AIP, en suplementos (SUP) o
enmiendas (AMDT) al mismo, en Circulares de Informacion Aeronautica (AIC) o en NOTAM.

e Revisar periddicamente la informacion aeronautica publicada sobre el aerédromo.
e Preparary proporcionar la Informacion Previa al Vuelo.

e Recabar la Informacién Posterior al Vuelo.

3.7.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Coordinar y comunicar de forma interna los cambios que pueden generar publicaciones,
indicando las dependencias del aerédromo con funciones de este tipo.
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e Comunicar al Servicio de Informacién Aerondutica (AIS) la informacion del aerédromo que
deba estar publicada en el AIP, suplementos, enmiendas y circulares.

e Elaborar los proyectos NOTAM y enviarlos a la oficina NOF.

e Autorizar la solicitud de NOTAM antes de enviarla a la oficina NOF.

e Coordinar la revisién periddica de la informacién aeronautica publicada sobre el aerédromo.
e Revisar periédicamente la informacion publicada en NOTAM.

e Confeccionar los Boletines de Informacién Previa al Vuelo (PIB) y proporcionar la
informacidén a quien lo solicite.

e Recabar la informacidn posterior al vuelo suministrada por las tripulaciones.

3.7.3 Solicitud de Publicaciones de Informacion aerondutica
e Activacién

Se deben indicar los posibles escenarios en los que se detecte la necesidad de notificar
informacién aerondutica, como pueden ser la planificacion de trabajos, la gestiéon de
cambios, reuniones de coordinacidén, solicitudes de otras dependencias, deteccidon de
incidencias, notificaciones de terceros, ...

No es objeto de este apartado enumerar los casos indicados en la normativa objeto de
publicacidn, sino describir los mecanismos de deteccién establecidos en el aerédromo.

e Secuencia de actuaciones

Se incluird una descripciéon de la coordinacidn y las actuaciones a seguir desde la deteccidn
de la necesidad de publicar o actualizar una informacién hasta su comunicacién al AIS en los
siguientes procesos:

o Modificacién de informaciéon contenida en AIP (enmiendas y suplementos) y
circulares.

o Emision de NOTAM.

Debera disponerse de manuales o procedimientos de notificacion de datos a publicar por el
AlS, que describan en detalle como se realizan las actuaciones identificadas. Estos
documentos, que seran referenciados en este punto, formardn parte de la documentacion
coordinada con el proveedor del Servicio de Informacién Aeronautica, y dardan cumplimiento
a los siguientes aspectos:

o ADR.OPS.A.005: Identificar el tipo y la forma en la cual deberad notificarse la
informacién aerondutica.

o ADR.OPS.A.010: Suministrar los datos relevantes con la calidad e integridad
requeridas.

o ADR.OPS.A.015: Definir la antelacion con la cual se deberan notificar los cambios
segun la naturaleza de la publicacion, adaptandose a los ciclos AIRAC con la
anticipacion que proceda.
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La dependencia del aerédromo asignada para solicitar modificaciones de informacién
aeronautica al AlS, asi como la oficina AIO deberan disponer en sus instalaciones de
manuales y documentacidn de referencia para identificar el tipo de notificacion y los plazos
gue correspondan, los cuales habran de enumerarse en este punto. Como minimo, debera
disponerse de una versién actualizada de los siguientes documentos:

o Reglamento (UE) n? 139/2014. Subparte OPS.A, Datos de aerédromo, y sus AMC y
GM asociados.

o Anexo 15 de OACI. Servicios de Informacion Aerondutica.

o Anexo 4 de OACI. Cartas Aeronduticas.

o Reglamento de Circulacion Aérea, aprobado por Real Decreto 57/2002.

o Documento 8126 de OACI. Manual para los Servicios de Informacion Aerondutica.
o Documento 8697 de OACI. Manual de Cartas Aeronduticas.

o Procedimientos Operativos para Bases de Datos Dindmicos. (OPADD). Eurocontrol.

Finalmente, en cumplimiento de ADR.OPS.A.010 (b), el gestor de aerédromo debera definir
su metodologia para supervisar los cambios publicados, con el objetivo de comprobar que
éstos se corresponden con los identificados inicialmente.

Registros
Se dejara constancia documental de, al menos, las siguientes actividades:

o Comunicaciones internas de solicitud de modificacidn de la informacién publicada en
AIP y generacién de NOTAM.

o Solicitudes al AIS de modificacion de informacidn publicada en AIP.
o Solicitud de generacién de NOTAM a la oficina NOF.

o Verificaciones de que la informacién publicada se corresponde con la solicitada.

3.7.4 Revisiones perioddicas de informacion publicada
e Activacion
Se indicard la frecuencia de realizacién de las revisiones periddicas de la informacién
publicada, para ello se tendrd en cuenta:

o Lainformacién publicada en AIP debe revisarse como minimo de forma anual, siendo
recomendable realizarla de manera semestral. El gestor de aerédromo debe definir
esta frecuencia en funcidn de las caracteristicas de su infraestructura, su operacién
y los cambios que suele experimentar.

o Larevision de los NOTAM publicados se realizara al menos una vez al dia.

e Secuencia de actuaciones
Se incluird una breve descripcion de las siguientes actividades:

o Coordinacion de las actuaciones para la revisidon de la informacion publicada en AIP
y la actualizacion de aquellos datos que sean necesarios.

2 . MINISTERIO
AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 83 de 215

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

AGENCIA ESTATAL

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada !
DE SEGURIDAD AEREA

y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



o Control de los NOTAM publicados y en vigor con objeto de asegurarse que la
informacidn publicada es la fijada.

En el caso de que se hayan definido procedimientos de menor nivel mas detallados para la
realizacion de alguna de las anteriores actuaciones, deberan referenciarse en el presente
apartado.

e Registros
Se dejara constancia documental de, al menos, las siguientes actividades:

o Revisiones diarias de la informacién publicada en NOTAM a través de los partes
diarios de la oficina AlO o Centro de Operaciones.

o Revisidn periddica del AlP.

3.7.5 Informacion previa al vuelo

La finalidad de este servicio consiste en poner a disposicidon de los pilotos y demas usuarios, la
informacién aerondutica necesaria para que se desarrollen sus operaciones con seguridad,
regularidad y eficiencia.

e Activacién
Indicar la forma en que se inicia esta funcidn (a demanda de las tripulaciones).

e Secuencia de actuaciones

Describir el proceso de suministro de informacion previa al vuelo a las tripulaciones, asi como
de confeccion de Boletines de Informacién Previa al Vuelo (PIB).

e Registros

o Formato de Boletin de Informacidn Previa al Vuelo.

3.7.6 Informacion posterior al vuelo
El gestor de aerddromo debe tomar medidas para que se reciba informacién respecto a:

e ¢l estado y condiciones de funcionamiento de las instalaciones o servicios de navegacion
aérea, y

e la presencia de aves,

a partir de las observaciones de las tripulaciones de las aeronaves y para que el servicio de
informacidén aerondutica disponga de tal informacidon para distribuirla segun lo requieran las
circunstancias.

e Activaciéon
Indicar la forma en que se inicia esta funcidon (mediante notificacién de las tripulaciones).

e Secuencia de actuaciones

Describir el proceso mediante el cual se recaba la informacidn posterior al vuelo.

e Registros
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o Formato de notificacidn de informacién posterior al vuelo.

3.8 Control del acceso al area de movimiento del aerédromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion con el punto 8 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para proteger la seguridad de las operaciones de aeronaves, restringiendo el acceso
al area de movimiento a aquellas personas, vehiculos, equipamiento y animales, que se encuentren
autorizados y que por sus funciones deban acceder.

Las medidas establecidas en el Programa Nacional de Seguridad para la Aviacion Civil, y en el
Programa de Seguridad del Aeropuerto, son apropiadas para garantizar estos aspectos. No obstante,
ambos documentos son en su mayor parte confidenciales por motivos de seguridad. Por ello, en el
presente procedimiento de primer nivel del manual de aerédromo, sin desvelar informacién
clasificada, se describen las medidas implantadas para controlar los accesos al area de movimiento
del aerédromo, y se citan aquellos procedimientos de seguridad disponibles para el desarrollo de
dichas actividades.

Reglamento Europeo, referencias

El presente procedimiento y su documentaciéon derivada, se desarrolla cumpliendo con los
requisitos esenciales para Aerédromos A.1.g; B.1.d; y B.1.1.

Material AESA

3.8.1 Objeto del procedimiento

Apoyar la seguridad de las operaciones de aeronaves restringiendo el acceso al area de movimiento
a aquellas personas, vehiculos, equipamiento y animales, que se encuentren autorizados y que por
sus funciones deban acceder.

Para ello, se establecen las siguientes medidas:

e Coordinacion entre las diferentes entidades con funciones relativas a los controles de acceso
al area de movimiento.

e Zonificacion de las diferentes areas y su limitacién mediante barreras, accesos y carteles.

e Acreditaciones y autorizaciones de personas, animales, equipamiento y vehiculos.

e Control de accesos al area de movimiento.
Se hara referencia al Programa de Seguridad del Aeropuerto, aprobado por AESA, indicando la fecha
de su aprobacion y la disponibilidad de copias del mismo.
3.8.2 Personal implicado y responsabilidades

En este punto, deberdn indicarse los comités en los cuales se tratan los asuntos relacionados con la
seguridad fisica y los controles de acceso al area de movimiento. Deberd incluirse una referencia a
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los documentos donde se describen sus reglamentos, estableciendo sus objetivos, composicion y
funcionamiento.

Ademads, debe precisarse quiénes son los responsables de, al menos, las siguientes actividades:
e Elaboracién y actualizacién del Programa de Seguridad del Aeropuerto.

e Validacion del Programa de Seguridad del Aeropuerto y sus actualizaciones y propuesta de
aprobacion a la autoridad competente.

e Disposicion de la infraestructura necesaria, en el ambito de la seguridad, para el correcto
funcionamiento de la actividad aeroportuaria.

e Interlocucién entre el aerédromo y las organizaciones y entidades presentes en el mismo en
materia de seguridad aeroportuaria.

e Evaluacién periddica del estado y la idoneidad de aquellas barreras, accesos y carteles
establecidos para evitar el acceso no autorizado al area de movimiento.

e Autorizacion de emisién de acreditaciones y autorizaciones de personas, animales,
equipamiento y vehiculos para el acceso al drea de movimiento.

e Emision de acreditaciones y autorizaciones de personas, animales, equipamiento y vehiculos
para el acceso al area de movimiento.

e Control del acceso de personas, animales, vehiculos y equipos que acceden al area de
movimiento.

Asimismo, se nombraran en este apartado las FFCCSE presentes en el aeropuerto y las empresas
externas de seguridad con las que se tengan acuerdos en materia de seguridad.

Se requiere indicar el titulo de aquellos expedientes o contratos con empresas de seguridad
relacionadas con el control de acceso al drea de movimiento, junto con el responsable del mismo
designado por el gestor de aerédromo.

3.8.3 Coordinacion con los organismos de seguridad

En esta seccidn, se incluird una breve descripcion de cdmo se realiza la coordinacién entre el
aerodromo y el resto de organismos de seguridad con funciones relativas al control de accesos al
area de movimiento.

Se deben incluir referencias a los documentos que establecen los mecanismos de coordinacion
entre el gestor de aerédromo y los organismos implicados en el control de accesos al drea de
movimiento (Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y empresas privadas), asi como a los
procedimientos operativos de menor nivel establecidos en la materia.

3.8.4 Prevencion de accesos no autorizados al area de movimiento

3.8.4.1 Proteccion del area de movimiento

En este epigrafe se tratan los elementos fisicos establecidos para prevenir accesos no autorizados
al drea de movimiento, y la supervisién periddica de su estado.
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e |nfraestructura, equipo e instalaciones

Deben indicarse aquellas barreras, accesos, sefiales y carteles establecidos para evitar el
acceso no autorizado al area de movimiento, pudiendo incluir croquis o esquemas de los
mismos, o hacer referencia a planos donde vengan representados.

e Supervisidn
Se describiran brevemente las actividades que se realizan para comprobar si los elementos
instalados se encuentran en buen estado y son efectivos, incluyendo las periodicidades

establecidas. Se hard referencia a aquellos procedimientos operativos de menor nivel
mediante los cuales se llevan a cabo dichas supervisiones.

3.8.4.2 Acreditacidon y autorizacion de personas, animales, equipamiento y vehiculos

En este epigrafe se trata el proceso por el cual se acredita o autoriza a personas, animales,
equipamiento y vehiculos como paso previo necesario antes de que puedan acceder al area de
movimiento.

Se incluird una breve descripcion del proceso mediante el cual se expiden acreditaciones, y se hard
referencia a aquellos procedimientos operativos de menor nivel mediante los cuales se desarrollan.
De acuerdo al requisito esencial B.1.l. y a ADR.OR.D.017, debera verificarse que toda persona
autorizada a acceder de forma no acompafiada al drea de movimiento o a otras zonas operativas
esté adecuadamente formada y cualificada para este acceso.

3.8.4.3 Control de acceso al area de movimiento

Este epigrafe se refiere a los procesos destinados a controlar que las personas, equipamiento,
vehiculos y animales que acceden al drea de movimiento disponen de las acreditaciones o
autorizaciones necesarias (los cuales podran ademads incluir otras verificaciones que puedan
requerirse por motivos de seguridad).

Se incluird una breve descripcion de la secuencia de actuaciones seguida para realizar la inspeccion
de empleados y vehiculos que acceden al drea de movimiento, y se hard referencia a aquellos
procedimientos operativos de menor nivel mediante los cuales se desarrollan.

Nota: Algunos de los procedimientos de menor nivel que se han identificado en los apartados anteriores,
pueden pertenecer al Programa de Seguridad del Aeropuerto y estar sujetos a requisitos de
confidencialidad. Una vez identificados, no se requiere el aporte de dichos procedimientos como
documentacion justificativa. No obstante, el personal inspector podrd solicitar su consulta durante una
inspeccion “in situ” si se detecta necesario para justificar los aspectos relacionados con el manual de
aerodromo y el Reglamento (UE) 139/2014.

3.9 Inspeccidn del drea de movimiento

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién al punto 9 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para inspeccionar y supervisar el estado del drea de movimiento y de sus
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instalaciones relacionadas e informar sobre asuntos de importancia operativa, ya sean de caracter
temporal o permanente, a los correspondientes proveedores de servicios de transito aéreo y los
proveedores de servicios de informacién aerondutica.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual queda definido el programa de
inspecciones establecido por el gestor de aerddromo y los mecanismos de notificacidn y tratamiento
de anomalias; y una serie de procedimientos operativos de inspeccion que lo complementan
describiendo en detalle los items que se verifican y la forma en que se desarrollan y coordinan las
inspecciones.

Con el objetivo de proporcionar material guia para la elaboracion de los procedimientos de
inspeccién, AESA ha publicado una serie de Instrucciones Técnicas Especificas (ITE) segun la tematica
de las inspecciones. A lo largo del documento se van identificando estas ITE en los apartados donde
corresponda.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacion auxiliar, el gestor de aerédromo justifica
el cumplimiento de la norma de aplicacion ADR.OPS.B.015 junto con sus AMC 1y 2, salvo el punto
AMC2 ADR.OPS.B.015 (d), el cual es objeto del epigrafe 3. Cualificacion requerida al personal del
aerdédromo.

Por otra parte, las notificaciones relativas al coeficiente de rozamiento se realizan de acuerdo a
AMC1 ADR.OPS.C.010 (f).

Material AESA

3.9.1 Objeto del procedimiento

Establecer e implantar un programa de inspecciones que permita asegurar la operatividad del
aerdodromo. Para ello, se realizan las siguientes actividades:

e Inspeccionar el drea de movimiento, el estado de funcionamiento de sus instalaciones y las
areas proximas al aerédromo de las superficies limitadoras de obstaculos para detectar
cualquier circunstancia que pueda tener consecuencias en la seguridad o regularidad de las
operaciones.

e Evaluar el coeficiente de rozamiento de la superficie de la pista cuando se den circunstancias
gue podrian reducirlo, y medir la profundidad de nieve o aguas estancadas.

e Informar a los correspondientes proveedores de servicios de transito aéreo y los
proveedores de servicios de informacién aeronautica cuando se den circunstancias que asi
lo requieran.

e Establecer los mecanismos para el analisis de aquellas circunstancias que puedan tener
repercusién en la seguridad o regularidad de las operaciones, la evaluacidn de la situacién
en tiempo real y la coordinacién para la resolucidn de las mismas hasta su cierre definitivo.

3.9.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente identificado quién es el responsable de, al menos, las siguientes
actividades:
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e Elaboracién y aprobacién de cada uno de los procedimientos de inspeccion, programacion
de inspecciones y monitorizacidn de su cumplimiento.

e Realizaciéon de cada una de las inspecciones definidas (En cumplimiento de AMC2
ADR.OPS.B.015 (a)).

e Andlisis de las circunstancias notificadas referentes a las inspecciones u otras
comunicaciones relevantes y resolucion de conflictos en tiempo real.

e Coordinacion y seguimiento de la resolucién final de las incidencias que se detecten.

Para aquellas actividades desarrolladas por empresas externas, debera identificarse el nombre de
expediente o contrato, el responsable del mismo por parte del gestor de aerédromo y el documento
gue regule las actividades contratadas, en los términos recogidos en el epigrafe 2.1.3.

3.9.3 Programa de inspecciones del area de movimiento

3.9.3.1 Inspecciones periddicas

En el presente apartado, en cumplimiento de ADR.OPS.B.015 (b), debera establecerse un programa
de inspecciones, conforme al descrito en AMC1 ADR.OPS.B.015 (a), (b) y (c). Para cada tipo de
inspeccidn, deberd indicarse brevemente el alcance de la misma, el personal encargado de
desarrollarla y la frecuencia con la que se realiza de forma programada.

La definicidn de los tipos y frecuencias de inspeccidon deberd establecerse a partir de un analisis
particularizado del aerédromo en el que se estudien los factores locales que mas relevancia puedan
tener en las mismas, como: tipo y volumen de trafico, instalaciones existentes, horario de apertura
del aerédromo, condiciones climatoldgicas, presencia de polvo u otros contaminantes, fauna, etc.

Los requisitos referenciados establecen unas frecuencias minimas de inspeccion que deberan
cumplirse en todo caso. No obstante, estos minimos podran no ser suficientes para aerédromos con
un nivel de trafico significativo, o con circunstancias que los hagan especiales. En linea con lo
indicado en la Parte 8 del Manual de Servicios Aeroportuarios de OACI (Doc. 9137), y como forma
de justificar el punto (a), al final del apartado se describe un programa tipo de inspecciones para la
mayoria de aerédromos con pistas con niumero de clave 3 6 4 donde no se den condicionantes
extraordinarios.

En cada caso, deberan identificarse los procedimientos de menor nivel (o instrucciones de trabajo)
de los que el gestor de aerédromo dispone para realizar las inspecciones.

e Para la elaboracién de los diferentes procedimientos de inspeccion en el drea de
movimiento, AESA ha publicado el documento de referencia Instruccion Técnica Especifica
para la Realizacion de inspecciones del drea de movimiento (AUPC-INMV-DTO1 (Anterior
codigo CSA-14-IT-09)).

e Para los procedimientos de inspecciones en vuelo de las ayudas visuales e inspecciones
fotométricas, AESA ha publicado el documento de referencia Instruccion Técnica Especifica
sobre el Programa de mantenimiento del drea de movimiento (AUPC-MTTO-DT01).

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.015 (b), los procedimientos que se desarrollen deberan
asegurar que los vehiculos que acceden al drea de maniobra se mantienen en contacto por
radiofrecuencia con los proveedores ATS; y en cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.015 (c), deberdn
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contener medidas de aplicaciéon durante las inspecciones para prevenir incursiones en pista,
incluyendo direcciones a seguir en las inspecciones de pista, procedimientos de comunicaciones,
actuaciones a seguir en caso de fallo de comunicacidn o averia en los vehiculos, cruce de barras de
parada, cruces de pista, etc.
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PROGRAMA TIPO DE INSPECCIONES EN EL AREA DE MOVIMIENTO

Aspectos principales tratados en AMC1y GM1 ADR.OPS.B.015:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Pistas de vuelo, incluyendo areas adyacentes asociadas.

a. Parametros criticos para la seguridad operacional (como minimo presencia de FOD,
funcionamiento general de las ayudas visuales, focos de atraccidon de fauna y estado de las
superficies pavimentadas): cuatro veces al dia.

b. Resto de parametros, incluyendo la vigilancia de las Superficies Limitadoras de Obstaculos
en aquellas zonas visibles desde el interior del aerédromo, una vez al dia.

Calles de rodaje, incluyendo areas adyacentes asociadas.

a. Parametros criticos para la seguridad operacional: dos veces al dia.
b. Resto de parametros: una vez a la semana.
Plataformas de estacionamiento de aeronaves.

a. Parametros criticos para la seguridad operacional: dos veces al dia.
b. Resto de parametros: una vez a la semana.
Sistemas de iluminacidn y luces de obstaculos. Inspecciones técnicas completas de los sistemas de

iluminacion. Una vez al dia.

Otras zonas no pavimentadas en el entorno del drea de movimiento, incluyendo el estado y
sefializacion de las areas de afeccion a las instalaciones radioeléctricas aeronauticas, una vez a la
semana.

Vallados perimetrales y accesos, una vez al dia.

Aspectos tratados en GM2 ADR.OPS.B.015, donde se establecen unos valores de referencia para las
evaluaciones del funcionamiento de los sistemas de ayudas visuales:

7)

8)

Inspecciones en vuelo de los sistemas de iluminacién, incluyendo sistemas de iluminacion de
aproximacion, de pista y sistemas visuales indicadores de la pendiente de aproximacién, una vez al
afio y cada vez que se instale o modifique sustancialmente un sistema de iluminacidn.

Evaluaciones fotométricas de los sistemas de iluminacién. Se definen las siguientes frecuencias
minimas en base al Capitulo 10 del Anexo 14. Aerédromos de OACI.

a. Para pistas de aproximacién de Categoria Il o lll, semestrales para las luces empotradas y
anuales para el resto de las luces.
Para pistas de aproximacion de Categoria | o despegues con RVR<400m, anuales.
c. Para pistas con aproximaciones no de precision u operaciones nocturnas, una vez cada dos
afos.
d. En todos los casos, cada vez que se instale o modifique sustancialmente un sistema de
iluminacidn.
Estas inspecciones comprenderdn las luces que puedan ser evaluadas de los sistemas de
iluminacidn de aproximacion, pistas y rodaduras en los tramos correspondientes a los accesos y
salidas de pistas, incluyendo barras de parada. El resto de los sistemas de iluminacién deberan
evaluarse como minimo en el caso (d) y periédicamente seglin se defina en el programa de
mantenimiento de ayudas visuales.
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3.9.3.2 Inspecciones en circunstancias extraordinarias

En el presente apartado, en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.015 (d) deberdn identificarse los
escenarios en los cuales podrdn requerirse inspecciones del drea de movimiento no programadas,
como pueden ser:

e Durante la ejecucidn de obras y tras su conclusidn y antes de la apertura al trafico de la zona
afectada.

e Cuando se active el Procedimiento 24. Operaciones en condiciones invernales.

e Cuando se active el Procedimiento 25. Operaciones en condiciones meteoroldgicas adversas.
¢ Inmediatamente después de accidentes/incidentes o tras reclamaciones de pilotos.

e Cuando los proveedores de servicio ATS lo soliciten ante alguna condicién inusual.

Al igual que en el apartado anterior, deberan identificarse los procedimientos de menor nivel que
regulan las inspecciones, pudiendo establecerse inspecciones especificas o integrarse todas las
inspecciones en un procedimiento general de inspeccion que defina particularidades para cada uno
de los casos citados.

Para aquellos aerddromos donde se disponga vehiculo medidor del coeficiente de rozamiento,
deberd identificarse el procedimiento de menor nivel segun el cual se realizan las evaluaciones. En
cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.C.010 (f), el mismo debera incluir informacién normalizada sobre
la forma en que se notifican los casos donde los niveles medidos estén por debajo de los niveles de
referencia, de forma que dicha informacidn sea transmitida de la forma estandarizada

El material de referencia para elaborar procedimientos de inspeccidn en los casos anteriores,
incluyendo la medicién de aguas estancadas, es la Instruccion Técnica Especifica para la Realizacion
de inspecciones del drea de movimiento (AUPC-INMV-DTO01 (Anterior cédigo CSA-14-IT-09)). Para la
elaboracién de los procedimientos para la evaluaciéon del rozamiento, AESA ha publicado el
documento de referencia Instruccion Técnica Especifica para la Determinacion de las caracteristicas
superficiales de la pista (AUPC-CRWY-DTO01 (Anterior codigo CSA-14-1T-07)).

3.9.3.3  Registros

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.015 (e), el gestor de aerédromo debera registrar todas las
inspecciones que desarrolle relacionadas con el procedimiento, sean programadas o no. En el
presente apartado deberan citarse todos los formatos de registro disponibles.

En Instruccion Técnica Especifica para la Realizacidon de inspecciones del drea de movimiento (AUPC-
INMV-DTO1 (Anterior cédigo CSA-14-IT-09)), se da informacién mads detallada en cuanto a la
elaboracién de registros y formularios en linea con lo indicado en GM4 y GM6 de ADR.OPS.B.015.

3.9.3.4 Tabla resumen

Se considera recomendable la inclusidn de una tabla resumen que recoja la informacién que se ha
desarrollado en el procedimiento del siguiente modo:

Responsable de Frecuencia de Procedimiento de

. . . ‘s . . Registro
ejecucion ejecucion inspeccion

Tipo de inspeccion
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3.9.4 Notificacion

Se requiere describir brevemente el proceso mediante el que se informa a los correspondientes
proveedores de servicios de transito aéreo y proveedores de servicios de informacidén aeronautica
acerca de aquellas anomalias que se detecten.

Las notificaciones deberdn realizarse de forma normalizada en lo referente al coeficiente de
rozamiento de la pista o a su estado en cuanto a presencia de nieve o aguas estancadas, segun el
material guia identificado en apartados anteriores. También deberad disponerse de un
procedimiento operativo de menor nivel que desarrolle la forma en que se notifican las incidencias
relativas al estado de funcionamiento de las ayudas visuales y el equipamiento meteorolégico, el
cual deberd identificarse.

La informacidn relativa a los procesos de inspeccidn, tanto en lo que se refiere a la coordinacidn con
los servicios ATS para el acceso a las zonas de inspeccién, como para la notificacidn de resultados a
los servicios ATS y AlS, deberd quedar coordinada con dichos proveedores en los términos recogidos
en el epigrafe 2.1.3.

3.9.5 Resolucion de incidencias

En linea con lo indicado en GM5 ADR.OPS.B.015, se requiere definir el proceso mediante el cual, se
realiza un analisis de las circunstancias detectadas en las inspecciones y se adoptan soluciones. Ha
de tenerse en cuenta que el primer proceso de toma de decisiones en tiempo real debera realizarse
por el personal del aerédromo que se encuentre operativo en el momento en que se detecten
dichas circunstancias.

Una vez superada la fase inmediata, deberd indicarse la forma en que se coordina con otras
unidades la resolucién de las incidencias detectadas. Deberd disponerse de un registro de
seguimiento, donde se anoten las fechas de deteccién de incidencias, si estas tienen consecuencias
sobre las operaciones, las acciones mitigadoras temporales y la fecha de subsanacidn, cuando la
misma se produzca. Este registro puede realizarse mediante aplicaciones informaticas, en cuyo caso
deben identificarse en este apartado.

3.10 Mantenimiento de las ayudas visuales y no visuales y de las instalaciones
eléctricas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 10 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de mantenimiento de las ayudas visuales y no visuales y de las instalaciones
eléctricas del aerédromo.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que establece el marco en el cual se realizan las
tareas de mantenimiento, indicando responsables, funciones, objetivos de mantenimiento vy
descripcién de cdmo se realiza su gestion; y una serie de procedimientos de menor nivel que
consisten en los programas de mantenimiento de los diferentes equipos e instalaciones, que
recogen informacién mas detallada sobre la realizacidn y gestidn de las tareas de mantenimiento.
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Para la elaboracion dichos procedimientos operativos de menor nivel, AESA ha publicado como
material de referencia la Instruccion Técnica Especifica sobre el Programa de mantenimiento del
drea de movimiento (AUPC-MTTO-DT01), que amplia la informacién proporcionada en la presente
ITG para cada apartado.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién auxiliar, se justifica parcialmente el
cumplimiento de la norma de aplicacion ADR.OPS.C.005 y de su AMC1; y completamente de la
norma de aplicacién ADR.OPS.C.015 y su AMCI1.

Material AESA

3.10.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es establecer e implementar un programa de mantenimiento,
incluyendo el mantenimiento preventivo cuando proceda, para mantener las ayudas visuales y no
visuales y las instalaciones eléctricas del aeré6dromo de forma que cumplan con los requisitos
esenciales establecidos en el Anexo VIl del Reglamento (UE) n2 2018/1139.

El sistema de mantenimiento correctivo y preventivo de las ayudas visuales y sistemas eléctricos
tendrda como objetivo garantizar la disponibilidad, fiabilidad y conformidad de los sistemas de
iluminacién y seializacién.
3.10.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades.
e Elaborar los programas de mantenimiento preventivo de las ayudas visuales.
e Aprobar los programas de mantenimiento preventivo de las ayudas visuales.
e Realizar las actuaciones de mantenimiento preventivo de las ayudas visuales.
e Elaborar los programas de mantenimiento preventivo de las instalaciones eléctricas.
e Aprobar los programas de mantenimiento preventivo de las instalaciones eléctricas.
e Realizar las actuaciones de mantenimiento preventivo de las instalaciones eléctricas.

e Coordinar la realizacién de pruebas y ensayos realizados por empresas externas que
requieran acceder a la pista o dar de baja sistemas eléctricos que afecten a la operatividad
del drea de movimiento.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia de los programas de mantenimiento.

e Dirigir la gestién de repuestos para los sistemas de ayudas visuales y aprobar la solicitud de
nuevos suplidos cuando sean necesarios.

e Verificar que los proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (CNS y Meteorologia)
disponen de planes de mantenimiento preventivo para sus ayudas no visuales conformes a
los requisitos que sean de aplicacién.
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e Coordinar con los proveedores de Servicios de Navegacion Aérea las actividades de
mantenimiento de los sistemas de energia que estén bajo la responsabilidad del gestor de
aerodromo y puedan tener consecuencias en la operatividad de sus sistemas.

Para aquellas actividades desarrolladas por empresas externas, debera identificarse el nombre de
expediente o contrato, el responsable del mismo por parte del aerédromo y el documento que
regule las actividades contratadas, en los términos recogidos en el epigrafe 2.1.3.

3.10.3 Objetivos de mantenimiento

En este apartado, o en un documento anexo, el gestor de aerédromo debera establecer unos
objetivos de mantenimiento para las ayudas visuales, en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.C.015.
Dentro de dichos objetivos, como minimo, deberan establecerse los siguientes aspectos:

e Una luz se considerara fuera de servicio cuando la intensidad media de su haz principal sea
inferior al 50% del valor especificado en la CS de aplicacion.

e El objetivo del sistema de mantenimiento de ayudas visuales serd que, durante cualquier
periodo de operaciones, estén en buenas condiciones de funcionamiento todas las luces de
los sistemas de iluminacidn de aproximacion y de pista y que, en todo caso, no se descienda
de los niveles de servicio establecidos en CS ADR-DSN.S.895. En este sentido, en una tabla
se deberan calcular el nimero mdéximo de luces fuera de servicio para cada sistema, e
identificar los requisitos de adyacencia.

® Para los sistemas de iluminacién no incluidos en el requisito anterior, el gestor debera
establecer objetivos de mantenimiento identificando el nimero minimo de luces operativas
y el maximo tiempo admisible en el que un sistema podria estar fuera de servicio hasta que
sea reparado (para sistemas que no sean criticos).

Nota: El objeto de este apartado es definir los objetivos para los niveles de mantenimiento de los diferentes
sistemas. No se persigue en este apartado ni en las referencias proporcionadas determinar si un sistema de
iluminacion estd operacionalmente fuera de servicio, ni analizar el impacto que podria tener en las
operaciones de aeronaves.

3.10.4 Gestion del mantenimiento

En este apartado, el gestor de aerédromo debera describir como gestiona las actuaciones de
mantenimiento preventivas y correctivas, indicando la forma en la cual se asignan drdenes de
trabajo a los técnicos que correspondan (propios o externos). Debera describirse la forma en que se
registran y supervisan las actuaciones realizadas, indicando los sistemas de gestion empleados, e
incluyendo una breve descripcion de las aplicaciones informaticas que sean de aplicacién.

Por otra parte, deberd describirse la forma en que se gestionan los repuestos (stocks) para los
sistemas de ayudas visuales, indicando los procesos de solicitud o compra de nuevos recambios
cuando se baja de los niveles minimos establecidos. Para ello, el gestor de aerédromo debera definir
dos niveles:
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- Numero minimo de lamparas y balizas de las que se debe disponer en todo momento en el
aerddromo para garantizar la prestacion de los niveles de servicio establecidos.

- Numero minimo de repuestos que active el proceso de solicitud o compra teniendo en
cuenta los plazos de recepcion.

En los casos donde el gestor de aerédromo haya desarrollado procedimientos de menor nivel que
regulen estos aspectos, sera suficiente con redactar una breve descripcién de los mismos e incluir
una referencia a dichos documentos.

3.10.5 Programas de mantenimiento preventivo de ayudas visuales e
instalaciones eléctricas

En este apartado, deberan identificarse los programas de mantenimiento preventivo establecidos
en el aerédromo. La Instruccion Técnica Especifica sobre el Programa de mantenimiento del drea de
movimiento (AUPC-MTTO-DT01) proporciona material guia para la elaboracién de los mismos.

3.10.6 Mantenimiento de las ayudas a la navegacion no visuales

En este apartado, debera indicarse la modalidad en la cual se desarrolla el mantenimiento de las
ayudas a la navegacién no visuales disponibles en el aerédromo.

Para los elementos donde los trabajos de mantenimiento sean realizados por el gestor de
aerodromo, deberan desarrollarse los contenidos en cuanto a responsabilidades y planes de
mantenimiento existentes de forma analoga a los apartados anteriores.

Para los elementos donde el mantenimiento es realizado por proveedores externos, debera citarse
esta modalidad y referenciar los acuerdos que recogen el marco en el cual se realizan los trabajos
de mantenimiento.

Los acuerdos de coordinacién entre el gestor de aerddromo y los proveedores de servicios de
navegacion aérea que se incluyen en el epigrafe 2.1 del manual de aerédromo, deberan especificar
claramente los elementos de los sistemas que son mantenidos por cada una de las dos partes
(incluyendo energia y climatizaciéon), estableciendo los mecanismos de coordinacidn que sean
necesarios para garantizar que las actuaciones de mantenimiento no afectan a la operatividad de
los sistemas.

3.11 Operacion y mantenimiento de los equipos de aerédromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que deberd incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 11 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de operacion y mantenimiento de los equipos de aerédromo.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que establece el marco en el cual se realizan las
tareas de operacion y mantenimiento de equipos, indicando responsables y funciones; y una serie
de procedimientos de menor nivel que consisten en instrucciones y manuales de operacion y
programas de mantenimiento, que proporcionan informacion mas detallada.
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Para la elaboracién de los programas de mantenimiento, AESA ha publicado como material de
referencia la Instruccion Técnica Especifica sobre el Programa de mantenimiento del drea de
movimiento (AUPC-MTTO-DTO01), que amplia la informacion proporcionada en la presente ITG para
cada apartado.

De acuerdo a la definicién incluida en el Anexo | del Reglamento (UE) n2 139/2014, por equipo de
aerédromo se entenderd cualquier equipo, aparato, dependencia, programa informatico o
accesorio que es utilizado o estd destinado a ser utilizado para contribuir en la operacién de
aeronaves en un aerédromo.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién auxiliar, se justifica parcialmente el
cumplimiento de la norma de aplicacién ADR.OPS.C.005. Concretamente, los contenidos del
presente procedimiento se refieren al apartado (e) de AMC1 ADR.OPS.C.005.

Material AESA

3.11.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es establecer e implementar un programa de mantenimiento,
incluyendo el mantenimiento preventivo cuando proceda, para mantener los equipos del
aerédromo de forma que cumplan con los requisitos esenciales establecidos en el Anexo VII
Reglamento (UE) n2 2018/1139.

Los contenidos del programa de mantenimiento de los equipos de aerédromo son:
e Equipos relacionados con la seguridad en el area de maniobras
e Equipos relacionados con la seguridad en plataforma

e Equipos relacionados con la gestion de situaciones de emergencia

Aplicaciones y herramientas informaticas

Vehiculos

Es también objeto del presente procedimiento identificar donde proceda el marco procedimental
en el que se operan los equipos, asi como la coordinacion en los casos en los que el gestor de
aerédromo aporte equipos que vayan a ser operados por proveedores externos.

3.11.2 Personal implicado y responsabilidades

Por el elevado numero de actividades que se incluyen en este procedimiento, cada apartado
recogerad las responsabilidades especificas segun actividad.

En cada apartado, debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las
actividades que se indiquen.

En los casos en los que los trabajos sean realizados por empresas externas, se deberd indicar el
nombre del expediente o contrato, indicando el responsable del mismo por parte del gestor de
aerodromo. Debera disponerse junto con el manual de una copia de los pliegos de prescripciones
técnicas o acuerdos donde figuren las tareas encomendadas a dichas empresas externas.
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3.11.3 Mantenimiento y operacion de los equipos de aerédromo

3.11.3.1 Equipos relacionados con la seguridad en el area de maniobras

En este apartado, deberdn identificarse los procedimientos o manuales de operacién y los planes
de mantenimiento de los equipos relacionados con la seguridad en el area de maniobras, donde se
encuentran, entre otros:

e EMAS u otros sistemas de frenado de emergencia de aeronaves.
e Equipos detectores de incursiones en pista.

e Equipos detectores de FOD en pista.

e Radares de deteccidon de aves y equipos ahuyentadores de fauna.

Para cada tipo de equipo, deberd indicarse el responsable del gestor de aerédromo asignado para
garantizar que se dispone de un plan de mantenimiento para los equipos indicados, y que este se
cumple de forma adecuada. En los casos donde el mantenimiento sea realizado por empresas
externas, deberd identificarse el documento, contrato o acuerdo que recoja los trabajos de
mantenimiento incluidos. Puede emplearse una tabla como la propuesta a continuacién.

Documentacion y .,
. . Responsable de Personal Responsable de Personal Documentacion
Tipo de equipo manuales de

operacion (externo / interno) » mantenimiento  (externo / interno) Mantenimiento
operacion

3.11.3.2 Equipos relacionados con la seguridad en plataforma

En este apartado, deberan identificarse los equipos fijos que existen en plataforma para la asistencia
en tierra a aeronaves. Entre los mismos, se incluyen:

e Red de distribucién para el suministro de combustible (red de hidrante de combustible).

e Pasarelas para el embarque y desembarque de pasajeros.

Instalaciones de suministro de corriente eléctrica de 400 Hz.

Instalaciones de calefaccién y aire acondicionado para las aeronaves.

Instalaciones para el deshielo de aeronaves.

Para cada uno de ellos, deberd indicarse la modalidad en la cual se realiza la operaciéon vy el
mantenimiento, indicando la documentacidn asociada. Se recomienda emplear una tabla semejante
alaincluida en el apartado 5.11.3.1.

3.11.3.3 Equipos relacionados con la gestion de situaciones de emergencia

En este apartado, deberdn identificarse los equipos utilizados en el aerédromo para gestionar
situaciones de emergencia. Entre los mismos, se incluyen:

e Equipos para el traslado de aeronaves inutilizadas.

o Redes de suministro de agua para la extincidn de incendios.
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e Sistemas y equipos de comunicaciones.

e Sistemas y equipos de alarma.

e Circuito cerrado de camaras de television.
Para cada uno de ellos, deberd indicarse la modalidad en la cual se realiza la operacion y el
mantenimiento, indicando la documentacidn asociada. Se recomienda emplear una tabla semejante
a laincluida en el apartado 5.11.3.1.
3.114 Herramientas informdticas
3.11.4.1 Funciones y responsabilidades
Deberan identificarse los responsables de:

e Garantizar que el personal dispone de los equipos y aplicaciones informaticas necesarias
para realizar su trabajo, y que existe un plan de mantenimiento de las mismas.

e Realizar la instalacion de equipos y aplicaciones informaticas en los puestos de trabajo.

e Solucionar las incidencias que se produzcan en el funcionamiento de los equipos vy
aplicaciones informaticas.

3.11.4.2 Uso de aplicaciones informaticas

En este apartado, deberdn identificarse las aplicaciones informdticas empleadas por el gestor de
aerédromo que estén relacionadas con la operacidon de aeronaves. A continuacion, se incluyen
ejemplos de aplicaciones objeto de este apartado:

e Registro de movimiento de aeronaves y gestidon de datos y estadisticas de operaciones.
e Gestidn de la informacion aeronautica, informacién meteorolégica y planes de vuelo.

e Asignacion de recursos a las operaciones: puestos de estacionamiento, pasarelas, ...

o Notificacidén de incidencias en el drea de movimiento o en los equipos de aerédromo.

e Gestion del mantenimiento del drea de movimiento y sus instalaciones.

e Gestion de flotas de vehiculos y equipos.

e Operacion del circuito cerrado de camaras de television.

e Gestidn de llamadas y comunicaciones (por ejemplo, en emergencias).

e Gestidn de la informacion del Sistema de Gestidn de Seguridad Operacional.

e Gestidn del Programa de Formacion.

Deberan identificarse en cada caso las dependencias que hacen uso de las aplicaciones informaticas.
Por otra parte, debera quedar recogido en este epigrafe el requisito de que el personal que haga
uso de aplicaciones informaticas debera disponer de manuales de usuario de las aplicaciones y
recibir formacién dentro de sus itinerarios formativos.

A modo de ejemplo, se puede emplear la siguiente tabla, completandola con las aplicaciones que
correspondan.
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Aplicacion Funciones Dependencias

3.11.4.3 Mantenimiento de herramientas informaticas

En este apartado, deberd explicarse brevemente la forma en la cual se gestionan las incidencias que
se den en los equipos informaticos en cuanto a software o hardware.

Deberd hacerse una referencia a los documentos que recojan el dmbito de los trabajos relacionados
con la instalacion y el mantenimiento de equipos y aplicaciones informaticas.

3.11.5 Vehiculos

3.11.5.1 Funciones y responsabilidades
Deberdn identificarse los responsables de:

e Garantizar que el aerddromo dispone de los vehiculos necesarios para las funciones que
establece el manual de aerédromo.

e Elaborar los programas de mantenimiento de vehiculos.

e Aprobar los programas de mantenimiento de vehiculos.

e Realizar las actuaciones preventivas y correctivas.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia de los programas de mantenimiento.

En algunos casos, esta informacién podra incluirse en la tabla modelo que se indica en apartados
posteriores.

3.11.5.2 Vehiculos gestionados por el gestor de aerédromo

En este apartado, deberan identificarse los vehiculos relacionados con la operacién de aeronaves,
indicando en cada caso las dependencias en las que se encuentran y el responsable ultimo de que
se disponga de un programa de mantenimiento por cada tipo de vehiculo y que éste se cumpla.

Dentro del mantenimiento de vehiculos, se encuentra también el mantenimiento del equipamiento
de los mismos relacionado con la seguridad en el drea de movimiento o maniobras, incluyendo
equipos de comunicaciones, sefializacidn e iluminacidn, apagallamas y extintores, etc.

De acuerdo con la complejidad del aerédromo, podran establecerse planes de mantenimiento que
incluyan toda la informacidén acerca de la gestidon y de las actuaciones preventivas y correctivas, o
podrd indicarse en este apartado cdmo se gestiona el mantenimiento de los vehiculos e identificar
los documentos que recogen las actuaciones preventivas.

Dentro de los vehiculos objeto de este apartado, se encuentran:
e Vehiculos de salvamento y extincién de incendios

e Vehiculo del puesto de mando avanzado y otros relacionados con la aplicacién del plan de
emergencias del aerédromo

e Vehiculos de guiado de aeronaves (“Leader van service")

e Vehiculos de mantenimiento del area de movimiento
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e Vehiculos de limpieza del 4rea de movimiento (Barredoras, agua a presion...)
e Vehiculo medidor del coeficiente de rozamiento
e Vehiculos para la prevencién o eliminacidn de hielo y nieve (Plan de invierno).

A modo de ejemplo, se propone la siguiente tabla para incluir la informacidn solicitada:

Responsable de Personal trabajos

Tipo de vehiculo Dependencias Documentacion Asociada

Mantenimiento (externo / interno)

3.11.5.3 Vehiculos de empresas externas

En este apartado, deberd describirse brevemente la forma en que se exige a los proveedores
externos disponer de un sistema que asegure el mantenimiento de los vehiculos que accedan al
area de movimiento, indicando los documentos que establecen estos requerimientos.

3.12 Mantenimiento del area de movimiento

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que deberad incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 12 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de mantenimiento del drea de movimiento.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que establece el marco en el cual se realizan las
tareas de mantenimiento, indicando responsables, funciones, ambitos de cada programa vy
frecuencias de las tareas mas relevantes; y una serie de procedimientos de menor nivel que
consisten en los programas de mantenimiento de las diferentes dreas, que recogen informacidon mas
detallada sobre la realizacion y gestidn de las tareas de mantenimiento.

Para la elaboracion dichos procedimientos operativos de menor nivel, AESA ha publicado como
material de referencia la Instruccion Técnica Especifica sobre el Programa de mantenimiento del
drea de movimiento (AUPC-MTTO-DT01), que amplia la informacién proporcionada en la presente
ITG para cada apartado. En ella se incluye también informacién acerca de las frecuencias de
realizacion de las actuaciones de mantenimiento preventivo.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentaciéon auxiliar, se justifica parcialmente el
cumplimiento de la norma de aplicacion ADR.OPS.C.005 y de su AMC1; y completamente de la
norma de aplicacién ADR.OPS.C.010 y su AMC1.

Material AESA

3.12.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es establecer e implementar un programa de mantenimiento,
incluyendo el mantenimiento preventivo cuando proceda, para mantener el area de movimiento
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del aerédromo de forma que cumpla con los requisitos esenciales establecidos en el Anexo VIl del
Reglamento (UE) n2 2018/1139.

Los contenidos del programa de mantenimiento del drea de movimiento son:
e Superficies pavimentadas
e Superficies no pavimentadas adyacentes
e Sistemas de drenaje
e Vallados y accesos
e Edificios que sean necesarios para garantizar la seguridad operacional.

Es también objeto del presente procedimiento el establecimiento de procedimientos especificos
para la sobrecarga de pavimentos en los casos donde en la operativa establecida por el gestor de
aerédromo, las exigencias de capacidad portante de las aeronaves superen la capacidad portante
de los pavimentos.

3.12.2 Personal implicado y responsabilidades

Por el elevado numero de actividades que se incluyen en este procedimiento, cada apartado
recogera las responsabilidades especificas seglin actividad.

En cada apartado, debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las
actividades que se indiquen.

En los casos en los que los trabajos sean realizados por empresas externas, se deberd indicar el
nombre del expediente o contrato, indicando el responsable del mismo por parte del gestor de
aerodromo. Deberd disponerse dentro de la documentacion justificativa de una copia de los pliegos
de prescripciones técnicas o acuerdos donde figuren las tareas encomendadas a dichas empresas
externas.

3.12.3 Mantenimiento de las superficies pavimentadas

3.12.3.1 Inspeccidn de pavimentos

De acuerdo a ADR.OPS.C.010 (a) el gestor de aerddromo debera elaborar e implantar un programa
de mantenimiento que inspeccione las superficies pavimentadas de pistas, calles de rodaje y
plataformas, de forma que se evalien sus estados. También recogen este requerimiento
ADR.OPS.C.005 y a AMC1 ADR.OPS.C.005 (c).

Por tanto, en este grupo de inspecciones, se incluyen tanto las inspecciones operativas para
garantizar que no existen objetos o contaminantes que puedan afectar a la seguridad de las
operaciones, como las inspecciones especificas de mantenimiento de pavimentos destinadas a
detectar desperfectos en los pavimentos y en sus juntas de forma que puedan ser reparadas antes
de que el nivel de deterioro aumente.

3.12.3.1.1 Responsabilidades
e Elaborar los programas de inspeccién de las superficies pavimentadas.

e Aprobar los programas de inspeccién de las superficies pavimentadas.
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e Realizar las inspecciones de las superficies pavimentadas.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia de los programas de inspecciones.

3.12.3.1.2 Programa de inspeccién y mantenimiento de las superficies pavimentadas

En este apartado, deberdn indicarse las frecuencias con las cuales se realizan inspecciones de las
superficies pavimentadas, indicando el tipo de cada una de ellas, e incluir una referencia al
procedimiento de menor nivel donde se incluya la forma en que se realizan dichas inspecciones y al

formato de registro empleado. A modo de ejemplo, puede emplearse la siguiente tabla:

Responsable de

Frecuencia de

Procedimiento de

Tipo de inspeccion ) ., ) ., ) ., Registro
ejecucion ejecucion inspeccion
Operativa de pista TOAM 4 al dia PM_09 01 R_09 01_01
Operativa de plataformas y calles de rodaje TOAM 2 al dia PM_09 01 R_09 01 _02
M — - -
antenlmlent'o de pavimentos en pista y T™A Mensual PM_12 01 R 12 01 01
calles de rodaje
Mantenimiento de pavimentos en plataforma TMA Trimestral PM_12 01 R_12 01 01
Expedient
Evaluacion del PCI xpediente Bienal PM_12_02 R_12_02
externo

3.12.3.2 Evaluacion de las caracteristicas de los pavimentos

Dentro del programa de mantenimiento preventivo descrito en los diferentes puntos de
ADR.OPS.C.010, se establecen una serie de ensayos de evaluacion periddica de los pavimentos para
controlar que los parametros relacionados con la seguridad de las operaciones se mantienen en
unos valores adecuados.

Las caracteristicas que evaluar en el ambito de este apartado, son las siguientes:
e Coeficiente de rozamiento y textura superficial de pista y calles de rodaje.
e Regularidad superficial de pista y calles de rodaje.
e Capacidad portante de pista, calles de rodaje y plataforma.

Para los ensayos de rozamiento, AMC1 ADR.OPS.C.010 (d) recoge explicitamente el requisito de
realizar los ensayos de forma periddica para las pistas de vuelos. El documento de AESA Instruccion
Técnica Especifica para la Determinacion de las caracteristicas superficiales de la pista (AUPC-CRWY-
DTO1 (Anterior cédigo CSA-14-IT-07)) proporciona material guia en lo relacionado con los ensayos
de rozamiento y textura superficial.

Por su parte, el requisito de evaluar periddicamente el resto de parametros se solicita para verificar
gue los mismos se mantienen dentro de los limites establecidos en sus especificaciones de
certificacién (CS), ademads de para conocer las desviaciones que puedan producirse y actuar de
forma preventiva antes de que se produzcan dainos mas notorios en los pavimentos.

3.12.3.2.1 Responsabilidades
e Elaborar los programas de evaluacién de las caracteristicas de los pavimentos.

e Aprobar los programas de evaluacién de las caracteristicas de los pavimentos.
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e Coordinar con los laboratorios especializados que los ensayos de evaluacidon de las
caracteristicas de los pavimentos se realizan con las periodicidades indicadas y sin generar
afecciones a las operaciones de aeronaves.

e Realizar los ensayos de evaluacion de las superficies pavimentadas.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia de los programas de evaluacion.

3.12.3.2.2 Programa de evaluacién de las caracteristicas de los pavimentos

En este apartado, deberdn indicarse las frecuencias con las cuales se realizan ensayos de evaluacion
de las caracteristicas de los pavimentos, indicando el tipo de cada una de ellas, e incluir una
referencia a la norma, pliego de prescripciones técnicas u otro documento donde se describa la
forma en que se realizan dichas evaluaciones y si existen, a los formatos de registro empleados. A
modo de ejemplo, puede emplearse la siguiente tabla:

Procedimiento

Responsable de ) . ., ., )
Frecuencia de ejecucion de evaluacion Registro

Tipo de inspeccion

ejecucion
) (o PPT contrato)
Mensual
Evaluacion del coeficiente de rozamiento *Por activacion Plan de
) ) ; TOAM . PM_09 04 R_09_04
con el vehiculo medidor del aerédromo. Invierno u otras
condiciones
Evaluacion de rozamiento y textura de
. . y . Expediente externo Semestral PM_12 03 R_12 03
pista por laboratorio especializado.
Evaluacion de la regularidad superficial Expediente externo Cada 5 afios PM_12 04 R_12 04
Cada 5 afios
Evaluacion del PCN Expediente externo . PM_12 05 R_12 05
*Calle T2 cada 2 afios

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.C.010 (f), el procedimiento para la evaluacion del coeficiente
de rozamiento deberd incluir informacidn sobre la forma en que se notifican los casos donde los
niveles medidos estén por debajo de los niveles de referencia, de forma que dicha informacion sea
transmitida de la forma estandarizada.

3.12.3.3 Limpieza de las superficies pavimentadas

En cumplimiento de ADR.OPS.C.010 (b)(1) y AMC1 ADR.OPS.C.010 (a) y (b), el gestor de aerédromo
debera mantener las superficies de todas las areas de movimiento con el objetivo de evitar y
eliminar cualquier objeto o restos sueltos que pudieran causar dafios a las aeronaves o poner en
peligro el funcionamiento de sus sistemas. Se incluye también aqui la limpieza de contaminantes
gue pudieran afectar al coeficiente de rozamiento.

3.12.3.3.1 Responsabilidades
e Elaborar el programa de limpieza de las superficies pavimentadas del aerédromo.
e Aprobar el programa de limpieza de las superficies pavimentadas del aerédromo.

e Solicitar y coordinar las actuaciones de los servicios de barrido y limpieza y limpieza de
vertidos cuando se detecta una necesidad.

e Realizar la limpieza y barrido de detritos de las superficies pavimentadas.
e Realizar la limpieza de vertidos de combustibles y aceites.
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e Solicitar y coordinar las actuaciones de eliminacién de caucho en pista.
e Aprobar la contratacién de los trabajos de eliminacién de caucho en pista.
e Realizar los trabajos de eliminacidn de caucho en pista.
e Supervisar el cumplimiento y la eficacia de los programas de limpieza de las superficies
pavimentadas del aerédromo.
3.12.3.3.2 Medios y equipos disponibles

En este apartado, se debe indicar el nimero y tipo de equipos de barrido y limpieza que se dispone.
En el caso de que se trate de equipos externos que no se encuentran en el aerédromo, se debera
indicar el tiempo de respuesta ante la solicitud de dichos equipos.

Se requiere indicar también el tipo de materiales y medios que se emplean para la limpieza de
vertidos de combustibles y aceites.
3.12.3.3.3 Escenarios y activacion

En el caso en que se realicen limpiezas periddicas, debera incluirse aqui el tipo de actuacion y la
frecuencia con que se realiza.

En el caso de limpiezas a demanda, debera indicarse brevemente la secuencia de comunicaciones
hasta que se da el aviso a los servicios de limpieza.

3.12.3.3.4 Secuencia de actuaciones

En este apartado, deberdn referenciarse aquellos programas de mantenimiento, procedimientos de
menor nivel o instrucciones de trabajo donde se indique como deben realizarse los trabajos de
limpieza de las superficies pavimentadas.

3.12.3.3.5 Registros

Se requieren incluir formatos de registros para las siguientes actividades:
e Formato de parte de limpieza de superficies pavimentadas.
e Formato de parte de limpieza de vertidos de combustibles o aceites.
e Formato de parte de eliminacién de caucho en pista.

Al igual que en otros apartados, la informacién anterior puede proporcionarse en forma de tabla,
como el ejemplo adjunto:

Procedimiento de

) . Responsable de Frecuencia de ., )
Tipo de limpieza ) > ) » evaluacion Registro
ejecucion ejecucion
(o PPT contrato)
Limpieza de vertidos de aceite o combustibles SSEI A demanda PM_12_06 R_12 06
Barrido y limpieza d fici i tad t Expediente Mtt
a.rn oy |mp|§za e superficies pavimentadas ante xpediente o A demanda PM_12. 07 R 12.07
avisos o detecciones A.M.
Expediente Mtto
Limpieza periddica de plataforma P AM Mensual PM_12_07 R_12_07
Eliminacion de caucho de la pista Expediente externo Bienal* PM_12 08 R_12_08

*La fecha de la eliminacidn de caucho podrd adelantarse o retrasarse a partir de la interpretacion de los ensayos periddicos de rozamiento (tanto
externos como en propio) y de los registros de inspeccion de la sefializacién horizontal.
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3.12.3.4 Reparacion y regeneracion de las superficies pavimentadas

De acuerdo a ADR.OPS.C.010 (b), el gestor de aerddromo deberd mantener las superficies
pavimentadas con el objetivo de evitar el desprendimiento de materiales, la formacién de
irregularidades perjudiciales, el deterioro del coeficiente de rozamiento, asi como cualquier otra
circunstancia que pudiera afectar la seguridad de las operaciones. Esta informacién se completa en
AMC1 ADR.OPS.C.010 (a), (b) y (e). También recogen este requerimiento ADR.OPS.C.005 y AMC1
ADR.OPS.C.005 (c).

En este apartado, se describen las actuaciones que el gestor de aerddromo desarrolla para
mantener las caracteristicas de las superficies pavimentadas dentro de unos valores aceptables. Se
incluyen tanto actuaciones correctivas una vez se ha detectado un desperfecto, como actuaciones
preventivas. Estas Ultimas, pueden realizarse periédicamente o activarse a partir de inspecciones y
ensayos, de forma que se anticipen desde los primeros sintomas para evitar que las patologias de
los pavimentos aumenten. De esta forma se persiguen los objetivos de impedir que las
caracteristicas de los pavimentos lleguen a presentar valores inadecuados, y de prolongar la vida de
los pavimentos antes de que se requieran reparaciones mas costosas.

3.12.3.4.1 Responsabilidades

e Elaborar el programa de mantenimiento correctivo de superficies pavimentadas.

Aprobar el programa de mantenimiento correctivo de superficies pavimentadas.

e Realizar actuaciones de pequefio volumen de mantenimiento correctivo de superficies
pavimentadas.

e Evaluar los resultados de las inspecciones y ensayos realizados, y proponer actuaciones de
reparacion, preventivas y correctivas.

e Aprobar la contratacion de obras u otras actuaciones de reparacidn preventivas vy
correctivas.

3.12.3.4.2 Medios y equipos disponibles

En este apartado, debe describirse brevemente si se disponen en el aerédromo medios y equipos
para realizar reparaciones puntuales de pavimentos, como sellado de fisuras y grietas, reparacién
de bordes, esquinas y desconchones en losas de hormigdn, renovacién de juntas, reparaciones
superficiales con aglomerado en frio, etc.

En el caso en que dichos materiales y equipos estén a disposicion por parte de un expediente
contratado, deberd incluirse una referencia al pliego de prescripciones técnicas que regula la
disposicion de estos equipos.

3.12.3.4.3 Escenarios y activacion

En este apartado, deberd describirse brevemente la forma en que se aprueba la ejecucion de
actuaciones correctoras, citando:
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e Por una parte, la forma en que se aprueba la realizacién de una orden de trabajo a realizar
por parte del personal del aerédromo o por un expediente ya contratado.

e Por otra parte, la forma en que se aprueba la realizacién de trabajos que requieran
contratacién externa especifica.

3.12.3.4.4 Secuencia de actuaciones

En este apartado, deberd describirse brevemente el proceso mediante el cual se gestiona la
realizacion de actuaciones de mantenimiento de superficies pavimentadas, desde que se detecta la
necesidad como consecuencia de inspecciones de mantenimiento o comunicacién por parte de
otras dependencias, hasta que se da por cerrada la actuacion. En el caso en que se utilicen
herramientas informaticas para la gestidon del mantenimiento, deberan indicarse en este apartado.
Cada dependencia que haga uso de las mismas deberd disponer de manuales de usuario.

Finalmente, debera incluirse una referencia al programa de mantenimiento de las superficies
pavimentadas que desarrolle la forma en que se gestionan las actuaciones correctoras.

3.12.4 Sobrecarga de pavimentos

A partir de los resultados obtenidos en los ensayos de evaluacidn de la capacidad portante de las
superficies pavimentadas, el gestor de aerédromo deberd realizar una evaluacién de los valores
obtenidos con los requerimientos de las aeronaves que operan o se espera que operen en las
superficies correspondientes. En este apartado, deberd incluirse una referencia a los informes
donde se analicen estos aspectos.

Si dichos analisis detectan que los valores de referencia de las aeronaves superan los de los
pavimentos, el gestor de aerddromo debera realizar un procedimiento de sobrecarga de
pavimentos, que establezca:

e Restricciones al uso de las zonas donde se detecten diferencias, en materia de nimero de
operaciones y / o carga del avidn.

e Prohibiciones del uso de los pavimentos afectados por parte de ciertas aeronaves.

e Restricciones al uso de los pavimentos afectados en condiciones especificas (hielo, nivel
freatico elevado, etc.).

e Intensificacion del programa de inspecciones y ensayos de evaluacion.

En este apartado, deberd incluirse una referencia a dicho procedimiento, indicando las superficies
del aerédromo y las aeronaves a las que les es de aplicacién.

Para la elaboracién de este tipo de procedimientos, se suministra material guia en GM2
ADR.OPS.C.010 (b)(1) y en el Capitulo 2 de la Parte 3 del Manual de Disefio de Aerédromos de OACI
(Doc. 9157).
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3.125 Programa de mantenimiento de las dreas no pavimentadas

De acuerdo a ADR.OPS.C.010 (a), el gestor de aerédromo deberd elaborar e implantar un programa
de mantenimiento que inspeccione las zonas no pavimentadas adyacentes a las superficies
pavimentadas del drea de movimiento, y las mantenga en unas condiciones que no afecten la
seguridad de las operaciones. También recogen este requerimiento ADR.OPS.C.005 y a AMC1
ADR.OPS.C.005 (c).

3.12.5.1 Inspeccidon y mantenimiento de las areas no pavimentadas

Las inspecciones incluidas en este punto estdn destinadas a detectar la existencia de objetos,
acumulaciones de agua, generacién de polvo u otras condiciones que podrian afectar a la seguridad
de las operaciones.

3.12.5.1.1 Responsabilidades

e Elaborar el programa de inspeccion y mantenimiento de las dreas no pavimentadas.
e Aprobar el programa de inspeccién y mantenimiento de las dreas no pavimentadas.
e Realizar las inspecciones y actuaciones de mantenimiento de las dreas no pavimentadas.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia del programa de mantenimiento.

3.12.5.1.2 Programa de inspeccion y mantenimiento de las areas no pavimentadas

En este apartado, debera indicarse las frecuencias con las cuales se realizan inspecciones de las
areas no pavimentadas, e incluir una referencia al procedimiento de menor nivel donde se incluya
la forma en que se realizan dichas inspecciones.

3.12.5.1.3 Registros

Debe indicarse el formato de registro de inspeccién donde se incluyen los aspectos contemplados
en el apartado.

3.12.5.2 Control de la vegetacion de las areas no pavimentadas

En este punto, se incluyen las actuaciones de mantenimiento destinadas a mantener la altura de la
vegetacion controlada, para minimizar la atraccién de fauna y garantizar la visibilidad de las ayudas
visuales, el funcionamiento de las ayudas a la navegacidn, la circulacidn de vehiculos de emergencia
y cualquier otro aspecto que afecte a la seguridad de las operaciones.

3.12.5.2.1 Responsabilidades

e Elaborar el programa de control de la vegetacién de las dreas no pavimentadas.

e Dirigir el servicio de control de la vegetacion de las areas no pavimentadas y supervisar su
eficacia.

e Coordinar la realizacién de los trabajos de control de la vegetacién de las areas no
pavimentadas con operaciones del gestor de aerddromo y con los proveedores de servicios
de navegacion aérea.
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e Realizar los trabajos de siembras y siegas de vegetacién.

3.12.5.2.2 Programa de control de la vegetacion de las areas no pavimentadas

En este apartado, deberd definirse el rango de alturas de vegetacidn seleccionado para cada tipo de
zona no pavimentada, explicando el criterio empleado. En el caso en que existan zonas con siembras
o cultivos, deberd indicarse. Deberd describirse la forma en que se activa el proceso de siega de
vegetacidn, asi como las frecuencias aproximadas.

Deberd incluirse una referencia al documento donde se incluya:
e Descripcion de los trabajos referentes al control de vegetacion.
e Equipos y maquinaria empleada.
e Superficies no pavimentadas objeto del programa vy tipo de vegetacion / siembra.
e Rutas de acceso y salida y condiciones de acceso a cada una de las zonas.
e Planificacién y coordinacién de actuaciones.
e Recogiday eliminacién de residuos.

e Registro de las actuaciones.

3.12.6 Otros programas de mantenimiento

3.12.6.1 Programa de mantenimiento del sistema de drenaje

De acuerdo a ADR.OPS.C.010 (a) y a AMC1 ADR.OPS.C.010 (c), el gestor de aerédromo deberd
elaborar e implantar un programa de mantenimiento que inspeccione, limpie y repare los sistemas
de drenaje en el drea de movimiento para garantizar la adecuada evacuacion de aguas pluviales.
También recogen este requerimiento ADR.OPS.C.005 y AMC1 ADR.OPS.C.005 (c).

3.12.6.1.1 Responsabilidades

e Elaborar el programa de mantenimiento del sistema de drenaje.
e Aprobar el programa de mantenimiento del sistema de drenaje.
e Realizar las actuaciones preventivas y correctivas.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia del programa de mantenimiento.

3.12.6.1.2 Programa de mantenimiento del sistema de drenaje

Se requiere incluir una referencia al programa de mantenimiento de los sistemas de drenaje, el cual
debera incluir, como minimo:

e Inventariado y planos de los sistemas de drenaje objeto del programa.
e Manuales de mantenimiento de las instalaciones de drenaje.

e Medios y equipos disponibles para la realizacién de actuaciones de mantenimiento.
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e Programacion de actuaciones preventivas.
e Coordinacion de la realizacién de actuaciones correctivas.
e Registro de las actuaciones.

3.12.6.2 Programa de mantenimiento de vallados y accesos

De acuerdo a ADR.OPS.C.005 y a AMC1 ADR.OPS.C.005 (d), el gestor de aerédromo debera elaborar
e implantar un programa de mantenimiento que inspeccione, y repare los vallados perimetrales y
los accesos al lado aire del aerédromo.

3.12.6.2.1 Responsabilidades
e Elaborar el programa de mantenimiento de vallados y accesos.
e Aprobar el programa de mantenimiento de vallados y accesos.

e Realizar las actuaciones preventivas y correctivas.

® Supervisar el cumplimiento y la eficacia del programa de mantenimiento.

3.12.6.2.2 Programa de mantenimiento de vallados y accesos

Se requiere incluir una referencia al programa de mantenimiento que incluya las tareas referentes
a cerramientos perimetrales y accesos.

3.12.6.3 Programa de mantenimiento de edificios

De acuerdo a ADR.OPS.C.005 y a AMC1 ADR.OPS.C.005 (f), el gestor de aerédromo deberd elaborar
e implantar un programa de mantenimiento para aquellos edificios que sean necesarios para
garantizar la seguridad operacional en el aerédromo.

3.12.6.3.1 Responsabilidades

e Elaborar los programas de mantenimiento de edificios.
e Aprobar los programas de mantenimiento de edificios.
e Realizar las actuaciones preventivas y correctivas.

e Supervisar el cumplimiento y la eficacia de los programas de mantenimiento.

3.12.6.3.2 Programa de mantenimiento de edificios

Se requiere incluir una referencia al programa o a los programas de mantenimiento que incluyan las
tareas referentes a los edificios que sean necesarios para garantizar la seguridad operacional en el
aerédromo.
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3.13 Trabajos en el aerédromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 13 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para garantizar la seguridad operacional durante los trabajos que se realizan en el
aerédromo.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual se identifican las principales
responsabilidades y se describen las metodologias empleadas en cada caso, y una serie de
procedimientos de menor nivel o manuales que desarrollan de forma mas detallada los aspectos
gue deben analizarse e implantarse para garantizar la seguridad operacional.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante este procedimiento y su documentacidn asociada el gestor de aerédromo justifica el
cumplimiento del requisito ADR.OPS.B.070 y sus medios aceptables de cumplimiento (AMC1
ADR.OPS.B.070, AMC2 ADR.OPS.B.070 y AMC3 ADR.OPS.B.070). También se justifica el
cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.065 (c).

Material AESA

3.13.1 Objeto del procedimiento

El objeto del procedimiento es establecer las actuaciones a desarrollar y los requisitos que cumplir
para que los trabajos de construccién y mantenimiento que se llevan a cabo en el aerédromo:

e No afecten a la seguridad de las aeronaves.
e No vean afectada su seguridad por las actividades operativas del aerédromo.

El ambito de aplicacion del procedimiento abarca tanto trabajos en el drea de movimiento y sus
proximidades, como otros trabajos en el recinto aeroportuario que pudieran afectar la seguridad de
las operaciones, como por ejemplo aquellos que afecten a los suministros eléctricos o aquellos que
eleven objetos que pudieran constituir obstaculos.

En cumplimiento con AMC1 ADR.OPS.B.070 (a), los procedimientos desarrollados deberan ser
adecuados para el volumen y naturaleza de las operaciones que se desarrollan en el aerédromo. Por
otra parte, aplicando el criterio de proporcionalidad al riesgo, se establecen tres tipos de trabajos
segun su volumen y riesgo potencial:

e Trabajos de mantenimiento y obras de gran relevancia
e Trabajos de mantenimiento y obras de relevancia menor

e Trabajos con baja afeccién

3.13.2 Personal implicado y responsabilidades

En el manual de aerédromo deben quedar claramente establecidos los responsables de, al menos,
los siguientes aspectos:
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e Garantizar, desde la fase de planificacidon y disefio, que se realiza una evaluacién de riesgos
y se incorporan y presupuestan aquellas actuaciones necesarias para mantener la seguridad
operacional durante la realizacion de los trabajos.

e Garantizar que la informacién relativa a la seguridad operacional durante los trabajos es
difundida por los medios que apliquen y con una antelacién suficiente a los usuarios del
aerédromo, asi como a los proveedores de servicios y otras entidades a las que les sea de
aplicacion.

e Analizar el volumen y el riesgo potencial de los trabajos y establecer el tipo de tratamiento

gue se dara a los mismos (mayores, menores o baja afeccion).

e Evaluar y validar los planes de actuaciones durante los trabajos para garantizar la seguridad
operacional.

e Autorizar la ejecucion de trabajos en el recinto aeroportuario y aprobar su planificacién.

e Inspeccionar y evaluar el diseiio y el estado de la infraestructura antes de proceder a la
apertura al trafico.

Nota: En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.070 (b) y (c), el responsable de las anteriores
actividades debe ser el gestor de aerédromo. El resto de las responsabilidades que se indican a
continuacion podrian ser asumidas por el gestor de aerédromo o por entidades externas.

e Evaluar los riesgos derivados de los trabajos y proponer medidas mitigadoras.

e Elaborar un plan de actuaciones durante la realizacién de los trabajos para garantizar la
seguridad operacional.

e Realizar los trabajos cumpliendo con los planes y requisitos establecidos para garantizar la
seguridad operacional.

e Vigilar que los trabajos se desarrollan cumpliendo con los planes y requisitos establecidos
para asegurar la seguridad operacional.

3.13.3 Escenarios y activacion del procedimiento

En este apartado corresponde describir brevemente la metodologia por la cual, una vez que el
gestor de aerédromo inicia el proceso de planificaciéon y disefio de obras o trabajos de
mantenimiento, se analizan sus implicaciones desde el punto de vista de la seguridad operacional y
se clasifican atendiendo a su volumen vy riesgo potencial, para aplicar las medidas descritas en
apartados posteriores.

Nota: Este andlisis y clasificacion de los trabajos se realiza en el dmbito de aplicacidn de este procedimiento,
mientras que de forma paralela cuando los trabajos afecten a las condiciones en las que fue otorgado el
Certificado de Aerddromo, se requerird efectuar la gestion del cambio tal y como se describe en el apartado
2.2.10 del manual de aerédromo.
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3.13.4 Mantenimiento y obras de gran relevancia

En este apartado, deberan describirse de forma general las actividades que se desarrollan en cada
fase para garantizar la seguridad operacional durante el desarrollo de trabajos de mantenimiento y
obras de gran relevancia. Deberan referenciarse aquellos procedimientos de menor nivel, manuales,
guias o documentos donde se incluye de forma mds detallada la informacién que el gestor de
aerdodromo emplea para lograr los objetivos definidos.

En GM3 ADR.OPS.B.070 de proporciona material guia sobre los aspectos que deben ser tenidos en
cuenta referentes a trabajos de mantenimiento y obras de gran relevancia.

La metodologia empleada por el gestor de aerédromo para la planificacidn y la elaboracién de
planes de actuaciones durante los trabajos para asegurar la seguridad operacional deberd analizar,
como minimo, los siguientes aspectos:

e Descripcion de los trabajos a realizar.

e Planificacién de los trabajos.

e Funciones y responsabilidades.

e Coordinacién y autorizacién de trabajos.

e Zonas de obra, acopios, estacionamiento de maquinaria, viales, accesos y condiciones de
acceso a las zonas de trabajo.

e Horarios de trabajo.
e Requerimientos para trabajos nocturnos.
e Delimitacidn, proteccion y sefializacidn de las zonas de obra, accesos y acopios.

e Limpieza de zonas de obra y accesos y prevencidn de generacién de FOD u otros
contaminantes (por ejemplo, levantamiento de polvo en movimiento de tierras).

e Comunicaciones aeronauticas e identificativos de llamada.
e Formacion.

e Protocolos de actuacidn ante incidencias. (Los tipos de incidencia dependerdn de los tipos
de trabajos que se estén realizando. En obras en pista, deben tenerse en cuenta averias en
la maquinaria o en las plantas de asfalto. En obras eléctricas deben tenerse en cuenta averias
en los sistemas eléctricos. etc.)

e Senalizacion e iluminacion de areas fuera de servicio.

e Trabajos en las proximidades de dareas abiertas al trafico de aeronaves (franjas, RESAs,
plataforma, etc.).

e Trabajos que supongan cierres horarios de zonas abiertas al trafico (programacién detallada
de cada jornada, procedimientos de coordinacién, medios de reserva necesarios,
sefializacion e iluminacién provisional, revisiones previas a la apertura...).

e Trabajos a la vista de trafico.
e Afecciones de la operacién de aeronaves sobre las zonas de obra.
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Afecciones a las ayudas visuales.

Afecciones a las superficies limitadoras de obstaculos.

Afecciones a las instalaciones radioeléctricas aeronauticas.

Servicios afectados (suministro eléctrico, comunicaciones, instalaciones meteoroldgicas...).
Afecciones al plan de emergencias.

Afecciones a otros servicios y proteccion de terceros (SSEI, agentes de asistencia en tierra...).
Modificaciones temporales en las condiciones de operacién del aerédromo.

Difusion de la informacion y publicaciones aeronduticas.

Actuaciones ante condiciones meteorolégicas adversas.

Actuaciones ante activacion de procedimientos de visibilidad reducida.

Vigilancia de la seguridad operacional durante los trabajos.

En cuanto a la informacién a incorporar en el procedimiento de primer nivel, se distinguen cuatro
fases referentes al desarrollo de los trabajos:

AUPC-MAN-DTO
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Planificacion y coordinacion en fase de diseio.

En este epigrafe debe incluirse una descripcién de la forma en la cual, desde la fase de disefio
o definicidn de los trabajos, se incorpora un analisis desde el punto de vista de la seguridad
operacional y se incorporan medidas mitigadoras.

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.070 (c) y (d), desde este apartado debe incorporarse
la coordinacién con las diferentes partes implicadas (operadores, usuarios, servicios de
navegacion aérea, otros servicios...) respecto de las modificaciones en las condiciones de
operacion del aerédromo que puedan requerirse como consecuencia del desarrollo de los
trabajos.

Planificacion y coordinacion antes del inicio de los trabajos.

En este epigrafe debe incluirse una descripcién de las actividades que deben llevarse a cabo
en el ambito de la seguridad operacional una vez se han definido o proyectado los trabajos
a realizar y antes del inicio su ejecucién.

De acuerdo a GM3 ADR.OPS.B.070 (a) y (b), antes del inicio de trabajos con afeccién
significativa a las operaciones en el area de movimiento, deberia establecerse un grupo de
trabajo pluridisciplinar en el cual se analicen las posibles afecciones a la seguridad
operacional ocasionadas por los trabajos, y se realice un seguimiento del desempefio en
materia de seguridad operacional durante los trabajos.

En esta fase deberd incluirse la elaboracion de un plan de actuaciones durante los trabajos
para garantizar la seguridad operacional, asi como su analisis y validacidon por parte del
gestor de aerédromo.

Todas las actividades incluidas en este bloque, deben preverse con suficiente antelacién
respecto del inicio de los trabajos, para poder coordinar y realizar de manera adecuada las
medidas mitigadoras que se hayan establecido.
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e Durante la ejecucion de los trabajos.

En esta fase, los trabajos deberdn desarrollarse en los términos que se hayan descrito en el
citado plan de actuaciones.

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.070 (e), en este apartado debe indicarse la forma en
la cual el gestor de aerédromo supervisa que durante la ejecucién de los trabajos se cumple
con todas las medidas establecidas para garantizar la seguridad operacional, asi como el
tratamiento de las no conformidades que se detecten.

e Tras la ejecucidn de los trabajos.

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.070 (f), en este apartado debe indicarse la forma en
la cual se inspeccionan las areas donde se hayan realizado trabajos de forma previa a su
apertura, asi como la forma en la cual se coordina y se publica la informacién relevante sobre
la reapertura.

3.13.5 Mantenimiento y obras de relevancia menor

Para aquellos trabajos de mantenimiento u obras donde a partir de un andlisis preliminar se
concluya que las afecciones potenciales no tienen gran relevancia, el gestor de aerédromo podra
describir en este apartado un procedimiento simplificado para la gestidn de la seguridad operacional
de los mismos. En el caso de que se hayan desarrollado procedimientos de menor nivel o guias sobre
la forma de afrontar estos trabajos, deberdn referenciarse estos documentos, que se encontraran
adjuntos al procedimiento. La aplicacidon de un proceso simplificado no debe omitir el analisis de
todos los aspectos incluidos en el listado del apartado anterior.

Para este tipo de trabajos, GM2 ADR.OPS.B.70 identifica la conveniencia de establecer un sistema
de permisos de trabajo. El permiso de trabajo sirve para coordinar la informacidn de los trabajos
gue se estan realizando entre las diferentes dependencias afectadas, y establece los condicionantes
gue deberdn respetarse durante el desarrollo de los trabajos para garantizar la seguridad
operacional.

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.70, los trabajos de mantenimiento y obras menores también
deberdn ser supervisados periddicamente, y deberdn efectuarse las verificaciones y coordinaciones
necesarias antes de la puesta en servicio de las dreas e instalaciones afectadas.

Por otra parte, en GM1 ADR.OPS.B.70 se proporciona mayor informacién sobre la autorizacién vy el
desarrollo de trabajos de mantenimiento.

3.13.6 Trabajos sin afecciones relevantes

En este epigrafe, el gestor de aerédromo, en caso en que asi lo haya desarrollado, debe describir la
forma en la cual se realizan los trabajos puntuales en el drea de movimiento que no generan
afecciones relevantes en las operaciones, entendiendo por ello aquellos trabajos de poca entidad
gue no se realizan de forma regular, que puedan realizarse sin afectar al normal funcionamiento de
las operaciones de aeronaves y que permiten desalojar las areas operativas ocupadas en un breve
espacio de tiempo. Este apartado se refiere a tareas como tomas de datos, pequefios
levantamientos topograficos, etc. que puedan realizarse con acompafiamiento de personal del
gestor de aerédromo.
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3.13.7 Recrecidos de pista

El medio aceptable de cumplimiento AMC2 ADR.OPS.B070, establece una serie de especificaciones
técnicas sobre la forma en la cual realizar los recrecidos de pista garantizando un nivel aceptable de
seguridad. Esta informacidn, se complementa con el material guia publicado por AESA: Instruccidn
Técnica Especifica sobre Realizacion de obras de recrecido de pista (AUPC-WRWY-DTO01 (Anterior
cédigo CSA-14-IT-10)).

Para dar cumplimiento al citado AMC, en este apartado el gestor de aerédromo debera indicar que
cuando se requiera realizar un recrecido de pista por fases manteniendo la operatividad de la misma
tras cada jornada, los trabajos se realizaran conforme al requisito identificado. Dichas
especificaciones, deberan incorporarse a los proyectos constructivos o pliegos de prescripciones
técnicas correspondientes a los trabajos desde su fase de contratacion.

En los casos donde el gestor de aerédromo disponga de procedimientos de menor nivel o pliegos
de prescripciones técnicas “tipo” sobre la realizacién de recrecidos de pista, dichos documentos
deberan referenciarse en este punto, y cumplir con los requisitos establecidos.

3.13.8 Senalizacion e iluminacion de las dreas fuera de servicio

El medio aceptable de cumplimiento AMC3 ADR.OPS.B.070, establece una serie de especificaciones
sobre la forma en la cual sefalizar e iluminar zonas fuera de servicio. Esta informacion se
complementa con material guia proporcionado en GM4 ADR.OPS.B.070 y en la Instruccién Técnica
Especifica publicada por AESA: Instruccion Técnica Especifica para Zonas fuera de servicio en el drea
de movimiento del aeropuerto (AUPC-OSRW-DTO1 (Anterior cddigo CSA-14-I1T-11)).

Para dar cumplimiento al citado AMC, en este apartado el gestor de aerédromo deberd indicar que
cuando se requiera realizar un cierre de una zona al trafico de aeronaves, o alguna modificacion
temporal operativa, se sefializard e iluminara conforme a los citados requisitos.

En caso de que el aerédromo disponga de procedimientos de menor nivel, manuales de sefializaciéon
u otros documentos que incluyan contenidos referentes a como llevar a cabo el cierre de zonas al
trafico de aeronaves, dichos documentos deberan referenciarse en este punto, y cumplir con los
requisitos establecidos.

Mediante este punto, también se da cumplimiento a AMC1 ADR.OPS.B.065 (c).

3.13.9 Registros

En este apartado se deben incluir los formatos de los registros que se generen como aplicacién del
procedimiento, donde se incluyen, entre otros:

e Registro de clasificacidon de trabajos segln grado de afeccién.

e Acta de reunién de coordinacion de trabajos.

e Permiso de trabajo.

e Fichas de vigilancia de la seguridad operacional durante los trabajos.

e Fichas de inspeccidn previas a la apertura al trafico.
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3.14 Gestion de la plataforma

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 14 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a la gestién de la
plataforma.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual se indican las responsabilidades y se
describen los aspectos mas relevantes; y un segundo nivel donde se encuentran los procedimientos
detallados para el desarrollo de cada una de estas actividades y el marco establecido por el gestor
de aerédromo para garantizar la seguridad de las operaciones.

Reglamento Europeo, referencias

En el momento de redactar la presente ITG, las normas de aplicacién referentes a la gestion de la
plataforma se encuentran en fase de desarrollo, y se incluirdn en una futura subparte D. Se ha
empleado como referencia la notificacion de propuesta de enmienda (NPA) disponible en la pagina
web de EASA.

Material AESA

3.14.1 Objeto del procedimiento

El objeto del procedimiento es definir la forma en que se realizan las principales actividades de uso
operacional de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, y el establecimiento de un marco
reglamentario que garantice que dichas actividades se realizan con seguridad. Entre ellas, se
desarrollan los siguientes aspectos:

e Transferencia de aeronaves entre servicios de transito aéreo y servicios de plataforma.
e Asignacion de puestos de estacionamiento.

e Gestidn del movimiento de aeronaves en plataforma.

e Salidas de aeronaves.

e Estacionamiento de aeronaves.

e Embarque y desembarque de pasajeros y tripulaciones

e Otras actividades que se desarrollan en plataforma.

3.14.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Evaluaciéon de qué aeronaves y en qué condiciones pueden utilizar los diferentes puestos de
estacionamiento y las calles de rodaje en plataforma.

e Establecimiento de procedimientos y estrategias de asignacion de puestos de
estacionamiento.

MINISTERIO

AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 117 de 215

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



e Asignacién de puestos de estacionamiento en tiempo real y comunicacidon a las partes
implicadas.

e Proporcionar el servicio de guiado en plataforma (“sigame”).

e Proporcionar el servicio de apoyo para el estacionamiento (“marshalling”).
e Proporcionar el servicio de apoyo para las salidas (“marshalling”).

e Autorizar el arranque de motores o el inicio del remolcado.

e Aprobar procedimientos operativos qué regulen cédmo deben realizarse los
estacionamientos, salidas, embarques y desembarques en el aerédromo.

e Vigilar que se mantienen las distancias de seguridad durante los estacionamientos de
aeronaves y que la zona de estacionamiento se encuentra limpia y despejada.

e Vigilar que se mantienen las distancias de seguridad durante las salidas de aeronaves y que
la zona de salida se encuentra limpia y despejada.

e Dirigir los embarques y desembarques de pasajeros y tripulaciones.

e Aprobar procedimientos operativos sobre otro tipo de actividades que se desarrollan en
plataforma.
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En el caso en que el aerédromo disponga de Servicio de Direccidn de Plataforma, el gestor de aerédromo
debera:

e Disponer de un acuerdo por escrito con el proveedor de servicios de direccidn de plataforma.

e Asegurarse de que existen acuerdos entre el proveedor de los servicios de direccién de plataforma
y el proveedor ATS para coordinar la actividad entre el drea de maniobras y la plataforma.

Dichos documentos, deberan encontrarse dentro de la documentacién adjunta al presente procedimiento,
y deberan incluir en cada caso, como minimo, la siguiente informacion:

e Acuerdo con el proveedor de los servicios de direccion de plataforma.
o Duracion del acuerdo.
o Definicion del drea donde los servicios de direccidn de plataforma van a ser provistos.

o Definicion de las funciones que el proveedor de servicios de direccidon de plataforma va a
llevar a cabo.

o Procedimientos y medios de comunicacion.
o Procedimientos de coordinacidn operativa.
o Coordinacién del movimiento de los vehiculos.
o Operaciones en condiciones de baja visibilidad.
o Procedimientos de emergencia.
o Distribucion de la informacion.
e Coordinacion entre ATS y el proveedor de los servicios de direccién de plataforma.
o Definicion de las areas de responsabilidad.

o Definicion de los puntos de traspaso de responsabilidad entre los servicios de direccién de
plataforma y los servicios de transito aéreo (ATS).

o Procedimientos y medios de comunicacién.

o ldentificacidn de los puntos de contactos para las operaciones.

o Procedimientos de coordinacion operativa.

o Procedimientos para la autorizacién de puesta en marcha de motores.
o Procedimientos para la autorizacién de las operaciones de push-back.
o Coordinacién del movimiento de los vehiculos.

o Operaciones en baja visibilidad.

o Procedimientos de emergencia.

o Distribucién de la informacion.
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3.143 Transferencia de aeronaves entre servicios de trdansito aéreo y servicios
de plataforma

En este apartado, se requiere describir la forma en la cual se coordina la transferencia de aeronaves
entre los servicios de transito aéreo y los servicios de plataforma en los accesos y las salidas de la
plataforma de estacionamiento de aeronaves. Dicha transferencia, podra coordinarse seguln
corresponda con:

e Servicio de direccidon de plataforma.
e Servicio de guiado en plataforma (vehiculos “sigame”).
e Servicio de apoyo para el estacionamiento, y salida (“marshalling”).

Se debe incluir una referencia al acuerdo o procedimiento de menor nivel donde se ha desarrollado
esta informacién, que deberd haber sido aceptado por todas las partes implicadas, e incluir en este
apartado la siguiente informacion extraida del mismo (a modo de resumen):

e Servicio al que se realiza la transferencia.
e Puntos establecidos para realizar la transferencia.
e Forma en que se realiza la transferencia y medios de comunicacién empleados.
e Forma en la que el proveedor de servicios ATS es informado del punto de transferencia al
qgue debe dirigir a cada aeronave.
3.14.4 Asignacion de puestos de estacionamiento

En este apartado, se requiere describir brevemente la forma en la cual se asignan los puestos de
estacionamiento a las aeronaves en llegada, asi como la difusién de dicha informacién tanto a la
aeronave que llega como a los servicios de asistencia en tierra que la esperan.

Se debe incluir una referencia al procedimiento de menor nivel donde se desarrolla esta funcion, el
cual deberd recoger los siguientes aspectos:

e Evaluacién de las aeronaves aptas para cada puesto de estacionamiento de acuerdo con sus
caracteristicas (dimensiones, cargas que genera sobre los pavimentos, etc.).

e Evaluacién de las incompatibilidades existentes entre puestos de estacionamiento.
e Evaluacidn de los tipos de salida disponibles para cada puesto de estacionamiento.

e Evaluacién de las posibles restricciones ante condiciones especiales (operaciones nocturnas,
visibilidad reducida, operaciones invernales...).

e Estrategias de asignacién de puestos de estacionamiento.
e Comunicacion a la aeronave del puesto de estacionamiento asignado.
e Comunicacion a los servicios de asistencia en tierra del puesto de estacionamiento asignado.

En el caso en que se empleen herramientas informaticas para la asignacién de medios y/o la difusion
de la informacién, deberd disponerse de manuales de uso en las dependencias correspondientes,
siendo recomendable disponer de procedimientos de contingencia ante fallos informaticos.
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3.14.5 Gestion del movimiento de aeronaves en plataforma

En este apartado, se requiere incluir una descripcion de la forma en la cual se coordinan los
movimientos de aeronaves en plataforma para evitar colisiones entre aeronaves y colisiones entre
una aeronave y un objeto, vehiculo o persona.

Se deben incluir referencias a aquellos procedimientos de menor nivel que el gestor haya
establecido para regular el movimiento de aeronaves en plataforma, donde en alguno de ellos debe
incluirse:

e Evaluacién de las aeronaves aptas para cada calle de rodaje en plataforma.

e Evaluacién de las posibles restricciones ante condiciones especiales (operaciones nocturnas,
visibilidad reducida, operaciones invernales...).

e Establecimiento de rutas de rodaje normalizadas (si procede).

e Formaen que se realiza el guiado de aeronaves y se garantiza la separacion respecto de otras
aeronaves, objetos, vehiculos y personas.

e Forma en que se distribuye la informacién sobre incidencias y restricciones temporales.

Si se considera conveniente, esta informacion puede ir incluida en el documento de uso operacional
descrito en el Anexo | a esta guia, pasando a ser “Uso operacional del drea de movimiento”.

3.14.6 Salidas de aeronaves
En este apartado, debera indicarse la forma en la cual se realizan las siguientes actividades:
e Autorizacion para el arranque de motores o el inicio del remolcado.

e Desplazamiento de la aeronave hasta quedar situada en una calle de rodaje o calle de rodaje
en plataforma.

En lo referente al arranque de motores, deberd incluirse una referencia a aquellos acuerdos o
procedimientos de coordinacién con los servicios de Navegacidon Aérea donde se desarrolle esta
funcion.

En lo referente al desplazamiento de la aeronave en su salida, el gestor de aerédromo debe
establecer un marco procedimental que asegure que el area de salida del puesto de
estacionamiento se encuentra libre de obstaculos y limpia de FOD, y que durante la maniobra se
mantienen los margenes de seguridad adecuados y no se genera afeccién a terceros. Una vez
establecido el marco procedimental, el gestor de aerédromo podra realizar las tareas con sus
propios medios o supervisar que los agentes de asistencia en tierra cumplen el marco establecido.
Se requiere incluir en este apartado una referencia a aquellos procedimientos para las salidas de
aeronaves que haya establecido el gestor de aerédromo, incluyendo las salidas remolcadas con
tractor y los procedimientos de autorizacién de salida con maniobras power-back, donde proceda.

3.14.7 Estacionamiento de aeronaves

El gestor de aerédromo deberd definir un marco procedimental que garantice que durante las
operaciones de estacionamiento de aeronaves:

e Sevigila que se mantengan las distancias de seguridad.
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e Se proporciona apoyo y guiado a las aeronaves.
e Se controla que el drea destinada para el estacionamiento esta despejada y limpia.

En este apartado, debera describirse brevemente la forma en la cual se realiza el estacionamiento
de aeronaves y los medios mediante los cuales se proporciona apoyo y guiado, y se deben incluir
referencias a los procedimientos de menor nivel que sean de aplicacién a las operaciones de
estacionamiento de aeronaves. Al igual que en el caso anterior, el gestor de aerédromo podra
realizar las tareas con sus propios medios o supervisar que los agentes de asistencia en tierra
cumplen el marco establecido.

Cuando se empleen sefiales manuales para maniobrar en tierra, deberan realizarse conforme al
Anexo | del Reglamento del Aire (SERA) aprobado mediante el Reglamento (UE) n2 923/2012.

Deberdn indicarse también aquellos procedimientos que el gestor de aerédromo haya establecido
para el uso de sistemas fijos de asistencia a aeronaves, como pueden ser el uso de pasarelas, de
sistemas de suministro eléctrico a 400 Hz o de sistemas de suministro de aire acondicionado.

3.14.8 Embarque y desembarque de pasajeros y tripulaciones

El gestor de aerédromo debera definir un marco procedimental que asegure que las operaciones de
embarque y desembarque de pasajeros y tripulaciones se realizan de modo que:

e Se garantice la seguridad de los pasajeros y tripulaciones.
e No se afecte la seguridad del resto de operaciones en plataforma.

En este apartado, deberd describirse brevemente la forma en la cual se realizan los embarques y
desembarques, indicando las tipologias de embarque disponible (en contacto, en remoto con
jardineras, en remoto a pie, etc.).

Se deben referenciar aquellos procedimientos de menor nivel donde se indique los tipos de
embarque y desembarque autorizados para cada puesto de estacionamiento, y se recojan las
medidas de seguridad que se deberan aplicar durante los embarques y desembarques. Como en
casos anteriores, el gestor de aerédromo podra aplicar dichas medidas con sus propios medios, o
auditar periédicamente que los agentes de asistencia en tierra disponen de procedimientos
conformes al marco establecido por el aerédromo, y desarrollan sus funciones cumpliendo con ellos.

3.14.9 Otras actividades que se desarrollan en la plataforma

En este apartado, deberdn indicarse aquellos procedimientos de menor nivel que el gestor ha
establecido para regular las actividades que se desarrollan en la plataforma, incluyendo para cada
caso una breve descripcidn de sus contenidos. Entre estas actividades, se incluyen:

e Procedimiento de prueba de motores.

e Procedimiento de deshielo de aeronaves.

Procedimientos especificos para Aviacién General.

Procedimientos de acceso y salida a hangares.

Procedimiento de actuacién ante saturacién de plataforma.
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e Procedimiento de rodaje y estacionamiento de helicépteros.

3.15 Gestidn de la seguridad operacional en la plataforma

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 15 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para regular y supervisar las actividades que se realizan en plataforma, de modo
gue puedan desarrollarse de forma segura.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que identifica las regulaciones establecidas por el
gestor de aerédromo y las medidas mitigadoras de aplicacion y una serie de normas vy
procedimientos de menor nivel que describen de forma detallada las citadas medidas.

Reglamento Europeo, referencias

En el momento de redactar la presente ITG, las normas de aplicacion referentes a la gestién de la
seguridad operacional en la plataforma se encuentran en fase de desarrollo, y se incluiran en una
futura subparte D. Se ha empleado como referencia la notificacién de propuesta de enmienda (NPA)
disponible en la pagina web de EASA.

Material AESA

3.15.1 Objeto del procedimiento

El presente procedimiento incluye la descripcion de las medidas establecidas por el gestor de
aerédromo para ordenar y supervisar las actividades que se realizan en plataforma, de modo que
puedan desarrollarse de forma segura.

Dichas medidas, incluyen:
e Establecimiento de normas de seguridad en plataforma y procedimientos locales.
e Medidas de proteccidn contra el chorro de los reactores.
e Medidas para garantizar la seguridad en los repostajes.
e Medidas de limpieza de plataforma y prevencién de FOD.

e Supervision del cumplimiento de las normas y requisitos establecidos.

3.15.2 Personal implicado y responsabilidades

En el manual de aerédromo deben quedar establecidos los responsables de, al menos, los siguientes
aspectos:

e Establecimiento y actualizacién de las normas generales de seguridad en plataforma.

e Establecimiento de procedimientos locales destinados a garantizar la seguridad de las
actividades que se desarrollan en la plataforma.

e Evaluacién de riesgos relativos al chorro de los reactores y seguimiento.
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e Instalacidon de medios fisicos destinados a mitigar los riesgos relativos al chorro de reactores.
e Instalacion de medios fisicos destinados a mitigar los riesgos relativos al FOD.

e Realizacién de campaias de concienciacion relativas a los riesgos en plataforma.

e Elaboracién de los programas de auditoria a los agentes de asistencia en tierra.

e Supervision del cumplimiento de las normas y requisitos de seguridad relativos a las
actividades que se desarrollan en plataforma.

e Notificacion a las empresas o dependencias sobre no conformidades detectadas vy
seguimiento de acciones correctoras.
3.15.3 Normas de seguridad en plataforma y procedimientos locales

En este apartado, se deben referenciar aquellos documentos desarrollados por el aerédromo que
definen normas y procedimientos destinados a garantizar la seguridad de las actividades que se
desarrollan en la plataforma de estacionamiento de aeronaves. Aqui se incluyen:

Normas generales de seguridad en plataforma.

Procedimientos de menor nivel relativos a actividades de asistencia a la aeronave, repostaje,
embarques y desembarques, etc.

El compendio de normas y procedimientos locales deberd abarcar, como minimo, los aspectos que
se enumeran a continuacion. Por tanto, cada documento de los referenciados anteriormente debe
incluir una breve descripcién del alcance de su informacidn. Los contenidos identificados son:

e Normas basicas de seguridad (prevencién de FOD, incendios, aptitud fisica, consumo de
sustancias...)

e Uso de prendas de alta visibilidad.

e Senales, letreros y luces de la plataforma.

e Normas especificas de vehiculos de servicio.

e Normas en casos de accidentes y procedimientos de emergencia.
e Precauciones ante el chorro de los reactores.

e Normas de seguridad en los repostajes.

e Normas especificas para pasarelas de embarque/desembarque.
e Normas de operacion en condiciones de visibilidad reducida.

e Normas de operacion en condiciones meteoroldgicas adversas.

Nota: Las normas desarrolladas podrdn coincidir en algunos casos con las identificadas en el apartado 3 del
Procedimiento 16. Control de vehiculos en el drea de movimiento. La diferencia radica en que el
Procedimiento 15 se refiere a las normas de seguridad para todas aquellas actividades que se desarrollan
en la plataforma, y el Procedimiento 16 se refiere a las normas de circulacion de vehiculos (drea de
maniobras inclusive).
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3.15.4 Medidas de proteccion contra el chorro de los reactores

Empleando la metodologia definida en el apartado 2.2.5 del manual de aer6dromo, el gestor debera
realizar una evaluacidn de riesgos referentes a los efectos potenciales generados por los chorros de
los reactores, tanto en sus operaciones de rodaje en plataforma, estacionamiento, arranque, salida
y prueba de motores. El documento resultante de la gestion de riesgos deberd estar referenciado
en este apartado, y disponerse dentro de la documentacion del manual de aerédromo.

A continuacidn, deberdn enumerarse las medidas mitigadoras implantadas, donde podrian incluirse:

e Establecimiento de normas de seguridad en plataforma y formacidn del personal.

Disefio de zonas habilitadas para realizar las pruebas de motores.
e Instalacion de barreras anti-chorro u otras defensas.
e Senalizacion.

e Establecimiento de restricciones en los procedimientos de movimiento de aeronaves en
plataforma, estacionamiento, salida y embarque (indicar los tipos de restriccién).

e Implantacién de procedimientos para realizar pruebas de motores.

Nota: En este caso y en los siguientes apartados, no es necesario incluir referencias a las normas ni a los
procedimientos operativos de menor nivel, ya que los mismos deberdn haber sido identificados e incluidos
en los apartados donde corresponda.

3.15.5 Seguridad en los repostajes

En este apartado, deberan identificarse aquellas medidas establecidas por el gestor de aerédromo
para garantizar la seguridad en los repostajes, donde como minimo se requiere:

e Establecimiento de un marco regulador de seguridad en plataforma, que como minimo
deberd incluir las medidas establecidas en la Orden Ministerial de 10 de marzo de 1988, sobre
el suministro de combustible de uso en aviacion civil.

e Supervision de los proveedores de combustibles en la realizacidon de repostajes.
e Supervision del cumplimiento de las normas de seguridad en plataforma.

e Establecimiento de procedimientos de menor nivel (suspensidn de repostaje ante tormentas
con aparato eléctrico, repostaje con pasaje a bordo...).

e Realizacion de formacién y camparias de concienciacion.

3.15.6 Limpieza de plataforma y prevencion de FOD

En este apartado, deberdn enumerarse aquellas medidas establecidas por el gestor de aerédromo
para evitar la generacidn de FOD y garantizar la limpieza de la plataforma de estacionamiento de
aeronaves. Entre ellas, se encuentran:

e Establecimiento de normas de seguridad en plataforma.

e Instalacion de contenedores apropiados para depositar residuos.
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Instalacidn de vallados y barreras que recojan los FOD desplazados por el viento.

Inspeccidn de los puestos de estacionamiento antes y después de cada operacion por parte
de los agentes de asistencia en tierra.

Inspecciones periddicas de plataforma en el marco del procedimiento 9.
Limpieza y mantenimiento de plataforma en el marco del procedimiento 12.
Supervisidon del cumplimiento de las normas de seguridad en plataforma.
Supervisidon de escala a los agentes de asistencia en tierra.

Realizacion de formacidon y campaias de concienciacion.

Aplicaciéon de medidas mitigadoras para trabajos en el aerédromo segun el procedimiento
13.

Establecimiento de un “indicador de FOD”, y evaluacidn de las tendencias segun la tipologia
del material y el origen del mismo, en el marco del apartado 2.2 del manual de aerédromo:
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.

Supervision del cumplimiento de las normas y requisitos establecidos
Activacién

En este apartado debe indicarse la periodicidad con la cual se realizan supervisiones del
cumplimiento de las normas y requisitos de seguridad en plataforma, incluyendo auditorias
a los agentes de asistencia en tierra, relativas a repostajes, escalas, embarques vy
desembarques y otras actividades que se desarrollen en plataforma.

Las auditorias, deben programarse con unas frecuencias proporcionales al nimero de
operaciones y a las empresas y medios existentes.

Secuencia de actuaciones

En este apartado, debe describirse la forma en la cual el gestor de aeréddromo realiza las
supervisiones periddicas que se han descrito, o remitir a los documentos donde se recoja
esta informacion.

A continuacién, debe indicarse la forma en que se actua ante la deteccion de no
conformidades a las normas o procedimientos establecidos (nétese que en este caso no se
refiere a infracciones relativas a los permisos de conduccidn, sino no conformidades al
cumplimiento de requisitos de seguridad en plataforma).

Registros
o Formatos definidos para la realizacion de supervisiones.

O Formatos definidos relacionados con las no conformidades.
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3.16 OPERACION DE VEHICULOS EN EL LADO AIRE

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 16 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para regular y controlar la circulacién de vehiculos en el area de movimiento y en
sus proximidades.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que identifica las regulaciones establecidas por el
gestor de aerédromo, y describe en lineas generales las medidas adoptadas para la formacién de
conductores, emisiéon de permisos de conduccién en el lado aire y seguimiento del cumplimiento de
las regulaciones. Este procedimiento, ira acompafiado de las normas y procedimientos de menor
nivel desarrollados por el gestor de aerédromo, que describen de forma mas detallada las medidas
mencionadas.

Reglamento Europeo, referencias

El presente procedimiento y su documentacion derivada, se desarrolla cumpliendo con los
Requisitos Esenciales para Aerédromos B.1.d; y B.1.1.

Mediante los citados documentos, el gestor de aerddromo acredita su cumplimiento con las normas
de aplicacién ADR.OPS.B.025 y ADR.OPS.B.080, junto con sus AMC asociados.

Material AESA

3.16.1 Objeto del procedimiento

El presente procedimiento incluye la descripcién de las actuaciones establecidas por el gestor de
aerodromo para ordenar y supervisar el movimiento de vehiculos y equipos que operan en el area
de movimiento y sus alrededores, tanto en lo que tiene que ver con las normas y procedimientos
aplicados a la circulacién de los vehiculos y equipos, como en lo que tiene que ver con la emision de
los permisos de conduccidn en estas areas.

Para ello, se establecen las siguientes medidas:
e Establecimiento de normas de circulacion y procedimientos locales.
e Establecimiento de requisitos técnicos para vehiculos y equipamiento.
e Formaciodn, evaluacién de conductores y emisidon de permisos de circulacién en el lado aire.

e Supervision del cumplimiento de las normas y requisitos establecidos.

3.16.2 Personal implicado y responsabilidad

En el manual de aerédromo deben quedar establecidos los responsables de, al menos, los siguientes
aspectos:

e Establecimiento y actualizacion de las normas y procedimientos que regulan el movimiento
de vehiculos y equipos en el drea de movimiento y sus alrededores.
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e Evaluacién del cumplimiento de los requisitos técnicos para vehiculos y equipamiento como
paso previo a la emisidn de autorizaciones de acceso.

e Establecimiento y actualizaciéon de las normas y procedimientos que regulan la emision,
renovacion, suspension y revocacién de los permisos de conducir en el drea de movimiento
y sus alrededores.

e Imparticién de formacidn a los conductores y solicitud de los permisos de conduccién en el
area de movimiento y sus alrededores.

e Evaluaciéon a los conductores sobre el conocimiento de las normas y procedimientos de
operacion de vehiculos en el drea de movimiento y sus alrededores.

e Autorizacién de la emision de los permisos de conduccién en el area de movimiento y sus
alrededores.

e Emision de los permisos de conduccién en el drea de movimiento y sus alrededores.

e Supervision del cumplimiento de las normas y requisitos establecidos para la circulaciéon de
vehiculos y equipos en el area de movimiento y sus alrededores.

e Notificacién a las empresas o dependencias sobre infracciones cometidas y aplicacion de
penalizaciones.
3.16.3 Normas de circulacion en el lado aire y procedimientos locales

En este apartado, se deben referenciar aquellos documentos desarrollados por el gestor de
aerodromo que definen normas y procedimientos que regulan el movimiento de vehiculos y equipos
en el area de movimiento y sus alrededores. Entre otros, se incluirian:

e Normativa general de circulaciéon en plataforma.

e Normativa general de circulacion en el area de maniobras.

e Comunicaciones aeronauticas.

e Procedimientos locales de circulacion en plataforma y/o de acceso al area de maniobras.

El compendio de normas y procedimientos locales deberd abarcar, como minimo, los aspectos que
se enumeran a continuacion. Por tanto, cada documento de los referenciados anteriormente debe
incluir una breve descripcion del alcance de su informacién. Los contenidos identificados son:

e Reglas generales de circulacién.

e Normas basicas de seguridad (prevencién de FOD, incendios, aptitud fisica, consumo de
sustancias...).

e Prioridades de paso.

e Limites de velocidad.

e Uso de las luces de los vehiculos.

e Senales, letreros y luces de la plataforma.

e Normas para el estacionamiento y parada de vehiculos.
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e Normas especificas de vehiculos de servicio.

e Normas de operacion en el drea de maniobras.

e Normas en casos de accidentes y procedimientos de emergencia.

e Normas de operacion en condiciones de visibilidad reducida.

e Establecimiento de rutas locales de circulacién y otras reglas locales.

e Procedimientos para la entrada/salida de las areas de la plataforma donde circulan
aeronaves y vehiculos.

e Procedimientos para la entrada/salida del area de maniobras.

e Procedimientos de comunicacién con los servicios ATS, incluidos procedimientos ante fallos
en radiocomunicaciones, equipos y vehiculos.

e Procedimientos de guiado de vehiculos de conductores sin permiso de conduccién en el lado
aire.

Para mayor informacidn acerca de los contenidos a desarrollar, se dispone de material guia en el
punto GM2 ADR.OPS.B.025.

3.16.4 Requisitos técnicos para vehiculos y equipamiento

En este apartado, se deben referenciar aquellos documentos desarrollados por el gestor de
aerédromo que definen los requisitos técnicos requeridos para los vehiculos autorizados a circular
en plataforma o en el drea de maniobras, indicando el equipamiento necesario en cuanto a
documentacidn, sistemas de comunicaciones, prevencion de incendios, etc.

Entre los requisitos, debe incluirse la sefializacion e iluminacion de vehiculos de acuerdo a la norma
de aplicacion ADR.OPS.B.080, especificando los tipos de vehiculos que quedarian exentos. La
sefializacion e iluminacién debe requerirse en los términos establecidos en AMC1 ADR.OPS.B.080,
debiendo identificarse la parte del documento donde el gestor de aerédromo da cumplimiento a
este requisito. Ademads, en GM1 ADR.OPS.B.80 se amplia esta informacion.

Se debe describir el proceso mediante el cual el gestor de aerédromo verifica que los vehiculos
cumplen los requisitos técnicos establecidos antes de emitir una autorizacién, e incluir una
referencia al procedimiento local de emisién de autorizaciones para vehiculos.

3.16.5 Formacion, evaluacion de conductores y emision de permisos de
circulacion en el lado aire

3.16.5.1 Formacion de conductores

En este apartado, debe describirse la forma en la cual se proporciona formacién tedrica y practica
tanto al personal propio como para el personal externo.

Se requiere incluir en este apartado referencias a los programas de formacién establecidos, que
deberan realizarse cumpliendo lo definido en AMC1 ADR.OPS.B.025 (a) y en AMC2 ADR.OPS.B.025
(b). En GM2 ADR.OPS.B.025 y en la Instruccion Técnica Especifica sobre Operacion sin
acompafiamiento, se proporciona informacion mas detallada sobre la formacidn requerida.
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El gestor de aerédromo podra establecer diferentes tipos de permisos de circulacién segln el drea
en la que se vaya a circular, en cuyo caso los contenidos de cada programa de formacion deben ir
asociados al tipo de permiso.

3.16.5.2 Evaluacion de conductores y emisidon de permisos de circulacidn en el lado aire
e Activacion

En este apartado debe indicarse la forma en que se realiza la solicitud de obtencién de un permiso
de circulacion.

e Secuencia de actuaciones

En este apartado, el gestor de aerédromo deberd describir brevemente y referenciar el
procedimiento de menor nivel establecido para la emisidn, renovacién, suspension y revocacién de
permisos de conduccidn en el lado aire, en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.025 (b). En GM1
ADR.OPS.B.025 se proporciona informacién mas detallada sobre cédmo desarrollarlo. Debera
indicarse la forma en la cual se realiza la evaluacién de los conductores, asi como el periodo de
validez con que se emiten los permisos y los requisitos necesarios para su renovacion.

En el caso en que el gestor utilice herramientas informaticas para las tramitaciones relacionadas con
los permisos de circulacion en el lado aire, habrd de indicarse en este apartado. Debera disponerse
de manuales de estas herramientas en las dependencias donde se utilicen.

e Registros
o Formatos de solicitud emisidn y renovacion de los permisos de conduccion en el lado
aire.
3.16.6 Supervision del cumplimiento de las normas y requisitos establecidos

e Activacion

En este apartado debe indicarse la periodicidad con la cual se realizan supervisiones del
cumplimiento de las normas y requisitos de circulacion de vehiculos en el lado aire, asi como
inspecciones de conductores y vehiculos.

Las inspecciones, deben programarse con unas frecuencias proporcionales al trafico de vehiculos
existente.

e Secuencia de actuaciones

En este apartado, debe describirse la forma en la cual el gestor de aerdédromo realiza las
supervisiones periddicas que se han descrito. Si se dispone de algun instrumento especial para
realizar dichas inspecciones (por ejemplo, radares para el control de velocidad), debera indicarse en
este punto.

En el caso en que se disponga de procedimientos de menor nivel donde se detalle la forma en la
cual se realizan las supervisiones, deberan referenciarse en este punto.

En el caso en que se disponga acuerdos con las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad para realizar
supervisiones, como por ejemplo controles de alcoholemia, deberdn referenciarse en este apartado
y describir brevemente el ambito de estos acuerdos.
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Finalmente, debe indicarse la forma en que se actla ante la deteccidén de infracciones a las normas
establecidas.

e Registros

o Formatos definidos para la realizacion de supervisiones.

o Formatos definidos relacionados con las infracciones y penalizaciones.

3.17 Gestion del riesgo de fauna

Introduccion

En el presente apartado se desarrollan los contenidos que deberd incluir el manual de aerédromo
en relacién al punto 17 del indice definido en AMC3.ADR.OR.E.005, referentes a los procedimientos
para gestionar los riesgos causados por la fauna.

La gestion de los riesgos causados por la fauna se compone de un proceso continuado de:

e I|dentificacion de las poblaciones que habitan en el aerédromo y sus inmediaciones, asi
como los focos que resulten atractivos (Estudio de fauna y sus hadbitats).

e Evaluacidn del riesgo que representa esta fauna ante la seguridad de las operaciones aéreas
(Estudio de riesgos de impacto con fauna).

e Implantacién de un Programa de gestion del riesgo de fauna. Se establecerd a partir del
conocimiento adquirido y de las conclusiones de los estudios anteriores, junto con las
notificaciones de incidentes y la coordinacion con las entidades externas. El objetivo final
de dicho programa sera adoptar y aplicar todas aquellas medidas encaminadas a reducir los
riesgos de fauna realizando un seguimiento y evaluacion de la efectividad de las mismas, de
forma que se garantice un nivel de seguridad adecuado para las operaciones.

Para ayudar en el desarrollo de cada uno de los bloques, AESA ha publicado tres Instrucciones
Técnicas Especificas (ITE) que seran identificadas a lo largo de este apartado.

La documentacion que desarrolle los contenidos de cada uno de los bloques, pertenecera al ambito
de la documentacién de segundo nivel del manual de aerédromo, mientras que el procedimiento
de primer nivel cuyos contenidos se desarrollan a continuacidn, se limitara a identificar los aspectos
mas relevantes en cada caso, a la vez que se indica la forma en que se da cumplimiento a las
disposiciones de aplicacion ADR y a sus medios aceptables de cumplimiento.

Por su parte, todo lo relevante a la formacion y competencia del personal en cualquiera de los
ambitos del procedimiento, se desarrolla en el epigrafe 3 del manual de aerédromo: “Requisitos de
cualificacion del personal”.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento, y su documentacidn asociada, se justifica el cumplimiento de
la norma de aplicacion ADR.OPS.B.020, y su medio aceptable de cumplimiento AMC1.
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Material AESA

3.17.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es evaluar el peligro que supone la fauna en el aerédromo y
sus alrededores, y establecer los medios y procedimientos para minimizar el riesgo de colisién entre
aeronaves y animales, segln establece el ADR.OPS.B.020.

Para ello, se desarrollan las siguientes actividades:

e |dentificacion de las poblaciones que habitan en el aerédromo y sus inmediaciones, asi
como los focos que resulten atractivos.

e Evaluacion del riesgo que representa esta fauna ante la seguridad de las operaciones aéreas.

e Implantacidon de un Programa de gestion del riesgo de fauna destinado a establecer todas
aquellas medidas encaminadas a reducir los peligros causados por la fauna en la medida
gue sea razonablemente posible y garantizar un nivel de seguridad adecuado para las
operaciones.

3.17.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

Elaboracién de los estudios de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario.
e Elaboracidon del estudio de riesgos de impacto con fauna en aeropuertos.
e Elaboracidn del Programa de gestion del riesgo de fauna.
e Aprobacién del Programa de gestion del riesgo de fauna.
Ademas de las responsabilidades anteriores, para la coordinacién de todos los trabajos asociados a

gestidn de fauna, el gestor aeroportuario deberd designar a un “coordinador de fauna”, que sera el
responsable de que se ejecuten todas las tareas que forman parte del programa.

De igual modo, se deberdan indicar los responsables de las siguientes tareas, cuya coordinacién y
supervisién ultima recaerd, segun lo comentado, en el coordinador de fauna del aeropuerto:

e Direccidn y supervision de los trabajos de gestion de fauna.
e |Implementacién y actualizacidon del Programa de gestion del riesgo de fauna.

e Seguimiento y revisidn periddica del estudio de riesgos de impacto con fauna en
aeropuertos.

e Supervisidn, analisis y registro de los datos de avistamientos e impactos.
e Notificaciones a AESA de los incidentes con fauna.

e Seguimiento y valoracién de la eficacia de las medidas de mitigacién.

e Coordinacién con entidades externas.

e Comunicar al Servicio de Informacidon Aeronautica (AIS) la informacion del aerédromo que
deba estar publicada en el AIP, suplementos, enmiendas vy circulares, asi como NOTAM si se
requiriesen, relativa al control de fauna.
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En funcién de las caracteristicas del aeropuerto, el responsable directo de algunas de las tareas
indicadas anteriormente podr3 ser el propio coordinador de fauna.

El gestor indicara también qué personal realiza actividades de control de fauna (deteccion y
expulsion de fauna, labores de gestion del habitat, registro de avistamientos de fauna, registro de
impactos con fauna, realizacidn de censos de fauna periddicos, elaboracion de informes, etc.).

En el caso de que el personal que realiza actividades de control de fauna sea una empresa externa
contratada por el aeropuerto, con funciones de deteccion, observacion, captura, expulsiéon y
registro de la fauna presente en el aeropuerto, asi como cualquier otra labor para el control de
fauna, también debera indicarse en este apartado, recogiendo la siguiente informacion:

e Horarios y disponibilidades del servicio.
e Identificacion de los contratos o acuerdos que regulen el servicio y desarrollen las
actividades prestadas.

Si el personal externo contratado no cubriese el horario completo de servicio del aeropuerto,
deberd indicarse qué personal o colectivo es el responsable de las labores de control de fauna fuera
del horario operativo del mencionado servicio y qué actuaciones lleva o podria llevar a cabo.

Por otra parte, deberd indicarse si el aerddromo cuenta con un foro especifico de fauna donde se
presentan y/o discuten las actuaciones que se estan desarrollando en la materia, y en caso contrario
deberan indicarse en qué otros comités implantados se tratan estas cuestiones.

3.17.3 Programas estatales de reduccion del peligro de choque con animales

En cumplimiento de AMC1.0PS.B.020 (a), el gestor de aerédromo debera recoger el compromiso
de participar en programas estatales de reduccidn de los peligros de fauna si AESA lo requiere. Estos
programas podran tener caracter regional, o englobar a todos los aerédromos del Estado.

3.17.4 Estudio de fauna y sus habitats en el entorno aeroportuario

Con el fin de obtener datos sobre las especies (tanto estacionales como sedentarias) que habitan
en el aerédromo y sus proximidades, y su uso de los distintos habitats, y asi poder realizar el
consecuente andlisis y evaluacién de riesgos, el gestor de aerddromo deberda elaborar
periddicamente (cada 5 afos) estudios sobre los individuos y poblaciones de fauna del entorno
aeroportuario. Estos estudios deberan identificar las especies locales, teniendo en cuenta aspectos
como su estacionalidad, gregarismo, sus movimientos y flujos dentro del aerédromo, etc.; asi como
identificar los habitats y zonas que resultan focos atractivos para la fauna.

Se debera recoger dicha informacién, y hacer referencia al ultimo estudio realizado, indicando la
ruta donde se encuentra dentro del archivo del manual de aerédromo.

Para la realizacion de los estudios de fauna, AESA ha publicado el documento de referencia:
“Instruccion Técnica Especifica para la elaboracion de estudios de fauna y sus hdbitats en entornos
aeroportuarios” (AUPC-EASF-DTO1 (Anterior codigo AUP-17-ITC-113)).
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3.17.5 Estudio de riesgos de impacto con fauna en aerodromos

En cumplimiento de ADR.OPS.B.020 (a), a partir de la informacion extraida del estudio de fauna
descrito en el apartado anterior, asi como de los registros de avistamientos e impactos con ave
disponibles, el gestor de aerédromo debe evaluar el peligro que supone la fauna en el aerédromo y
sus alrededores.

Para la elaboracidon de la evaluacién de riesgos asociados a la fauna, AESA ha publicado el
documento de referencia: “Instruccion Técnica Especifica para la elaboracion de estudios de riesgos
de impacto con fauna en aeropuertos” (AUPC-ERCF-DT0O1 (Anterior codigo IT-DAU-ERCF-01)). El
mismo, amplia el material guia proporcionado por EASA y describe una metodologia aceptable para
identificar y evaluar los riesgos y proponer las medidas mds apropiadas de mitigacidon de dicho
riesgo.

Deberd hacerse un seguimiento continuado de los resultados del Estudio, de modo que el mismo
debera ser revisado al menos con periodicidad anual. También se revisara de manera extraordinaria
cuando exista motivo para ello (por ejemplo, ante la deteccidon de nuevos peligros o el aumento de
alguna problematica.

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.020 (c), deberd recogerse expresamente que las
evaluaciones de riesgo de fauna se realizan por personal competente, para lo cual se aplican los
procedimientos de formacion y comprobacién de competencia descritos en el epigrafe 3 del manual
de aerdédromo: “Requisitos de cualificacion del personal”.

En cumplimiento de ADR.OPS.B.020 (c), deberd recogerse de manera expresa que el gestor de
aerédromo notificard a la autoridad correspondiente si la evaluacién de la fauna indica que las
condiciones en el entorno del aerédromo plantean un peligro por fauna.

Dentro de este dmbito, se incluye tanto el envio a AESA de los documentos resultantes de la
evaluacién de riesgos asociados a la fauna, como la denuncia de aquellos casos donde se vean
afectadas las servidumbres aeronauticas en materia de usos del terreno.

3.17.6 Programa de gestion del riesgo de fauna

En cumplimiento de ADR.OPS.B.020 (b) y AMC1 ADR.OPS.B.020 (d), el gestor de aerédromo debe
establecer, implementar y mantener un Programa de Gestién del Riesgo de Fauna.

La finalidad del mencionado programa es minimizar el riesgo que supone para la seguridad aérea la
presencia de fauna en el aerédromo y su entorno. El mismo, integra la informacidn procedente del
estudio de fauna y sus habitats, del estudio de riesgos de impacto con fauna y de la notificacién y
registro de incidentes causados por las aves u otros animales, con objeto de conocer la problematica
real de la presencia de fauna en el aerédromo y establecer medidas de mitigacién, asi como una
evaluacién de la eficacia de las mismas.

Para ayudar a la elaboracion de este tipo de programas, AESA ha publicado el documento de
referencia: CSA-16-ITC-111 “Instruccion Técnica Especifica para la elaboracion del Programa de
gestion del riesgo de fauna en aeropuertos”.
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Durante el periodo transitorio hasta la completa implantacién de un programa como el descrito en
la Instruccién Técnica Especifica, en el proceso de certificacion del aerédromo se supervisara que el
gestor de aerddromo haya implantado un programa que integre los siguientes contenidos minimos:

e Diagndstico de la situacion de la fauna (que incluya especies, focos de atraccion y riesgos
asociados)

e Vigilancia, notificacidn y registro de avistamientos de fauna.

e Vigilancia, notificacion y registro de impactos de fauna (incluyendo la forma en la que se
notifican a AESA los sucesos relacionados con fauna, y dentro de ellos, de forma especifica
los choques con aves, dando cumplimiento a AMC1 ADR.OPS.B.020 (b)).

e Publicaciones aeronduticas: Aquella informacién que se considere conveniente publicar en
el AIP como zonas de concentracion de aves, movimientos usuales de aves, etc.

e Coordinacién con organismos fuera del ambito del aerédromo y con los propietarios de
terreno locales, etc. acerca de los cambios que puedan contribuir a incrementar el peligro
gue representan las aves en los alrededores de las infraestructuras del aerédromo,
vegetacioén, uso del terreno y actividades (por ejemplo, cosechas, plantaciéon de semillas,
arado, instalacion de elementos terrestres o acudticos, caza, etc., que puedan atraer a
aves/fauna).

e Establecimiento de medidas de reduccidn o mitigacién de riesgos, entre las que se incluyen:

o Medidas de exclusion de fauna, medidas de expulsién de fauna y medidas de captura
o extraccién de fauna.

o Gestion del habitat, tanto dentro del aerédromo como en sus alrededores, siempre
que sea posible, a fin de reducir el atractivo de la zona para las aves/fauna.

o Remisidon de la informacion pertinente al AIS

e Seguimiento y evaluacidn periddica de la efectividad de las medidas establecidas.

3.18 Control de las areas y superficies de proteccion del aerodromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion con el punto 18 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), correspondiente a
aquellos procedimientos destinados a vigilar el aerédromo y sus alrededores en materia de
obstaculos u otros peligros relacionados con la actividad humana y el uso del suelo; y la aplicaciéon
de medidas mitigadoras ante los peligros que se detecten.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que describe la metodologia empleada por el gestor
de aerédromo en lo referente a la vigilancia y proteccion del aerédromo ante obstaculos y otros
usos del suelo; y una serie de procedimientos de menor nivel, estudios, planos, acuerdos y otros
documentos que lo complementan.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacion derivada, el gestor de aerédromo justifica
el cumplimiento de la norma ADR.OPS.B.075 Proteccion de los aerodromos y su AMC1.

. ) MINISTERIO
AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 135 de 215 . H ] DE SEGURIDAD AEREA
g y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web



Material AESA

3.18.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es:

e Desarrollar e implantar un programa de vigilancia continua dentro de los limites del
aerédromo y en sus alrededores de:

a) Las superficies de proteccion y limitacion de obstaculos, y otras superficies y areas
asociadas con el aerédromo, para detectar cualquier penetracién en dichas superficies
o0 dareas.

b) La sefalizacidn e iluminacién de los obstaculos u otros objetos que deban seializarse
y/o iluminarse.

c) Los peligros relacionados con la actividad humanay el uso del suelo.

e Establecer medidas de mitigacién apropiadas, dentro del ambito de competencia del gestor
de aerédromo, con el objeto de minimizar los riesgos asociados con los obstaculos,
actividades de construccién y otras actividades que puedan afectar a la seguridad de las
operaciones.

3.18.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Elaboracién y seguimiento del programa de vigilancia continua, incluyendo procedimientos
de inspeccién, definicion de zonas sensibles, programacién de actuaciones y evaluacion de
su cumplimiento.

e Realizacion de cada una de las actuaciones de vigilancia continua que se hayan establecido.
e Elaboracién y mantenimiento de la base de datos del estudio de obstaculos.

e Seguimiento de las resoluciones emitidas por AESA en materia de servidumbres
aerondauticas.

e Coordinacion con ayuntamientos, CCAA y otras entidades locales.

e Evaluacién del riesgo que supone la aparicidn de un posible nuevo obstaculo, la modificacién
de los ya existentes, u otros peligros relacionados con la actividad humanay el uso del suelo.

e Toma de decisiones tras la evaluacidon del riesgo e implantacion de las medidas de
mitigacién.
e Notificacién y denuncia a AESA y gestidn de la eliminacidn de obstaculos u otros peligros.
En el caso en que el gestor de aerédromo haya contratado un proveedor externo para la vigilancia

de obstaculos, deberd disponerse del pliego de prescripciones técnicas o el documento que defina
el ambito de las actuaciones contratadas como documento adjunto al presente procedimiento.
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3.18.3 Superficies y dreas de proteccion del aerodromo

En este apartado, debera incluirse un listado de las dreas y superficies del aerédromo establecidas
donde son de aplicacién las medidas de vigilancia y mitigacion de riesgos desarrolladas a lo largo del
procedimiento.

3.18.3.1 Servidumbres aeronauticas

En este apartado, deberd indicarse el Decreto, Real Decreto u Orden Ministerial por la cual se
aprobaron las servidumbres aeronduticas del aerédromo (o especificar si no se dispone de ellas).
Debera disponerse de dicho reglamento junto con los correspondientes planos asociados como
documentacion adjunta.

3.18.3.2 Otras superficies y areas de protecciéon del aeré6dromo

En este apartado, deberd incluirse un listado del resto de areas y superficies establecidas, donde se
incluyen:

e Superficies Limitadoras de Obstaculos.

e Superficies de proteccién de las ayudas visuales (PAPIs y Sistemas de Iluminacién de
Aproximacion).

e Zonas de proteccion contra rayos ldser y contra luces que puedan causar confusién.

e Superficies relativas a los procedimientos definidos de acuerdo al Documento de OACI 8168
(PANS-OPS) (segun se recoge en GM2 ADR.OPS.B.075(a)(1))

e Areasy superficies de proteccién de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas ubicadas
en el recinto aeroportuario (segun se recoge en GM2 ADR.OPS.B.075(a)(1)).

Como documentacion anexa al presente procedimiento, se deberdn incluir planos de las
mencionadas areas y superficies, asi como aquellos informes o estudios mediante los cuales se han
calculado.

3.18.3.3 Zonas sensibles a vigilar

En este apartado, a través de un analisis de su entorno, el gestor de aerédromo debera definir
aquellas zonas mas sensibles donde deban reforzarse las labores de vigilancia ante los peligros
detectados. Entre los motivos para definir estas zonas son aspectos a tener en cuenta:

e Ladistancia libre entre el terreno y las superficies limitadoras de obstaculos.

e Laexistencia de vegetacion cuyo crecimiento pueda suponer la vulneracion de las superficies
de proteccion del aerédromo.

e Las zonas con una mayor actividad urbanistica.

e Las zonas donde puedan darse actividades industriales, comerciales u otros usos del terreno
gue puedan comprometer la seguridad de las operaciones o el funcionamiento de las
instalaciones radioeléctricas.
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3.18.4 Gestion de datos sobre obstdculos y otros objetos de interés

Como requisito previo a la certificacion, el gestor de aerédromo debera disponer de un estudio de
evaluacién de obstaculos en su entorno, cumpliendo los requisitos de calidad de datos exigidos en
la Subparte ADR.OPS.A Datos del aerédromo.

A partir de dicho estudio, el gestor de aerédromo debera disponer de una base de datos de
obstaculos y objetos relevantes, donde para cada objeto se conozca, como minimo, la siguiente
informacion:

e Denominacion.

e (Cddigo del obstaculo.

e Ubicacion (coordenadas WGS84 o ETRS89).

e Siesonointerior al recinto aeroportuario.

e Altura sobre el terreno.

e Superficies afectadas.

e Altura de vulneracion de superficie.

e Estado de sefializacion / balizamiento (indicacién del tipo de luz de obstéaculo: Tipo A, B, o C;
baja, mediana o alta intensidad; si se dispone de iluminacién diurna o sélo nocturna).

e Ensu caso, si ha sido notificado a los Servicios de Informacion Aeronautica (AIS).
e Cuando corresponda, en los casos que refiera la norma, indicacion de si es frangible.

e Verificacidn de que dicho obstaculo ha sido tenido en cuenta en los tramites de aprobacion
de las maniobras y operaciones existentes en este aerédromo.

e Cuando corresponda, indicacion de si el gestor de aerddromo ha notificado al departamento
correspondiente de servidumbres aeronduticas de AESA la existencia de dicho obstaculo.

e Indicacion de si el obstaculo ha sido tenido en cuenta en el correspondiente procedimiento
de gestidn de riesgos del Sistema de Gestién de Seguridad Operacional del aerédromo.

e Resefa relacionada.

e Comentarios adicionales (si se ha proyectado su eliminacién, en qué fecha, que
expediente...).

Dicha base de datos deberd estar a disposiciédn como documento anexo al presente procedimiento.

Debera describirse brevemente el proceso mediante el cual, el gestor de aerddromo actualiza la
base de datos de obstaculos cuando se detecte una necesidad. Estas actualizaciones, se refieren
principalmente a objetos que sean eliminados, cambios en la sefializacidn e iluminacidn, aparicion
de objetos que aunque no generen vulneraciones deban ser medidos y registrados, etc.

3.18.5 Supervision del aerodromo y sus alrededores

En cumplimiento de la norma de aplicacién ADR.OPS.B.075, en este apartado deberd describirse el
programa de vigilancia del aerédromo y sus alrededores. En los casos en que se hayan desarrollado
procedimientos de menor nivel donde se describan con mayor grado de detalle cémo se realizan las
supervisiones, deberan referenciarse en el apartado correspondiente y disponerse de ellos como
documentos adjuntos al presente procedimiento.
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A continuacidn, se indica la informacién minima que debe aparecer en este procedimiento, relativo
a cada tipo de inspeccion.

3.18.5.1 Inspeccidn de las proximidades del aer6dromo desde su interior

Consist
puntos
tramos

en en inspecciones visuales realizadas desde ambos umbrales, extremos de pista u otros
establecidos, destinadas a vigilar posibles apariciones de obstaculos u otros peligros en los
iniciales de despegue y en los tramos finales de aterrizaje. Estas inspecciones se pueden

realizar integradas en otras inspecciones del drea de movimiento.

Activacion

En este apartado, debe indicarse la periodicidad con que se realizan dichas inspecciones. En
la medida de lo posible, se tomard como frecuencia de referencia recomendable diaria,
debiendo justificar el uso de valores distintos.

Secuencia de actuaciones

En este apartado, se debe describir brevemente este tipo de inspeccion, y / o referir el
procedimiento de menor nivel donde se detallen este tipo de inspecciones.

Un método recomendable consiste en disponer de fotografias panoramicas de la situacion
inicial vista desde cada una de las dos cabeceras de pista, y realizar una inspeccién en cada
una de ellas con prismaticos comparando la situacion existente con la situacién inicial.

Registros

o Formatos de registro de inspeccion.

3.18.5.2 Inspeccidn de la sefializacion e iluminacion de obstaculos

Consist

en en inspecciones visuales destinadas a comprobar el estado de la sefializacién vy el

funcionamiento de la iluminacion de aquellos obstaculos que deban ser sefializados o iluminados.
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Activacion

En este apartado debe indicarse la periodicidad de dichas inspecciones, donde la frecuencia
de referencia recomendable es diaria para: objetos situados en el interior del recinto
aeroportuario, obstaculos considerados criticos, y objetos en el exterior del recinto
aeroportuario que sean visibles desde el interior y cuya iluminacion esté a cargo del gestor
de aerédromo.

Secuencia de actuaciones

En este apartado, se debe describir brevemente este tipo de inspeccién, y/o referir el
procedimiento de menor nivel donde se detallen este tipo de inspecciones.

Un método recomendable consiste en disponer en el formato de registro del listado de
objetos con seinalizacidn e iluminacion, e ir anotando el estado de funcionamiento de cada
elemento. El horario de la inspeccion deberd permitir distinguir la iluminacién de forma
adecuada.

Registros

o Formatos de registro de inspeccion.
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3.18.5.3 Inspecciones de los alrededores del aeré6dromo

Consist

en en inspecciones realizadas con cardcter periddico en el exterior del aerédromo,

principalmente enfocadas a los aspectos particulares donde se haya detectado un mayor riesgo
potencial. De acuerdo con los elementos a inspeccionar, podran realizarse de forma visual, por
comparacion fotografica, con topografia, etc.
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Activacion

En este apartado deberan indicarse las frecuencias con que se realizan las inspecciones de
los alrededores del aerédromo que el gestor haya definido.

Secuencia de actuaciones

En este apartado, deben describirse los tipos de inspecciones que el gestor de aerédromo
ha definido para sus alrededores. Como en todos los casos, cuando se disponga de
procedimientos de menor nivel que desarrollen los tipos de inspeccién, se considera
suficiente enumerar las inspecciones y citar los documentos donde se desarrolla dicha
metodologia.

En relacion a AMC1 ADR.OPS.075 (a) y (b), en Espafia el ambito de las inspecciones del
aerddromo y sus alrededores se ha definido en el Articulo 34 del Decreto 584/1972, de 24
de febrero, de servidumbres aeronduticas (texto consolidado), siendo responsabilidad del
gestor de aerddromo la supervisiéon de todas las dreas y superficies determinadas en el
apartado 3 del presente procedimiento.

Dentro de este programa, debe tenerse en cuenta:

o Las areasy superficies que se hayan catalogado como zonas sensibles requeriran una
mayor frecuencia de inspeccidon y podran requerir desarrollar una metodologia
especifica (por ejemplo, procedimiento de control de alturas de vegetacién).

o Se deben incluir los peligros relacionados con la actividad humana y el uso del suelo.
Concretamente y en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.075 (d) aqui entrarian entre
otras:

= |a posibilidad de turbulencias inducidas por obstaculos;
= el uso de luces que creen peligros o induzcan a confusién o error;
= el deslumbramiento causado por superficies grandes y muy reflectantes;

= Jas fuentes de radiacidn no visible o la presencia de objetos fijos o0 mdviles
gue puedan interferir el funcionamiento de los sistemas de comunicacién,
navegacion y vigilancia aeronduticas o afectarlos negativamente;

= Jas luces no aeronauticas a nivel del suelo en las proximidades de un
aerédromo que puedan poner en peligro la seguridad de las aeronaves.

o Se debe incluir el estado de sefalizacién e iluminacion de aquellos objetos externos
y ajenos al aerédromo (lo que varia en este caso es la forma en que se tratarian las
incidencias detectadas).

o Lasinspecciones relativas los expedientes de Servidumbres Aeronauticas notificados
por AESA, deberian establecerse a partir de forma proporcional al nivel de riesgo, las

. ) MINISTERIO
| Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



fechas programadas de los trabajos, la distancia libre, los acuerdos existentes con los
ayuntamientos, etc.

e Registros
o Formatos de registro de inspeccion.
3.18.5.4 Actualizaciones del estudio de evaluacion de obstaculos

Consisten en actualizacién periddica del estudio de evaluacién de obstaculos empleando para ello
medios de topografia, de forma que se cubra como minimo la totalidad de las superficies de
proteccién del aerédromo.

e Activacion

En este apartado deberd indicarse la frecuencia con la que se actualiza de forma completa el
Estudio de Evaluacion de Obstaculos, donde la periodicidad referencia aceptable es de cinco
afos.

e Secuencia de actuaciones

En este apartado se deben describir brevemente las actuaciones relativas al enunciado, e
incluir referencias a procedimientos de menor nivel en los casos que sea de aplicacion.

e Registros

o Formatos de registro de mediciones.

3.18.6 Gestion de los expedientes de Servidumbres Aeronduticas notificados
por AESA
e Activacién

La presente actividad se activara una vez el gestor de aerédromo sea notificado por AESA de
un expediente (o no autorizacién) de actuaciones en zonas de servidumbres.

e Secuencia de actuaciones

En este apartado, debe describirse brevemente la forma en la cual el gestor de aerédromo
lleva un registro de los expedientes de servidumbres aeronduticas notificados por AESA e
incorpora en los programas de inspeccidn las actuaciones que se estimen necesarias donde
proceda.

e Registros

o Formato de registro de expedientes en materia de servidumbres aeronauticas.

3.18.7 Coordinacion con ayuntamientos afectados por Servidumbres
Aeronduticas

e Activacion

En este apartado debe indicarse la forma en que se inicia la coordinacion entre el gestor de
aerddromo y los ayuntamientos, asi como la periodicidad de las reuniones en los casos en
gue se hayan definido.
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e Secuencia de actuaciones

En este apartado se deben indicar los acuerdos de coordinacion que el gestor de aerédromo
haya establecido con los ayuntamientos, en materia de vigilancia y notificacion de obstaculos
gue vulneran servidumbres aeronauticas, asi como de otro tipo de actividades y usos del
suelo. Dentro de estos acuerdos, debe incorporarse un procedimiento de urgencia ante
deteccion de obstaculos, asi como procedimientos de actuacién ante deteccidon de rayos
laser.

Se requiere indicar una breve descripcidn de los contenidos desarrollados en los acuerdos y
referenciar los mismos como documentos adjuntos al presente procedimiento.

e Registros

o Formatos de procedimiento de coordinacion estandar, actas de coordinacion,
notificaciones, etc.

3.18.8 Mitigacion de riesgos (procedimientos de actuacion ante deteccion de
incidencias)

En cumplimiento de la norma de aplicacion ADR.OPS.B.075 (b), deberan describirse a lo largo de los
diferentes apartados los procedimientos de mitigacidn de riesgos ante las incidencias notificadas
por terceros o detectadas a partir de los procesos de supervision descritos en el presente
procedimiento.

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.075 (c), dichos procedimientos incluiran la coordinacién y reparto
de funciones con los proveedores de servicios de navegacion aérea y con AESA como autoridad
competente en materia de autorizaciones relativas a servidumbres aeronauticas.

Como en todos los casos, deberan referenciarse donde correspondan aquellos procedimientos de
menor nivel que el gestor de aerédromo haya desarrollado en materia de mitigacién de riesgos ante
la deteccidn de posibles obstaculos u otro tipo de peligros derivados del uso del suelo o la actividad
humana. En cada caso, deberan citarse también los registros que se deriven del proceso de
mitigacidn de riesgos.

3.18.8.1 Evaluacién preliminar y toma de decisiones de manera inmediata

En este apartado, debera describirse la secuencia de actuaciones que el gestor de aerédromo realiza
de manera inmediata una vez se detecta un posible obstdculo u otro tipo de peligro.

3.18.8.2 Evaluacion de las afecciones detectadas

Una vez superada la fase preliminar, en este apartado deberan indicarse las actuaciones
correspondientes al analisis en detalle de las posibles afecciones generales, incluyendo el estudio
de las afecciones a los procedimientos de aproximacion y despegue publicados, la aplicacién de
medidas mitigadoras y la notificacion de la informacién relevante al AlS en los casos donde proceda.

3.18.8.3 Gestion de la eliminacion de obstaculos u otros peligros

En este apartado, deberan indicarse las actuaciones que el gestor de aerédromo realiza para
gestionar la eliminacidn de obstaculos u otros peligros, incluyendo la notificacién y denuncia a AESA
de aquellas vulneraciones a las servidumbres aeronduticas que se detecten, asi como la gestién de
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la eliminacién de obstaculos u otros peligros en aquellos casos donde las vulneraciones no estén
protegidas por servidumbres aeronduticas.

3.19 Plan de emergencia del aerédromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el Manual de Aeropuerto
en relacién con el punto 19 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a) donde se indica que el
procedimiento “Plan de emergencia del aerédromo” debe tener el siguiente contenido:

19.1 Emergencias en el aerédromo o en sus inmediaciones.

19.2 Pruebas de las instalaciones y del equipamiento del aerédromo a emplear en
emergencias.

19.3 Ejercicios para el ensayo de los procedimientos de emergencia.

Con objeto de dar cumplimiento a los requisitos asociados a la norma ADR.OPS.B.005, el operador
del aerédromo debe desarrollar su plan de emergencia siguiendo las especificaciones detalladas en
los AMC correspondientes.

La Instruccion Técnica General Plan de emergencia del aerédromo de AESA completa la
informacién necesaria para desarrollar el procedimiento, ya que en ella se detallan los criterios de
aceptacién de cada requisito técnico y se proporciona el material guia para el desarrollo de
actividades objeto de procedimientos de menor nivel.

Puesto que el plan de emergencia del aerédromo (en adelante PE) se encuentra en un documento
gue esta separado del Manual de Aeropuerto, con el fin de evitar la duplicidad de la informacion
contenida en el Manual y el plan, en este procedimiento de primer nivel, en general, se debera
incluir informacion basica junto con las referencias al plan de emergencia (o a otra documentacion
asociada al mismo), donde se desarrolle la informacién requerida.

Los puntos de este procedimiento en los que se requiere que se incluya una referencia a otra
documentacioén se indican como: [REF-documentacidn-apartado] (ejemplo: [REF-PLAN-x.x] [REF-
Estudio del aerédromo y su entorno-x.x]).

Ademas, a lo largo de este procedimiento se incluyen tablas para facilitar al operador la indicacién
de las referencias solicitadas a otros documentos. La informacién incluida en las tablas debe
adaptarse a las caracteristicas del aerédromo, de forma que donde se indica “Id. Aerédromo” u
“(Otros)” deberad completarse segun corresponda y, en los casos en los que no sea de aplicacién la
informacién requerida, se indicara N/A.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento de primer nivel, el operador aeroportuario justifica el
cumplimiento parcial del requisito ADR.OR.E.005 (I)(5), que requiere que los detalles sobre los
procedimientos operacionales del aerédromo, sus equipos y medidas de seguridad formen parte
del manual de aerédromo, a través del cumplimiento del punto 19 de su AMC3 ADR.OR.E.005 (a).
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Asimismo, mediante el presente procedimiento y su documentacién asociada, el operador
aeroportuario justifica el cumplimiento de la norma ADR.OPS.B.005 (a), (b) y (c), de AMC1 y AMC2
de ADR.OPS.B.005 (b) y de AMC1 de ADR.OPS.B.005 (c).

Material AESA

3.19.1 Emergencias en el aerodromo o en sus inmediaciones

3.19.1.1 Naturaleza y objeto del Plan de emergencia del aerédromo

En cumplimiento de ADR.OPS.B.005 (a), el operador debe indicar cual es el objeto del plan de
emergencia del aerédromo (en adelante PE) en cuanto a la actividad desarrollada en el mismo, el
ambito de aplicacién de sus procedimientos y la coordinacién con las organizaciones apropiadas
para la actuacidon en emergencias que ocurran tanto en el aerédromo como en las inmediaciones.

El operador debe incluir una breve explicacién sobre la naturaleza del plan de emergencia del
aerédromo, indicando si forma parte de un plan de emergencia nacional o local y, por tanto, en su
desarrollo han intervenido otras autoridades, en coordinacién con el operador del aerédromo.

El operador debe indicar cudl es la versién del plan de emergencia referida, que da soporte a la
informacidn incluida en este procedimiento, especificando cual es la edicién y revision del mismo,
asi como su fecha de aprobacién por el operador del aerédromo. [REF-PLAN-ed(x.x)-fecha
XX/XX/XXX].

También se debe indicar la fecha en la que se dispuso de la aceptacidon o conformidad de todos los
colectivos externos implicados en el plan de emergencia del aerédromo a los contenidos del mismo
que les aplican.

Ademas, se debe indicar que el plan ha sido implantado en el aerédromo, indicando la fecha de
implantacion [REF-Certificado de implantacidn-fecha xx/xx/xxx], de acuerdo a los criterios del Real
Decreto 393/2007 y la fecha de entrada en vigor del documento.

3.19.1.2 Ambito de aplicacién del Plan de emergencia del aerédromo

En cumplimiento de ADR.OPS.B.005 (a), el operador del aerédromo debe establecer y poner en
practica un plan de emergencia del aerédromo que se corresponda con las operaciones de
aeronaves y demas actividades desplegadas en el aerédromo.

Para justificar lo anterior, el operador debe incluir, en este punto, una breve explicacion sobre:

e El dmbito de aplicacidon del plan de emergencia, especificando cual es el area general
contemplada en el mismo (definicién [REF-PLAN-x.x] y planos [REF-PLAN-x.x]).

e Las operaciones y actividades desarrolladas en el aerédromo, indicando ademas las
referencias al PE de la informacién requerida en la TABLA 1 - AMBITO DE APLICACION DEL
PLAN DE EMERGENCIA.

AMBITO DE APLICACION DEL PLAN DE EMERGENCIA
OPERACION / ACTIVIDAD | DESCRIPCION

TIPO DE OPERACION (Nacional, internacional, comercial, no comercial, regular,
. . N [REF-PLAN-x.x]
charter, privado, trabajos aéreos...)
TIPO DE TRAFICO AEREO (pasajeros, mercancias) [REF-PLAN-x.x]
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AMBITO DE APLICACION DEL PLAN DE EMERGENCIA

OPERACION / ACTIVIDAD ‘ DESCRIPCION
HORARIO DE ACTIVIDAD DEL AERODROMO [REF-PLAN-x.x]
INSTALACIONES DEL AERODROMO [REF-PLAN-x.x]
TIPOS DE ACTIVIDADES DESARROLLADAS [REF-PLAN-x.x]
CARACTERISTICAS DEL AREA DE MOVIMIENTOS [REF-PLAN-x.x]

TABLA 1 - AMBITO DE APLICACION DEL PLAN DE EMERGENCIA

Ademads, en funcidn de las conclusiones del estudio del aerédromo y las inmediaciones referido en
3.19.1.3.3, el operador debe incluir una breve explicacion acerca de las distintas subzonas en las que
gueda dividida el drea general de actuacién del plan de emergencia: zona A, zona E-tierra, zona E-
tierra-dificil acceso, zona E-mar, incluyendo ademas las referencias al PE de su definicién y planos
requeridas en la TABLA 2 - AMBITO DE APLICACION DEL PLAN DE EMERGENCIA.

AMBITO DE APLICACION DEL PLAN DE EMERGENCIA

ZONAS / SUBZONAS DEFINICION PLANOS

ZONA A [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
RECINTO AEROPORTUARIO SUBZONA A — RECINTO

SUBZONA A - DIFICIL ACCESO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

ZONAE [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

SUBZONA E — TIERRA [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
INMEDIACIONES DEL AEROPUERTO | SCBZONA E ~TIERRA DIFICIL [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

ACCESO

SUBZONA E — MAR [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

(OTRAS) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

TABLA 2 - AMBITO DE APLICACION DEL PLAN DE EMERGENCIA

Nota: En caso de que la superficie de la zona A definida en el aeropuerto exceda la del recinto
aeroportuario, incluyendo terrenos adyacentes del exterior, se considerardn las distintas subzonas
en que queda dividida la zona A en funcidn de los distintos procedimientos de actuacion (ejemplo:
subzona A — recinto aerdodromo; subzona A — exterior; subzona A — exterior — dificil acceso).

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (e), los mapas anteriores, en los que se presentan la
zona del aerédromo y sus inmediaciones, deben ser cuadriculados y el drea cubierta por los mismos
abarcard una distancia aproximada de 8km. desde el centro del aerédromo.

3.19.1.3 Colectivos implicados y responsabilidades

3.19.1.3.1 Colectivos implicados en el plan de emergencia

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (b), el plan de emergencia debe especificar los
colectivos, medios y organizaciones, tanto ubicados en el interior del recinto aeroportuario como
en el exterior del mismo, que tienen asignadas actuaciones en el plan de emergencia.

En este sentido, el operador debe incluir, en este punto, un listado con los colectivos implicados en
el plan de emergencia y, al menos, las referencias al PE requeridas en la TABLA 3 — COLECTIVOS
IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA.

COLECTIVOS IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA

SERVICIO / ORGANISMO ‘ COLECTIVO ID. AERODROMO REFERENCIA
; . TWR / AFIS Indicar [REF-PLAN-x.X]
SERVICIOS DE TRAFICO AEREO -
ACC Indicar [REF-PLAN-x.x]
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COLECTIVOS IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA

SERVICIO / ORGANISMO COLECTIVO ID. AERODROMO REFERENCIA
SSEI AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
SERVICIO DE BOMBEROS ggmziﬁg: ?;l:ANUTQI;ILE;\ITO Indicar [REF-PLAN-x.x]
AUTONOMA Indicar [REF-PLAN-x.x]
CENTRO DE OPERACIONES Indicar [REF-PLAN-x.x]
AUTORIDAD DEL AEROPUERTO PMP / RPMP Indicar [REF-PLAN-x.x]
PMA / RPMA Indicar [REF-PLAN-x.x]
SEGURIDAD PRIVADA Indicar [REF-PLAN-x.x]
POLICIA NACIONAL )
AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
SERVICIOS DE POLICIA Y SEGURIDAD POLICIA NACIONAL EXTERNA Indicar [REF-PLAN-x.x]
GUARDIA CIVIL AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
GUARDIA CIVIL EXTERNA Indicar [REF-PLAN-x.x]
POLICIA LOCAL Indicar [REF-PLAN-x.x]
SANIDAD AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
MEDICOS Y AMBULANCIAS DEL )
AYUNTAMIENTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
, MEDICOS Y AMBULANCIAS DE )
SERVICIOS MEDICOS LA COMUNIDAD AUTONOMA Indicar [REF-PLAN-x.x]
ANIDAD EXTERIOR -
S o Indicar [REF-PLAN-x.X]
AEROPUERTO
HOSPITALES Indicar [REF-PLAN-x.x]
. , COMPANIAS AEREAS Indicar [REF-PLAN-x.X]
COMPARNIAS AEREAS Y HANDLING -
AGENTES HANDLING Indicar [REF-PLAN-x.x]
EVACUACION DE EDIFICIOS CAPUC/AAPUC/Otros Indicar [REF-PLAN-x.x]
DELEGACION BDELEGACION
GACION / sU GACIO Indicar [REF-PLAN-x.X]
DEL GOBIERNO
DELEGACION / SUBDELEGACION
AUTORIDAD ESTATAL DEL GOBIERNO - SANIDAD Indicar [REF-PLAN-x.x]
EXTERIOR
DELEGACION / SUBDELEGACION )
DEL GOBIERNO — AREA INTERIOR Indicar [REF-PLAN-xx]
PROTECCION CIVIL - )
AYUNTAMIENTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
AUTORIDAD LOCAL PROTECCION CIVIL - Indicar [REF-PLAN-x.x]
COMUNIDAD AUTONOMA '
PMP - EXTERNO Indicar [REF-PLAN-x.x]
PMA - EXTERNO Indicar [REF-PLAN-x.x]
CENTRO DE COORDINACION DE
112 Indicar [REF-PLAN-x.x]
EMERGENCIAS
CENTRO DE COORDINACION DE )
SALVAMENTO RCC-SAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO
(MAR, LAGUNAS, RiOS, TERRENOS DE | Ver 6.19.1.3.3 Ver 6.19.1.3.3 Ver 6.19.1.3.3
DIFICIL ACCESO)
COMITE DE CRISIS COMITE DE CRISIS Indicar [REF-PLAN-x.x]

TABLA 3 — COLECTIVOS IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA

Nota: En el plan de emergencia debe encontrarse claramente especificada la identidad de los
colectivos externos anteriores (por ejemplo: bomberos del Ayuntamiento de Madrid;, compahia
aérea lberia).
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3.19.1.3.2 Responsables implicados en el plan de emergencia

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (c), el plan de emergencia debe especificar el
personal, tanto ubicado en el interior del recinto aeroportuario como en el exterior, con
responsabilidad en el plan de emergencia.

En relacién a lo anterior, el operador debe incluir, en este punto, un listado con los responsables y
sus responsabilidades y, al menos, las referencias al PE, requeridas en la TABLA 4 — RESPONSABLES
IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA.

RESPONSABLES IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA

RESPONSABLES 1D. AERODROMO RESPONSABILIDADES
OPERADOR DEL AEROPUERTO (DIRECTOR) Indicar [REF-PLAN-x.x]
CENTRO DE OPERACIONES Indicar [REF-PLAN-x.x]
AUTORIDAD DEL | RPMP Ver5.19.1.3.4 Ver 5.19.1.3.4
AEROPUERTO RPMA Ver5.19.1.3.5 Ver5.19.1.3.5
255;:2%5':&:3;:&)5 ATENCION A VICTIMAS DE indicar [REF-PLAN-xx]
SSEI AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.xX]
SERVICIO DE BOMBEROS BOMBEROS AYUNTAMIENTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
BOMBEROS COMUNIDAD AUTONOMA Indicar [REF-PLAN-x.x]
SEGURIDAD PRIVADA Indicar [REF-PLAN-x.x]
POLICIA NACIONAL AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.xX]
SERVICIOS DE POLICIA Y | POLICIA NACIONAL EXTERNO Indicar [REF-PLAN-x.xX]
SEGURIDAD GUARDIA CIVIL AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
GUARDIA CIVIL EXTERNO Indicar [REF-PLAN-x.x]
POLICIA LOCAL Indicar [REF-PLAN-x.xX]
SANIDAD AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
MEDICOS Y AMBULANCIAS DEL AYUNTAMIENTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
SERVICIOS MEDICOS 2\":: CE)CN%SNT AAMBU"ANC'AS DE LA COMUNIDAD Indicar [REF-PLAN-x.x]
SANIDAD EXTERIOR AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.xX]
HOSPITALES Indicar [REF-PLAN-x.x]
COMPANIAS  AEREAS Y | COMPANIAS AEREAS Indicar [REF-PLAN-x.x]
HANDLING AGENTES HANDLING Indicar [REF-PLAN-x.x]
EVACUACION DE EDIFICIOS RESPONSABLE CAPUC/AAPUC/otros Indicar [REF-PLAN-x.X]
DELEGACION / SUBDELEGACION DEL GOBIERNO Indicar [REF-PLAN-x.x]
DELEGACION / SUBDELEGACION DEL GOBIERNO indicar [REF-PLAN-x]
AUTORIDAD ESTATAL — RESPONSABLE SANIDAD EXTERIOR
DELEGACION / Sl:lBDELEGACIC')N DEL GOBIERNO indicar [REF-PLAN-x]
— RESPONSABLE AREA INTERIOR
RESPONSABLE PROTECCION CIVIL indicar [REF-PLAN-xx]
AYUNTAMIENTO
AUTORIDAD LOCAL 23?&&':“ PROTECCION CIVIL COMUNIDAD Indicar [REF-PLAN-x.x]
RESPONSABLE PMP- EXTERNO Indicar [REF-PLAN-x.x]
RESPONSABLE PMA- EXTERNO Indicar [REF-PLAN-x.x]
CENTRO COORDINACION DE RESPONSABLE 112 Indicar [REF-PLAN-x.x]
EMERGENCIAS
giTJE;E;(T)gRD'NADOR DE RESPONSABLE RCC-SAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
MEDIOS  ESPECIALES  DE RESPONSABLE SAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
RESPONSABLE SASEMAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
SALVAMENTO (MAR, RESPONSABLE SERVICIO MARITIMO GUARDIA [REF-PLAN-x.x]
LAGUNAS, RiOS, TERRENOS IVIL Indicar
DE DIFiCIL ACCESO)
(OTROS RESPONSABLES) Indicar [REF-PLAN-x.x]
COMITE DE CRISIS COMITE DE CRISIS Indicar [REF-PLAN-x.x]

TABLA 4 — RESPONSABLES IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA
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Nota: En el plan de emergencia debe encontrarse claramente especificada la identidad de los responsables
externos anteriores (por ejemplo: Jefe de dotacion de bomberos del Ayuntamiento de Madrid; Delegado del
Gobierno en Madrid).

3.19.1.3.3 Medios especiales de atencion a la emergencia

En cumplimiento de ADR.OPS.B.005 (b), el plan de emergencia del aer6dromo debe prever la
coordinacidn de las organizaciones apropiadas en respuesta a una emergencia que se produzca en
el aerddromo o en sus alrededores.

Con el fin de justificar cuales son los organismos adecuados para intervenir en el area general de
actuacién del plan de emergencia del aerédromo, el operador debe realizar un estudio del
aerédromo vy su entorno en el que se analicen las inmediaciones (zona E y sus subzonas) en cuanto
a la posibilidad de acceso por los medios de salvamento convencionales y la posible necesidad de
medios especiales (buzos, barcos, helicopteros...) [REF-Estudio del aerédromo y su entorno/Doc-
X.X].

Ademas, en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.005(b) (b), el operador debe incluir, en el estudio
anterior, una evaluacion detallada de las dreas de aproximacion y despegue a una distancia de
1000m anterior a los umbrales, con el fin de determinar la posible necesidad de medios especiales
de salvamento en estas zonas.

En este sentido, el operador debe incluir, en este punto, una breve explicaciéon acerca de las
conclusiones del estudio del aerédromo y su entorno (incluyendo las dreas de aproximacién y
despegue), en cuanto a la necesidad de medios especiales de salvamento, incluyendo la referencia
correspondiente al estudio del aerédromo y su entorno [REF-Estudio del aerédromo y su
entorno/Doc-x.x].

Ademas, en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.005(b) (a) y AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (b), el
operador debe incluir un listado de los medios especiales de salvamento que se contemplan en el
plan de emergencia (en funcién de las conclusiones del estudio del aerédromo y su entorno),
especificando en qué zonas actian y anadiendo las referencias al PE requeridas en la TABLA 5 —
COLECTIVOS IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA — MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO.

COLECTIVOS IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA
MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO

SUBZONA COLECTIVO ID. AERODROMO REFERENCIA
SAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
MAR SASEMAR _ Indicar [REF-PLAN-x.x]
SERVICIO MARITIMO GUARDIA )
Indicar [REF-PLAN-x.x]
CIVIL
LAGUNAS/RIOS SERVICIO DE BUZOS (BOMBEROS) Indicar [REF-PLAN-x.x]
TERRENOS DIFICIL ACCESO SAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
(especificar) (OTROS) Indicar [REF-PLAN-x.x]
(OTROS) (Especificar) Indicar [REF-PLAN-x.X]

TABLA 5 — COLECTIVOS IMPLICADOS EN EL PLAN DE EMERGENCIA — MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO

Nota: En el plan de emergencia debe encontrarse claramente especificada la identidad de los
colectivos externos anteriores (por ejemplo: Servicio de buzos de los bomberos del Ayuntamiento de
Madrid; Servicio maritimo de la Guardia Civil de Mdlaga).
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Los datos de contacto, responsables y funciones de estos colectivos se incluiran en los apartados
correspondientes de este procedimiento 19, donde se requiere esa informacion.

3.19.1.3.4 Puesto de mando principal (PMP) y otros puestos de mando (PM)

De acuerdo a lo requerido en AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (c) y en linea con lo establecido en GM3
ADR.OPS.B.005(b) (a) a (h), el operador debe incluir, en este punto, una breve explicacién sobre:

e Localizacién y caracteristicas del PMP (indicando si dispone de una vision clara del area de
movimiento y del puesto de estacionamiento aislado y su horario de operaciéon) y de otros
PM, incluyendo ademas las referencias al PE requeridas en las tablas: TABLA 6A — PUESTOS
DE MANDO PRINCIPAL (PMP). LOCALIZACION y TABLA 6B — PUESTOS DE MANDO (PM).
LOCALIZACION.

PUESTOS DE MANDO PRINCIPAL (PMP)
TIPO DE EMERGENCIA TIPO DE PUESTO DE MANDO LOCALIZACION HORARIO DE OPERACION

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL EN EL

EMERGENCIA EN ZONA A < < [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
AERODROMO (PMP-AERODROMO)
PUESTO DE MANDO PRINCIPAL EN EL

EMERGENCIA EN ZONA E EXTERIOR (PMP-EXTERNO) [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

TABLA 6A — PUESTOS DE MANDO PRINCIPAL (PMP). LOCALIZACION.

PUESTOS DE MANDO (PM)

TIPO DE EMERGENCIA TIPO DE PUESTO DE MANDO LOCALIZACION | HORARIO DE OPERACION
PUESTO DE MANDO EN EL
g - REF-PLAN-x. REF-PLAN-x.
AERODROMO (PM-AERODROMO) [ xx] [ xx]
EMERGENCIAEN ZONAE I~ 1R0S PUESTOS DE MANDO EN EL
REF-PLAN-x. REF-PLAN-x.
EXTERIOR (PM-EXTERNO) [ xx] [ xx]
PUESTO DE MANDO EN EL EXTERIOR
REF-PLAN-x. REF-PLAN-x.
(PM-EXTERNO) [ xx] [ xx]
EMERGENCIA EN ZONA A
OTROS PUESTOS DE MANDO EN EL | o0\ REF-PLAN
EXTERIOR (PM-EXTERNO) ' :

TABLA 6B — PUESTOS DE MANDO (PM). LOCALIZACION.

Nota: Para los casos de emergencia en zona A, se ha supuesto la constitucion del Puesto de
Mando Principal (PMP) en el aerédromo, requerido por la norma, y de un Puesto de Mando
(PM) en el exterior de apoyo al anterior.

Nota: Para los casos de emergencia en zona E, se ha supuesto la constitucion de un Puesto
de Mando Principal (PMP) en el exterior del aerédromo y uno o varios Puestos de Mando
(PM) de apoyo al anterior, en el exterior y en el aerédromo (en este ultimo, para la gestion
de las actuaciones de asistencia a familiares, etc.).

e Funciones generales asignadas al PMP, respecto a la coordinacién y direccion global de las
emergencias y su asistencia al responsable de puesto de mando avanzado, y a los PM,
respecto a la coordinacion y direccién de aspectos concretos de la emergencia y apoyo en
coordinacion con el Puesto de Mando Principal (PMP), incluyendo adema3s las referencias al
PE, requeridas en las tablas: TABLA 7A — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP). FUNCIONES
y TABLA 7B — PUESTOS DE MANDO (PM). FUNCIONES.
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PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP)
TIPO DE PUESTO DE

TIPO DE EMERGENCIA MANDO

FUNCIONES

PUESTO DE MANDO COORDINACION Y DIRECCION GLOBAL DE LA [REF-PLAN-x.x]

PRINCIPAL EN EL EMERGENCIA '
EMERGENCIA EN ZONA A A

AERODROMO (PMP- ASISTENCIA A RPMA [REF-PLAN-x.x]

AERODROMO) OTRAS [REF-PLAN-x.x]

PUESTO DE MANDO COORDINACION Y DIRECCION GLOBAL DE LA [REF-PLAN-x.x]

PRINCIPAL EN EL EMERGENCIA ’
EMERGENCIA EN ZONA E

EXTERIOR (PMP- ASISTENCIA A RPMA [REF-PLAN-x.x]

EXTERNO) OTRAS [REF-PLAN-x.x]

TABLA 7A — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP). FUNCIONES.

PUESTOS DE MANDO (PM)

TIPO DE PUESTO

TIPO DE EMERGENCIA DE MANDO

FUNCIONES

PUESTO DE COORDINACION Y DIRECCION DE ASPECTOS [REF-PLAN-xx]
MANDO EN EL CONCRETOS DE LA EMERGENCIA :
AERODROMO (PM- | COORDINACION CON PMP-EXTERNO [REF-PLAN-x.X]
EXTERNO) OTRAS [REF-PLAN-x.X]
R T PUESTO DE COORDINACION Y DIRECCION DE ASPECTOS [REF-PLAN-x]
MANDO EN EL CONCRETOS DE LA EMERGENCIA
EXTERIOR (PM- COORDINACION CON PMP-EXTERNO [REF-PLAN-x.X]
EXTERNO) OTRAS [REF-PLAN-x.x]
(OTROS) Completar [REF-PLAN-x.x]
PUESTO DE COORDINACION CON PMP-EXTERNO [REF-PLAN-x.X]
MANDO EN EL 3 -
EMERGENCIA EN ZONA A 0 OTRAS [REF-PLAN-x.x]
EXTERIOR (PM- OTRAS REF-PLAN
EXTERNO) [REF-PLAN-xx]

TABLA 7B — PUESTOS DE MANDO (PM). FUNCIONES.

e Tipos de emergencia para los que estd previsto que operen varios centros de emergencia y
cudl de ellos tiene asignada la responsabilidad global de la coordinacién, incluyendo las
referencias al PE requeridas en la TABLA 8 — PUESTOS DE MANDO MULTIPLES.

PUESTOS DE MANDO MULTIPLES

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) OTROS PUESTOS DE MANDO (PM)

TIPOS DE EMERGENCIA

LOCALIZACION

LOCALIZACION

ACCIDENTE DE AERONAVE EN ZONA A Ver TABLA 6A Ver TABLA 6B
ACCIDENTE DE AERONAVE EN ZONA E Ver TABLA 6A Ver TABLA 6B
EMERGENCIA POR MERCANCIAS PELIGROSAS [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
EMERGENCIAS DE SALUD PUBLICA [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
APODERAMIENTO ILICITO DE AERONAVE [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
AMENAZA DE BOMBA EN AERONAVE [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
AMENAZA DE BOMBA EN INFRAESTRUCTURA [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
EMERGENCIA POR FENOMENOS NATURALES [REF-PLAN] [REF-PLANx]
ADVERSOS

(OTROS) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]

TABLA 8 — PUESTOS DE MANDO MULTIPLES

e Composicién del PMP (RPMP y otros) y de los PM (RPM y otros), especificando quién es el
responsable asignado (RPMP y RPM) y el resto de personal encargado de las comunicaciones
y apoyo, incluyendo ademas las referencias al PE requeridas en las tablas: TABLA 9A —
PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA A SIN
CESION DE MANDO A EXTERNOS / PREVIA CESION DE MANDO A EXTERNOS, TABLA 9B —
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PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA A CON
CESION DE MANDO A EXTERNOS, TABLA 9C — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) FUERA
DEL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA E y TABLA 9D — PUESTO DE MANDO (PM) EN EL
AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONAE.

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO

EMERGENCIAS EN ZONA A SIN CESION DE MANDO A EXTERNOS / PREVIA CESION DE MANDO A EXTERNOS
COMPOSICION ‘ PERSONAL ASIGNADO FUNCIONES

RPMP / RPMP INICIAL DEL AERODROMO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
PERSONAL DEL AERODROMO EN PMP/CEOPS— COMUNICACIONES [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
PERSONAL DEL AERODROMO EN PMP — RESPONSABLES DE APOYO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
PERSONAL EXTERNO EN PMP — RESPONSABLES DE APOYO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]

TABLA 9A — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA A SIN CESION DE MANDO A EXTERNOS / PREVIA
CESION DE MANDO A EXTERNOS

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO

EMERGENCIAS EN ZONA A CON CESION DE MANDO A EXTERNOS
COMPOSICION ‘ PERSONAL ASIGNADO FUNCIONES

RPMP EXTERNO EN EL AERODROMO TRAS CESION DE MANDO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
PERSONAL EXTERNO EN PMP DEL AERODROMO DE APOYO A RPMP

[REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
EXTERNO
RESPONSABLE DEL AERODROMO DE APOYO Y COORDINACION CON

[REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
RPMP EXTERNO (RPMP INICIAL DEL AERODROMO)
PERSONAL DEL AERODROMO EN PMP/CEOPS — COMUNICACIONES [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
PERSONAL DEL AERODROMO EN PMP — RESPONSABLES DE APOYO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

TABLA 9B — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA A CON CESION DE MANDO A EXTERNOS.

Nota: Las llamadas de notificacion inicial llegan al centro de operaciones con cardcter previo
a la constitucion del puesto de mando principal (PMP). Puede ocurrir que el personal de
operaciones encargado de las comunicaciones forme parte del PMP (si éste se establece en
el centro de operaciones) o se mantenga en el centro de operaciones (si el PMP se constituye
en otra dependencia).

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) FUERA DEL AERODROMO
EMERGENCIAS EN ZONA E

COMPOSICION ‘ PERSONAL ASIGNADO FUNCIONES
RPMP EXTERNO [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
PERSONAL EXTERNO EN PMP EXTERNO DE APOYO A RPMP EXTERNO [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

TABLA 9C — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) FUERA DEL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA E.

PUESTO DE MANDO (PM) EN EL AERODROMO
EMERGENCIAS EN ZONA E

COMPOSICION \ PERSONAL ASIGNADO FUNCIONES
RPM DEL AERODROMO [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
E DE E L E DEL EROD -
RESTO PERSONAL PM/CEOPS AERODROMO [REF-PLAN-x] [REF-PLAN-xx]
COMUNICACIONES
E DE PE L DEL AEROD - RE BLES DE
RESTO PERSONAL PM AERODROMO - RESPONSABLES [REF-PLAN-xx] [REF-PLAN-xx]

APOYO

TABLA 9D — PUESTO DE MANDO (PM) EN EL AERODROMO - EMERGENCIAS EN ZONA E.

Nota: Para los casos de emergencia en zona E, se ha supuesto la constitucion de un Puesto
de Mando Principal (PMP) en el exterior del aerédromo y un Puesto de Mando (PM) en el
aerédromo de apoyo al anterior y para la gestion de la actuaciones en el aerédromo
(asistencia a familiares, etc.). En caso de que el PMP externo se constituya en el aerédromo
se unificaran las tablas 9C y 9D.
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e Equipamiento del PMP, especificando qué equipos e informacién (mapas, planos...) se
encuentran disponibles en el mismo, incluyendo ademas las referencias al PE requeridas en
la TABLA 10 — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO — EQUIPAMIENTO.

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO — EQUIPAMIENTO

MEDIOS DE COMUNICACION (TELEFONOS, [REF-PLAN-x]
EMISORAS, ETC.)

MEDIOS VISUALES (PANTALLAS...) [REF-PLAN-x.X]

MAPAS [REF-PLAN-x.X]

PLANOS [REF-PLAN-x.X]

(OTROS) [REF-PLAN-x.X]

TABLA 10 - PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) — EQUIPAMIENTO

e Procedimientos de notificacién establecidos para informar al PMP del aerédromo de las
distintas situaciones de emergencia, identificando los posibles centros detectores
establecidos, incluyendo ademas las referencias al PE requeridas en la TABLA 11 — PUESTO
DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO — NOTIFICACION.

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) EN EL AERODROMO — NOTIFICACION

CENTRO DETECTOR PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION
TWR A CENTRO DE OITERACIONES [REF-PLAN-x.X]
A PMP DEL AERODROMO [REF-PLAN-x.X]
CENTRO DE OPERACIONES A PMP DEL AERODROMO [REF-PLAN-x.X]
(OTROS) (Especificar) [REF-PLAN-x.x]

TABLA 11 — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) — NOTIFICACION

Nota: Las llamadas de notificacion inicial llegan al centro de operaciones con cardcter previo a la
constitucion del puesto de mando principal (PMP) del aerédromo. EI PMP del aerédromo se
constituye como consecuencia de la activacion el plan de emergencia en la fase correspondiente.

3.19.1.3.5 Puesto de mando avanzado (PMA)

De acuerdo a lo requerido en AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (c) y en linea con lo establecido en GM2
ADR.OPS.B.005(a) (b)(6), GM3 ADR.OPS.B.005(a) seccion 9, GM3 ADR.OPS.B.005(b) (a), GM3
ADR.OPS.B.005(b) (c) y GM4 ADR.OPS.B.005(b) (a) a (c), el operador debe incluir, en este punto,
una breve explicacién sobre:

e Localizacidon y caracteristicas del PMA (PMA), especificando el tipo de instalacién apta para
ser transportada rapidamente al lugar de la emergencia, incluyendo ademas las referencias
al PE requeridas en la TABLA 12 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - LOCALIZACION.

PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA)

TIPO DE EMERGENCIA LOCALIZACION TIPO DE INSTALACION
EMERGENCIA EN ZONA A
SIN CESION DE MANDO A EXTERNOS / [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
PREVIA CESION DE MANDO A EXTERNOS
EMERGENCIA EN ZONA A
TRAS CESION DE MANDO A EXTERNOS [REF-PLAN-xx] [REF-PLAN-xx]
EMERGENCIA EN ZONA E [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

TABLA 12 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - LOCALIZACION

e Funciones generales asignadas al puesto de mando avanzado (PMA) respecto a la
coordinacion local de los colectivos que estan atendiendo la emergencia, incluyendo ademas
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las referencias al PE requeridas en la TABLA 13 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) -
FUNCIONES.

PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA)

TIPO DE EMERGENCIA FUNCIONES

COORDINACION LOCAL DE LA EMERGENCIA SIN CESION

DE MANDO A EXTERNOS / PREVIA CESION DE MANDO A [REF-PLAN-x.X]
EMERGENCIA EN ZONAA | EXTERNOS

COORDINACION LOCAL DE LA EMERGENCIA TRAS CESION [REF-PLAN-x.]

DE MANDO A EXTERNOS

COORDINACION LOCAL DE LA EMERGENCIA EN ZONA E1 [REF-PLAN-x.x]
EMERGENCIA EN ZONA E -

COORDINACION LOCAL DE LA EMERGENCIA EN ZONA E2 [REF-PLAN-x.x]

TABLA 13 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) — FUNCIONES

e Equipamiento del PMA, especificando qué equipos e informacidon (mapas, planos...) se
encuentran disponibles en el mismo, incluyendo ademas las referencias al PE requeridas en
la TABLA 14 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) — EQUIPAMIENTO.

PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - EQUIPAMIENTO

TIPO DE EMERGENCIA \ EQUIPAMIENTO
MEDIOS DE [REF-PLAN-x.X]
COMUNICACION
PMA INICIAL DEL MAPAS [REF-PLAN-x.X]
AERODROMO e [REF-PLAN-x.x]
(OTROS) [REF-PLAN-X.X]
EMERGENCIA EN ZONA A
MEDIOS DE [REF-PLAN-x.X]
COMUNICACION
[REF-PLAN-x.X]
PMA EXTERNO MAPAS
PLANOS [REF-PLAN-X.X]
(OTROS) [REF-PLAN-X.X]
MEDIOS DE [REF-PLAN-x.X]
COMUNICACION
[REF-PLAN-x.X]
EMERGENCIA EN ZONA E PMA EXTERNO MAPAS
PLANOS [REF-PLAN-x.x]
(OTROS) [REF-PLAN-X.X]

TABLA 14 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) — EQUIPAMIENTO

e Personal asignado (RPMA vy resto de personal), especificando quién es el responsable
asignado (RPMA) (el cual, cuando proceda, sera distinto del RPMP) y los acuerdos de ayuda
mutua tenidos en cuenta para su designacion, asi como el resto de personal encargado de la
coordinacion local de la emergencia y de la comunicacién con todos los colectivos y medios
implicados en la emergencia y con el puesto de mando principal, incluyendo ademas las
referencias al PE requeridas en la TABLA 15 — PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) —
PERSONAL.
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PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - PERSONAL

. PERSONAL
TIPO DE EMERGENCIA COMPOSICION ASIGNADO FUNCIONES

RPMA [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

EMERGENCIA EN ZONA A RESTO DE PERSONAL

SIN CESION DE MANDO A EXTERNOS / PREVIA Coordinadores de Unidades:

CESION DE MANDO A EXTERNOS ! ( Intervencién, Sanitaria, [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-xx]

Seguridad, etc.)
RPMA [REF-PLAN-xx] [REF-PLAN-x.x]
RESTO DE PERSONAL

EMERGENCIA EN ZONA A
(Coordinadores de Unidades:

TRAS CESION DE MANDO A EXTERNOS L, L [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X]
Intervencion, Sanitaria,
Seguridad, etc.)
RPMA [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X]
RESTO DE PERSONAL
EMERGENCIA EN ZONA E (Coordinadores de Unidades: [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

Intervencion, Sanitaria,
Seguridad, etc.)

TABLA 15— PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) — PERSONAL

3.19.1.3.6 Comité de emergencia del aerédromo

En linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(a) (b)(5), el operador debe incluir una breve
explicacion acerca del establecimiento del comité de emergencia del aerédromo para la
organizacién del entrenamiento del personal y otros preparativos para hacer frente a las
emergencias, especificando la composicién y funciones del mismo e incluyendo ademads las
referencias correspondientes al PE.

Nota: El operador del aerédromo debe referirse en este punto al comité establecido en el aerédromo
responsable de las funciones anteriormente indicadas.

Nota: En la Instruccion Técnica General — Plan de emergencia del aerédromo de AESA, se especifican
los requisitos de aplicacion al Comité de emergencia del aerédromo en cuanto a los miembros y sus
funciones.

3.19.1.4 Tipos de emergencia

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (a) y en linea con lo establecido en GM2
ADR.OPS.B.005(a) (b)(1), GM3 ADR.OPS.B.005(a)) GM4 ADR.OPS.B.005(a), GM5
ADR.OPS.B.005(b) (d), el operador debe incluir, en este punto, un listado de los tipos de emergencia
gue se consideran en el plan de emergencia del aerédromo, con indicacién de los escenarios
asociados a los mismos (donde se establecen las definiciones de cada tipo de emergencia),
incluyendo las referencias al PE requeridas en la TABLA 16 — TIPOS DE EMERGENCIAS.

TIPOS DE EMERGENCIAS ID. AERODRMO ‘ DEFINICION DE ESCENARIO
FALLO DE AERONAVE EN | ALARMA LOCAL Indicar [REF-PLAN-x.x]
VUELO ALARMA GENERAL Indicar [REF-PLAN-x.x]
ACCIDENTE DE AERONAVE EN | SUBZONA A — GENERAL Indicar [REF-PLAN-x.x]
EL AERODROMO (ZONA A) SUBZONA A - DIFICIL ACCESO Indicar [REF-PLAN-x.x]
ACCIDENTE DE AERONAVE EN EL AERODROMO (ZONA A) CON .
MERCANCIAS PELIGROSAS ( ) Indicar [REF-PLAN-xx]
ACCIDENTE DE AERONAVE | SUBZONA E -TIERRA Indicar [REF-PLAN-x.x]
FUERA DEL AERODROMO | SUBZONA E-MAR Indicar [REF-PLAN-x.x]
(ZONAE) SUBZONA E — DIFICIL ACCESO Indicar [REF-PLAN-x.x]
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TIPOS DE EMERGENCIAS ID. AERODRMO ‘ DEFINICION DE ESCENARIO

ACCIDENTI’E DE AERONAVE FUERA DEL AERODROMO (ZONA E) CON Indicar [REF-PLAN-x.x]
MERCANCIAS PELIGROSAS

FUEGOS ESTRUCTURALES Indicar [REF-PLAN-x.x]
SABOTAIJE INCLUYENDO | AERONAVE Indicar [REF-PLAN-x.x]
AMENAZA DE BOMBA ESTRUCTURA Indicar [REF-PLAN-x.x]
APODERAMIENTO ILICITO DE AERONAVE Indicar [REF-PLAN-x.x]
INCIDENTE EN EL AERODROMO - FUEGO EN CABINA Indicar [REF-PLAN-x.x]
INCIDENTE EN EL AERODROMO - DERRAME DE COMBUSTIBLE EN

RAMPA, PASARELAS DE EMBARQUE, ZONA DE ALMACENAMIENTO Indicar [REF-PLAN-x.x]
DE COMBUSTIBLE

INCIDENTE EN EL AERODROMO - INCIDENTES CON MERCANCIAS Indicar [REF-PLAN-x.x]
PELIGROSAS EN ZONA DE TRATAMIENTO DE CARGA

INCIDENTE EN EL AER’C')DROI\’IIO - INCIDENTES EN EL AREA DE Indicar [REF-PLAN-x.x]
MOVIMIENTOS (COLISION VEHICULO / AERONAVE...)

INCIDENTE EN EL AERODROMO — COLAPSO DE ESTRUCTURAS Indicar [REF-PLAN-x.X]
INCIDENTE EN EDIFICIO TERMINAL — EMERGENCIAS MEDICAS Indicar [REF-PLAN-x.X]
EMERGENCIAS DE SALUD PUBLICA Indicar [REF-PLAN-x.X]
E.MER.GENCIAS POR FENOMENOS NATURALES ADVERSOS (Especificar Indicar [REF-PLAN-x.]
situaciones)

TABLA 16 — TIPOS DE EMERGENCIAS

Nota: En el plan de emergencia deben encontrarse claramente diferenciados los distintos tipos de
procedimientos para emergencias por fendmenos naturales adversos (por ejemplo: emergencias por
seismos, emergencias por fuertes vientos) requeridos en funcion del estudio de riesgos naturales en
el aerédromo.

La necesidad de procedimientos de emergencia por fendmenos naturales adversos (fuertes vientos,
lluvias, seismos, etc.) se determinara en funcidn de las conclusiones del estudio de riesgos naturales
gue el operador debe realizar siguiendo las pautas establecidas en la Instruccion Técnica Especifica
Estudio de riesgos naturales y en la Instruccion Técnica Especifica Plan de emergencia del
aerédromo: Procedimientos de emergencia por fendomenos naturales adversos.

Por otro lado, en cumplimiento de AMC1 ADR.OR.D.005(b)(10) y siguiendo las pautas de GM1
ADR.OR.D.005(b)(10) (c) (donde se requiere la mejora continua de los procedimientos incluidos en
el plan, mediante la coordinacion de éste con el sistema de gestiéon del aerédromo), el operador
debe incluir, en este punto, una breve explicacién sobre si ha incluido en el plan de emergencia
nuevos procedimientos de emergencia respecto de los aqui requeridos, derivados de la
identificacion de nuevos riesgos en el SGS.

3.19.1.5 Procedimientos de activacion y actuacion durante la emergencia y actuaciones
posteriores

3.19.1.5.1 Datos de contacto del personal implicado en emergencias

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (d), el plan de emergencia debe incluir informacién
sobre los nombres y numeros de teléfono de las oficinas o de las personas con las que contactar en
el caso de que tenga lugar una emergencia determinada.

En relacién con lo anterior, el operador debe incluir, en este punto, una breve explicacién de la
estructura que tiene el plan de emergencia del aerédromo en cuanto a la localizacién de datos de
contacto del personal implicado, incluyendo las referencias al PE.
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Asimismo, el operador debe incluir la referencia a los datos de contacto de, al menos, los colectivos
incluidos en la TABLA 17 - NUMEROS DE TELEFONO DE EMERGENCIA.

NUMEROS DE TELEFONO DE EMERGENCIA

p NUMERO TELEFONO / EMAIL/
COLECTIVOS ID. AERODROMO FRECUENCIA DIRECCION SITA

SERVICIOS DE TRAFICO TWR / AFIS Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
AEREO ACC Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X]

SSEI AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

BOMBEROS )
SERVICIO DE BOMBEROS | AYUNTAMIENTO Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-xx]

BOM,BEROS COMUNIDAD Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X]

AUTONOMA

2::223?:T0D|:;IRECTOR) Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

CENTRO DE OPERACIONES Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
AUTORIDAD DEL PMP/RPMP Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
AEROPUERTO PMA/RPMA Indicar [REF-PLAN-x.xX] [REF-PLAN-x.x]

RESPONSABLE DE

ATENCION A VICTIMAS DE Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

AVIACION (RAAV)

SEGURIDAD PRIVADA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]

:g;:g;ﬁ:::éONAL Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
SERVICIOS DE POLICIA Y :g;::": :‘ ACIONAL Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
SEGURIDAD

i::g::é:_:_\gl' Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

GUARDIA CIVIL EXTERNA Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

POLICIA LOCAL Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

SANIDAD AEROPUERTO Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

SANIDAD EXTERIOR Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

MEDICOS Y

AMBULANCIAS DEL Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
SERVICIOS MEDICOS AYUNTAMIENTO

MEDICOS Y

AMBULANCIAS DE LA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]

COMUNIDAD AUTONOMA

HOSPITALES Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
COMPANIAS AEREAS Y COMPANIAS AEREAS Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
HANDLING AGENTES HANDLING Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
:;T\FT;?)(S:ION DE CAPUC/AAPUC/Otros Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]

DELEGACION /

SUBDELEGACION DEL Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]

GOBIERNO

DELEGACION /

SUBDELEGACION DEL )
AUTORIDAD ESTATAL GOBIERNO — AREA DE Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-xx]

INTERIOR

DELEGACION /

SUBDELEGACION DEL Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

GOBIERNO - SANIDAD

EXTERIOR

:53-;?;(:\'”(:;\‘?;“ Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
AUTORIDAD LOCAL :’:2(35;?::4\’; 2L\:'II'L(')N0MA Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

AREA DE SANIDAD Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
(I;ir\:ingg:zz:;lgAch 112 Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
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NUMEROS DE TELEFONO DE EMERGENCIA

p NUMERO TELEFONO / EMAIL/
COLECTIVOS ID. AERODROMO "
FRECUENCIA DIRECCION SITA

CENTRO COORDINADOR )

DE SALVAMENTO RCC-SAR Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
MEDIOS ESPECIALES DE SAR Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
SALVAMENTO (MAR, SASEMAR Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
LAGUNAS, RiOS, SERVICIO MARITIMO )

TERRENOS DE DIFICIL GUARDIA CIVIL Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-xx]
ACCESO) (OTROS) Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]

TABLA 17 - NUMEROS DE TELEFONO DE EMERGENCIA

En linea con lo establecido en GM5 ADR.OPS.B.005(b) (f), el operador debe incluir, una breve
explicacion acerca de los procedimientos establecidos para la revisién y actualizacidn frecuente de
los nimeros de teléfono y de su distribucién a los implicados en un proceso continuo, incluyendo
las referencias al PE requeridas en la TABLA 18 — PLAN DE EMERGENCIA — DATOS DE CONTACTO.

PLAN DE EMERGENCIA — DATOS DE CONTACTO

LISTADOS DE TELEFONOS PARA DISTRIBUCION [REF-PLAN-x.x]
PROCEDIMIENTOS DE REVISION FRECUENTE [REF-PLAN-x.x]
PROCEDIMIENTO DE DISTRIBUCION [REF-PLAN-x.x]

TABLA 18 — PLAN DE EMERGENCIA — DATOS DE CONTACTO

3.19.1.5.2 Procedimientos de activacidn, actuacién y acciones posteriores

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (c) y siguiendo lo establecido en GM5
ADR.OPS.B.005(b) (c)(3), GM2 ADR.OPS.B.005(a) (b)(1), GM3 ADR.OPS.B.005(a), GM4
ADR.OPS.B.005(a), GM5 ADR.OPS.B.005(b) (d), el operador debe incluir, en este punto, una breve
explicacion sobre la organizacion y localizacién en el plan de emergencias de los procedimientos de
activacion y actuacién durante la emergencia y sus actuaciones posteriores, incluyendo ademas las
referencias requeridas en la TABLA 19 — PLAN DE EMERGENCIA — PROCEDIMIENTOS.
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PLAN DE EMERGENCIA - PROCEDIMIENTOS

- ACTUACION |
TIPOS DE EMERGENCIAS ID. AERODROMO ACTIVACION ACTUACION POSTERIOR
FALLO DE AERONAVE EN | ALARMA PARCIAL Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
VUELO ALARMA GENERAL Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
ACCIDENTE DE AERONAVE EN EL AERODROMO (ZONA A) Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
ACCIDENTE DE AERONAVE EN EL AERODROMO (ZONA A) ,
CON MERCANCIAS PELIGROSAS Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X]
ACCIDENTE DE AERONAVE | SUBZONA E -TIERRA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
FUERA DEL AERODROMO | SUBZONA E -MAR Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
(ZONAE) SUBZONA E — DIFICIL ACCESO Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.] [REF-PLAN-x.X]
ACCIDENTE DE AERONAVE FUERA DEL AERGDROMO
A Indi REF-PLAN-x. REF-PLAN-x. REF-PLAN-x.

(ZONA E) CON MERCANCIAS PELIGROSAS naicar [ xx] [ xx] [ xx]
FUEGOS ESTRUCTURALES Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
SABOTAJE INCLUYENDO | AERONAVE Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
AMENAZA DE BOMBA ESTRUCTURA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
APODERAMIENTO ILICITO DE AERONAVE Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
INCIDENTE EN EL AERODROMO — FUEGO EN CABINA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
INCIDENTE EN EL AERODROMO - DERRAME DE
COMBUSTIBLE EN RAMPA, PASARELAS DE EMBARQUE, Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
ZONA DE ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE
INCIDENTE EN EL AERODROMO - INCIDENTES CON
MERCANCIAS PELIGROSAS EN ZONA DE TRATAMIENTO DE Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
CARGA
INCIDENTE EN EL AERODROMO - INCIDENTES EN EL AREA

¢ ODROMO - INC S Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
DE MOVIMIENTOS (COLISION VEHICULO / AERONAVE...)
INCIDENTE EN EL AERODROMO - COLAPSO DE

¢ ODROMO COLAPSO Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
ESTRUCTURAS
INCIDENTE EN EDIFICIO TERMINAL — EMERGENCIA

¢ co GENCIAS Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
MEDICAS
EMERGENCIAS DE SALUD PUBLICA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
EMERGENCIAS POR FENGMENOS NATURALES ADVER

GENCIAS PO OMENOS NATURALES SOS Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

(Especificar situaciones)

TABLA 19 — PLAN DE EMERGENCIA — PROCEDIMIENTOS

Nota: En el plan de emergencia deben encontrarse claramente diferenciados los distintos tipos de
procedimientos para emergencias por fendmenos naturales adversos (por ejemplo: emergencias por
seismos, emergencias por fuertes vientos) requeridos en funcion del estudio de riesgos naturales en
el aerédromo.

INCIDENTE EN EDIFICIO TERMINAL - EMERGENCIAS
. Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
MEDICAS
EMERGENCIAS DE SALUD PUBLICA Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
EMERGENCIAS POR FENOMENOS NATURALES ADVERSOS
L Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
(Especificar situaciones)

3.19.1.6 Procedimientos de coordinacion

3.19.1.6.1 Coordinacion del plan con otros planes de emergencia territoriales/sectoriales (local/nacional)

En linea con lo establecido en GM1 ADR.OPS.B.005(b) (b), el operador debe incluir en este punto,
una breve explicacion sobre si el plan de emergencia forma parte de un plan local o nacional de
respuesta de emergencia y, en su caso, sobre los procedimientos de coordinacién establecidos,
incluyendo ademas las referencias correspondientes al PE [REF-PLAN-x.x].

. ) MINISTERIO
AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 158 de 215 . H ] DE SEGURIDAD AEREA
g y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web



3.19.1.6.2 Coordinacion del plan con colectivos externos

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (c) y en la linea de GM1 ADR.OPS.B.005(b) (a), GM1
ADR.OPS.B.005(b) (c)(1) y (2), el operador debe incluir en este punto, una breve explicacién sobre
los procedimientos de coordinacién para la respuesta a la emergencia establecidos con los medios
internos y externos, indicando en qué situaciones se ha acordado la cesién del mando de la
emergencia (RPMP y RPMA) y de las unidades intervinientes (bomberos, servicios médicos, etc.) a
los responsables de los medios externos, sus responsabilidades y las que mantienen los
responsables del aerédromo y los protocolos de cesion del mando, incluyendo ademads las
referencias requeridas en la tablas: TABLA 20A — COORDINACION CON MEDIOS EXTERNOS —
RESPONSABLES EXTERNOS DESIGNADOS y TABLA 20B — COORDINACION CON MEDIOS EXTERNOS —
PROTOCOLOS DE CESION DE MANDO.

COORDINACION CON MEDIOS EXTERNOS — RESPONSABLES DESIGNADOS Y FUNCIONES

TIPO DE ACTUACION RESPONSABLE ID. AERODROMO RESPONSABLE FUNCIONES
COORDINADOR UNIDAD DE )
INTERVENCIGN Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
. COORDINADOR UNIDAD DE SANIDAD Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
ACTUACION EN ZONA A (SIN COORDINADOR UNIDAD DE SEGURIDAD
CESION DE MANDO A EXTERNOS i - -X. - -X.
) EN LUGAR EMERGENCIA Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
COORDINADOR UNIDAD DE SEGURIDAD )
EN ACCESOS Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
RPMP INICIAL EN EL AERODROMO Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
RPMP EXTERNO EN EL AERODROMO Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
RESPONSABLE' DEL AERODROMO PARA Indicar [REF-PLAN-xX] [REF-PLAN-x.X]
COORDINACION CON RPMP EXTERNO
RPMA INICIAL EN EL AERODROMO Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
RPMA EXTERNO EN EL AERODROMO Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
xcrunaon o zom n (o | KEPORABLE oL endonowo e
CESION DE MANDO A EXTERNOS) COORDINADOR UNIDAD —
) Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
INTERVENCION
COORDINADOR UNIDAD DE SANIDAD Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
RDINADOR UNIDAD DE SEGURIDAD
coo OR U SEGU Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
EN LUGAR EMERGENCIA
RDINADOR UNIDAD DE SEGURIDAD
coo ORU SEGU Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
EN ACCESOS
RPM EN EL AERODROMO Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
RPMP EN EL EXTERIOR Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
RPMA INICIAL DEL AERODROMO EN EL X
EXTERIOR Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
ACTUACION EN ZONA E (CON | RPMA EXTERNO EN EL EXTERIOR Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
CESION DE MANDO A EXTERNOS) COORDINADOR UNIDAD DE .
) Indicar [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.x]
INTERVENCION
COORDINADOR UNIDAD DE SANIDAD Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
COORDINADOR UNIDAD DE SEGURIDAD Indicar [REF-PLAN-xx] [REF-PLAN-xX]
EN LUGAR EMERGENCIA ’ '
(OTROS) (OTROS) Indicar [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

TABLA 20A — COORDINACION CON MEDIOS EXTERNOS — RESPONSABLES DESIGNADOS

Nota: En el caso de emergencia en zona A, con cesion de mando a los responsables externos, se
requiere la identificacion de los responsables iniciales del aerédromo, los responsables externos y los
responsables del aerédromo para la coordinacién con los externos, una vez cedido el mando. Estos
ultimos, normalmente serdn los que asumieron la responsabilidad inicial en el aerddromo y entre sus
funciones se encontrardn las de estar en todo momento informados de las actuaciones que puedan
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afectar a la operativa, el personal, los medios y las instalaciones del aerédromo participando, en
caso necesario, en la toma de las decisiones relacionadas con estos temas.

COORDINACION CON MEDIOS EXTERNOS — PROTOCOLOS DE CESION DE MANDO

TIPO DE ACTUACION CESION DE MANDO A | PROTOCOLO
A RPMP EXTERNO [REF-PLAN-x.x]
A RPMA EXTERNO [REF-PLAN-xx]
A COORDINADOR UNIDAD DE INTERVENCION
. REF-PLAN-X.
ACTUACION EN ZONA A (CON | EXTERNO [ xx]
CESION DE MANDO A EXTERNOS) | A COORDINADOR UNIDAD DE SANIDAD REF-PLANX
EXTERNO :
A COORDINADOR UNIDAD DE SEGURIDAD EN
LUGAR EMERGENCIA EXTERNO [REF-PLAN-x.x]
ACTUACION EN ZONA E (CON | A RPMP EXTERNO [REF-PLAN-xx]
CESION DE MANDO A EXTERNOS) | A RPMA EXTERNO [REF-PLAN-xx]

TABLA 208 — COORDINACION CON MEDIOS EXTERNOS — RESPONSABLES DESIGNADOS

Ademas, el operador debe incluir una breve explicacién sobre el procedimiento establecido para la
obtencién de la aceptacién o conformidad del plan (y de sus posibles modificaciones posteriores)
por todos los colectivos externos implicados en emergencias, incluyendo las referencias al PE o a los
documentos de conformidad/aceptacion correspondientes [REF-PLAN-x.x].

3.19.1.6.3 Acuerdos de ayuda mutua

En cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (b), el plan de emergencia debe incluir informacion
acerca de los acuerdos para la planificacién de emergencias en el aerédromo y a nivel local, asi como
de los foros establecidos.

En este sentido, en cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.005(b) (b) y linea con lo establecido en GM1
ADR.OPS.B.005(b) (a) y GM1 ADR.OPS.B.005(b) (c), el operador debe incluir en este punto una
breve explicacidn sobre los medios externos con los que ha establecido acuerdos y el alcance de
éstos en cuanto a la definicion de las responsabilidades (actuaciones en la emergencia) y/o
responsabilidades legales de cada colectivo externo, incluyendo las referencias al PE o los acuerdos
[REF-PLAN-X.x].

Asimismo, el operador debe indicar, si se han establecido foros para la planificacion de respuesta
ante emergencias (por ejemplo, el comité de emergencia del aerédromo), incluyendo las referencias
al PE [REF-PLAN-x.x].

3.19.1.7 Medios de comunicacion para emergencias

3.19.1.7.1 Medios de comunicacion

En linea con lo establecido en GM3 ADR.OPS.B.005(b) (h), GM5 ADR.OPS.B.005(b) (a), GM4
ADR.OPS.B.005(b) (b) y GM5 ADR.OPS.B.005(b) (b), el operador debe incluir, en este punto, una
breve explicacion acerca de los equipos de comunicacién disponibles en el centro de recepcién de
alertas, el puesto de mando principal y el puesto de mando avanzado, indicando si son medios
primarios o secundarios, especificando el origen de la alerta y el destinatario para la solicitud de
medios e incluyendo ademas las referencias requeridas en las tablas: TABLA 21 — CENTRO RECEPTOR
DE ALERTAS - MEDIOS DE COMUNICACION, TABLA 22 — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) -
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MEDIOS DE COMUNICACION y TABLA 23 - PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - MEDIOS DE
COMUNICACION.

CENTRO RECEPTOR DE ALERTAS - MEDIOS DE COMUNICACION
MEDIOS DE COMUNICACION CARACTERISTICAS FUNCIONES

Recepcidn alertas de...

TELEFONOS Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] L
Comunicacién con...

[REF-PLAN-x.x]

Recepcidn alertas de...

RADIO TRANSMISORES Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] L
Comunicacién con...

[REF-PLAN-x.x]

Recepcidn alertas de...

(OTROS) Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] L
Comunicacién con...

[REF-PLAN-x.x]

TABLA 21 — CENTRO RECEPTOR DE ALERTAS - MEDIOS DE COMUNICACION

PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) - MEDIOS DE COMUNICACION

MEDIOS DE COMUNICACION CARACTERISTICAS FUNCIO
) Recepcion alertas de...
TELEFONOS Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] ecepcion alertas e [REF-PLAN-x.x]
Comunicacién con...
Recepcion alertas de...
RADIO TRANSMISORES Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] ecepcion alertas de [REF-PLAN-x.x]
Comunicacién con...
Recepcin al
(OTROS) Primario / secundario [REF-PLAN-x.X] ecepcpn a.elrtas de [REF-PLAN-x.x]
Comunicacion con...

TABLA 22 — PUESTO DE MANDO PRINCIPAL (PMP) - MEDIOS DE COMUNICACION

PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - MEDIOS DE COMUNICACION

MEDIOS DE COMUNICACION CARACTERISTICAS FUNCIONES
. L . Recepcidn alertas de...
TELEFONOS Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] L, [REF-PLAN-x.x]
Comunicacién con...
R ion alertas de...
RADIO TRANSMISORES Primario / secundario [REF-PLAN-x.x] ecepuo.n a.e’r as de [REF-PLAN-x.x]
Comunicacién con...
L . Recepcidn alertas de...
(OTROS) Primario / secundario [REF-PLAN-x.X] o [REF-PLAN-x.x]
Comunicacion con...

TABLA 23 - PUESTO DE MANDO AVANZADO (PMA) - MEDIOS DE COMUNICACION

3.19.1.7.2 Revision y mantenimiento de los medios de comunicacién

En linea con lo establecido en GM3 ADR.OPS.B.005(b) (h), GM4 ADR.OPS.B.005(b) (b) y GM5
ADR.OPS.B.005(b) (e), el operador debe incluir, en este punto, una breve explicaciéon acerca de los
procedimientos que tiene establecidos para la revisidn periddica de los dispositivos electrdnicos y
de comunicacién del PMP y PMA y su mantenimiento, asi como de otros medios de comunicacidn
empleados en emergencias, para verificar la operatividad de redes de telefonia y radio e identificar
fallos de funcionamiento, indicando la periodicidad de las revisiones y de las actuaciones de
mantenimiento e incluyendo las referencias al PE (o a otros puntos de los procedimientos del
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Manual del Aerédromo), requeridas en la TABLA 24 - PLAN DE EMERGENCIA — REVISION Y
MANTENIMIENTO DE MEDIOS DE COMUNICACION DE EMERGENCIA.

PLAN DE EMERGENCIA — REVISION Y MANTENIMIENTO DE MEDIOS DE COMUNICACION DE EMERGENCIA

PROCEDIMIENTOS PROCEDIMIENTOS
DE REVISION PERIODICA DE MANTENIMIENTO

INSTALACIONES / EQUIPOS

MEDIOS DE COMUNICACION DEL

CENTRO DE OPERACIONES [REF-PLAN-X.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-X.X]
mglos DE COMUNICACION DEL [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
2"“;2'05 DE COMUNICACION DEL [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-X.X]
MEDIOS DE COMUNICACION DEL

SSEI (INSTALACIONES Y Ver 6.20.4.7 Ver 6.20.8 Ver 6.20.11.X
PERSONAL)

RESTO DE TELEFONOS FIJOS [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
RESTO DE TELEFONOS MOVILES [REF-PLAN-X.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-X.X]
RESTO DE WALKIES/EMISORAS [REF-PLAN-X.X] [REF-PLAN-X.X] [REF-PLAN-X.X]
SIRENAS [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
MEGAFONIA [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
SISTEMAS INFORMATICOS DE

COMUNICACION (TRACK24,..) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
(OTROS) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

TABLA 24 - PLAN DE EMERGENCIA — REVISION Y MANTENIMIENTO DE MEDIOS DE COMUNICACION DE EMERGENCIA

Nota: Los procedimientos de revision tienen como fin la comprobacion periddica (por ejemplo, diaria,
al inicio del turno, etc.) de que los medios y/o equipos de emergencia estdn disponibles y, segtin el
caso, funcionan correctamente. Los procedimientos de mantenimiento se refieren a las actuaciones
preventivas y correctivas establecidas para asegurar en todo momento la disponibilidad y el correcto
funcionamiento de dichos medios. El procedimiento de revision afecta a todos los medios y equipos
de emergencia mientras que los procedimientos de mantenimiento preventivo y correctivo podrdn
no ser de aplicacién dependiendo del tipo de medio y/o equipo en cuestion.

3.19.2 Ensayos de las instalaciones y del equipamiento del aerodromo a
emplear en emergencias

En linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(a) (b)(2), el operador debe incluir, en este
punto, un listado de las instalaciones y del equipamiento que se va a usar en emergencias
(incluyendo al menos: centro de operaciones, puesto de mando principal (PMP), puesto de mando
avanzado (PMA), vehiculos de bomberos y su equipamiento, suministros médicos para primeros
auxilios, equipamiento del personal de emergencia, sefializacién de emergencia, etc.), asi como de
los procedimientos establecidos para su ensayo, especificando la frecuencia considerada e
indicando las referencias al PE (o0 a otros puntos de los procedimientos del Manual del Aerédromo),
requeridas en la TABLA 25 - PLAN DE EMERGENCIA - REVISION Y MANTENIMIENTO DE
INSTALACIONES Y EQUIPOS DE EMERGENCIA.
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PLAN DE EMERGENCIA — REVISION Y MANTENIMIENTO DE INSTALACIONES Y EQUIPOS DE EMERGENCIA

PROCEDIMIENTOS PROCEDIMIENTOS
INSTALACIONES / EQUIPOS , .
/EQ DE REVISION PERIODICA DE MANTENIMIENTO
CENTRO DE OPERACIONES [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
PMP [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
PMA [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
VEHICULOS DE BOMBEROS Ver 5.20.4.2 Ver 5.20.8 Ver 5.11.5.2
EQUIPAMIENTO DE LOS Ver 5.20.4.3
VEHICULOS DE BOMBEROS Ver5.204.3 Ver 5.20.8 Ver5.11.5.2
EQUIPAMIENTO DEL PERSONAL DE
Qu 0 S0 [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
EMERGENCIA
SUMINISTROS MEDICOS PARA
PRIMEROS AUXILIOS [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
SENALIZACION DE EMERGENCIA
PUNT DE REUNION,
(PUNTOS . v 9 [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
CONCENTRACION, GUIADO, ViAS
DE EVACUACION, ETC.)
(OTROS) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

TABLA 25 - PLAN DE EMERGENCIA — REVISION Y MANTENIMIENTO DE INSTALACIONES Y EQUIPOS DE EMERGENCIA

3.19.3 Ejercicios para el ensayo de los procedimientos de emergencia
3.19.3.1 Planificacién de simulacros

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.005(c), el operador debe asegurar el ensayo del plan de
emergencia mediante:

e Simulacros generales de emergencia, a intervalos que no excedan los dos afios.

e Simulacros parciales de emergencia, en el afo intermedio, para asegurarse de que se han
corregido las deficiencias observadas durante las practicas completas.

En este sentido, el operador debe establecer un procedimiento para la planificacién de simulacros,
gue contemple los tipos de simulacros y las frecuencias requeridas, siguiendo las pautas
establecidas en la Instruccion Técnica Especifica Plan de emergencia del aerédromo: Planificacion,
realizacion y evaluacion de simulacros.

En relacién a lo anterior, el operador debe incluir, en este punto, una breve explicacién de los tipos
de simulacros establecidos en el aerédromo y sus frecuencias, incluyendo ademas las referencias al
PE y/o procedimiento local para la planificacién de simulacros [REF-PLAN-x.x] / [REF-Proc.
simulacros-x.x].

3.19.3.2 Simulacros generales

En linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(c) (a)(1), GM2 ADR.OPS.B.005(c) (a)(2), GM2
ADR.OPS.B.005(c) (a)(3) y GM2 ADR.OPS.B.005(c) (a)(5), el gestor debe incluir en este punto una
breve explicacién acerca del objetivo de los simulacros generales que planifica en su aerédromo, en
cuanto al ensayo periddico de todos los procedimientos del plan de emergencia para asegurar su
idoneidad, la participacidn de todos los medios internos y externos implicados vy la localizacién en
diferentes escenarios ubicados tanto en el interior como en las inmediaciones del aerédromo,
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siguiendo las pautas establecidas en la Instruccion Técnica Especifica Plan de emergencia del
aerdédromo: Planificacion, realizacion y evaluacion de simulacros.

Ademas, se deben incluir las referencias correspondientes al PE y/o procedimiento local de
planificacion de simulacros generales [REF-PLAN-x.x] / [REF-Proc. simulacros-x.x].

Asimismo, en linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(c)(a)(1), el gestor debe incluir en este
punto una breve explicacidon acerca de los procedimientos establecidos para la evaluacién de
simulacros en cuanto al equipo de observadores, la recopilacidon de observaciones y comentarios de
todos los implicados y la participacion activa en el analisis y evaluacidon de éstos por todos los
colectivos.

Ademas, se deben incluir las referencias correspondientes al PE y/o procedimiento local de
planificacion, realizacidn y evaluacidn de simulacros [REF-PLAN-x.x] / [REF-Proc. simulacros-x.x].

3.19.3.3 Simulacros parciales

En linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(c) (b)(1), GM2 ADR.OPS.B.005(c) (b)(2), GM2
ADR.OPS.B.005(c) (b)(3), el operador debe incluir en este punto una breve explicacién acerca del
objetivo de los simulacros parciales que planifica en su aerédromo, en cuanto al ensayo de diversas
partes del plan con la participacion de colectivos individuales, con objeto de asegurar que se han
corregido las deficiencias detectadas en los simulacros generales, siguiendo las pautas establecidas
en la Instruccion Técnica Especifica Plan de emergencia del aerodromo: Planificacion, realizacion y
evaluacion de simulacros.

Ademas, se deben incluir las referencias correspondientes al PE y/o procedimiento local de
planificacion, realizacidn y evaluacidn de simulacros [REF-PLAN-x.x] / [REF-Proc. simulacros-x.x].

3.19.3.4 Simulacros sobre mesa

En linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(c) (c), el operador debe incluir, en este punto,
una breve explicacién sobre los criterios para la planificacion de los ejercicios sobre mesa (en cuanto
a su caracter previo a la revisidon o aprobacién de nuevos procedimientos, antes de su implantacién
o en la preparacion de simulacros generales), sobre los objetivos de los mismos (en cuanto a la
verificacion de que las funciones del personal implicado en emergencias y los procedimientos
incluidos en el plan son claros y comprensibles) y sobre la periodicidad de su realizacién (a intervalos
regulares), siguiendo las pautas establecidas en la Instruccion Técnica Especifica Plan de emergencia
del aerédromo: Planificacion, realizacion y evaluacion de simulacros.

Ademas, se deben incluir las referencias correspondientes al PE y/o procedimiento local de
planificacion, realizacidn y evaluacidn de simulacros [REF-PLAN-x.x] / [REF-Proc. simulacros-x.x].

3.19.3.5 Simulacros en entornos de dificil acceso

En linea con lo establecido en GM1 ADR.OPS.B.005(c), el operador debe incluir, en este punto, una
breve explicacién sobre los procedimientos establecidos para el ensayo de la respuesta de los
medios especiales de salvamento (determinados mediante el estudio del entorno del aerédromo
requerido en 3.19.1.3.3), siguiendo las pautas establecidas en la Instruccion Técnica Especifica Plan
de emergencia del aerédromo: Planificacion, realizacion y evaluacion de simulacros.
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Ademas, se deben incluir las referencias correspondientes al PE y/o procedimiento local de
planificacion, realizacién y evaluacién de simulacros [REF-PLAN-x.x] / [REF-Proc. simulacros-x.x], de
los procedimientos y los tiempos de respuesta predeterminados de cada colectivo, segun se

requiere en la TABLA 26 — MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO.

MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO

TIEMPOS DE RESPUESTA PROCEDIMIENTO ENSAYO

COLECTIVOS PREDERTERMINADOS TIEMPOS DE RESPUESTA
SAR [REF-PLAN-x.] [REF-PLAN-x.X]
SASEMAR [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.x]
MAR SERVICIO MARITIMO [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.]

GUARDIA CIVIL

(OTROS) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
LAGUNAS/RIOS SER(\;I;L;)BZigl;TOS [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
TERRENOS DIFICIL ACCESO SAR [REF-PLAN-x.x] [REF-PLAN-x.X]
(especificar) (OTROS) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]
(OTROS) (Especificar) [REF-PLAN-x.X] [REF-PLAN-x.X]

TABLA 26 — MEDIOS ESPECIALES DE SALVAMENTO
3.19.3.6 Revision del plan de emergencia

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.005(c), el operador debe asegurar que el plan de emergencia
se revisara subsiguientemente, después de los simulacros o de que ocurriera una emergencia real,
para corregir las deficiencias observadas durante tales prdacticas o en tal caso de emergencia y para
mejorar los sistemas y procedimientos incluidos en el plan.

En este sentido, el operador debe establecer un procedimiento para la evaluacién de simulacros y
de emergencias reales, siguiendo las pautas establecidas en la Instruccion Técnica Especifica Plan de
emergencia del aerédromo: Planificacion, realizacion y evaluacion de simulacros.

En relacién a lo anterior, el operador debe incluir, en este punto, una breve explicacién sobre los
procedimientos de evaluacién de simulacros y emergencias reales y los procedimientos para la
revision subsiguiente del plan, incluyendo ademas las referencias correspondientes al PE y/o
procedimiento local de planificacidn, realizacién y evaluacion de simulacros [REF-PLAN-x.x] / [REF-

Proc. simulacros-x.x].
3.19.3.7 Programa de formacion del plan de emergencia

En cumplimiento de ADR.OR.D.017 el operador debe establecer y poner en practica un programa
de formacidn para el personal involucrado en la operacién, el salvamento y la extincion de incendios,
el mantenimiento y la gestién del aerédromo.

En este sentido, en cumplimiento de AMC1 ADR.OR.D.017(a) (b), AMC3 ADR.OR.D.017(a) (b) y en
linea con lo establecido en GM2 ADR.OPS.B.005(c) (a)(4), el operador debe establecer un programa
de formacion especifico del plan de emergencia del aerddromo que garantice que los medios y
colectivos ubicados en el aerddromo, estan completamente familiarizados con el mismo.

El programa de formacién del plan de emergencia del aerédromo seguird lo establecido en el
apartado 5.3 de esta Instruccidén Técnica, cubriendo los aspectos formativos del personal ubicado
en el aerédromo (tanto propio del gestor como externo) implicado en el plan de emergencia.
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En la Instruccion Técnica General de AESA — Plan de emergencia del aerddromo se incluyen requisitos
especificos relativos al programa de formacién del plan de emergencia.

En relacién a lo anterior, el operador debe incluir, en este punto, una breve explicacién sobre los
procedimientos establecidos para la formacién del personal implicado en emergencias, incluyendo
las referencias correspondientes al PE y/o al programa de formacién del plan de emergencia [REF-
PLAN/Doc-x.x] / [REF-Programa formacién PE/Doc-x.x].

3.19.3.8 Formularios de registro

De acuerdo con lo indicado en el apartado 5.0.1.3.7 de esta Instruccién Técnica, el operador del
aerodromo debe incluir, en este punto, un listado de los modelos de registros asociados a las
distintas actividades del plan de emergencia con la informacién requerida en dicho apartado,
pudiendo incorporar los formatos correspondientes en este apartado o en un anexo/adjunto al final
del Manual.

Entre los modelos de registro se incluirdn, al menos, los referidos a los siguientes ambitos:
- Actuaciones segun el plan de emergencia del aerédromo (llamadas de activacion,

actuaciones, desactivacion, etc.).

- Planificacién, realizacién y evaluacién de simulacros (registro de participantes, programa de
simulacros del afio en curso, reporte de comentarios de los participantes, informe de
evaluacidn y conclusiones, plan de acciones preventivas y correctivas, etc.).

- Evaluacién de emergencias reales (reporte de comentarios de los participantes, informe de
evaluacién y conclusiones, plan de acciones preventivas y correctivas, etc.).

- Comité de emergencia del aerédromo (convocatorias de reunidn, actas, etc.).
- Formacion del personal en el plan de emergencia (registro de asistencia, evaluacidn, etc.).

- Implantacién del plan de emergencia (difusién del plan de emergencia, conformidad de los
medios externos, certificado de implantacién del plan de emergencia, etc.).

- Revisidon y mantenimiento de los medios de comunicacién y resto de equipos e instalaciones
de emergencia.

3.20 Servicio de salvamento y extincion de incendios

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 20 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos sobre el servicio de salvamento y extincién de incendios.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que recoge una descripcién de las instalaciones,
equipamiento, personal y procedimientos establecidos para cumplir con los requerimientos del
servicio, y una serie de procedimientos operativos de menor nivel que detallan la forma en que se
desarrollan las diferentes actividades.

La Instruccion Técnica Especifica sobre Servicios de Salvamento y Extincion de Incendios de AESA,
completa la informacidén necesaria para desarrollar el procedimiento, ya que en ella se detallan los
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criterios de aceptacion de cada requisito técnico y se proporciona material guia para el desarrollo
de actividades objeto de procedimientos de menor nivel.

No se tratan en el presente procedimiento los aspectos referentes a la formacién y capacitacién del
personal SSEI, que son desarrollados en el apartado 3 del manual de aerédromo, ni el
mantenimiento de los vehiculos e instalaciones SSEI, que se desarrolla en el apartado 11.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacion auxiliar, se justifica el cumplimiento de la
norma de aplicacién ADR.OPS.B.010 (a)(1), (a)(2) vy (f), y de AMC1, AMC2, AMC3, AMC4, AMC5 y
AMC6 de ADR.OPS.B.010(a)(2).

Material AESA

3.20.1 Objeto del procedimiento

Debera indicarse en este apartado el objetivo del presente procedimiento y los aspectos que se
tratan en él. Se indicara al menos lo siguiente:

“El objetivo principal del servicio de salvamento y extincion de incendios (SSEI) es salvar vidas en caso
de accidentes o incidentes que ocurran en el aerédromo o sus inmediaciones.

Dentro del presente procedimiento, se tratan los siguientes aspectos:

e Establecimiento de una metodologia de cdlculo periddico de la categoria SSEl del aerédromo
y definicidn de los niveles de proteccion prestados.

e Establecimiento de procedimientos de aumento del nivel de proteccion SSEI a demanda o
puntuales y de variacion del nivel de proteccion SSEl por no disponibilidad de medios
humanos y/o materiales.

e Descripcion de las instalaciones, medios, personal y procedimientos necesarios para que la
prestacion del servicio de salvamento y extincion de incendios se realice de forma continuada
cumpliendo con los requisitos de los niveles de proteccion establecidos.

e Definicion de los objetivos de respuesta del SSEl y de los procedimientos para la planificacion,
realizacion y evaluacion de las pruebas en las que se ensaya y comprueba el cumplimiento
de dichos objetivos.

e Identificacion de las tareas que desarrolla el personal del SSEl en el dmbito de otros
procedimientos del manual de aerédromo.”

3.20.2 Personal implicado y responsabilidades

Debera indicarse la dependencia organica del Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios, y la
modalidad contractual en la cual se presta el servicio. En el caso de que el servicio sea prestado por
una organizacion diferente al gestor de aerédromo, deberd incluirse una referencia al pliego de
prescripciones técnicas, contrato o acuerdo que regule su prestacion.

Se deben indicar los responsables de, al menos, las siguientes actividades:
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En los

Garantizar que se dispone de la infraestructura, medios, personal y procedimientos
necesarios para que el Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios sea prestado
cumpliendo con los requisitos que le sean de aplicacién.

Dirigir la prestacion del servicio de salvamento y extincion de incendios.

Desarrollar las actividades de salvamento y extincién de incendios en los términos
contemplados en el presente procedimiento y en el Plan de Emergencia del aerédromo.

Calcular periddicamente la categoria SSEl del aerédromo.

Coordinar las actuaciones necesarias en caso de detectarse incidencias relativas a los medios
humanos o materiales que puedan afectar al nivel de proteccién prestado.

Asignar turnos y adoptar medidas para garantizar que se dispone del personal necesario en
caso de bajas u otros imprevistos.

Definir y aprobar procedimientos para supervisar periddicamente que se dispone de los
medios y personal necesarios para cumplir con los requerimientos del nivel de proteccién
prestado.

Supervisar de manera periédica que se dispone de los medios y personal necesarios para
cumplir con los requerimientos del nivel de proteccion prestado.

Realizar un control de las reservas de agentes extintores y realizar pedidos con la suficiente
antelacidn que asegure que las reservas no bajan de los niveles establecidos.

Programar la realizacidn de practicas y ejercicios de medicion de tiempos de respuesta.

procedimientos de menor nivel se indicaran los detalles relativos a las actividades vy

responsabilidades indicadas anteriormente.

3.20.3

Categoria OACI-SSEl y nivel de proteccion prestados

En este apartado, el gestor de aerédromo informa de la categoria OACI-SSEI calculada para el
aerddromo, del procedimiento existente para su actualizacién y de los niveles de proteccion
prestados, en cumplimiento de AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2).

3.20.3.1 Caracteristicas del servicio prestado

En este
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punto, debera recogerse la siguiente informacion:

Categoria SSE| del aerédromo y aeronave determinante segun los criterios indicados en
AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) (a)(2).

Nivel de proteccidn proporcionado. En caso de que existan variaciones durante
determinados periodos, deberan especificarse las fechas y/u horarios asociados a cada nivel
de proteccion, asi como los niveles de proteccidon que pueden prestarse a demanda o de
forma puntual.

Horario operativo y horario de servicio del SSEI. Los horarios se podran indicar en términos
absolutos o en términos relativos respecto al horario operativo del aerédromo. El
establecimiento del horario operativo justifica el cumplimiento de AMC6
ADR.OPS.B.010(a)(2) (a).
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Para aerédromos con dos o mas estaciones SSEl independientes, debera indicarse la informacién
anterior para cada una de ellas, o indicar de manera explicita que no existen diferencias entre ellas,
de ser el caso.

3.20.3.2 Procedimientos de menor nivel asociados a la categoria OACI-SSEIl y al nivel de
proteccion

e (Cdlculo de la categoria SSEI del aerédromo: Deberd indicarse la periodicidad y las fechas en
las cuales el gestor de aerédromo actualiza o revisa el calculo de la categoria SSEI del
aerdodromo. Debera indicarse la metodologia empleada incluyendo una referencia al
documento que la desarrolle, que deberd quedar integrado en la documentacidn del manual
de aerddromo. En el proceso de certificacién los datos de movimientos empleados y los
calculos realizados para la determinacién de la categoria SSEl vigente, se deberan adjuntar
como documentacion justificativa.

e Aumento del nivel de proteccién a demanda o de forma puntual: En el caso de que exista
alguna de estas posibilidades, debera indicarse el procedimiento de menor nivel que regula
dicha prestacion.

e Variacidon del nivel de proteccién SSEI por no disponibilidad de medios humanos y/o
materiales. De acuerdo a ADR.OPS.B.010 (f), La reduccion temporal del nivel de proteccion
de los servicios de salvamento y extincion de incendios del aerédromo, debido a
circunstancias imprevistas, no requerird una aprobacion previa de la autoridad competente.
No obstante, el gestor de aerédromo deberd disponer de un procedimiento de menor nivel
para evaluar el efecto que generan las incidencias en los medios humanos y materiales sobre
el nivel de proteccion prestado, y gestionar las actuaciones que sean necesarias y la difusion
de la informacion.

3.20.4 Infraestructuras, medios y personal
3.20.4.1 Estaciones del SSEIl en el aer6dromo

En el presente apartado, se debe indicar el nimero de estaciones SSEI disponibles, incluyendo un
croquis donde se indiquen sus ubicaciones y areas de influencia. Deberdn indicarse los puntos
intermedios de cobertura, en caso de que se hayan definido para cumplir con los tiempos de
respuesta requeridos, e indicar si se dispone o no de Centros de Observacion y Alarma (COAs) en las
estaciones del SSEI.

3.20.4.2 Vehiculos de salvamento y extincion de incendios

Para justificar el cumplimiento de AMC3 ADR.OPS.B.010(a)(2), en el presente apartado deberan
indicarse los vehiculos de salvamento y extincidn de incendios disponibles en el aerédromo.

Para cada Estacién SSEl o punto de cobertura intermedia, se deberd incluir una tabla como el
modelo adjunto con los vehiculos de mando, de intervencion y de reabastecimiento que se
dispongan:

Funcién

Denominacion Indicativo Matricula Modelo , Dotacion
(linea/reserva)

Vehiculo de intervencion
(autobomba)
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Funcién

Denominacion Indicativo Matricula Modelo . Dotacion
(linea/reserva)

Vehiculo de mando

Vehiculo de
reabastecimiento

Todos los vehiculos del SSEI deberan estar dotados de mapa cuadriculado con la configuracién del
campo de vuelo, localizacién de las estaciones SEl, instalaciones de abastecimiento de agua y
caminos de acceso de emergencia.

En caso de que el aerédromo esté situado cerca de aguas, zonas pantanosas u otro terreno de dificil
acceso, o que algun tramo significativo de las aproximaciones o despegues transcurra sobre ese tipo
de terrenos, el aerédromo deberd justificar que ha coordinado la disponibilidad de medios
apropiados indicando los documentos que justifiquen dicha coordinacién.

3.20.4.3 Equipamiento

En cumplimiento de AMC3 ADR.OPS.B.010(a)(2) (a)(2) cada grupo de vehiculos en linea de un area
de influencia, deberd disponer de un equipo de salvamento acorde al nivel de proteccién prestado,
lo cual deberd quedar indicado en el presente apartado. La definicién de los elementos que
componen este equipamiento, asi como sus chequeos periddicos se incluye como documentacién
de menor nivel.

Por otra parte, en cumplimiento de AMC6 ADR.OPS.B.010(a)(2) (c), debera establecerse que se
proporciona a todos los miembros del SSEl la vestimenta, equipos de respiracién y equipos de
proteccién individual necesarios para realizar con seguridad las tareas que se les haya asignado.

3.20.4.4 Personal

En el presente apartado, dentro de la justificacién de AMC6 ADR.OPS.B.010(a)(2), debe indicarse el
personal minimo que atiende el SSEI en cada una de las estaciones del aerédromo (categoria
profesional y nimero minimo de efectivos presentes).

En caso de que el nivel de proteccién prestado sea variable, debera indicarse el personal minimo
para cada nivel. Por otra parte, deberd indicarse también el personal minimo que debera disponerse
en el horario de servicio, en el caso en que este no coincida con el operativo.

En cumplimiento de AMC6 ADR.OPS.B.010(a)(2) (b) y (d) y siguiendo las indicaciones de GM2
ADR.OPS.B.010(a)(2), debera hacerse una referencia al documento donde se haya analizado la
necesidad de medios humanos de acuerdo a las tareas asignadas y a los medios a utilizar. Dicho
analisis deberd justificar que el resto de tareas asignadas al personal SSEl pueden realizarse sin
afectar al nivel de proteccién prestado ni a los tiempos de respuesta.

3.20.4.5 Agentes extintores

Para justificar el cumplimiento de AMC4 ADR.OPS.B.010(a)(2), en el presente apartado deberan
indicarse los agentes extintores disponibles.

e Caracteristicas de los agentes extintores principal y complementario: tipo, eficacia, tiempo
de caducidad, etc. Para el agente principal ademas, porcentaje (%) para su mezcla con agua.
Debera indicarse que sélo se emplearan agentes complementarios que cumplan con las
especificaciones ISO de aplicacién.
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5

e Capacidad de agentes extintores en vehiculos de extincién. Para cada uno de los parques y
para cada uno de los vehiculos debe indicarse, de acuerdo al modelo siguiente: capacidad
de los depdsitos de agua, espumdgeno y agente complementario y régimen de descarga del
agente principal y complementario.

En caso de prever operaciones de aviones mas grandes que el tamafio promedio de la categoria SSEI
determinada, deberd indicarse este hecho y especificar los valores recalculados tanto de agua para
producir espuma como de régimen de descarga de la soluciéon de espuma.

REGIMEN DE
DEPOSITO DE DEPOSITO DE DESCARGA DEPOSITO AGENTE

REGIMEN DESCARGA
AGENTE
COMPLEMENTARIO
(KG/MIN)

INDICATIVO AGUA ESPUMOGENO SOLUCION COMPLEMENTARIO
(L) (L) ESPUMOGENA (KG)
(L/MIN)

e Reservas de concentrado de espuma y agentes complementarios necesarios en el
aerédromo, de acuerdo con el modelo siguiente:

AGENTES EXTINTORES EN RESERVA

REQUERIDOS SEGUN AMC4 ADR.OPS.B.010(a)(2) (j), (k) y (1)

NIVEL DE PROTECCION — CAT. SEI _ ESTABLECIDOS POR EL
CANTIDAD EN EL RESERVA MINIMA G e
5 ADR.OPS.B.010(a)(2) (m
AGENTE EXTINTOR CA’\:IEEQ[:JEQSLOS AERODROMO (FUERA REQUERIDA EN EL (a)(2) (m)
DE VEHICULOS SSEI) AERODROMO
(Agente extintor principal) 200% = ... XX% = ...
(Agente complementario) NA 100% = ... YY%=...

El gestor de aerddromo estudiara los consumos periddicos y los plazos de reposicién de agentes
extintores a fin de evaluar la necesidad de incrementar las reservas minimas de las que se debe
disponer en el aerédromo.

3.20.4.6 Instalaciones de abastecimiento de agua, depdsitos y red de hidrantes

De acuerdo a AMC4 ADR.OPS.B.010(a)(2) (n), el gestor de aerédromo deberd realizar un andlisis de
necesidades de abastecimiento de agua para evaluar si las instalaciones disponibles son adecuadas
para proporcionar las cantidades de agua necesarias. En linea con la Recomendacion 9.2.15 del
Anexo 14, dicho analisis, debe incluir también los suministros de agua suplementarios para el
reaprovisionamiento rapido de los vehiculos de salvamento y extincién de incendios en el lugar
donde ocurra un accidente de aeronave. Debera indicarse el documento en el cual se ha realizado
dicho analisis, incluyendo la referencia del mismo.

Por otra parte, en este apartado deberan indicarse las caracteristicas y la ubicaciéon de las
instalaciones de abastecimiento de agua, depésitos y red de hidrantes, indicando la velocidad de
descarga en cada caso. Deberd indicarse también si se dispone de suministros de agua
suplementarios para el reaprovisionamiento rapido de los vehiculos del SSEl en el lugar de la
emergencia.
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3.20.4.7 Sistemas de comunicaciones

Para justificar el requisito AMC1 ADR.OPS.B.010(a)(2), en el presente apartado deberdan indicarse
los sistemas de los cuales se dispone para:

e Comunicaciones entre la torre de control, las estaciones SSEl y los vehiculos SSEI.
e Alarmas.
e Comunicaciones para requerir los servicios del personal SSEI.
e Comunicaciones entre el personal SSEl y las tripulaciones de las aeronaves.
e Comunicaciones entre vehiculos SSEI.
e Comunicaciones entre los miembros del SSEI.
Grabacidn de las comunicaciones durante las emergencias.
3.20.4.8 Herramientas informaticas

Si procede, en el presente apartado deberdn indicarse las herramientas informaticas de las que
dispone el SSEI para la gestién o ejecucién de cualquiera de las actividades que desarrolla.

3.20.5 Objetivos de respuesta del SSEI

En el presente apartado, en cumplimiento de AMC5 ADR.OPS.B.010(a)(2), se indicara tanto el
objetivo operacional de respuesta del SSEl de dos minutos como, en caso de no ser posible alcanzar
dicho objetivo operacional, el tiempo objetivo. El tiempo objetivo debe ser inferior a tres minutos,
y es aquel tiempo de respuesta que se ha demostrado de forma continuada que puede lograrse, de
modo que, si en las pruebas realizadas no se consigue cumplir de forma reiterada, el gestor de
aerédromo deberia analizar la situacidn y aplicar las medidas que puedan requerirse.

Deberan indicarse los tiempos de respuesta calculados por el gestor para cada una de las estaciones
a los puntos criticos identificados, en condiciones éptimas de visibilidad y de estado superficial de
los firmes y pavimentos. Se deberdn considerar como puntos criticos a este respecto, los puntos
mas alejados de las pistas operacionales.

Deberan indicarse tanto el tiempo de respuesta para lograr el régimen de descarga inicial requerido,
como el que complete los regimenes y cantidades establecidos en el apartado 4.5 del presente
procedimiento.

Deberan identificarse también los puntos criticos del resto del area de movimiento y calcular los
tiempos de respuesta a dichos puntos.

Para la definicion de dichos tiempos de respuesta, deberd disponerse de uno o varios
procedimientos de menor nivel donde se incluya la siguiente informacion:

e |dentificacidn de puntos criticos para cada una de las estaciones SSEI.
e Procedimiento de medicién de tiempos de respuesta.

e Procedimiento de evaluacién de los tiempos de respuesta obtenidos e implantacién de
mejoras.

e Procedimiento de medicion de tiempos de reaprovisionamiento.
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Los registros que justifiquen que el aerédromo cumple con los objetivos de tiempo de respuesta
indicados deberan presentarse como documentacioén justificativa en el proceso de certificacién.

Ademas en cumplimiento de AMC5 ADR.OPS.B.010(a)(2) (d) se indicara el equipamiento y/o los
procedimientos para el guiado de los servicios de salvamento y extincidn de incendios en condiciones
de visibilidad que no sean éptimas, especialmente durante las operaciones de baja visibilidad. La guia
para la actuacidn en condiciones de visibilidad que no sean dptimas, basada en las rutas que se vayan
a seguir y en sus caracteristicas se incluird en los procedimientos indicados en el apartado 6.20.6.

3.20.6 Rutas de acceso y dreas de actuacion del SSEI

Debera referenciarse el procedimiento de menor nivel que incluya:

e Definicidn de rutas de acceso del SSEl para la intervencidn en las diferentes zonas del campo
de vuelos.

e Evaluacién de que las rutas definidas satisfacen las necesidades de resistencia del terreno y
de ayudas al guiado de los vehiculos. Estos requisitos, deberan evaluarse para las
condiciones meteoroldgicas y de visibilidad que se den en el aerédromo, justificando a su
vez el cumplimiento de AMC5 ADR.OPS.B.010(a)(2) (d).

e Determinacién de las areas fuera del aerédromo que podrdn ser atendidas por el SSEl en
caso de emergencia y la magnitud de esa atencién.

3.20.7 Actuacion del SSEI en el ambito del plan de emergencia

En el presente apartado, se deberd indicar los documentos donde se regulan las actuaciones que
desempefia el SSEI en caso de que se produzca una emergencia. A modo de ejemplo, segin se
dispongan, pueden incluirse en este apartado:

e Plan de Emergencia del aerédromo vy fichas de actuacién del mismo (no es necesario incluir
un listado del tipo de emergencias con sus fichas correspondientes).

¢ Procedimientos o manuales tacticos de rescate y extincién de incendios.

3.20.8 Actuaciones programadas del SSEl para garantizar de forma
continuada los requisitos del servicio

En el presente apartado, deberd indicarse el procedimiento o los procedimientos de menor nivel
donde seincluyen las actividades referentes al SSEIl que se realizan para garantizar que se mantienen
los medios y las condiciones necesarias para prestar el nivel de proteccién establecido cumpliendo
con los objetivos de respuesta establecido.

Como minimo, se deberdn recopilar los procedimientos donde se desarrollen las siguientes
actividades:

e Gestidn del personal: Asignacién de turnos y medidas para garantizar que se dispone del
personal necesario en caso de bajas u otros imprevistos. Relevos de personal.

e Gestidn de los agentes extintores y agua en el aerédromo: De acuerdo a AMC4
ADR.OPS.B.010(a)(2) (p), deberdn disponerse procedimientos para la seleccidn, el
almacenamiento, el mantenimiento y la prueba de agentes extintores. Se incluye aqui
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también el control de consumos y la reposicion y/o adquisicion de las reservas de agentes
extintores y agua en el aerédromo para garantizar que siempre se dispone de las cantidades
requeridas. De acuerdo a AMC4 ADR.OPS.B.010(a)(2) (h), el procedimiento debera
garantizar que todos los agentes complementarios que se adquieren cumplen las
especificaciones ISO apropiadas.

e Revisidn y puesta en marcha de los vehiculos SSEIl: Aqui se incluyen las revisiones de los
vehiculos realizadas periddicamente por el personal SSEI para comprobar que funcionan
adecuadamente. No se tratan aqui el resto de actuaciones incluidas en el programa de
mantenimiento preventivo de los mismos.

e Revisidon del equipamiento: Para la comprobacién del equipo de salvamento, deberd
disponerse de un listado completo del mismo elaborado tomando como base la tabla 4 de
la ITE Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios - Categoria SSEIl y Nivel de Proteccién
SSEI. Se incluyen también comprobaciones de los equipos de proteccién individual.

e Conexiony prueba de los sistemas de comunicaciones y alarmas.

e Conservacion de los parques. Corresponde a las comprobaciones realizadas por el personal
SSEl sobre el estado general de los parques y el funcionamiento de las instalaciones. No es
necesario referir al programa de mantenimiento de los parques.

e Programacion de practicas v ejercicios de medicidon de tiempos de respuesta.

3.20.9 Actuacion del SSEI en el ambito de otros procedimientos

En el presente apartado, debe incluirse un listado del papel que realiza el SSEl en el ambito del resto
de procedimientos del manual de aerédromo distintos de los desarrollados en los apartados 19 Plan
de Emergencia y 20 Servicio de Salvamento y Extincion de incendios. A modo de ejemplo se incluye
una tabla para rellenar:

Procedimiento de primer nivel Procedimiento de menor nivel

Funcion
Ne Nombre Caodigo Nombre

12 Mantenimiento del area de | Recogery limpiar los derrames de combustible, PM12 04 Tratamiento de incidentes por
movimiento aceite y otros productos. - derrames en el lado aire
Realizar el traslado de aeronaves inutilizadas Procedimiento operativo para el
Plan de traslado de aeronaves
21 N cuando el operador de la aeronave no se hace | PM21_01 traslado de aeronaves
inutilizadas . Lo
cargo del mismo. inutilizadas

3.20.10 Registros
Como minimo, deberd indicarse la informacidn relativa a los registros de las siguientes actividades:
e C(Calculo y establecimiento de la categoria SSEI del aerédromo.

e Aumento del nivel de proteccién a demanda o de forma puntual.

e Variacion del nivel de proteccion SSEl por no disponibilidad de medios humanos y/o
materiales

e Partes de revisidon de instalaciones, vehiculos, medios y equipamientos.
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e Hojas de recepcidén de equipos individuales.
e Medicidn de tiempos de respuesta y reaprovisionamiento.

e Partes de actividades periddicas del SSEI (diarios/semanales/mensuales, de bomberos/del
jefe de dotacion, etc.).

3.21 Plan de traslado de aeronaves inutilizadas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacién con el punto 21 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de traslado de aeronaves inutilizadas.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual queda definida la capacidad del aerédromo
para trasladar aeronaves inutilizadas y las responsabilidades principales asociadas; y un segundo
nivel donde se desarrolla un plan de traslado que complementa al primero y donde se describen en
detalle las actuaciones y la forma en que se desarrolla y coordina el traslado de una aeronave que
ha quedado inutilizada, asi como la vuelta a |la operatividad del aerédromo.

Reglamento Europeo, referencias

GM1 ADR.OPS.A.005 indica la informacion que debe ser publicada referente al Plan de Traslado de
Aeronaves Inutilizadas.

GMS5 ADR.OPS.B.005 (a) proporciona material guia sobre la elaboracién del Plan de Traslado.

Dado que, hasta la fecha, la informacién publicada por EASA no alcanza un grado de detalle
suficiente, el documento de referencia para la elaboracidon de Planes de Traslado de Aeronaves
Inutilizadas es el Documento 9137 de OACI. Manual de Servicios de Aeropuertos, Parte 5. Traslado
de las aeronaves inutilizadas.

Material AESA

3.21.1 Objeto del procedimiento
Los objetivos principales del presente procedimiento son:

e Establecer la coordinacidn y las actividades que deben seguirse para trasladar de manera
eficiente, rapida y segura una aeronave que ha quedado inutilizada en el drea de movimiento
0 en sus proximidades.

e Establecer las actividades que permitan retornar a la operatividad las infraestructuras
afectadas tan pronto como sea posible.

El dmbito de aplicacién del procedimiento se limita a las aeronaves situadas en el interior del recinto
aeroportuario, y su activacion esta supeditada a la finalizacidon de tareas de salvamento recogidas
en el Plan de Emergencia, en el caso de que haya sido necesario activar el mismo, o a las tareas de
investigacion/analisis que requieran no modificar el escenario del incidente.
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3.21.2

Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Por parte del operador de la aeronave (compaiiia aérea).

Realizar el traslado de la aeronave que ha quedado inutilizada o, en caso de no disponer de
medios para llevarlo a cabo, comunicar al gestor de aerédromo su incapacidad y autorizarlo
para que realice el traslado.

e Por parte del gestor de aerédromo.

©)

Aprobar el plan de traslado de aeronaves inutilizadas, asi como asegurar que se
mantiene actualizado y acorde a la flota que opera en el aerédromo.

Coordinar las actividades para el traslado de la aeronave que ha quedado inutilizada
cuando el operador de la misma no puede realizarlo y lo haya autorizado para llevarlo
a cabo, o no se logre contactar con el mismo.

Dirigir “in situ” los trabajos de traslado de aeronaves inutilizadas.
Realizar los trabajos de traslado de aeronaves inutilizadas, si procede.

Inspeccionar la zona del suceso y ubicaciéon temporal de la aeronave como paso
previo a la reapertura al trafico.

El Anexo de contactos que se haya establecido para el manual de aerédromo, debe incluir la
informacidén de contacto de la figura del aeré6dromo responsable de la coordinacidn de la operacion
(por ejemplo: niumeros de teléfono, télex y fax y direccién de correo electrénico), los cuales deberdn
publicarse en el AIP.

3.21.3

Capacidad de traslado de aeronaves inutilizadas y medios disponibles

En relacion con la capacidad del gestor de aerddromo para realizar el traslado de aeronaves
inutilizadas, el manual de aerédromo debe incluir la siguiente informacién:

e Informacién de la capacidad del aerddromo para el traslado de aeronaves inutilizadas,

expresada en términos de los tipos de aeronaves mas grandes que pueden ser trasladadas,
tanto con medios propios como con medios externos.

e Medios propios. Equipo disponible en el aerédromo para llevar a cabo el traslado de

aeronaves inutilizadas.

e Medios externos. Listado de acuerdos establecidos con otras entidades para el suministro

de equipo y/o realizacién de las tareas de traslado de aeronaves inutilizadas, identificando
el objeto de cada uno de ellos.

Entre estos acuerdos se incluyen los siguientes:

©)
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Acuerdos con contratistas locales para proveer equipos pesados para el traslado de
aeronaves inutilizadas.

Acuerdos con agentes de asistencia en tierra (remolcado de aeronaves), proveedores
de combustible (vaciado de depdsitos de combustible) y otros agentes que
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3.21.4

desarrollan su actividad en el aerédromo y que participan en las labores de traslado
de aeronaves inutilizadas.

o Acuerdos para la disposicién del equipo mancomunado para el traslado de aeronaves
inutilizadas.

o Otros acuerdos.

Activacion del procedimiento

Respecto a la activacién del plan de traslado de aeronaves inutilizadas, en el manual de aerédromo

deberd

3.21.5

describirse, al menos, los siguientes escenarios:
Cuando previamente se haya activado el Plan de Emergencia:

o Indicar el responsable de autorizar el inicio de las operaciones de traslado de la
aeronave.

o Indicar el responsable de coordinar el inicio de las operaciones de traslado con la
CIAIAC (Comisién de Investigacidn de Accidentes e Incidentes de Aviacién Civil).

Cuando no se haya activado el Plan de Emergencia:
o El procedimiento se activard cuando se comunique al coordinador del plan que una

aeronave ha quedado inutilizada.

Plan de traslado de aeronaves inutilizadas

En este apartado se incluird una referencia a los procedimientos desarrollados por el gestor de
aerédromo para llevar a cabo el traslado de aeronaves que hayan quedado inutilizadas en el area
de movimiento o en sus proximidades.

Estos procedimientos operativos de menor nivel desarrollaran de modo mas detallado la forma en
gue se coordinan y se realizan los traslados, y deberan incluir, al menos, los siguientes contenidos:
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Capacidad del aerédromo para el traslado de aeronaves inutilizadas.

Medios disponibles (equipos y personal) para llevar a cabo el traslado (propios, externos y
acuerdos con terceros). Deberd disponerse de programas de mantenimiento de estos
equipos, donde proceda, asi como manuales de uso y mantenimiento, que deberan estar a
disposicién del personal implicado.

Responsabilidades.

Incluyendo cédmo se realiza el traslado de responsabilidades entre el operador de la aeronave
y el gestor de aerédromo.

Coordinacién con los servicios de transito aéreo (ATS)
Solicitud de publicaciones de informaciéon aeronautica (AIS).
Coordinacién con la Comisién de Investigacidon de Accidentes e Incidentes (CIAIAC).

Flujo y secuencia de las comunicaciones durante las tareas de traslado. En este sentido se
requerird una hoja donde vengan identificados los datos de contactos de las diferentes
dependencias afectadas, operadores, empresas externas, etc.
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e Fases del traslado de aeronaves inutilizadas.
o Reconocimiento del lugar y la aeronave.
o Planificacion del traslado.
= Definicidon de medios.
= Establecimiento de rutas.
= Planificacion de actuaciones.
= Etc.
o Preparacién del traslado.
= Descarga de equipaje y carga.
= Materiales peligrosos.
= Descarga de combustible.
= Etc.
o Recuperacién de la aeronave.
o Redaccion del informe del traslado.
e Recuperacion de la operatividad del aerédromo.
o Inspecciones a realizar antes de la vuelta a la operatividad de la infraestructura.

o Comunicaciones y coordinacién con ATC, AIS y dependencias del aerédromo
implicadas.

e Registro de comunicaciones y actuaciones realizadas.

3.21.6 Recuperacion de la operatividad del aerodromo

En este apartado se incluira una breve descripcion de la secuencia de actuaciones que se lleva a
cabo para inspeccionar el estado de las infraestructuras afectadas y garantizar que la vuelta a la
operatividad normal del aerédromo se realiza de forma segura.

Debe incluirse una referencia al procedimiento de inspeccion mediante el cual se describan los items
a verificar de forma previa a la vuelta a la operacién normal, pudiendo coincidir con los
procedimientos de inspeccién desarrollados en el marco del apartado 9 del manual de aerédromo:
Inspeccion del Area de Movimiento.
3.21.7 Registros
En este apartado, deben referenciarse los formatos de registros para:

e Comunicacion de incapacidad para realizar el traslado de la aeronave inutilizada.

e Autorizacién al gestor de aerédromo para que realice el traslado.

e [nforme del traslado.

® Otros registros definidos en los procedimientos.
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3.22 Manipulacién y almacenamiento de combustibles y mercancias peligrosas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 22 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a la manipulacién
y almacenamiento de combustibles y mercancias peligrosas.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual se indican las responsabilidades y se
describen los aspectos mas relevantes; y un segundo nivel donde se encuentran el marco regulador
establecido por el gestor de aerédromo para garantizar que las diferentes actividades se desarrollan
con seguridad, asi como los programas de auditorias establecidos para los agentes de asistencia en
tierra.

En lo referente a los combustibles, el presente procedimiento incluye las medidas relacionadas con
la manipulacién y el almacenamiento orientadas a la conservacién de su calidad, mientras que las
medidas de seguridad a aplicar durante el repostaje son objeto del procedimiento desarrollado en
el marco del apartado 15 del manual de aerddromo: Gestion de la Seguridad Operacional en
Plataforma.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacion asociada, se da cumplimiento a la norma
de aplicacion ADR.OR.D.020 (b) y su AMC1 asociado; y a la norma de aplicacion ADR.OPS.B.055, y
su AMC1 asociado.

Material AESA

3.22.1 Objeto del procedimiento

El presente procedimiento incluye la descripcién de las medidas establecidas por el gestor de
aerdodromo para ordenar y supervisar las actividades relacionadas con la manipulacion y el
almacenaje de sustancias y mercancias peligrosas, de modo que puedan desarrollarse de forma
segura.

Es también objeto del presente procedimiento el establecimiento e implantacién de un programa
de auditorias a las organizaciones involucradas en el almacenamiento y distribucion de combustible
a las aeronaves para verificar que éstas cuenten con procedimientos para asegurar que las
aeronaves reciben combustible no contaminado y de las caracteristicas correctas.

3.22.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Designar zonas apropiadas del aerédromo para que sean utilizadas para el almacenamiento
de mercancias peligrosas que se transporten a través del aerédromo.

e Asignar zonas de almacenamiento de mercancias peligrosas a los diferentes agentes de
asistencia en tierra.

e Utilizacién y mantenimiento de las infraestructuras de almacenamiento y distribucién de
combustibles.
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e Establecimiento de reglamentos e instrucciones locales relacionados con el transporte y
almacenamiento de sustancias y mercancias peligrosas (si procede), dentro de las
competencias del gestor de aerédromo.

e Elaboracién y seguimiento de programas de supervision de agentes de asistencia en tierra
autorizados para el transporte de mercancias peligrosas.

e Realizacion de inspecciones y auditorias incluidas dentro de los programas de supervision de
agentes de asistencia en tierra autorizados para el transporte de mercancias peligrosas.

e Elaboracién y seguimiento de programas de supervision de agentes de asistencia de
combustible y lubricante.

e Realizacion de inspecciones y auditorias incluidas dentro de los programas de supervision de
agentes de asistencia de combustible y lubricante.

De acuerdo con el articulo 10.2.c del Real Decreto 1161/1999, por el que se regula la prestacion de
los servicios aeroportuarios de asistencia en tierra, los agentes de asistencia en tierra deberan
ejercer su actividad de acuerdo con las normas de seguridad aeroportuaria, de proteccion de las
personas, instalaciones, equipos y aeronaves, y con la reglamentacién técnica sobre seguridad del
transporte aéreo.

Dentro de dicha reglamentacion técnica, son de aplicacion el Anexo 18. Transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea, de OACI, y las Instrucciones técnicas para el transporte sin
riesgos de mercancias peligrosas por via aérea (OACI. Doc. 9284-AN/905) que complementan las
disposiciones generales del citado anexo, tal y como se establece en el Reglamento (UE) n2
965/2012.

Por su parte, de acuerdo con la Orden de 10 de marzo de 1988 sobre suministro de combustible de
uso en aviacion civil, las compafiias suministradoras son las Unicas responsables de la calidad del
producto que suministren y de la manipulacién del mismo hasta su entrega al usuario.

En este apartado, se requiere incluir una referencia a un listado donde se encuentren los agentes
de asistencia en tierra a los que sea de aplicacion el presente procedimiento, indicando en cada caso
las actividades para las que estan autorizados, y la referencia a sus contratos o expedientes de
aplicacion.

3.22.3 Manipulacion y almacenamiento de mercancias peligrosas

3.22.3.1 Instalaciones para la manipulacién y almacenamiento de mercancias peligrosas

De conformidad con ADR.OR.D.020 (b), el gestor de aer6dromo designard zonas apropiadas del
aerédromo para que sean utilizadas para el almacenamiento de mercancias peligrosas que se
transporten a través del aerédromo, de conformidad con las Instrucciones técnicas para el
transporte sin riesgo de mercancias peligrosas por via aérea.

En este apartado, se deben enumerar las zonas habilitadas, e incluir una referencia a un documento
donde se incluyan las caracteristicas y planos o croquis de las instalaciones designadas, indicando
su ubicacidn, sus dimensiones, su capacidad, sus accesos, las mercancias que pueden almacenarse,
asi como cualquier otra informacion de interés. Deberd disponerse también de un registro donde
se indique a qué empresa se ha asignado cada una de dichas zonas.
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En cumplimiento de AMC1. ADR.OR.D.020 (b), se requiere incluir un listado de los puestos de
estacionamiento donde se permite la carga y descarga de mercancias peligrosas.

Finalmente, en el caso en que el gestor de aerédromo haya establecido algun tipo de
reglamentacién interna o restricciones referentes a la manipulacidon y el almacenamiento de
mercancias peligrosas, deberd indicarse en este apartado, incluyendo referencias a las citadas
reglamentaciones, que deberan haber sido notificadas a todos los agentes implicados.

3.22.3.2 Supervision de la manipulacion y el almacenamiento de mercancias peligrosas

En este apartado, se describe brevemente el programa de supervisién que el gestor de aerédromo
haya establecido para los agentes de asistencia en tierra, en relaciéon con la manipulacién vy el
almacenamiento de mercancias peligrosas.

e Activacion

Se debera indicar en este apartado los criterios empleados para seleccionar las frecuencias
con las que se hacen supervisiones de los agentes.

e Secuencia de actuaciones

En este apartado, se debera incluir una referencia a los programas de supervision de agentes
de asistencia en tierra en materia de manipulacién y almacenamiento de mercancias
peligrosas. Dentro de los aspectos a auditar, pueden incluirse:

o El agente dispone y utiliza procedimientos especificos de carga y descarga de las
mercancias peligrosas que le son de aplicacién.

o Lasinstalaciones para el almacenamiento de mercancias peligrosas se encuentran en
buen estado.

o El personal dispone de la formacion y las autorizaciones y acreditaciones necesarias.

o Los vehiculos y equipos disponen de las autorizaciones y acreditaciones que les son
de aplicacién, y el mantenimiento de los mismos se gestiona de forma adecuada.

o El agente dispone de procedimientos para la comunicacion de incidencias
relacionadas con mercancias peligrosas, y estos son compatibles con los
procedimientos del propio gestor de aerédromo.

o El agente comunica periddicamente al gestor los datos resultantes de su actividad
relacionada con mercancias peligrosas.
e Registros

En este apartado se deberan citar los formatos de listados de chequeo que se rellenan
mediante la aplicacion del procedimiento.

3.224 Manipulacion y almacenamiento de combustible

3.22.4.1 Instalaciones de combustible

En este apartado, se deben enumerar las instalaciones disponibles, e incluir una referencia a un
documento donde se incluyan las caracteristicas y planos o croquis de las instalaciones designadas,
indicando el tipo de combustible, su ubicacion, sus dimensiones, su capacidad, sus accesos, asi como
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cualquier otra informacidn de interés. Debera disponerse también de un registro donde se indique
a qué empresa se ha asignado cada una de dichas instalaciones.

3.22.4.2 Calidad del combustible

El gestor de aerddromo, en cumplimiento de ADR.OPS.B.055 y su AMC1, debera describir la forma
en que verifica que las organizaciones involucradas en el almacenamiento vy distribucidon de
combustible a las aeronaves cuentan con procedimientos para asegurar que las aeronaves reciben
combustible no contaminado y de las caracteristicas correctas, lo cual podra hacerse por el propio
gestor de aerédromo o en base a acuerdos formales con terceros.

e Activacion

Se deberd indicar en este apartado los criterios empleados para seleccionar las frecuencias con las
gue se hacen supervisiones de las organizaciones.

e Secuencia de actuaciones

En este apartado, se deberd incluir una referencia a los programas de supervision de proveedores
en materia de calidad de combustible, en los cuales debera verificarse periédicamente que las
organizaciones implicadas cumplen con los requisitos establecidos en la Orden de 10 de marzo de
1988 sobre suministro de combustible de uso en aviacion civil. Como minimo, de acuerdo con
AMC1.ADR.OPS.B.055, deberd supervisarse que las organizaciones disponen de procedimientos, y
estos son efectivos, para garantizar que:

o Serealiza mantenimiento a las instalaciones y equipos de almacenamiento y suministro
de combustible para garantizar que las propiedades de los combustibles no se vean
alteradas. Aqui se incluyen tanques, sistemas de depuracion y filtrado, vehiculos
suministradores y equipos fijos de suministro.

o Lasinstalacionesy el equipamiento se sefializan de forma apropiada a la graduacidn del
combustible.

o Se toman muestras en las diferentes etapas del almacenamiento y suministro, se
analizan y se guarda un registro de los resultados.

o El personal encargado de almacenar, manejar y dispensar combustibles dispone de la
formacidén necesaria.

En GM1.ADR.OPS.B.055 se incluyen ejemplos de formas de supervisar ciertos aspectos.

e Registros

En este apartado se deberan citar los formatos de listados de chequeo que se rellenan mediante la
aplicacion del procedimiento.

3.23 Operaciones en condiciones de baja visibilidad

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacidon al punto 23 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para operaciones en condiciones de baja visibilidad (LVP).
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Los procedimientos LVP, por su nivel de desarrollo técnico y operativo, forman parte de la
documentacién de menor nivel, mientras que en el presente apartado del manual de aerédromo
Unicamente se refleja la informacién sobre las caracteristicas de los LVP en vigor y la forma en que
se gestionan y coordinan.

De acuerdo a ADR.OPS.B.045 (b) y tal y como se ha desarrollado mediante la Resolucion de 24 de
julio de 2015 de AESA para la regulacion de las operaciones en condiciones de visibilidad reducida,
segun Reglamento (UE) n2 139/2014, para poder operar en condiciones de baja visibilidad se
requerira que los LVP, en lo que respecta a la responsabilidad del gestor de aerédromo, se
encuentren aprobados por AESA.

Para que se pueda emitir resolucion de autorizacidn, dentro de los procesos de certificacion o
conversion del certificado deberdn aportarse los procedimientos de operaciones en baja visibilidad
actualizados a los nuevos requisitos. Los mismos, quedaran incluidos dentro del ambito de las
inspecciones de supervision. Posteriormente a la obtencién o conversion del certificado, los cambios
en los LVP se coordinan de acuerdo con el procedimiento de gestién del cambio definido en el
apartado 2.2.10 del manual de aerédromo.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién auxiliar, se justifica el cumplimiento de la
norma de aplicacién ADR.OPS.B.045 y de su AMCI1.

Material AESA

3.23.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es el establecimiento y la aplicacion de medios y
procedimientos para garantizar condiciones seguras a las operaciones con baja visibilidad del
aerédromo.

Nota: Los aerédromos que no dispongan de LVP, deberan recoger explicitamente esta circunstancia, no
siendo necesario cumplimentar el resto de los apartados. Puede incluirse una referencia en el caso de que
el gestor haya desarrollado procedimientos para garantizar que no se desarrollan operaciones cuando no
se dan las condiciones operativas autorizadas en el certificado de aerédromo.

3.23.2 Personal implicado y responsabilidades

Dado que los procedimientos de operaciones en baja visibilidad son revisados y aprobados de
manera expresa, no procede incluir en este apartado las funciones y las responsabilidades de los
diferentes colectivos participantes. No obstante, si se han seleccionado unas responsabilidades en
cuanto a la gestion de estos procedimientos, que deben asignarse:

e Elaboracién de los procedimientos de baja visibilidad responsabilidad del gestor de
aerédromo.

e Coordinacion de las actualizaciones y cambios en el procedimiento con las diferentes partes
implicadas.
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e Distribucién de las actualizaciones y cambios entre los servicios propios del gestor de
aerédromo y coordinacidén de la formacion.

e Seguimiento del funcionamiento de los procedimientos de operacién en baja visibilidad.

3.23.3 Tipos de operaciones autorizadas

Deberd reflejarse la edicion vigente de los LVPs aprobados, indicando la fecha de aprobacion
mediante Resolucidn, asi como la fecha programada de entrada en vigor. Para la primera edicién,
podra indicarse que la fecha de aprobacién es la correspondiente a la emisidén del certificado de
aerédromo segun la normativa europea.

Por otra parte, debera recogerse la siguiente informacidn acerca de las operaciones autorizadas:

e Tipo de aproximaciones, indicando Categoria y minimos de operacidn en términos de RVR y
techo de nubes.

e Tipo de despegues, indicando minimos de operacion en términos de RVR.
e Minimos de operacién que activan las diferentes fases de los LVP.

e Medios para la separacién de aeronaves y aeronaves y vehiculos en superficie, y
separaciones minimas establecidas.

e Restricciones operativas aplicadas en la fase de aplicacion de los LVP.

3.23.4 Coordinacion entre proveedores de servicios

Segln se recoge en AMC1 ADR.OPS.B.045 (a), los procedimientos de operaciones con baja
visibilidad deben elaborarse en colaboracion con los servicios de transito aéreo y con el proveedor
de servicios de direccion de plataforma en caso en que se haya establecido. Por otra parte, donde
corresponda, también debe existir coordinacién con el proveedor de servicios meteoroldgicos y con
los proveedores de servicios CNS. Finalmente, la informacién aportada por los operadores de
aeronaves y agentes handling, también es valiosa para complementar los aspectos del disefio con
Su experiencia.

En el escenario establecido en la Resolucion de 24 de julio de 2015 de AESA para la requlacion de las
operaciones en condiciones de visibilidad reducida, segun Reglamento (UE) n® 139/2014, cada uno
de los diferentes proveedores de servicios, dispondrd de Procedimientos de Baja Visibilidad en
documentos separados con los contenidos que apliquen a su servicio. Dado que dichos documentos
se encuentran interrelacionados entre si y su elaboracién debe hacerse de forma coordinada,
deberd disponerse de un acuerdo o acta de un comité donde se acredite que los procedimientos se
han desarrollado de manera coordinada y cada una de las partes conoce y dispone de los
procedimientos de baja visibilidad del resto de los proveedores.

Por otra parte, para futuros cambios que puedan surgir, debera disponerse de un acuerdo donde
los diferentes proveedores de servicios se comprometan a coordinar de forma anticipada con el
resto de las partes implicadas aquellos cambios que puedan tener relacién con los procedimientos
de baja visibilidad de otras dependencias, y a notificar aquellos cambios que Unicamente afecten al
proveedor del servicio y no afecten a los procedimientos de baja visibilidad de otras dependencias.
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En todo caso, deberdn coordinarse de forma previa todos los cambios que afecten al Sistema de
Guiado y Control del Movimiento en Superficie descrito en el epigrafe 4.4 del manual de aerédromo.

3.23.5 Procedimientos de baja visibilidad

En este apartado, debera incluirse una referencia a los documentos que desarrollen los
procedimientos de baja visibilidad.

La Resolucion de 24 de julio de 2015 de AESA para la regulacion de las operaciones en condiciones
de visibilidad reducida, segtin Reglamento (UE) n® 139/2014, establece que los LVP deberan
elaborarse siguiendo las indicaciones de la “Instruccion Técnica Especifica de Operaciones en
Condiciones de Visibilidad Reducida (AUPC-LVP-DT01 (Anterior cddigo CSA-15-1T-028)",
concretamente en su Anexo Al “Procedimiento de Visibilidad Reducida — Responsabilidad del Gestor
de aerédromo (LVP-RGA)".

Siguiendo dichas pautas, se justifica a su vez el cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.045 (b), (c) y (d).

3.24 Operaciones en condiciones invernales

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 24 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de operaciones en condiciones invernales.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que extrae la informacién mas relevante sobre la
disponibilidad de medios y procedimientos para garantizar la seguridad de las operaciones del
aerddromo en condiciones invernales; y un procedimiento operativo de menor nivel, que serd el
propio Plan de Invierno o Plan de Operaciones en Condiciones Invernales, documento detallado
donde se indicardn las medidas de evaluacién, gestion, mitigacion y coordinacidn entre las partes
implicadas.

Para la elaboracion del Plan de Operaciones en Condiciones Invernales, AESA ha publicado como
material de referencia la Instruccion Técnica Especifica para la realizacion de un Plan de actuacion
ante condiciones meteoroldgicas adversas (AUPC-PCMA-DTO1 (Anterior codigo CSA-14-1T-06)), que
amplia la informacién proporcionada en la presente ITG para cada apartado.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacidn auxiliar, se justifica el cumplimiento de la
norma de aplicacién ADR.OPS.B.035 y de su AMC1.

Material AESA

3.24.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es el establecimiento y la aplicacion de medios y
procedimientos para garantizar la seguridad de las operaciones del aerédromo en condiciones
invernales.
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Nota: Los aerédromos que no dispongan de un Plan de Operaciones en Condiciones Invernales deberan, o
bien justificar mediante un histérico de datos meteorolégicos que nunca se dan en el aerédromo
condiciones de nieve o hielo, o bien disponer de un procedimiento especifico de inspeccidén ante
condiciones de hielo o nieve que coordine con los servicios de transito aéreo e informacion aerondutica la
notificacién del estado de las diferentes zonas, y asegure que se procedera al cierre del drea de movimiento
en los casos en que dicha inspeccién no pueda asegurar que las operaciones puedan desarrollarse de
manera segura.

Debera indicarse en este apartado dichas circunstancias, y no procedera rellenar el resto de los apartados.

3.24.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Elaboracién, aprobacidon y seguimiento del Programa de Operaciones en Condiciones
Invernales.

e Evaluar la implantacién del Programa de Operaciones en Condiciones Invernales antes del
inicio de la temporada y verificar la disponibilidad de los medios requeridos.

e Emitir los prondsticos relativos a la posibilidad de heladas y nevadas y comunicacion de las
condiciones meteoroldgicas.

e Activacién de las diferentes fases del Programa de Operaciones en Condiciones Invernales.
e Coordinacién de las actuaciones en tiempo real entre las diferentes partes implicadas.

¢ Inspeccionar el drea de movimiento y evaluar el coeficiente de rozamiento.

e Realizar los trabajos de prevencion, limpieza y eliminacidn de nieve.

e Solicitar notificaciones de aerédromo relativas a las condiciones invernales.

e Proceder al cierre y a la apertura de zonas al trafico aéreo en funcién de sus condiciones.

En el caso en que el gestor de aerédromo haya establecido un Comité de Operaciones Invernales,
se requiere indicar en este punto su composicion y sus funciones. En el caso en que los temas
relativos a las operaciones invernales sean tratados en otros comités, deberan indicarse cuales son,
para cumplir con el requisito de colaboracién establecido en AMC1 ADR.OPS.B.035 (a).

3.24.3 Recursos y medios disponibles

En este apartado, debera incluirse un listado con los equipos y materiales disponibles para la
prevencion, limpieza y eliminacién de hielo y nieve.

Deberan clasificarse entre equipos disponibles por parte del gestor de aerédromo y equipos
disponibles a demanda en base a acuerdos con empresas externas, debiendo en este ultimo caso
indicar los tiempos minimos de respuesta acordados e incluir referencias a dichos acuerdos, que
deberdn estar disponibles dentro de la documentacidn adjunta al presente procedimiento.

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.035 (c), siempre que sea posible debera evitarse el empleo
de productos quimicos que puedan ser perjudiciales para el medio ambiente, aeronaves o
pavimentos.
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3.244 Condiciones de activacion

Debera indicarse el periodo de aplicacién del Plan de Operaciones en Condiciones Invernales.

Se deben identificar aquellos avisos de aerddromo, previsiones meteorolégicas o condiciones
meteoroldgicas reales que generaran la activacion de las siguientes actividades:

e Activacidn del programa y seguimiento de las condiciones meteoroldgicas.
e Aplicacion de medidas preventivas.
e Inspeccion del area de movimiento y evaluacion del coeficiente de rozamiento.

e Aplicaciéon de medidas de limpieza y eliminacién.

3.24.5 Plan de operaciones en condiciones invernales

En este apartado, deberdn referenciarse aquellos Planes de Operacién en Condiciones Invernales
gue el gestor de aerédromo haya implantado.

En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.035 (a) y (b), dichos planes deberdn responder, como
minimo, a los siguientes contenidos:

e Requisitos para las inspecciones.
e Metodologia para la evaluacién y notificacion de condiciones de las superficies.

(Para ambos casos el propio plan puede remitir a los procedimientos especificos de inspeccion
o evaluacién incluidos en el epigrafe 9 del manual de aerédromo: Inspeccion del Area de
Movimiento.

e Metodologia para la prevencién, limpieza y eliminacién de hielo y nieve.
e Criterios de priorizacién de areas para limpieza de hielo y nieve.

e Criterios operativos para la priorizacidon de rutas, y gestidon y coordinacion de apertura y
cierre de zonas del drea de movimiento de acuerdo con sus condiciones.

e Requisitos de sefalizacidn e iluminacion de zonas cubiertas de nieve.

Para la elaboracion del Plan de Operacién en Condiciones Invernales deberd contarse con la
participacién del proveedor de Servicio de Transito Aéreo, asi como de otras partes relevantes, de
modo que las soluciones adoptadas en cuanto a sus contenidos sean conocidas y aceptadas por
todos. Los acuerdos establecidos con el proveedor de Servicios de Meteorologia Aeronautica
deberdn recoger todos los avisos meteoroldgicos incluidos en el marco de las operaciones en
condiciones invernales.

Para la elaboracién del Plan de Operacién en Condiciones Invernales, se dispone de mayor
documentacidn de referencia en GM1 ADR.OPS.B.035 y en la Instruccion Técnica Especifica para la
realizacion de un Plan de actuacion ante condiciones meteoroldgicas adversas (AUPC-PCMA-DTO01
(Anterior codigo CSA-14-IT-06)) publicada por AESA.
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3.24.6 Registros

En este apartado, deben referenciarse los formatos de registros que se empleen relativos a la
aplicacion de este procedimiento. Entre ellos, se incluirian:

e Formato de acta de reunién del Comité de Operaciones Invernales (si se ha establecido asi).
e Registro de chequeo de las revisiones previas al inicio de la temporada de invierno.

e Modelo de solicitud de SNOWTAM.

® Registro de llamadas e incidencias para la coordinacion con las partes implicadas.

3.25 Operaciones en condiciones meteorologicas adversas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 25 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de operaciones en condiciones meteorolégicas adversas.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que extrae la informacion mas relevante sobre la
disponibilidad de medios y procedimientos para garantizar la seguridad de las operaciones del
aerédromo en condiciones meteoroldgicas adversas; y uno o varios procedimientos operativos de
menor nivel que de forma mas detallada indicaran las medidas de evaluacidén, mitigacion y
coordinacion entre las partes implicadas.

Para la elaboracion dichos procedimientos operativos de menor nivel, AESA ha publicado como
material de referencia la Instruccion Técnica Especifica para la realizacion de un Plan de actuacion
ante condiciones meteoroldgicas adversas (AUPC-PCMA-DTO1 (Anterior codigo CSA-14-1T-06)), que
amplia la informacién proporcionada en la presente ITG para cada apartado.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién auxiliar, se justifica el cumplimiento de la
norma de aplicacién ADR.OPS.B.050 y de su AMCI1.

Material AESA

3.25.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es el establecimiento y la aplicacion de medios y
procedimientos para garantizar la seguridad de las operaciones del aerédromo en condiciones
meteoroldgicas adversas.

Se deben enumerar en este apartado los escenarios para los cuales se han establecido
procedimientos, donde como minimo deben incluirse:

e Vientos intensos y/o racheados.
e Lluvias intensas o granizos.

e Tormentas con aparato eléctrico.
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3.25.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Elaboracién, aprobacion y seguimiento de los procedimientos de operacién en condiciones
meteoroldgicas adversas.

e Emitir los prondsticos relativos a la posibilidad de condiciones meteoroldgicas adversas y
comunicacion de los datos meteoroldgicos observados.

e Activacion de las diferentes fases de los procedimientos de operaciéon en condiciones
meteoroldgicas adversas.

e Coordinacién de las actuaciones en tiempo real entre las diferentes partes implicadas.

e Inspeccionar el area de movimiento y evaluar el coeficiente de rozamiento.

e Solicitar notificaciones de aerédromo relativas a las condiciones meteoroldgicas adversas.
e Determinar la suspensidn de obras y trabajos de mantenimiento en el drea de movimiento.
e Aplicar restricciones referentes a las operaciones (embarques, repostajes...).

e Proceder al cierre y a la apertura de zonas al trafico aéreo en funcién de sus condiciones.

Deberd indicarse en qué Comités se tratan las operaciones meteoroldgicas adversas, para cumplir
con el requisito de colaboracién establecido en AMC1 ADR.OPS.B.050.

3.25.3 Escenarios de activacion

Para la definicidn de las condiciones meteoroldgicas adversas ante las cuales el gestor de aerédromo
debe definir procedimientos de operacién, en primer lugar, debe realizarse un Estudio de Riesgos
Naturales con la metodologia establecida en la Instruccion Técnica Especifica Estudio de riesgos
naturales. A partir de un analisis de datos meteoroldgicos histéricos, y un proceso de evaluacion de
riesgos en el marco del Sistema de Gestidon de Seguridad Operacional, el gestor de aerédromo
debera definir procedimientos y establecer medidas mitigadoras para garantizar la seguridad de las
operaciones en aquellas condiciones meteoroldgicas adversas que se puedan dar. Debera incluirse
una referencia al Estudio de riesgos naturales y al documento resultado de la Gestién de Riesgos,
indicando la ruta documental donde se encuentran. Deberdn entregarse en la documentacién de
certificacion.

En este apartado, se deben incluir de manera cuantificable aquellas previsiones o condiciones
meteoroldgicas establecidas que generaran la activacién de las siguientes actividades:

e Activacidon de los diferentes procedimientos de operacion en condiciones meteoroldgicas
adversas.

e Activacion del plan de emergencia.

3.25.4 Procedimientos de operacion en condiciones meteoroldgicas adversas

En este apartado, deberdn referenciarse aquellos procedimientos de operacién en condiciones
meteoroldgicas adversas que el gestor de aerddromo haya implantado.
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En cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.050, dichos procedimientos deberdn ser elaborados de
forma cooperativa con el proveedor de Servicios de Transito Aéreo asi como de otras partes
relevantes, de modo que las soluciones adoptadas sean conocidas y aceptadas por todos. Los
acuerdos establecidos con el proveedor de Servicios de Meteorologia Aerondutica, deberan recoger
todos los avisos meteoroldgicos incluidos en el marco de las operaciones en condiciones
meteoroldgicas adversas.

Los procedimientos deben desarrollar la aplicacion de las medidas mitigadoras detectadas
necesarias de acuerdo al apartado anterior, y establecer la suspensién de las operaciones cuando
desde el punto de vista de la infraestructura e instalaciones no se pueda garantizar la seguridad de
las operaciones.

Para la elaboracién de los procedimientos de operacién en condiciones meteoroldgicas adversas, se
dispone de mayor documentacién de referencia en la Instruccion Técnica Especifica para la
realizacion de un Plan de actuacion ante condiciones meteoroldgicas adversas (AUPC-PCMA-DT01
(Anterior cédigo CSA-14-IT-06)) publicada por AESA.

En este apartado, deben enumerarse las medidas mitigadoras que desarrollan los procedimientos
anexos, donde pueden incluirse:

e Inspecciones especificas del estado del drea de maniobras.

e Notificaciéon de las condiciones del drea de movimiento y difusion de la informacién de
interés.

e Paralizacién de los trabajos de mantenimiento y obras en el drea de movimiento.

e Suspensioén de cierto tipo de operaciones y aplicacién de restricciones en el uso de equipos.
(Aqui se incluirian suspensién de los embarques a pie, suspensién de la operacién con
pasarelas, suspension de repostajes, etc.).

3.25.5 Registros

En este apartado, deben referenciarse los formatos de registros que se empleen relativos a la
aplicacion del presente procedimiento. Entre ellos, se incluiria:

e Registro de llamadas e incidencias para la coordinacién con las partes implicadas.

3.26 Operaciones en condiciones nocturnas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 26 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de operaciones en condiciones nocturnas.

En el marco del epigrafe 4.4.3 del manual de aerédromo, Ayudas visuales y sistema de guiado y
control del movimiento en superficie, el gestor de aerédromo debe realizar, en colaboracién con el
proveedor de Servicios de Transito Aéreo, una evaluacion de las ayudas visuales necesarias en
funcidn de los requisitos operacionales, y procedimientos de operacidn y uso de las mismas.
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El presente procedimiento, recoge las conclusiones fundamentales de dichos documentos en lo
relativo a operaciones nocturnas, y establece otras medidas y actividades para garantizar que las
operaciones en condiciones nocturnas se desarrollan de forma segura. Dado que la mayor parte de
las medidas se encuentran en el dmbito de aplicacidon de otros procedimientos, es suficiente con
identificarlas e indicar en qué documento se desarrollan.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacion auxiliar, se justifica el cumplimiento de la
norma de aplicacién ADR.OPS.B.040 y de su AMC1.

Material AESA

3.26.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es evaluar los medios disponibles y establecer las actividades
necesarias para garantizar la seguridad de las operaciones nocturnas del aerédromo.

3.26.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Garantizar que se dispone de los procedimientos y medios necesarios para que las
operaciones nocturnas se realicen en condiciones seguras.

e Evaluar, en funcidn de las caracteristicas del aerédromo, los sistemas de ayudas visuales que
deben disponerse para que las operaciones nocturnas se realicen en condiciones seguras.

e Definir procedimientos de operacidn de las ayudas visuales para su uso en horario nocturno.

e Evaluar la seguridad de las operaciones en horario nocturno y definir medidas y actuaciones
para que las mismas se desarrollen de forma segura.

3.26.3 Ayudas visuales y otros medios necesarios

Debera citarse el documento de evaluacién de necesidades de ayudas visuales de acuerdo con las
caracteristicas del aerédromo vy a los tipos de operacion que se vayan a dar en el mismo, elaborado
de acuerdo a lo indicado en el apartado 4.4.3 del manual de aerédromo.

Del mismo, deberan identificarse las ayudas visuales y aquellos sistemas cuyo funcionamiento se
considera conveniente o imprescindible para que puedan realizarse operaciones nocturnas.

3.26.4 Actuaciones en operaciones nocturnas

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.040, en este apartado, se deben indicar aquellas actividades
establecidas en colaboracion con el proveedor de Servicios de Transito Aéreo para garantizar que
las operaciones nocturnas se realizan de forma segura. Dentro de dichas actividades, pueden
incluirse:

e Inspeccidn del drea de movimiento y del estado de funcionamiento de las ayudas visuales y
notificacion a los Servicios de Transito Aéreo.
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e Aplicacion de los procedimientos de operacion de las ayudas visuales (definidos de acuerdo
a lo indicado en el apartado 4.4.3 del manual de aerédromo).

e Publicacion de las ayudas visuales disponibles y las areas habilitadas para uso nocturno.

e Asignacion por parte de los Servicios de Transito Aéreo de las calles de rodaje habilitadas
para uso nocturno, empleando rutas de rodaje normalizadas, si procede.

e Establecimiento de restricciones especificas (explicar), como por ejemplo no asignacion de
puestos de estacionamiento donde no se disponga de iluminacién adecuada.

e Monitorizacidon del estado de funcionamiento de las ayudas visuales y los sistemas eléctricos.

e Aplicacién del procedimiento de actuacidon ante incidencias en las ayudas visuales y los
equipos meteoroldgicos.

e Mantenimiento de los sistemas eléctricos y las ayudas visuales.

e Obligacion de disponer de la iluminacidn necesaria por parte de aquellos vehiculos que
circulen por el area de maniobras.

e Restriccion de los trabajos en el area de movimiento a los minimos necesarios vy
cumplimiento de las medidas establecidas para los mismos en el marco del apartado 13 del
manual de aerédromo, Trabajos en el aerédromo.

Para mayor calidad, se propone emplear una tabla como la del modelo adjunto donde, para cada
medida que esté establecida y desarrollada en otro documento, se incluya referencia trazable al
mismo.

Medida Documento donde se establece

3.27 Proteccion de emplazamientos de instalaciones radioeléctricas aeronauticas

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que deberd incluir el manual de aerédromo
en relacién al punto 27 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a la proteccidn
de emplazamientos de instalaciones radioeléctricas aeronduticas.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual se indican las medidas establecidas por el
gestor de aerédromo para la protecciéon de emplazamientos de instalaciones radioeléctricas
aeronduticas, y una serie de documentacion técnica y procedimientos de menor nivel asociados.

Reglamento Europeo, referencias

En la fecha de redaccidon de la presente ITG, no se establecen referencias para el presente
procedimiento, mas alla del indice mencionado en la introduccion.

Material AESA
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3.27.1 Objeto del procedimiento

e Definir medidas y actuaciones para evitar accesos indebidos a las dreas proximas a las
instalaciones radioeléctricas aeronduticas que puedan alterar su funcionamiento.

e Definir medidas y actuaciones para garantizar que no se produciran interferencias en el
funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas causadas por la elevacion
de estructuras, la realizacién de trabajos en sus proximidades o el desarrollo de actividades
gue puedan afectar a sus comunicaciones y suministros.

El ambito de aplicacién seran aquellas instalaciones radioeléctricas aeronduticas situadas dentro del
recinto aeroportuario empleadas para navegacién, comunicaciones y vigilancia.

3.27.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Evaluar y llevar un seguimiento de los medios y procedimientos disponibles para evitar
accesos indebidos a las dreas proximas a las instalaciones radioeléctricas aeronauticas, y
propuesta de medidas mitigadoras de riesgos.

e Definir las areas de afeccion de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas, con los
objetivos de delimitar aquellas zonas de acceso prohibido mientras las instalaciones se
encuentren operativas y aquellas zonas y superficies donde el levantamiento de una
estructura podria generar afecciones en su funcionamiento.

Aqui se incluyen las zonas criticas y sensibles de los elementos del ILS, asi como las superficies
de proteccion definidas para radares, VOR y cualquier otra instalacion radioeléctrica
aerondutica.

e Coordinar con los proveedores de servicios de navegacion aérea (CNS y ATS) la planificaciéon
y ejecucion de obras y tareas de mantenimiento en las proximidades de las instalaciones
radioeléctricas aeronduticas, o que requieran que las mismas se encuentren fuera de
servicio.

e Autorizar trabajos que se desarrollen en las cercanias de las instalaciones radioeléctricas
aeronduticas, o que requieran que las mismas se encuentren fuera de servicio.

3.27.3 Infraestructura, equipo e instalaciones

e Listado de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas situadas en el recinto aeroportuario.
e Tipos de elementos instalados para evitar accesos indebidos (sefializacion, vallados, etc.).

No es necesario aportar informacidn técnica de los sistemas en este apartado. No obstante, deberan
indicarse los documentos y planos donde:

o Se definen y evalian las areas de afeccién de las instalaciones radioeléctricas
aeronauticas.

o Serepresentan en plano estas superficies, junto con sus vallados y sefalizaciones.

. ) MINISTERIO
AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
DE SEGURIDAD AEREA

Pagina 193 de 215 y siempre deberd ser contrastada con el documento vigente en la Web



3.27.4 Proteccion de las instalaciones radioeléctricas ante accesos indebidos

Breve descripcién de las medidas y actuaciones implantadas en el aerédromo para evitar que se
produzcan accesos indebidos a las zonas de afeccion de las instalaciones radioeléctricas. A modo de
ejemplo, pueden enumerarse:

o Instalacion de elementos que delimiten y sefialicen sus zonas de afeccién.
o Establecimiento de normas de circulacion y formacién de conductores.
o Aplicacién de procedimientos de trabajos en el aerédromo.

o Supervision de las entidades que trabajan en el lado aire del aerédromo.

3.27.5 Planificacion y control de actividades y trabajos de mantenimiento en
las proximidades de las instalaciones radioeléctricas

Dentro de las actividades del manual de aerédromo que deben coordinarse con los proveedores de
servicios CNS, se requiere disponer de procedimientos que establezcan interlocutores y mecanismos
de coordinacién para que las actividades y trabajos de mantenimiento que se realizan en el
aerédromo no afecten al funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas, y en los casos donde
si se produzca afeccion se planifiquen de forma conjunta las bajas en los sistemas, asi como su
puesta en servicio.

Los procedimientos de coordinacién deben abarcar los siguientes escenarios:

e Coordinacidn en las fases de disefio y planificacion de las obras y trabajos de mantenimiento
para analizar las posibles afecciones causadas por las estructuras y movimientos de tierras
gue se plantean realizar, asi como la presencia de maquinaria durante la ejecucion.

e Coordinacion y aprobacion de bajas temporales en las instalaciones radioeléctricas con
motivo de la realizacion de trabajos.

e Coordinacion in situ de los trabajos con afeccién a las instalaciones radioeléctricas
aeronduticas y verificaciones antes de dar de baja los sistemas y antes de restaurar el
servicio.

Deberan identificarse en este apartado los procedimientos de coordinacion establecidos, junto con
una breve descripcién de las actividades que desarrolla cada uno.

3.27.6 Registros

Deben incluirse formatos de registro para la solicitud de bajas en las instalaciones radioeléctricas
aeronduticas para la realizacién de trabajos, asi como cualquier otro registro que se genere como
resultado de la aplicacion del presente procedimiento.
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3.28 Operacidon de aeronaves de letra de clave superior

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 28 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de operacidn de aeronaves de letra de clave superior.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que define el dmbito de las operaciones de
aeronaves de letra de clave superior autorizadas, asi como las principales actividades y restricciones
gue se necesitan para el desarrollo de este tipo de operaciones. Este procedimiento, se desarrolla
en dos documentos asociados:

e Un Estudio Aeronautico de Seguridad, que mediante la metodologia de evaluacién de riesgos
establecida en el Sistema de Gestién de Seguridad Operacional, justifique que gracias a las
restricciones y medidas mitigadoras aplicadas, el nivel de seguridad obtenido para
operaciones de aeronaves de letra de clave superior es adecuado.

e Un procedimiento de menor nivel de operacién de aeronaves de letra de clave superior, en
el que se establezcan de forma detallada las actividades que se realizan para que la
operacion de aeronaves de letra de clave superior se desarrolle de forma segura.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacion auxiliar, se justifica el cumplimiento de la
norma de aplicacién ADR.OPS.B.090 y de su AMCI1.

Material AESA

3.28.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es, en base a una evaluacién de la seguridad, establecer
aquellas medidas necesarias para garantizar que la operacién de aeronaves de letra de clave
superior a la del aerédromo se desarrolla de forma segura. Dichas medidas consistiran en la
definicidn de la operativa, el establecimiento de restricciones para la operacién de aeronaves y la
aplicacion de medidas mitigadoras de riesgos.

El ambito del presente procedimiento, seran aquellas operaciones que se realicen de forma
esporadica, y que requieran la aplicacién de medidas especiales para que puedan desarrollarse de
forma segura. Las operaciones que se realicen con frecuencia o donde su desarrollo no requiera la
aplicacion de medidas especificas, deberan estar incluidas en la clave de referencia del aerédromo
establecida en los términos del certificado.
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De acuerdo a la norma de aplicacion ADR.OPS.B.090, la operacidn con aeronaves de letra de clave superior
requerira aprobacién previa de AESA. Dicha autorizacion, se podra solicitar:

- Para aerédromos no certificados en el marco del Reglamento (UE) n? 139/2014, se considerara
incluida dentro de la solicitud de certificacidn o conversién del certificado y su documentacion.

- Para aerédromos certificados en el marco del Reglamento (UE) n2 139/2014 que deseen obtener
nuevas autorizaciones, como solicitud de cambio que requiere aprobacion previa (Clase 1)
conforme a lo establecido en ADR.OR.B.040.

3.28.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Elaboracién y evaluacion continuada de un Estudio Aerondutico de Seguridad referente a la
operacion de aeronaves de letra de clave superior.

e Aprobacion y difusién de los procedimientos operativos de menor nivel referentes a las
actividades a desarrollar para la operacién de aeronaves de letra de clave superior.

e Activacidon del procedimiento una vez se conozca la llegada de una aeronave de letra de clave
superior y comunicacién al resto de colectivos afectados.

e Aplicacidon de medidas de guiado de aeronaves y asistencia para su estacionamiento y salida.

e Aplicacién de otro tipo de medidas mitigadoras establecidas.

3.28.3 Aeronaves objeto del procedimiento

En este apartado, deberdn identificarse las aeronaves a las cuales les es de aplicacién este
procedimiento, especificando su letra de clave de referencia, e incluir una estimacién del nimero
de operaciones anuales esperadas. En el caso en el que los procedimientos incluyan a un grupo de
aeronave, deberan identificarse las mas criticas que definan una envolvente.

3.28.4 Evaluacion de riesgos

El procedimiento de operacién de aeronaves de letra de clave superior, deberd ser validado
mediante un Estudio de Seguridad, realizado con la metodologia descrita en el apartado 2.2.5
Sistema de Gestion de Riesgos del manual de aerédromo.

En este apartado, debera incluirse una referencia a los Estudios Aeronauticos de Seguridad que se
hayan elaborado en este ambito.

Los Estudios de Seguridad, deberan cubrir tres bloques fundamentales:

e Viabilidad de la infraestructura y las operaciones, evaluando el grado de cumplimiento de la
infraestructura con las especificaciones de certificacidon (CS) que serian de aplicacion a las
aeronaves de letra de clave superior.

Nétese que, en este punto, ademds de los requisitos relativos a la letra de clave del
aerédromo, también se incluyen otros basados en las dimensiones y performance de la

MINISTERIO

AUPC-MAN-DTOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES

Pagina 196 de 215

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



aeronave, como por ejemplo los requisitos de franqueamiento de obstdculos en aterrizajes
apoyados en los PAPIs.

e Afecciones generadas por las aeronaves a la infraestructura del aerédromo y a sus usuarios.

e Afecciones generadas por otros usuarios del aerédromo sobre las aeronaves de letra de
clave superior.

AMC1 ADR.OPS.B.090 incluye el minimo de caracteristicas de las aeronaves que deberan ser tenidas
en cuenta en el proceso de evaluacién de seguridad, y GM1 ADR.OPS.B.090 proporciona
informacion auxiliar.

Finalmente, dentro de los riesgos evaluados, entre otros deberan incluirse:
e Colision entre aeronaves o entre aeronave y objeto.

e Dafios en la aeronave o en los pavimentos asociados con una capacidad portante
inadecuada.

e Daios causados en los motores por absorcion de material y dafos ocasionados a las
instalaciones o a terceros por el chorro de los motores.

e Afecciones a las Superficies Limitadoras de Obstaculos y a las zonas criticas y sensibles del
ILS causadas por las aeronaves de letra de clave superior.

e Suficiencia y preparacién de los Servicios de Salvamento y Extincion de Incendios, vy
adecuacién del Plan de emergencias, Plan de Traslado de Aeronaves Inutilizadas, y otros
servicios y procedimientos operativos.

3.28.5 Procedimientos operativos para aeronaves de letra de clave superior

En este apartado, deberan incluirse referencias a aquellos procedimientos operativos de menor
nivel que desarrollen las actividades necesarias para que la operacién de aeronaves de letra de clave
superior se realice de forma segura. Los mismos, deberan detallar la secuencia de coordinaciones y
actuaciones, asi como incluir los planos y resto de documentaciéon que pueda requerirse para su
adecuada aplicacién.

La elaboracién y aplicacion de estos procedimientos pertenece al dmbito de actuaciones que
deberdn quedar coordinadas con los proveedores de servicios de navegacidon aérea. Por otra parte,
los contenidos de los procedimientos operativos, asi como las conclusiones del Estudio de Seguridad
deberdn quedar respaldados por los operadores de aeronaves a las cuales se destinan los
procedimientos. Finalmente, los procedimientos operativos para aeronaves de letra de clave
superior deberan disponer de un apartado donde se refleje la informacidén que debe ser publicada
en AIP relativa a la operacion de aeronaves de letra de clave superior.

Dado que la operacidon de aeronaves de letra de clave superior esta sujeta a aprobacién previa por
parte de la autoridad de acuerdo a ADR.OPS.B.090 (a), la supervision de los procedimientos
operativos para aeronaves de letra de clave superior quedara integrada dentro de las actuaciones
inspectoras para obtener el certificado de aerédromo.
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3.29 Prevencion de incendios en el aerodromo

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 29 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos para prevenir los incendios en el aerédromo.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, que identifica las regulaciones establecidas por el
gestor de aerédromo, y describe la forma en que se supervisan las actividades; y una serie de
documentos referenciados que recogen las citadas regulaciones y los procedimientos de
supervision.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento y su documentacién asociada, se acredita el cumplimiento de
la norma de aplicacion ADR.OR.C.040 y su AMC1.

Material AESA

3.29.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es la prevencion de incendios dentro de las dreas operativas
del aerédromo, estableciendo medidas que limiten o eliminen aquellas actividades que pueden
suponer riesgo. Entre las citadas medidas, se encuentran:

e Prohibir fumar dentro del drea de movimiento, otras areas operativas del aerédromo y zonas
del aerédromo donde se almacene combustible o material inflamable.

e Prohibir exponer una llama abierta o llevar a cabo una actividad que pudiera suponer un
riesgo de incendio dentro de:

o Zonas del aerédromo en las que se almacene combustible o material inflamable.

o El area de movimiento u otras areas operativas del aerédromo, salvo autorizacion
del operador del aerédromo.

e Requerirlaadopciény el uso de medidas de mitigacidn para aquellas actividades autorizadas
(p.ej.- mantenimiento, etc.) en las que su desarrollo pudiera suponer riesgo de incendio.

e Supervisar el cumplimiento de las regulaciones establecidas para la prevencién de incendios.

3.29.2 Personal implicado y responsabilidades
En este apartado, deben quedar establecidos los responsables de, al menos, los siguientes aspectos:
e Establecer prohibiciones y limitaciones a las actividades para la prevencion de incendios.

e Evaluar los riesgos de incendio producidos por los trabajos que se realizan en las zonas
operativas del aerddromo y establecer medidas mitigadoras.

e Autorizar el uso de herramientas que produzcan o puedan producir fuego.

e Supervisar el cumplimiento de las regulaciones en materia de prevencion de incendios.
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3.29.3 Normas relativas a la prevencion de incendios en el aerédromo

En este apartado, deben identificarse las normas que el gestor de aerédromo ha establecido para
la prevencién de incendios en las zonas operativas del aerédromo, indicando las zonas donde son
de aplicacién.

Deben referenciarse los documentos en los cuales, se establecen las diferentes regulaciones, y
explicar el proceso mediante el cual se comunican a los trabajadores del aerédromo y al personal
externo que realiza actividades en el recinto aeroportuario.

Nota: Las normas objeto de este apartado, corresponden a las establecidas a nivel general para todo el
personal que acceda o circule por las zonas operativas o de riesgo. Los procedimientos de sequridad durante
la manipulacion de equipos especificos, combustibles o materiales peligrosos, son tratados en sus
procedimientos correspondientes.

3.29.4 Desarrollo de actividades que generen riesgo de incendio

En este apartado, debera justificarse que el riesgo de incendio es evaluado dentro del proceso de
evaluacién de peligros y gestion de riesgos para las actividades y trabajos que se realizan en el
aerédromo, en el marco de los apartados del manual de aerédromo 2.2 Sistema de Gestion de
Seguridad Operacional, y 13 Trabajos en el aerédromo.

Por otra parte, debera referenciarse y describirse brevemente el procedimiento para autorizar a los
trabajadores a utilizar herramientas que puedan generar fuego.

3.29.5 Supervision del cumplimiento de las regulaciones en materia de
prevencion de incendios

En este apartado, deben describirse las actividades que el gestor de aerédromo realiza para
supervisar el cumplimiento de las regulaciones en materia de prevencién de incendios, indicando
las periodicidades de las supervisiones y el ambito de las mismas.

Si estas supervisiones se realizan dentro de otras inspecciones de ambito mas extenso, deberd
incluirse una referencia a los procedimientos que describan dichas inspecciones.

Finalmente, deben indicarse las medidas que el gestor de aerédromo adopta cuando se detectan
infracciones.

3.30 Comunicaciones

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que deberd incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 30 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de comunicacidn que tienen lugar en el aeropuerto entre vehiculos y/o peatonesy
las diferentes dependencias de los servicios de transito aéreo (ATS).

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual se indican los procedimientos establecidos
por el gestor de aerédromo para llevar a cabo las comunicaciones por radiofrecuencia en el
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aerodromo, y una serie de documentacion técnica y procedimientos de menor nivel asociados, que
recogen informacién mas detallada.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento, se justifica el cumplimiento de la norma de aplicacién
ADR.OPS.B.031 y de su AMC1.

Seccién 14 del Anexo del Reglamento de Ejecucion (UE) ne 923/2012.
Material AESA

3.30.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es establecer los mecanismos y los distintos procedimientos
a seguir en el aerédromo, para realizar las comunicaciones entre la dependencia de los Servicios de
Transito Aéreo y los vehiculos o peatones que operan en el area de maniobras, incluso la forma de
actuar en caso de fallo de comunicaciones por radio, asi como la difusion de informacion
importante, de manera que se pueda garantizar la seguridad de las operaciones.

3.30.2 Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

e Garantizar que se dispone de los procedimientos y de los medios necesarios en el aerédromo
para que las comunicaciones se realicen en condiciones seguras.

e Seguimiento del funcionamiento de los procedimientos de comunicaciones y de los medios
empleados en las comunicaciones.

e Coordinacion de las actualizaciones y cambios en el procedimiento con las diferentes partes
implicadas.

e Distribucidon de las actualizaciones y de los cambios entre los servicios propios del gestor de

aerddromo y el Servicio de Transito Aéreo.

3.30.3 Comunicacion entre ATS y vehiculos

Deberan establecerse, en coordinacion con el proveedor de servicios de transito aéreo,
procedimientos de comunicacién entre estos y los vehiculos que vayan a operar o estén operando
en el drea de maniobras.

Se deben indicar la frecuencia (o frecuencias) y el idioma (o idiomas) que se utilizan en el aerédromo
para estas comunicaciones. Con el objetivo de mejorar la conciencia situacional de los conductores
de vehiculos, siempre que sea posible se deberian realizar las comunicaciones en una frecuencia e
idioma comunes.

3.30.4 Comunicacion entre ATS y peatones

Deberan establecerse, en coordinacion con el proveedor de servicios de transito aéreo,
procedimientos de comunicacién entre estos y los peatones que vayan a operar o estén operando
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en el area de maniobras, especificando claramente en qué casos y bajo qué condiciones se permite
el acceso a pie al area de maniobras.

Se deben indicar la frecuencia (o frecuencias) y el idioma (o idiomas) que se utilizan en el aerédromo
para estas comunicaciones.

3.30.5 Fallo de comunicaciones por radio

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.031(b)(4), en caso de fallo de las comunicaciones por radio entre
los servicios de transito aéreo y los vehiculos o peatones autorizados a operar en el drea de
maniobras, en este apartado se deben indicar los siguientes aspectos:

e Procedimiento o procedimientos a seguir por los vehiculos o peatones.

e Sefiales que se utilizardn por los servicios de transito aéreo para dar indicaciones a los
vehiculos o peatones.

e Procedimiento o procedimientos para actuar en condiciones de emergencia o en caso de
gue las primeras sefiales no pudieran ser observadas por los vehiculos o peatones.

e Procedimiento o procedimientos para actuar en el caso de que, debido a las condiciones de
visibilidad predominantes, las sefiales luminosas no pudieran ser vistas por los conductores
o peatones.

e Cualquier otra soluciéon acordada con los Servicios de Transito Aéreo para realizar las
comunicaciones, como el empleo de otros medios de comunicacion (por ej., teléfonos
moviles), contemplando en el procedimiento los detalles practicos necesarios (por ej.,
nuimero de teléfono a emplear) e indicando claramente el orden de uso de cada una de ellas.

3.30.6 Difusion de informacion importante

Deberan establecerse procedimientos de comunicacidn para difundir por radio cualquier
informacidn relevante del aerédromo que pueda afectar a la seguridad de las operaciones en el area
de maniobras.

3.31 Remolque de aeronaves

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que debera incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 31 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de remolcado de aeronaves.

Se distingue un procedimiento de primer nivel, en el cual se indican los procedimientos establecidos
por el gestor de aerédromo para llevar a cabo el remolque de las aeronaves mediante rutas
designadas; con una adecuada comunicacién y coordinacién entre la organizacién que ejecuta la
operacion de remolque, la dependencia de servicios de gestidn de plataforma y la dependencia de
servicios de transito aéreo, y una serie de documentacidn técnica y procedimientos de menor nivel
asociados.
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Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento, se justifica el cumplimiento de la norma de aplicacién
ADR.OPS.B.028 y de su AMC1.

SERA.3215 del Anexo del Reglamento de Ejecucion (UE) n.2 923/2012 de la Comisidn

Material AESA

3.31.1

Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es establecer las actuaciones necesarias para llevar a cabo el
remolque de las aeronaves, de modo que puedan desarrollarse de forma segura. El gestor
aeroportuario debera:

3.31.2

Establecer las actuaciones y designar las rutas que se utilizardn durante las operaciones de
remolque de aeronaves en el drea de movimiento, para garantizar la seguridad;

Garantizar que las aeronaves remolcadas muestren luces durante las operaciones de
remolque;

Identificar los proveedores que estan autorizados a realizar el remolque de aeronaves en el
aeropuerto.

Establecer e implementar procedimientos para asegurar la adecuada comunicaciéon y
coordinacidn entre la organizacién que ejecuta la operacidon de remolque, la dependencia
de servicios de gestion de plataforma y la dependencia de servicios de transito aéreo, segun
corresponda a la operacion de remolque.

Establecer e implementar procedimientos para garantizar la seguridad de las operaciones en
condiciones meteoroldgicas adversas o en condiciones de visibilidad reducida, incluso
limitando o no permitiendo tales operaciones.

Personal implicado y responsabilidades

Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:

3.31.3

Definir procedimientos de operacion de remolque de aeronaves.

Garantizar que se dispone de los procedimientos necesarios para que la operacion de
remolque de aeronaves se realice en condiciones seguras.

Evaluar, en funcidn de las caracteristicas del aerédromo y de la aeronave, la identificacién y
designacién de las rutas que pueden utilizarse para las operaciones de remolque y que estas
se realicen en condiciones seguras.

Evaluar la seguridad de las operaciones de remolque de aeronaves y definir medidas y
actuaciones para que las mismas se desarrollen de forma segura.

Actuaciones en remolque de aeronaves

El gestor del aerédromo debera identificar y designar las rutas que podran utilizarse para las
operaciones de remolque de aeronaves en el drea de movimiento, teniendo en cuenta las
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caracteristicas de la aeronave y su compatibilidad con las caracteristicas de disefo del aerédromo y
su operacién, de forma que se asegure la seguridad de las operaciones de remolcado. El gestor
podrd designar cuantas rutas se requieran para las operaciones de remolque, siempre y cuando se
garantice que la ruta sea adecuada para la aeronave en particular.

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.028 (b), el gestor del aerédromo debe contemplar aquellas
actividades establecidas en colaboracién con el proveedor de Servicios de Transito Aéreo, la
organizacién que ejecuta la operacion de remolque y la dependencia de servicios de gestién de
plataforma para garantizar que las operaciones de remolque de aeronaves se realizan de forma

segura.

Dentro de dichas actividades, debe incluir como minimo lo siguiente:
Solicitud y autorizacién de la operacién de remolque;

Los procedimientos de maniobra, incluida la(s) direccién(es) de giro, al salir de un puesto de
estacionamiento y las limitaciones a los tipos de aeronave, segin corresponda, con el fin de
garantizar la provisidon de una guia adecuada durante las operaciones de remolque;

Medidas establecidas para controlar otro trafico en el drea de la plataforma durante las
maniobras de la aeronave remolcada;

Establecer los mecanismos de supervision de estas actividades por parte del gestor;

La coordinacién a llevar a cabo con la unidad de servicios de transito aéreo y la unidad de
servicios de direccién de plataforma, si son diferentes, teniendo en cuenta sus areas de
responsabilidad;

Procedimientos de comunicacién que se aplicaran durante los procedimientos de remolque;

Garantizar la visualizacion de las luces de la aeronave remolcada, segun los requisitos de
SERA.3215;

Casos en los que se necesita guia (p. ej., “marshalling”) para garantizar que no existan
obstaculos para la aeronave en movimiento;

Cruce de pista, si aplica;
Casos en los que se requiere Servicio de guiado en plataforma (vehiculos “sigame”) y

Las medidas de seguridad a implementar para garantizar la seguridad de las operaciones de
remolque en condiciones meteoroldgicas adversas (aguanieve, hielo, etc.) o condiciones de
visibilidad reducida, asi como los casos y condiciones en los que dicha operaciéon no estara
permitida o se establezcan limitaciones a la misma.

3.32 Transferencia de actividades y suministro de informacidn operativa

Introduccion

En el presente apartado, se desarrollan los contenidos que deberd incluir el manual de aerédromo
en relacion al punto 32 del indice definido en AMC3 ADR.OR.E.005 (a), referentes a los
procedimientos de transferencia de actividades y suministro de informacién operativa.
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Se distingue un procedimiento de primer nivel, del gestor de aerédromo para la transferencia de
actividades operacionales entre el personal involucrado en la operacién y mantenimiento, y una
serie de documentacion técnica y procedimientos de menor nivel asociados.

Reglamento Europeo, referencias

Mediante el presente procedimiento, se justifica el cumplimiento de la norma de aplicacién
ADR.OPS.B.003 y de su AMC1.

Material AESA

3.32.1 Objeto del procedimiento

El objeto del presente procedimiento es la evaluacion de los medios disponibles y el establecimiento
de las actividades necesarias por parte del gestor del aerédromo, a fin de garantizar la transferencia
de actividades e informacién operacional que pueda afectar a la ejecucidn de sus tareas, entre el
personal involucrado en la operaciéon y mantenimiento del aerédromo que se incorporen a su turno
de trabajo, tanto personal del gestor como de otras organizaciones que operan o prestan servicios
en el aeropuerto.

3.32.2 Personal implicado y responsabilidades
Debe quedar claramente definido quién es el responsable de, al menos, las siguientes actividades:
e Definir procedimientos de transferencia de actividades e informacién operativa.

e Garantizar que se dispone de los procedimientos y medios necesarios para garantizar la
transferencia de actividades e informacién operativa.

e Evaluar, definir medidas y actuaciones para garantizar que la transferencia de actividades e
informacidn operativa se desarrolle de forma segura.

3.32.3 Actuaciones para transferencia de actividades

De acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.003 (a), se deben indicar aquellas actividades que el gestor del
aerddromo deberd establecer e implementar para la transferencia de actividades operacionales
entre el personal involucrado en la operacidon y mantenimiento del aerédromo para garantizar que
todo el personal que se incorpore a su turno de trabajo, tanto personal propio como de
organizaciones externas, reciba informacién operacional relacionada con sus tareas.

Dentro de dichas actividades, se deben incluir como minimo las siguientes:

e Latransferencia de tareas dentro de la misma funcién (p. €j., entre personal de SSEl), tanto
para cubrir el cambio de turno como el caso en el que se traspasa una tarea a otra persona
dentro del mismo turno;

e Los casos en los que se traspasa una actividad entre diferentes funciones (p. ej., desde el
personal involucrado en el mantenimiento hasta el personal involucrado en las operaciones
del aerédromo);
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e El caso cuando una actividad planificada (por ejemplo, mantenimiento de sistemas de
Ayudas visuales) no se ha finalizado en el momento de un cambio de turno; o cualquier otra
actividad no regular que esté en ejecucién; y

e Las actividades necesarias para permitir la preparacion del personal que se incorpora al
puesto y el saliente.

3.32.4 Suministro de informacion operativa

A continuacién, se desarrolla la transferencia de informacién tanto a personal operativo del
aeropuerto como a conductores.

3.32.4.1 Transferencia de informacion al personal operativo

La transferencia de informacién debe realizarse de una manera tal que permita una comunicacién
bidireccional efectiva entre el personal que se incorpora al puesto y el saliente, durante la cual se
proporcione toda la informacidn relevante para la tarea necesaria al personal que se incorpora para
el desarrollo de sus actividades, tanto verbalmente como por escrito.

En el caso de puestos de trabajo que no cuenten con servicio continuado, o aerédromos con horario
H24, la transferencia de informacion podra ser por escrito, asegurandose que se pueda facilitar toda
la informacién adicional al personal que se incorpora al puesto en caso de ser necesario.

Asimismo, deberd garantizarse que se proporciona a todas las organizaciones externas que operan
o prestan servicios en el aerédromo informacién operacional relacionada con el aerédromo que
pueda afectar la ejecucion de las tareas del personal de dichas organizaciones dado que los cambios
en las condiciones operativas de un aerédromo pueden afectar a todo el personal que opera en el
area de movimiento.

Por lo tanto, el gestor del aerédromo debe proporcionar este tipo de informacién a dichas
organizaciones, para que puedan transmitirla a su propio personal. Es importante que no haya
retrasos en el suministro de dicha informacidn por parte del gestor del aerédromo, y que se haga
de la manera acordada con todas las organizaciones afectadas.

3.32.4.2 Transferencia de informacion a los conductores y resto de personal operativo

El gestor debera establecer los mecanismos que garanticen la transferencia de informacion a
notificar a los conductores y resto de personal que opera en el area de maniobras (tanto personal
del gestor como de otras organizaciones), que deberd incluir, como minimo, la siguiente

informacién:
e La(s) pista(s) en uso;

e Cualquier zona o drea importante que pueda verse afectada por la realizacién de actuaciones
(obras, trabajos de mantenimiento, etc.) con afeccién a la operativa del aeropuerto o a las
actividades del personal, bien que se encuentren en ejecucidon o bien que se inicien o

terminen ese dia;
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Las condiciones de las barras de parada, si aplicasen, y que pueden estar inoperativas,
haciendo que una calle de rodaje no se pueda usar para entrar o cruzar la pista; e

Indicacidn si estdn activos los procedimientos de baja visibilidad u otros procedimientos que
puedan ser relevantes conocer de cara al desarrollo de sus tareas (p. ej: condiciones
meteoroldgicas adversas).
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4. ANEXO I|. EJEMPLO DE ESQUEMA DE INFORMES DE USO OPERACIONAL DEL
AREA DE MOVIMIENTO Y NECESIDADES DEL SISTEMA DE GUIADO Y CONTROL
DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE

4.1 Uso operacional del area de maniobras

4.1.1 Objeto

El objeto de este informe es describir los modos en los que se opera en las pistas de vuelo y el area
de maniobras del aerédromo, de modo que:

Se establezca un marco de coordinacion entre el gestor de aerédromo y el proveedor de
servicios de transito aéreo sobre las operaciones en el area de maniobras.

Se establezcan los usos y las limitaciones de cada elemento del area de maniobras, de modo
gue puedan identificarse las Bases de Certificacion aplicables en cada caso.

Se defina una reglamentacién local del aerédromo, de modo que aquellos aspectos que se
consideren necesarios puedan ser difundidos y publicados en el item AD 2.20 Reglamento
local del aerédromo.

Sirva de punto de partida para la evaluacién de las necesidades del Sistema de Guiado y
Control del Movimiento en Superficie.

Sirva de punto de partida para la elaboracién de otros procedimientos operacionales y para
los analisis de riesgos que se requieran en el marco del SMS.

Nota: Los aspectos relativos a las plataformas de estacionamiento de aeronaves son tratadas en el marco
del procedimiento 14. Gestion de la Plataforma. Existe la posibilidad de fusionar ambos contenidos en un
unico informe sobre el uso operacional del drea de movimiento, aplicando el mismo esquema con las
particularidades necesarias para las operaciones en plataforma.

4.1.2 Caracteristicas de las pistas

En este apartado, procede analizar la siguiente informacion para cada una de las pistas:

Para

Numero y letra de clave
Distancias declaradas
Uso diurno / nocturno
Tipo de aproximaciones
Tipo de despegues

varias pistas, se deben evaluar sus configuraciones y separaciones y establecer el

condicionamiento que esto supone para las operaciones.
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4.1.3 Caracteristicas de las calles de rodaje

En el siguiente apartado, procede analizar la siguiente informacién para cada una de las calles de
rodaje:

e Tipo de calle de rodaje (normal, calle Unicamente de acceso o salida, calle de salida rapida,
calle de rodaje en puente o calle de acceso a puesto de estacionamiento)

e Numeroy letra de clave.

e Uso diurno / nocturno.

e Usoen RVR <550 m/RVR<350 m.

e Sise encuentrailuminada por proyectores.

e Restricciones sobre su utilizacidn (indicar cuales).

4.1.4 Estrategias para la separacion y el guiado de aeronaves

Identificacidon de la forma en la que se separan las aeronaves, dependiendo de las condiciones de
visibilidad:

e Visibilidad suficiente para que el piloto pueda efectuar el rodaje y evitar visualmente
cualquier colisién con otro transito en las calles de rodaje y en las intersecciones y para que
el personal de las dependencias de control pueda controlar visualmente todo el transito.

e Visibilidad suficiente para que el piloto pueda efectuar el rodaje y evitar visualmente
cualquier colisién con otro transito en las calles de rodaje y en las intersecciones, pero
insuficiente para que para que el personal de las dependencias de control pueda controlar
visualmente todo el transito.

e Operaciones en baja visibilidad.

Para ello, debera tenerse en cuenta la densidad de transito y la tipologia de la flota que opera en el
aerédromo.

Identificacidon de los medios disponibles para el guiado de aeronaves (ayudas visuales, guiado con
vehiculo, remolcado, etc.).
4.1.5 Estrategias de uso de las pistas de vuelo y de las calles de rodaje

Identificacién de las configuraciones preferentes, explicando los criterios para la seleccién de la
configuraciéon en cada momento, e indicando para cada una de ellas:

e Pistas activas para despegues y aterrizajes.

e Limitaciones en cuanto a condiciones de las pistas (si existen, valorando viento cruzado,
viento de cola, estado del pavimento (seco, himedo o mojado, etc.)).

e Posibles rutas de rodaje para el despegue.
e Posibles rutas de rodaje para el aterrizaje.

e Puntos de espera en pista y puntos de espera intermedios utilizados.
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e Uso de plataformas de viraje y maniobras back-track autorizadas.

e Procedimientos de cambio de una configuracidon a otra.
Identificacidn de otro tipo de configuraciones, cambios en los enrutamientos, y flexibilidad en el uso
del area de movimiento.
4.1.6 Despegues desde interseccion autorizados
Identificacion de los despegues desde interseccion autorizados, incluyendo si existen
condicionantes para su uso.
4.1.7 Restricciones al uso del area de movimiento

Incluir, en los casos donde asi se hayan establecido:

e Restricciones al uso de pistas y calles de rodaje debidas a las dimensiones de las aeronaves
(limitaciones en cuanto a envergadura, longitud...).

e Restricciones al uso simultaneo de calles de rodaje o apartaderos de espera debidas a las
dimensiones de las aeronaves (mdrgenes de separacion).

e Restricciones al uso de pistas y calles de rodaje debidas a la capacidad portante (andlisis
ACN/PCN).

e Otros tipos de restricciones.

4.1.8 Rutas de rodaje normalizadas

En el caso en que se hayan establecido rutas de rodaje normalizadas, incluir su definicion y las
condiciones en las cuales son de aplicacién.

4.1.9 Rutas de rodaje aplicables durante la activacion de los procedimientos de
visibilidad reducida (LVP)

En el caso en que se hayan establecido rutas de rodaje especificas para su uso durante la activacién
de los procedimientos de visibilidad reducida, incluir su definicion y las condiciones en las cuales
son de aplicacion.

4.1.10 Operacion de aeronaves de letra de clave superior

En este apartado, puede definirse el uso operacional definido para aeronaves de letra de clave
superior, o incluir una referencia al documento en el cual se han analizado dichas operaciones.

4.1.11 Procedimientos de operacion para helicopteros

En este apartado, puede definirse el uso operacional definido para helicépteros, o incluir una
referencia al documento en el cual se han analizado dichas operaciones.
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4.1.12 Procedimientos de operacion para vehiculos

En este apartado, puede definirse el uso operacional definido para vehiculos, o incluir referencias a
aquellos documentos en los cuales se han analizado estas operaciones.

La informacién correspondiente a este apartado se refiere a las particularidades del aerédromo en
cuanto a: viales autorizados segun las condiciones operativas, medidas para el control y la
separacion de vehiculos y aeronaves, puntos de espera en via de vehiculos, condiciones para los
cruces entre viales de vehiculos y dreas de afeccién de la pista de vuelos, etc.

4.2 Evaluacidon de necesidades de ayudas visuales para el sistema de guiado y
control de movimiento en superficie

4.2.1 Objeto

El objeto de este informe es, dado el uso operacional definido para el drea de movimiento del
aerédromo, evaluar las necesidades en cuanto a ayudas visuales del sistema de guiado y control de
movimiento en superficie de modo que:

e Se identifiquen las necesidades respecto a ayudas visuales para el sistema de guiado y
control de movimiento en superficie, de modo que pueda compararse con las ayudas
visuales disponibles y detectar aspectos de mejora.

e Serecojan las aportaciones realizadas por los pilotos de las distintas tipologias de aeronaves
gue operan en el aerédromo, de modo que el sistema de ayudas visuales pueda optimizarse
a sus necesidades.

e Seidentifiquen las necesidades de los conductores que circulan por el drea de movimiento.

e Se incorporen las necesidades detectadas dentro de los programas de seguridad en pista y
plataforma, de modo que puedan optimizarse las ayudas visuales para prevenir peligros
como el de incursiones en pista.

e Se establezca un marco de coordinacidn entre el gestor de aerédromo y el proveedor de
servicios de transito aéreo sobre las necesidades en cuanto a ayudas visuales en el area de
maniobras, y sirva de punto de partida para establecer los procedimientos de monitorizacién
y control de las mismas.

e Se establezcan las necesidades en cuanto a sistemas de ayudas visuales y sus caracteristicas,
de modo que puedan identificarse las Bases de Certificacion aplicables en cada caso.

e Junto con el documento de analisis de usos operacionales del area de movimiento, sirva de
justificacion de cumplimiento de los requisitos ADR.OPS.B.030 y su AMC1 referentes al
sistema de guiado y movimiento en superficie.

e Sirva de punto de partida para la elaboracién de otros procedimientos operacionales y para
los analisis de riesgos que se requieran en el marco del SMS.
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4.2.2 Factores de disefio y operacion

En este apartado, se identifican los factores de diseno y operacién de los sistemas de ayudas visuales
del sistema de guiado y control de movimiento en superficie, identificando:

e Densidad de transito esperada, indicando el nimero de movimientos en hora punta media
en pista y en area de movimiento, y clasificada segun el Anexo 14 de OACI.

e Tipologia de la flota esperada.

e Condiciones de visibilidad. Indicando el uso diurno o nocturno, el tipo de aproximaciones
gue se realizan en cada pista y el RVR minimo admisible.

e Complejidad de la configuracion del area de movimiento.

4.2.3 Necesidades de ayudas visuales respecto de las bases de certificacion

Una vez identificados los usos operacionales del drea de movimiento y los factores de disefio y
operacion, puede procederse a identificar las especificaciones de certificacidon que son de aplicacién,
entre las cuales se encontrardn requisitos de obligado cumplimiento y requisitos opcionales
dependiendo de las necesidades operacionales, que se evaluaran en el resto de apartados.

Para identificar las necesidades de cada una de las calles de rodaje, se requiere incluir una tabla
semejante a la siguiente:

Acceso a

lluminada 1 ) Comentarios
pista
Salida 3 Sefiales, Sefiales, .
N1 . 4E Dia/Noche RVR < 350m No . NO ENTRY Dispone de RETIL
rapida balizas luces
. 3 Sefiales, N Punto de
S2 Rodaje 4E Dia/Noche RVR >550m No Sefiales
luces Espera
Acceso a 3 | N Sefiales,
M2 4D Dia/Noche RVR < 350m Si Sefiales N/A
pto estac. luces
Rodaje en , , " .
S5 2B Dia/Noche RVR > 550m Si Sefiales Sefiales N/A
plataforma

Se requiere también identificar qué calles de rodaje se consideran esenciales, en cuanto al requisito
de disponer de fuente de alimentacién secundaria.

Para aquellas calles de rodaje o calles de rodaje en plataforma para las que se plantee realizar
operaciones por debajo de RVR<350 metros y no se disponga de luces de eje de calle de rodaje, de
acuerdo con CS. ADR-DSN.M.710, debera justificarse que:

e La densidad de transito en estas condiciones es reducida.

e Las luces de borde de calle de rodaje y las sefiales de eje de calle de rodaje proporcionan
una guia suficiente.

e Se dispone y se han publicado procedimientos de actuacién ante desorientacién del piloto o
conductor.

e La solucién es analizada y validada por el gestor de aerédromo, los usuarios del area de
movimiento y los proveedores de servicios de transito aéreo.
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Ademads de todo lo anterior, en linea con el planteamiento de |la Federal Aviation Authority (FAA)
incluido en su AC N9: 120-57A, AESA no aprobara el uso de calles de rodaje sin luces de eje en
condiciones de visibilidad con RVR<185m sin la ayuda de otros sistemas de guiado (por ejemplo,
mediante vehiculo “SIGAME”).

4.2.4 Necesidades de los servicios de trdansito aéreo sobre ayudas visuales para el
control y el guiado de movimiento de aeronaves y vehiculos

En este apartado, de acuerdo a las configuraciones de uso establecidas y a las estrategias de
separacion, deben evaluarse las necesidades de ayudas visuales para:

e Establecer puntos de espera y puntos de espera intermedios para garantizar la separacién
entre aeronaves y aeronaves y vehiculos.

e Establecer apartaderos de espera para la clasificacidon de aeronaves en despegue.

e Proporcionar a los pilotos ayudas visuales para que identifiquen y puedan notificar los
puntos de pista libre (letreros, luces de eje de calle de rodaje...).

e En caso de que se disponga, caracteristicas del Sistema Avanzado para el Control y Guiado
del Movimiento en Superficie.

4.2.5 Necesidades de los usuarios en cuanto a la identificacion de las zonas del drea
de movimiento y a los enrutamientos

En este apartado, teniendo en cuenta los factores de disefio y operacién y las aportaciones de los
usuarios del aerédromo, se identificaran:

e Las necesidades de letreros informativos (y sefiales) de emplazamiento, de modo que se
proporcione informacién adecuada a los usuarios del area de maniobras sobre la posicién
donde se encuentran, con el objetivo de que puedan ubicarse y transmitir su posicién a los
servicios de transito aéreo.

e Las necesidades de letreros informativos (y sefiales) de destino y direccionamiento, de modo
gue se proporcione informacién adecuada a los usuarios del area de maniobras para
orientarlos hacia su destino.

e Las necesidades de sefializacidn e iluminacion para identificar las calles de salida de pista:
letreros, RETIL, etc.

e Las necesidades de sefializar las zonas con limitaciones o restricciones operativas, como las
areas cerradas al trafico o las calles de rodaje con limitaciones en cuanto a envergadura, etc.

e Las necesidades de senalizar las calles de rodaje que presentan giros en T u otro tipo de giros
acusados.

e Sila configuracién flexible del area de movimiento requiere letreros con mensaje variable.

En relacion a este apartado, debe destacarse que la Organizacidn de Aviacién Civil Internacional estd
trabajando en disefiar un sistema estandarizado de denominacion de calles de rodaje, de modo
gue gracias a la homogeneizacién entre aerédromos se dote de una mejor conciencia situacional
tanto a usuarios del drea de maniobras como a los controladores. Hasta que dicho programa llegue
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a implantarse, se recomienda disponer de un andlisis de la l6gica empleada para dar nombre a las
diferentes calles de rodaje de modo que facilite los objetivos mencionados y no introduzca
situaciones confusas.

4.2.6 Necesidades de ayudas visuales y otros sistemas para la prevencion de
incursiones en pista

En este apartado, teniendo en cuenta los factores de disefio y operacion, las aportaciones de los
usuarios del aerédromo, y las conclusiones del programa de seguridad operacional en pista, deberan
evaluarse las necesidades de ayudas visuales, valorando, entre otros aspectos:

e Requisitos para los puntos de espera de acuerdo con las bases de certificacidon aplicables:
sefiales, luces, letreros, luces de proteccion de pista, etc.

e Necesidad de aplicar mejoras en la sefializacién, como por ejemplo sefiales mejoradas de eje
de calle de rodaje, sefales con instrucciones obligatorias para complementar los letreros,
sefiales informativas de “runway ahead”, etc.

e Necesidad de aplicar mejoras en la iluminacion de los puntos de espera para reforzar su
visibilidad, como por ejemplo luces de proteccion de pista, luces elevadas o semaforos que
complementen las luces empotradas de barra de parada.

e Necesidades de sefalizacidn e iluminacidn de las calles de rodaje de acceso prohibido (no
entry).

e Mejoras en la sefializacion de los puntos calientes (Hot spots) detectados.

e Otros sistemas para prevenir o detectar incursiones en pista.

4.2.7 Necesidades de ayudas visuales y otros sistemas para la seguridad en
plataforma

En este apartado, teniendo en cuenta los factores de disefio y operacion, las aportaciones de los
usuarios del aerédromo, y las conclusiones del programa de seguridad operacional en plataforma,
deberdn evaluarse las necesidades de ayudas visuales, valorando, entre otros aspectos:

e Prevencion de colisiones entre aeronaves y entre aeronaves y vehiculos u objetos.

e Senales de informacién para dirigir a las aeronaves a sus puestos de estacionamiento.
e Elementos de las sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves requeridos.

e Lineas de seguridad en plataforma requeridas.

e Letreros de identificacion de puesto de estacionamiento de aeronaves.

e Sistemas de guia visual de atraque.

4.2.8 Luces de obstaculos esenciales

En este apartado deben quedar identificadas las luces de obstaculos esenciales para la seguridad de
las operaciones, teniendo en cuenta para ello:
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e Conclusiones de los estudios de espacio aéreo sobre las maniobras instrumentales y visuales
aprobadas para el aerédromo.

e Evaluacién de los obstdculos en las franjas y RESAs de la pista de vuelos.

e Evaluacién de los obstaculos en las franjas de las calles de rodaje.

4.3 Requisitos y procedimientos para la monitorizacion y el control de los sistemas
de las ayudas visuales

4.3.1 Objeto

El objeto de este informe es, una vez definidos los usos operacionales del area de movimiento, asi
como los sistemas de ayudas visuales del sistema de guia y control del movimiento en superficie,
definir procedimientos para:

e Establecer en colaboracién con el proveedor de servicios de transito aéreo los
procedimientos de uso de las ayudas visuales del aerédromo en general y del sistema de
control y movimiento en superficie en particular, en cumplimiento de AMC1 ADR.OPS.B.030

(e).

e Describir cdbmo se garantiza la monitorizacion por parte de los servicios de transito aéreo de
si las ayudas visuales y los sistemas eléctricos funcionan segun lo previsto, identificando los
requisitos de monitorizacién, en cumplimiento de ADR.OPS.B.065 y su AMC1.

e Definir los procedimientos de utilizacion del sistema de mando y presentacion de
balizamiento, de modo que pueda ser incorporado dentro del Manual Operativo de Torre de
Control.

e Establecer protocolos de coordinacién entre los servicios de mantenimiento del aerédromo
y los proveedores de servicios de transito aéreo para la notificacién de incidencias y averias,
cesién del mando de los sistemas de ayudas visuales, etc.

4.3.2 Procedimientos de utilizacion de los sistemas de mando y presentacion

La informacidn relativa a la utilizacién de los sistemas de mando y presentacidon de balizamiento,
comprendera, entre otros aspectos:

e Manuales de usuario de los distintos terminales del sistema de mando y presentacién de
balizamiento (podran incluirse referencias a dichos manuales).

e Descripcion de las configuraciones estdndar en cuanto a sistemas encendidos y brillos de
acuerdo a las caracteristicas de visibilidad y dia / noche).

e Aplicacién de cambios en los niveles de brillo de forma puntual cuando sean solicitados por
los usuarios del area de movimiento.

e Estrategias y uso de barras de parada, indicando las condiciones visuales en las cuales se
hace uso de ellas.

e Si procede, procedimientos de utilizacion del Sistema Avanzado de Guia y Control del
Movimiento en Superficie.
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4.3.3 Regquisitos del sistema de monitorizacion de las ayudas visuales

En este apartado, deberan analizarse los requisitos de monitorizacién del estado de funcionamiento
de las ayudas visuales, de acuerdo a AMC1 ADR.OPS.B.065 (a), y tal y como se desarrolla en la
especificacion de certificacion CS ADR-DSN.S.890. Dentro de los aspectos a analizar, deben
definirse:

e Tipo de sistema de monitorizacion (estandar, punto a punto, etc.).
e Sistemas que se encuentran monitorizados en cada una de las modalidades.

e Requisitos de tiempos de respuesta en cuanto a la monitorizacidon de cambios de estado de
los sistemas.

e Tipos de alarmas disponibles para los terminales ubicados en las dependencias del servicio
de transito aéreo (sistemas fuera de servicio, circuitos fuera de servicio, circuitos fuera de
los limites en cuanto a numero de luces apagadas, fallos en comunicaciones, etc.).

e Formas de presentar las alarmas (sefiales visuales, sefiales acusticas, etc.).

Nota: de acuerdo con las referencias normativas identificadas, los objetivos de los sistemas de
monitorizacion es informar de los casos en los que el estado de funcionamiento de las ayudas visuales puede
tener consecuencias en la sequridad de las operaciones. Para el resto de los casos, es preferible no aumentar
la carga de trabajo de los controladores de trdnsito aéreo con alarmas del sistema de mantenimiento dentro
de los limites establecidos sin afeccion a la seguridad de las operaciones.

4.3.4 Protocolos de coordinacion referentes al uso del sistema de mando y
presentacion de balizamiento

En este apartado, corresponde indicar como se realiza la coordinacidon entre los servicios de
mantenimiento del aerédromo y los controladores de transito aéreo, de modo que:

e Se establezcan protocolos para la cesiéon de mando de los sistemas.

e Se establezcan protocolos para notificar por parte de los servicios de mantenimiento
incidencias en cuanto al estado de funcionamiento de los sistemas.

e Se establezcan protocolos para notificar por parte de los controladores de transito aéreo
fallos detectados en los sistemas, de modo que sean reparados.

4.3.5 Ergonomia de los sistemas de mando y presentacion de balizamiento

En el presente apartado, procede analizar la integracidén de los sistemas de mando y presentacién
de balizamiento dentro del resto de los sistemas empleados por los controladores de transito aéreo,
desde el punto de vista de ergonomia del puesto de control, visibilidad, nimero de terminales
disponibles, etc.
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