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1. OBJETOY ALCANCE

En el ambito de la aeronavegabilidad inicial, AESA es la autoridad competente para la tramitacidn
de los certificados de aeronavegabilidad provisionales y restringidos de las aeronaves no EASA
construidas por aficionados, conforme a la Ley de Navegacién Aérea y su normativa de
implementacion, la Orden de 31 de mayo de 1982 por la que se aprueba el Reglamento para la
Construccién de Aeronaves por Aficionados (en adelante RCAA). Estas aeronaves estan recogidas en
el apartado c) del Anexo | del Reglamento (UE) 2018/1139.

Este documento tiene por objeto proporcionar una guia para tramitar las solicitudes de autorizacion
e inspeccion de la construccidn, y emision de los certificados de aeronavegabilidad para aeronaves
construidas por aficionados, excluidas del ambito de aplicacién del Reglamento (UE) 2018/1139, y
gue vayan a inscribirse en el Registro de Matricula de Aeronaves espafiol.

Igualmente, este manual proporciona asistencia al usuario en la tramitacién de las posibles
actividades de renovacién, modificacidn, suspension o revocacion que pueden darse con
posterioridad a la emisidn de los certificados de aeronavegabilidad.

Pueden dirigir las consultas sobre este manual al siguiente buzon:

aficionados.aesa@seguridadaerea.es

2. DEFINICIONES

Suspension: retirada temporal de un certificado o autorizacidn. El certificado o autorizacién es
retirado hasta que el cumplimiento con la normativa aplicable sea restablecido. No se requiere
volver a emitir el certificado o autorizacidn, ni una nueva investigacién completa.

Revocacion: cancelacidon de un certificado o autorizacion. El certificado o autorizacion es retirado
definitivamente. Si el titular requiriera de nuevo el certificado o autorizacidon, deberd volver a
tramitarse como una nueva solicitud.

Licencia de Estacion de Aeronave: La Licencia de Estacién de Aeronave es un documento que emite
la autoridad competente que autoriza el uso de los equipos radiotransmisores instalados en la
aeronave. Esta Licencia debe llevarse a bordo, de acuerdo a lo establecido por el Articulo 21 de Ia
Ley de Navegacién Aérea. En ella se deben indicar los equipos emisores o transmisores de los que
disponga la aeronave.

Programa de Mantenimiento: Documento que describe las tareas de mantenimiento programado,
su frecuencia y procedimientos relacionados, como por ejemplo programas de fiabilidad, que
permiten mantener las aeronaves a las que se aplica operar de una manera segura. Se recomienda
gue el programa de mantenimiento de aeronaves construccidn por aficionados siga la guia Al-AFIS-
P01-DUO1 Guia Programa de mantenimiento Construccion por aficionados.

Hojas de Caracteristicas: Hojas de Caracteristicas es un documento que emite la autoridad
competente el cual muestra las capacidades técnicas y operacionales de una aeronave asociadas a
su Certificado de Aeronavegabilidad. Se emite a través de formato Al-AFIS-P01-F14.
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Modificacién de aeronave que requiera aprobacion de AESA: Es aquella que afecte a los resultados
de las pruebas necesarias para la concesion del Certificado de Aeronavegabilidad Restringido, y en
particular de las cualidades aerodinamicas, al centrado, a las caracteristicas y a la estructura.

3. GENERAL

3.1. Comunicacion

El solicitante deberd proveer los medios para que el procedimiento administrativo se desarrolle en
la lengua castellana, de acuerdo al articulo 15 de la ley 39/2015. No obstante, los interesados que
se dirijan a los 6rganos de la Administracién General del Estado con sede en el territorio de una
Comunidad Autédnoma podran utilizar también la lengua que sea cooficial en ella.

Ademas, al considerarse la inspeccién documental e in situ parte del procedimiento, la
comunicacion oral y escrita con la autoridad debe poder producirse en los idiomas anteriores.

Las personas fisicas podran elegir comunicarse con AESA a través de medios electrénicos.

Toda la informacidn relativa a la gestion de altas/bajas/modificacion de usuarios en SIPA se recoge
en la Guia de Alta y Modificacion de Usuarios SIPA A-DSA-ORGA-01.

Cada usuario que decida comunicarse a través de los medios electrénicos, deberd disponer de un
certificado electrénico reconocido, de tipo personal, que le permita identificarse y realizar firma
electrénica cuando sea necesario, segun lo establecido en el Articulo 10, Sistemas de firma
admitidos por las Administraciones Publicas, Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas. Para saber mads sobre tipos de certificados
electrdénicos consultar la direccién:

https://sede.seguridadaerea.gob.es/AESA GestionDiscrepancias/Manual/Guia%20de%20usuario.
pdf

En el caso de que las personas fisicas elijan comunicarse con AESA a través de medios no
electronicos, la solicitud la haran a través de las oficinas de registro establecidas en la Ley 39/2015.

Una vez recibida la solicitud, se comprobara que el solicitante y el interesado estan dados de alta
como usuario para relacionarse con la Direccién de Seguridad de Aeronaves.

3.2. Resumen del tramite completo de construccion de aeronave

El procedimiento de tramitacidn de la construccidon de aeronaves por aficionados consta de tres
fases, entendida cada fase como una actuacidn inspectora de supervisién independiente, y cada una
finaliza con un dictamen técnico. La siguiente figura resume el proceso completo distinguiendo estas
tres fases.
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Solicitud de construccion de
aeronave por aficionados

v

Elegibilidad de la
solicitud

FASE I: autorizacion e

AESA emite Aprobacion inspeccion de la construccion
de inicio de construccion

A 4
Inspecciones de la

construccion
AESA emite Construccion :
favorable 1===----=mmmmmsmmmmoooes !
V
Instancia Revision documental FASE II: certificado de
CAP (inspeccion opcional) i iai
P P aeronavegabilidad provisional
AESA emite CAP i
Y
Instancia N Rgvisién .d’ocumental e
CAR inspeccion en vuelo "
FASE llI; certificado de
l aeronavegabilidad restringido
AESA Emisién CAR
favorable

La Fase | se inicia cuando el constructor presenta su solicitud de construcciéon de aeronave por
aficionados, de acuerdo al RCAA, y finaliza cuando se han realizado las inspecciones de construccién
requeridas, incluyendo al menos las dos inspecciones obligatorias del RCAA. Al final de esta fase, la
construccion propiamente dicha de la aeronave esta finalizada, si bien es posible que aun no pueda
considerarse aeronavegable por tener pendientes tareas de ajuste, puesta a punto, peso y centrado,
pruebas en tierra o similares.

La Fase Il se inicia cuando el constructor insta mediante escrito a la OSV supervisora para la
tramitacidn del certificado de aeronavegabilidad provisional para las pruebas en vuelo y finaliza con
la emisidon del certificado de aeronavegabilidad provisional, una vez se ha acreditado que cumple
con los requisitos aplicables para iniciar las pruebas en vuelo.

La Fase lll se inicia cuando el constructor insta mediante escrito a la OSV supervisora para la
tramitacidn del certificado de aeronavegabilidad restringido tras las pruebas en vuelo y finaliza con
la emision del certificado de aeronavegabilidad restringido, una vez se ha acreditado que cumple
con los requisitos aplicables para obtenerlo.
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4. FASE |: AUTORIZACION E INSPECCION DE LA CONSTRUCCION

4.1. Inicio del proceso

1. Elsolicitante debera presentar en la DAI su solicitud de construccidn de aeronave por aficionados,
utilizando para ello el formato AI-AFIS-P01-F01. La solicitud debera estar completamente rellena
y acompafiada de la documentacién requerida.

2. Las secciones del formato AlI-AFIS-P01-FO1 que aplican a esta fase van desde la seccién A, B1, B2
(si aplica), C, D, Fy H1.

Si el solicitante desea que la gestidon del proceso se realice de manera telematica debera darse
de alta como usuario en AESA tal como se especifica en el punto 3.1 de este documento (A-DSA-
ORGA-01).

Las notificaciones electrdonicas estaran disponibles automaticamente en el apartado de
“Notificaciéon por comparecencia electrénica” de la sede electrénica de AESA.

En el caso de las personas fisicas, deberan autorizar que sus datos de identidad personal puedan
ser consultados mediante el Sistema de Verificacidon de Datos, en los términos establecidos por
el Real Decreto 522/2006, de 28 de abril, por el que se suprime la aportacidon de fotocopias de
documento de identidad en los procedimientos administrativos de la Administracién General del
Estado y de sus organismos publicos.

De no dejar constancia del consentimiento para la consulta de los datos, debera acompafiarse
fotocopia del Documento Nacional de Identidad.

4. La designacion del modelo de aeronave Unicamente puede coincidir con la designacién del
fabricante si la construccion se realiza a partir de un kit distribuido por el propio fabricante y sin
introducir ninguna modificacion.

En caso contrario, la designacién del modelo no podrd hacer referencia a dicho modelo ni al
fabricante. Igualmente, en el caso de que la aeronave haya sido construida mediante un kit al
gue se hayan realizado modificaciones o directamente a partir de planos, sélo podra indicarse el
nombre del fabricante y del modelo de aeronave si se aporta un certificado de no objecion por
parte del fabricante del mismo.

4.2. A ddnde dirigir la solicitud
La unidad encargada de tramitar la solicitud de construccidon de aeronaves por aficionados sera
la unidad Divisién de Aeronavegabilidad Inicial (DAI).

a) a través de la sede electrénica de AESA, indicando que va dirigida a la Divisién de
Aeronavegabilidad Inicial (DAI).

b) a través del registro fisico de AESA, en su sede en Madrid.
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https://sede.seguridadaerea.gob.es/comparece/login/init.htm

4.3. Recepcion de la solicitud

1. Una vez recibida la solicitud, la DAI serd la responsable de gestionar la recepcidon administrativa
de la solicitud.

2. En caso de solicitarse la clasificacion Ultraligera (ULM), la MTOM no podra superar las
limitaciones establecidas en el RD 765/2022. De igual modo, el peso en vacio debera ser
compatible con dichas limitaciones, de manera que ninguno de los valores siguientes resulte
mayor a la MTOM:

a) peso en vacio + 85 kg x num. de plazas + combustible requerido para la operacién de la
aeronave a potencia maxima continta durante dos horas.

b) peso en vacio + 85 kg + peso de la capacidad maxima de combustible.

3. Sila solicitud no reune los requisitos minimos para iniciar el procedimiento administrativo (p.e;j.
objeto de la solicitud o solicitante claramente improcedente, falta de la acreditacién de la
representacién para solicitar en nombre de otra persona fisica), se enviard al solicitante un
requerimiento subsanacion inicial.

4. Si la solicitud reune las condiciones minimas para iniciar el procedimiento administrativo, se
procedera con la recepcién de la solicitud. Se asignarad la tramitacién a la OSV correspondiente al
lugar de construccion y se nombrard al equipo inspector. La DAl informard al constructor de dicha
recepcidn y asignacién de equipo inspector.

5. Las solicitudes se les dara el cddigo de expediente: yynnn, donde yy corresponde al afio y nnn
corresponde al numero consecutivo de la solicitud aceptada dentro del afio. Este cddigo se
indicard en los formatos que se envien al constructor.

6. El FRC es el responsable de determinar las actuaciones inspectoras que van a ser necesarias,
organizarlas entre su equipo, y asegurar el cumplimiento con los tramites administrativos
requeridos.

7. En el caso de que no haya sido entregada toda la documentacién necesaria para la evaluacion de
la solicitud, asi como también posteriormente a la emision de recepcion de solicitud, se realizara
un Requerimiento de Documentacion indicando un plazo para la presentaciéon de la misma.
Transcurrido el plazo concedido sin la presentacién de la documentacién requerida, se propondra
la resolucidon del procedimiento denegando lo solicitado.

8. Una vez que no haya subsanaciones pendientes o requerimientos adicionales de informacién
abiertos, la DAl emitira el formato Al-AFIS-P01-F18 Resolucidn Positiva, en la que expresamente
se autoriza la construccion al interesado.

4.4, Evaluacion de la Fase |

1. En base al plan de construccién presentado con la Solicitud, el equipo evaluador establecerd con
el constructor las fechas probables para las inspecciones de supervisidn de la construccion, asi
como la metodologia que el constructor seguira para informar periédicamente al equipo sobre
el progreso de la construccién, siendo recomendable que todo el proceso esté documentado
fotograficamente.
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El Plan de Construccién no debera pasar de los 10 anos e incluirad fechas probables de los estadios
graduales de la construccion.

. Para la realizacién de las inspecciones, el Jefe de la Unidad correspondiente emitird la
Comunicacién de Inspeccidn, al solicitante, adjuntando el plan de auditoria correspondiente.
Asimismo, el Jefe de la Unidad firmard la correspondiente Orden de Actuacién.

Con el acuerdo de supervision y seguimiento, el constructor podra iniciar el proceso de
construccion.

Al margen de las dos inspecciones obligatorias que se realizan durante la supervisién y
seguimiento de la construccion, el equipo inspector podra decidir realizar una inspeccién previa
extraordinaria para comprobar, entre otras cosas, la viabilidad del plan de construccién
presentado, el cumplimiento con la regla del 51%.

. Si en cualquier momento durante la construccion se detectan incoherencias con respecto a la
lista de tareas que el constructor iba a realizar segun la solicitud (evaluacidn del porcentaje de la
construccion a realizar por los constructores), el equipo analizara si, con la nueva informacién, se
mantiene el cumplimiento con la regla del 51%. De no ser asi, se le notificard la consiguiente
deficiencia que detendra el procedimiento. En caso de duda, se podra programar una inspeccion
para evaluar dicha lista de tareas sobre los propios materiales, piezas y documentos de que
dispone el constructor.

4. El equipo realizara el seguimiento de la construccidn revisando los informes periddicos que el
constructor le remita conforme al método de comunicaciéon acordado, hasta que llegue el
momento de realizar alguna de las inspecciones establecidas al inicio de la construccién. No
obstante, el equipo evaluador podrd requerir inspecciones no previstas inicialmente si lo
considera necesario.

Durante el periodo de tiempo que el equipo evaluador queda a la espera de que la construccion
alcance el progreso necesario para poder realizar una inspeccién requerida, se tendrd en cuenta
lo siguiente:

(a) Se notificard al constructor la correspondiente deficiencia que obliga a detener el
procedimiento. El plazo que se conceda estard de acuerdo con el plan de construccion
presentado, incluido un margen razonable.

(b) Si transcurre el plazo concedido sin que la construccion haya alcanzado el progreso necesario
para poder realizar la inspeccion requerida, el constructor podrd presentar (por propia iniciativa
o, en su defecto, tras el aviso del equipo evaluador) un plan de construccion actualizado, con
las nuevas fechas estimadas. Una vez evaluado por el equipo, se revisara la deficiencia
indicando el nuevo plazo concedido. Este paso se podra repetir las veces que sean necesarias.

(c) Si el constructor no procede a actualizar adecuadamente su plan de construccion, ni es posible
realizar la inspeccidn requerida, o si decide desistir, se dara el procedimiento por caducado.

5. En la inspeccién de finalizacidn de la construccién, el quipo evaluador realizara una pesada y
centrado para comprobar que el peso declarado en la solicitud se corresponde con el peso real
de la aeronave.

Las variaciones superiores al 5% respecto a la estimacidn inicial de pesos deberan justificarse. Si
fueran resultado de modificaciones introducidas durante la construccién sin haber sido
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comunicadas, se notificara al constructor la consiguiente deficiencia que detendra el
procedimiento.

6. Todos los constructores deberan estar personalmente presentes durante la inspeccién, como
prueba de su participacién en la construccién y acreditacién de que realmente tienen la
consideracién de constructores de la aeronave (primer parrafo del art. 19.1 y segundo parrafo
del art. 20.1 del Reglamento de Inspeccidon Aerondutica). El equipo evaluador inspeccionard
fisicamente la construccion. Se tendra en cuenta:

(a) El constructor debera permitir al personal de AESA que vaya a realizar las inspecciones el libre
acceso a la aeronave cuando sea requerido para ello. No atender a este requisito supondra la
notificacién formal de la denegacidon de la autorizacién, independientemente del proceso
sancionador a que pudiera haber lugar.

(b) Cuando se requiera acceder al domicilio es imprescindible hacer constar en una diligencia el
consentimiento del interesado para el acceso y la permanencia del equipo evaluador en su
domicilio (art. 23.1 del Reglamento de Inspeccién Aerondutica).

Una vez finalizadas las actuaciones materiales, si existen constataciones, se procedera a emitir la
correspondiente diligencia de actuacién. Si no existen constataciones se pasard directamente a
la Fase de Dictamen técnico.

. Las construcciones autorizadas podran modificarse durante el proceso de construccion siempre
gue se mantenga el cumplimiento con la normativa aplicable (de no ser asi, se notificara al
constructor la consiguiente deficiencia que detendra el proceso. El constructor deberd informar
por registro de estos cambios al equipo evaluador, que mantendra el expediente al dia. El equipo
podrd requerir una inspeccion adicional no prevista inicialmente si lo considera necesario. En
particular, se tendrd en cuenta:

(a) Si hubiera mas de un constructor, la baja de alguno/s de ellos es posible siempre que a la vez
el/los constructor/es que quede/n inste/n a continuar con el procedimiento. Si no, el
procedimiento concluira por desistimiento.

(b) La incorporacién de un tercero como nuevo constructor serd posible siempre que lo solicite el
constructor inicial (por tanto, tiene la consideracién de interesado en el procedimiento) y aun
guede trabajo de construccién de la aeronave por realizar (se podra comprobar por inspeccidn
si se estima conveniente). De ser asi, podra considerarse constructor ademas de interesado.

(c) El cambio de lugar de construccién dentro del mismo territorio gestionado por la OSV.

(d) Si se trata de un traslado a la demarcacién de otra OSV, la OSV inicial podra elegir entre
continuar las inspecciones por si misma o incorporar a su equipo personal de la nueva OSV para
gue continte con las inspecciones (previa consulta con el Director de la nueva OSV). Si la
construccidn no se ha iniciado aun, se recomendara al constructor que desista de su solicitud y
presente una nueva.

(e) Equipo evaluador, comunicara si acepta o no, estos cambios por medio de un escrito de oficio.
En el caso de que se produzca el cambio descrito en apartado anterior (d), el equipo evaluador
ademas de generar el escrito de oficio, notificard al constructor el cambio del equipo evaluador.

8. En caso de que se produzcan cambios en el disefio o en los métodos de construccion que no
coincidan con los datos de la solicitud de construccién previamente autorizada. El constructor
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deberd solicitar la incorporacion de dichos cambios a la DAI, a través del formato Al-AFIS-P01-
FO1, rellenando los apartados A, B1, B2 (si aplica), E, Fy H1 donde aplique.

La DAI en base a la propuesta del equipo evaluador, emitirda una Resolucién Positiva de la
aceptacion de dichos cambios en la construccidn.

El equipo podra requerir una inspeccion adicional no prevista inicialmente si lo considera
necesario.

En particular, se tendrd en cuenta los cambios mas criticos en la aeronave (aparte de cumplir con
la regla del 51%, ya comentado antes) son los que afectan a la configuracidn general que aparece
en el plano tres vistas, el nUmero de plazas, el peso en vacio, peso maximo al despegue, modelo
de motor o hélice y la clasificacién de la aeronave.

4.5. Notificacion del Dictamen Técnico al interesado

1. A la finalizacion completa del proceso de investigacion, se procederd al cierre de la actuacion
inspectora utilizando el Dictamen Técnico y adjuntando el correspondiente informe técnico.

2. Si el Dictamen Técnico contiene deficiencias:

(a) ElI administrado podra pedir una extension del plazo dadoque no debera ser superior a tres
meses salvo en excepcionales circunstancias.

(b) Transcurrido el plazo concedido el Funcionario Responsable procederd con la diligencia para
determinar si se han subsanado (y procede emitir el certificado) o no.

4.6. Notificacion de construccion de la aeronave como favorable

1. En el caso de que no se solucionen satisfactoriamente las deficiencias observadas en el Dictamen
Técnico, DOSV procederd a proponer a la Directora de Seguridad de Aeronaves la denegacion del
certificado de aeronavegabilidad correspondiente, junto con la propuesta de resolucién negativa.

2. En el caso de subsanacion de las deficiencias o que no haya habido ninguna, el equipo evaluador
propondra al JDAI la construccién favorable.

Junto con este informe técnico la OSV enviara la DAI copia de la hoja de la pesada realizada en el
punto 4.4 parr.4.

3. Las construcciones se numeraran de forma consecutiva mediante el siguiente cddigo: yynnn-cccc,
donde yynnn corresponde al numero asignado a la solicitud desde el comienzo y cccc
corresponde al numero consecutivo de la construcciéon. Finalmente, la DAl enviard comunicado
de finalizacion de la construccion al interesado a través de oficio y remitira copia a la OSV para
su conocimiento.
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5. FASE Il: EMISION DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD PROVISIONAL

5.1. Inicio del proceso

El administrado remitird a la OSV supervisora un escrito instando al inicio de la Fase Il — Emisidn
del Certificado de Aeronavegabilidad Provisional, junto con la informacion requerida en el formato
de solicitud Al-AFIS-P01-FO1.

Las secciones del formato AI-AFIS-P01-F01 que aplican a esta fase van desde la seccién A, B1, B2 (si
aplica), C, Fy H2.

5.2. Evaluacion de la Fase Il

1. El equipo evaluador verificara en primer lugar que la informacién requerida se ha presentado
correctamente, en particular que:

(a) El administrado es el constructor autorizado de la aeronave, lo que se acreditard
documentalmente. La informacidén requerida también puede ser remitida por un representante
de aquel debidamente acreditado, a través de los correspondientes poderes de representacién.

(b) Todos los puntos mencionados en el apartado instrucciones del formato solicitud Al-AFIS-P01-
FO1 se han completado correctamente por el solicitante. Es particularmente importante que
toda la informacién esté completa y que se aporte toda la documentacién requerida.

(c) La aeronave para la que solicita la emisién del certificado de aeronavegabilidad provisional
corresponde a una aeronave de construccion por aficionados autorizada por AESA, excluida del
Reglamento (UE) 2018/1139 por el Anexo |, y por tanto elegible para obtener un certificado de
aeronavegabilidad no EASA.

(d) Para la emisién de un certificado de aeronavegabilidad provisional de una aeronave de
construccidn por aficionados se requiere que se haya finalizado favorablemente la fase relativa
a la autorizacion de la construccion (Fase I).

2. El equipo evaluador comprobarad la validez de la documentacion aportada, utilizando el propio
formato solicitud como lista de comprobacién. La documentacion presentada, ademas de estar
completa y ser valida, debe avalar el tipo de requerimiento solicitado por el administrado.

3. Apeticién de la OSV, la DAl comunicara la matricula de prueba que le sera otorgada a la aeronave
en la fase de emisién del CAP. Con el fin de que el administrado pueda adaptar su aeronave
convenientemente para la inspeccion fisica.

En caso de que el administrado desee instalar matricula reducida, lo podra solicitar a la DAEA,
ver Guia de Informacién al Usuario A-DSM-MTR-01 en la Web de AESA.

La validez de una matricula de prueba estard sujeta a la emision del certificado de
aeronavegabilidad provisional.

4. En cualquier caso, el solicitante deberd aportar:

(a) Copia del documento con los resultados de las tareas de ajuste, puesta a punto, peso y
centrado, pruebas en tierra o similares, con resultado satisfactorio.
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(b) Péliza o certificado de seguro en vigor, conforme a la legislacién vigente.

(c) Propuesta de programa de pruebas en vuelo, asi como la metodologia que el constructor va a
seguir para informar periddicamente al equipo sobre el progreso de las pruebas en vuelo y el
programa de mantenimiento propuesto siguiendo el contenido de la guia Al-AFIS-P01-DT01
Guia Programa de mantenimiento Construccion por aficionados. El programa de pruebas en
vuelo debera ajustarse a las caracteristicas de la aeronave y a la clasificacidon y prestacion
técnica solicitadas por el constructor.

5. En paralelo con lo que se expone en este Manual, para aquellos vuelos bajo Certificado de
Aeronavegabilidad Provisional, que se pretendan llevar a cabo en espacio aéreo controlado, se
debera solicitar previamente a ENAIRE la aprobacién del plan de vuelo, indicando la opcién
“vuelos de prueba”. La solicitud a ENAIRE se realizara telematicamente a través del siguiente link:

(https://planea.enaire.es/)

6. El equipo evaluador confirmarad al solicitante si es necesario realizar la inspeccion, considerando:

(a) El tiempo transcurrido desde la ultima inspeccién realizada durante la Fase |, las tareas de
ajuste, puesta a punto, peso y centrado, pruebas en tierra o similares realizadas durante este
periodo y las posibles carencias que se puedan encontrar en la documentacién presentada.

(b) Si se han introducido modificaciones, aceptadas por AESA segun el apartado 4.4 (7), que
podrian tener efecto en los futuros resultados de las pruebas en vuelo requeridas por el RCAA
(art. 17).

7. Sise ha requerido, el equipo evaluador acordara con el constructor la fecha para la presentacién
de la aeronave a la Autoridad para su inspeccion.

8. En caso de requerirse, el equipo evaluador tendrd en cuenta:

(a) Acordarse la fecha o fechas para la realizacién de la inspeccion. El Jefe de la Unidad
correspondiente emitird la Comunicacion de Inspeccion, que se remitird al solicitante,
adjuntando el plan de auditoria correspondiente.

(b) El solicitante deberd permitir al personal de AESA que vaya a realizar las inspecciones el libre
acceso a la aeronave cuando sea requerido para ello. No atender a este requisito supondra la
notificacién formal de la denegacidn del certificado de aeronavegabilidad, independientemente
del proceso sancionador a que pudiera haber lugar.

(c) El equipo evaluador realizard la inspeccién fisica. Se tendra en cuenta que el objetivo
especifico de la inspeccién es determinar si la aeronave es conforme a la construccién autorizada
por AESA (tomando como referencia la autorizacidn) y estd en condiciones de operar con
seguridad.

(d) Se realizaran las pruebas en tierra ante el equipo evaluador, segun la seleccién de las pruebas
a realizar que haya determinado el equipo evaluador.

(e) Una vez finalizada la inspeccidn fisica, si existen constataciones procederd a emitir la
correspondiente diligencia de actuacién acompafiada de la Parte 4 del informe técnico. Si no
existen constataciones se pasara directamente a la Fase de Dictamen técnico.

9. El equipo evaluador determinard qué condiciones, restricciones o limitaciones aplican a la
aeronave, para su notificacién al solicitante como parte de la comunicacion de discrepancias. Si
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bien no impiden la emisidn del certificado de aeronavegabilidad solicitado, se deben referenciar
en el certificado de aeronavegabilidad. Estas pueden proceder de:

(a) Aquellas derivadas de la autorizacién, revisando si este documento establece limitaciones de
uso, incluidas restricciones de espacio aéreo. En particular se incluiran aqui el piloto y campo de
vuelo o aerédromo autorizados, una vez evaluada favorablemente la propuesta del solicitante.

(b) Discrepancias detectadas durante el proceso de inspeccion, que no impidan la emisién del
certificado de aeronavegabilidad pero que deban considerarse.

(c) Limitaciones operacionales aplicables. El cumplimiento con los requisitos operacionales es
responsabilidad del propietario u operador. En el caso de que el equipo evaluador detecte, o el
propio solicitante declare, la falta de cumplimiento con requisitos operacionales, se establecera
la correspondiente limitacién de uso, incluidas restricciones de espacio aéreo.

5.3. Notificacion del Dictamen Técnico al interesado

1. A la finalizaciéon completa del proceso de evaluacién, se procedera el cierre de la actuacién
inspectora por el que el inspeccionado recibird el Dictamen Técnico adjuntado el
correspondiente informe técnico.

2. Si el Dictamen Técnico tiene discrepancias, el propio dictamen técnico vendra con un plazo
concedido para subsanarlas. En caso de solicitud de prérroga por parte del inspeccionado, ésta
deberd ser solicitada antes de la finalizacién del plazo, e incluird un plan alternativo de acciones
correctoras. El equipo de evaluacidon serda quien considere viable la extensién del plazo. En
cualquier caso, el periodo de extension adicional no debera ser superior a tres meses salvo en
excepcionales circunstancias.

3. Transcurrido el plazo concedido para el cierre de discrepancias indicadas en el Dictamen Técnico,
el Funcionario Responsable procedera con la diligencia para determinar si se han subsanado (y
procede emitir el certificado) o no (y procede denegarlo).

5.4. Emision

1. En el caso de que no se solucionen satisfactoriamente las deficiencias observadas en el Dictamen
Técnico, DOSV procederd a proponer a la Directora de Seguridad de Aeronaves la denegacion del
certificado de aeronavegabilidad correspondiente, junto con la propuesta de resolucion negativa.

2. En el caso de subsanacidn de las deficiencias, el equipo evaluador propondra al JDAI emisién del
Certificado. Se utilizara el informe técnico, parte 5, mas la diligencia de subsanacién para la
finalizaciéon positiva de esta fase. El certificado de aeronavegabilidad propuesto incluira, si
procede, las condiciones, restricciones y limitaciones que se hayan considerado pertinentes, en
particular el piloto y campo de vuelo o aerédromo autorizados.

3. La emisidn del certificado de aeronavegabilidad provisional se debe realizar en el formato Al-
AFIS-P01-F10 acompanado del AI-AFIS-P01-F22 Certificado de Revision CAP. Ambos
documentos seran emitidos por la Division de Aeronavegabilidad Inicial. Su validez serd de doce
meses e incluira, si procede, las condiciones, restricciones y limitaciones que se hayan
considerado pertinentes, en particular el piloto y campo de vuelo o aerédromo autorizados.
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Igualmente, la validez de la matricula de prueba serd de doce meses y su renovacidn o suspension
estard siempre sujeta al certificado de aeronavegabilidad provisional.

Dado el caracter provisional de este certificado, no se emitira licencia de estacion de aeronave,
hojas de caracteristicas, debiendo estar contenida la informacidn relevante en la documentacion
presentada por el constructor. Las horas de vuelo realizadas deberdn tenerse en cuenta en el
cuaderno de aeronave una vez se abra.

4. La DAI procederd a notificar al solicitante mediante oficio la finalizacidn de esta fase, adjuntado
el formato certificado de aeronavegabilidad especial provisional, Al-AFIS-P01-F10, junto con el
de Resolucién de Matricula de Prueba F-DAI-MPRU-02 y el de Revisién CAP Al-AFIS-P01-F22

6. FASE Ill: EMISION DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD RESTRINGIDO

6.1. Inicio del proceso

El administrado remitird a la OSV supervisora un escrito instando al inicio de la Fase Il — Emision del
Certificado de Aeronavegabilidad Restringido, junto con la informacién requerida en el formato de
Solicitud Al-AFIS-P01-FO1.

Las secciones del formato AI-AFIS-P01-FO1 que aplican a esta fase van desde la seccidn A, B1, B2 (si
aplica), C, Fy H3.

6.2. Evaluacion de la Fase lll

1. El equipo evaluador verificara en primer lugar que la informacidn requerida se ha presentado
correctamente, en particular que:

a) Eladministrado es el titular registral de la aeronave, lo que se acreditard documentalmente. La
informacién requerida también puede ser remitida por un representante de aquel
debidamente acreditado, a través de los correspondientes poderes de representacion.

b) Todos los puntos mencionados en el formato de solicitud Al-AFIS-P01-FO1 se han completado
correctamente por el solicitante. Es particularmente importante que toda la informacion esté
completa y que se aporte toda la documentacidn requerida.

c) La aeronave para la que solicita la emisién del certificado de aeronavegabilidad restringido
corresponde a una aeronave de construccidn por aficionados autorizada por AESA, excluida del
Reglamento (UE) 2018/1139 por el Anexo |, y por tanto elegible para obtener un certificado de
aeronavegabilidad no EASA.

d) Para la emisién de un certificado de aeronavegabilidad restringido de una aeronave de
construccidn por aficionados se requiere que se haya emitido previamente el certificado de
aeronavegabilidad provisional para realizar las pruebas en vuelo (Fase ).

2. El equipo evaluador comprobara la validez de la documentacién aportada, utilizando la propia
del formato de solicitud como lista de comprobacidn. La documentacién presentada, ademas de
estar completa y ser valida, debe avalar el tipo de requerimiento solicitado por el administrado.
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Una vez el equipo evaluador haya determinado que la informacion requerida cumple con los
requisitos anteriores, el equipo preparara el informe unificado para la matriculacién, que se
remitird por correo electrénico al RMA, a la siguiente direccién: rmac.aesa@seguridadaerea.es.

3. En caso de que el equipo evaluador considera necesaria una inspeccion fisica, acordara con el
constructor la fecha para la presentacién de la aeronave a la Autoridad para su inspeccioén. El Jefe
de la Unidad correspondiente emitird la Comunicacidn de Inspeccion, que se remitira al
solicitante, adjuntando el plan de auditoria correspondiente. Asimismo, el Jefe de la Unidad
correspondiente firmara la correspondiente Orden de Actuacioén.

4. El solicitante debera haber aportado:
a) La asignacion de matricula por parte del RMA, si no la tuviera antes.

b) Si se considera necesario, declaracion de cumplimiento con el Real Decreto 384/2015, por el
gue se aprueba el reglamento de matriculacién de aeronaves civiles.

Asimismo, se aportara cumplimiento con los requisitos de la Orden FOM/1687/2015, de 30 de
julio, por la que se establecen disposiciones complementarias sobre las marcas de nacionalidad
y de matricula de las aeronaves civiles, adjuntando prueba documental de ello
(obligatoriamente fotografica).

En caso de que el administrado desee instalar matricula reducida, lo podra solicitar a la DAEA,
ver Guia de Informacién al Usuario A-DSM-MTR-01 en la Web de AESA.

c) Copia del documento con los resultados de las pruebas en vuelo, con resultado satisfactorio.

d) Programa de Mantenimiento junto con su declaracidn. El propietario podra usar (no obligatorio
pero recomendable) el formato Al-AFIS-P01-F12 para realizar la declaracién.

e) Pdliza o certificado de seguro en vigor, conforme a la legislacidon vigente.
f) Propuesta de licencia de estacion de aeronave.

g) Propuesta de hojas de caracteristicas, junto con una declaracidon suya confirmando que los
documentos propuestos son correctos.

5. El equipo evaluador procedera a la inspeccidn fisica de la aeronave. Se tendra en cuenta:

a) El solicitante debera permitir al personal de AESA que vaya a realizar las inspecciones el libre
acceso a la aeronave cuando sea requerido para ello. No atender a este requisito supondra la
notificacion formal de la denegacién del certificado de aeronavegabilidad,
independientemente del proceso sancionador a que pudiera haber lugar.

b) Se tendrd en cuenta que el objetivo especifico de la inspeccidén es determinar si la aeronave es
conforme a la construccidn autorizada por AESA (tomando como referencia la autorizacion) y
estd en condiciones de operar con seguridad.

c) Secomprobara que la aeronave dispone de letreros, cumpliendo con el Real Decreto 384/2015,
por el que se aprueba el reglamento de matriculacién de aeronaves civiles

Asimismo, se comprobara cumplimiento con los requisitos de la Orden FOM/1687/2015, de 30
de julio, por la que se establecen disposiciones complementarias sobre las marcas de
nacionalidad y de matricula de las aeronaves civiles.
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d) Se realizaran las pruebas en vuelo ante el equipo evaluador, segun la seleccién de las pruebas
a realizar que haya determinado el equipo evaluador.

e) Una vez finalizada la inspeccion fisica, si existen constataciones procederda a emitir la
correspondiente diligencia de actuacién acompaiada de la Parte 4 del informe técnico Al-AFIS-
P01-F15. (Si no existen constataciones se pasara directamente a la Fase de Dictamen técnico).

En caso de que el personal actuario no sea funcionario, véase el procedimiento AESA-PGIA-PO1.

6. El equipo evaluador determinara qué condiciones, restricciones o limitaciones aplican a la
aeronave, para su notificacion al solicitante como parte de la comunicacidn de discrepancias. Si
bien no impiden la emision del certificado de aeronavegabilidad solicitado, se deben referenciar
en el certificado de aeronavegabilidad. Estas pueden proceder de:

a) Aquellas incluidas en el certificado de aeronavegabilidad provisional y que sigan siendo
aplicables. Se comprobara que éstas incluyen las derivadas de la autorizacidn, revisando si este
documento establece limitaciones de uso, incluidas restricciones de espacio aéreo.

b) Discrepancias detectadas durante el proceso de inspeccion, que no impidan la emision del
certificado de aeronavegabilidad pero que deban considerarse.

c) Limitaciones operacionales aplicables. El cumplimiento con los requisitos operacionales es
responsabilidad del propietario u operador. En el caso de que el equipo evaluador detecte, o
el propio solicitante declare, la falta de cumplimiento con requisitos operacionales, se
establecera la correspondiente limitacion de uso, incluidas restricciones de espacio aéreo.

6.3. Notificacion del Dictamen Técnico al interesado

1. A la finalizacién completa del proceso de evaluacién, se procedera el cierre de la actuacién
inspectora por el que el inspeccionado recibird el Dictamen Técnico adjuntado el
correspondiente informe técnico.

2. Si el Dictamen Técnico tiene discrepancias, el propio dictamen técnico vendra con un plazo
concedido para subsanarlas. En caso de solicitud de prdrroga por parte del inspeccionado, ésta
deberd ser solicitada antes de la finalizacién del plazo, e incluird un plan alternativo de acciones
correctoras. El equipo de evaluacidon serda quien considere viable la extensién del plazo. En
cualquier caso, el periodo de extensidn adicional no debera ser superior a tres meses salvo en
excepcionales circunstancias.

3. Transcurrido el plazo concedido para el cierre de discrepancias indicadas en el Dictamen Técnico,
el Funcionario Responsable procedera con la diligencia para determinar si se han subsanado (y
procede emitir el certificado) o no (y procede denegarlo).

6.4. Emision

1. A la finalizacién de la investigacién anterior, procedera la resolucidn del procedimiento, para lo
que la OSV transmitira al JDAI, justificante del pago de la tasa, el Dictamen Técnico y, en su caso,
la diligencia de subsanacion de deficiencias. En el caso de que no se solucionen
satisfactoriamente las deficiencias observadas en el Dictamen Técnico, el JDAI procedera a
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proponer a la Directora de Seguridad de Aeronaves la denegacién del certificado de
aeronavegabilidad correspondiente, junto con la propuesta de resolucidn negativa.

2. En el caso de subsanacion de las deficiencias, el equipo evaluador propondra al JDAI la emisién
del certificado de aeronavegabilidad solicitado. Se utilizard el informe técnico, parte 5, mas la
diligencia de subsanacidn para la recomendacién de la emision del certificado correspondiente.
El certificado de aeronavegabilidad propuesto incluird, si procede, las condiciones, restricciones
y limitaciones que se hayan considerado pertinentes.

3. La emision del Certificado de Aeronavegabilidad Especial Restringido se debe realizar en el
formato AI-AFIS-P01-F11 emitido por el jefe de la DAI. También se emitird junto a éste el formato
AI-AFIS-P01-F21 Certificado Revision Aeronavegabilidad AFIS Emitido por AESA.

El equipo habra preparado al DOSV los documentos anexos: hojas de caracteristicas (formato Al-
AFIS-P01-F14), y la licencia de estacién de aeronave (formato AI-AFIS-P01-F13), si lleva equipos
que lo requieran.

4. La DAl procederd a notificar al solicitante la emision electrénica del certificado de
aeronavegabilidad restringido una vez firmado, asi como los documentos anexos.

5. Lavalidez del certificado sera ilimitada siempre y cuando el propietario lleve a cabo las revisiones
cada dos afios 0 200 horas de vuelo marcadas por el RCAA indicadas en el apartado 7.2y 7.5.

7. ACTIVIDADES POSTERIORES A LA EMISION INICIAL DE LOS C. DE
AERONAVEGABILIDAD

7.1. General

Los certificados de aeronavegabilidad de las aeronaves construidas por aficionados pueden ser
modificados, renovados o suspendidos. Las actividades posteriores a la emisidn del certificado de
aeronavegabilidad siguen rigiéndose por la Orden de 31 de mayo de 1982.

En cuanto a las solicitudes de modificaciéon de disefio y solicitudes de emisidn de licencias de
estacion o certificados. Cuando se consideren tramites con falta de complejidad, se podran
desarrollar por procedimiento simplificado atendiendo al articulo 96 de Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones o por procedimiento
ordinario segun las fases establecidas.

Los procedimientos simplificados se llevaran atendiendo al articulo 96 de Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas teniendo en
cuenta lo siguiente:

En cualquier momento del procedimiento anterior a su resolucién, AESA podra acordar continuar
con arreglo a la tramitacién ordinaria.

En cuanto a la duracién de estos procedimientos simplificados, salvo que reste menos para su
tramitacién ordinaria, deberan ser resueltos en el plazo de 30 dias a contar desde:

(a) La fecha en la que se notifique al interesado el acuerdo de tramitacion simplificada.

(b) Desde la fecha de registro de la solicitud por parte del interesado.
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Los procedimientos simplificados constaran unicamente de los siguientes tramites:
(a) Inicio del procedimiento a solicitud del interesado.
(b) Subsanacion de la solicitud, en su caso.
(c) Resolucion.

En el caso de que alguno de los procedimientos requiriera de la realizacidn de un tramite de los no
previstos anteriormente, por ejemplo, de una inspeccidn fisica, debera ser tramitado de manera
ordinaria segun AESA-PGIA-PO1.

7.2. Renovacidn (por caducidad)

Serd necesaria una nueva emision del certificado de revisidn (renovacién) cuando este haya llegado
o vaya a llegar al final de su periodo de validez (caducidad).

La renovacion producird una extension de la validez del certificado de aeronavegabilidad por un
periodo igual al de la emisidn inicial.

7.3. Renovacion del CDA provisional

La renovacién del certificado de aeronavegabilidad provisional debera solicitarse en la misma OSV
a cargo de la emisidn inicial. Para ello, el interesado remitird el formato AI-AFIS-P01-FO1 a la OSV
supervisora, aportando la documentacidon correspondiente. La solicitud deberia presentarse al
menos 30 dias antes de la fecha de caducidad, con el fin de poder evaluar con antelacién la
renovacion solicitada.

Este requerimiento se tramitara conforme a los pasos aplicables de la Fase Il.

En relacion al certificado de aeronavegabilidad provisional, se tendran en cuenta ademas los
resultados de las pruebas en vuelo realizadas hasta ese momento.

La renovacion se llevara a cabo por el propio Funcionario Responsable a través del formato Al-AFIS-
P01-F22 Certificado de Revision CAP. El inicio del nuevo periodo sera la fecha de resolucién del
procedimiento o la del final del periodo de validez anterior, lo que mas tarde ocurra.

7.4. Renovacion Declarativa del CDA restringido

Siempre que se den las condiciones necesarias (que el certificado de aeronavegabilidad no esté
caducado mas de 24 meses y que no se hayan realizado modificaciones que afecten a las cualidades
aerodindmicas, al centrado, a las caracteristicas y a la estructura) el propietario de la aeronave,
mediante declaracién (formato AI-AFIS-P01-F20), certificard que su aeronave sigue mostrando
conformidad con la construccién autorizada por AESA y cumpliendo con los requisitos aplicables
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (programa de mantenimiento aprobado o
declarado, directivas de aeronavegabilidad aplicables, etc.) y esta en condiciones de operar con
seguridad.
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La renovacién declarativa podra realizarse desde 30 dias antes de la finalizacion de la validez de la
misma y antes de que hayan transcurrido 2 afios desde la caducidad del Certificado. En caso de que
hayan pasado mas de dos afios tras la fecha de validez del CAR, la renovacién por declaracion no
podrd realizarse y debera solicitarse la renovacidn a AESA siguiendo el procedimiento indicado en
el punto 7.5.

El propietario de la aeronave debera enviar el formato declarativo de renovacion a la Division de
Aeronavegabilidad Inicial (DAI) mediante una de las dos siguientes opciones:

a) a través de la sede electrénica de AESA, indicando que va dirigida a la Division de
Aeronavegabilidad Inicial.

b) através del registro fisico de AESA, en su sede en Madrid.

Este formato declarativo se registrara en SIPA en el portal de aeronaves, a través de la matricula de
aeronave correspondiente.

La DAl se reserva el derecho de revisar que el formato declarativo estd cumplimentado
correctamente y de comunicarse con el administrado en caso de detectar errores que deban ser
subsanados por el propietario.

La validez del certificado queda supeditada a la conservacion de todas las declaraciones efectuadas
hasta la fecha. Ademas, el propietario debe guardar el justificante de las notificaciones como prueba
de que se ha enviado por registro las correspondientes notificaciones.

Dicha renovacion no exime al propietario el deber del libre acceso a la aeronave a AESA para que se
realicen las inspecciones que se considere oportuno.

De forma transitoria para los casos de los CAR emitidos con anterioridad a este procedimiento:

a) Seguird valiendo la ultima revisién firmada por la autoridad en el reverso del CAR y hasta la
fecha u horas en ella indicada.

b) Llegado el fin de su validez, el CAR y las siguientes renovaciones deberan ser realizadas
mediante declaracion por los propietarios conforme lo indicado en este procedimiento.

Asimismo, cuando la renovacion la haga el propietario mediante certificado declarativo, la nueva
validez del CAR se computard tomando como referencia el limite de caducidad del anterior
certificado de renovacion. En caso de realizarla AESA, la validez la determinara la fecha de emision
del nuevo CAR.

7.5. Renovacion de CDA restringido por caducidad pasados 2 afios

Cuando hayan pasado 2 afios desde la fecha de caducidad del certificado de revision de
aeronavegabilidad, no se podra presentar el formato declarativo Al-AFIS-P01-F20. En su defecto,
tendra que presentarse el formato de solicitud AI-AFIS-P01-F25 a la OSV supervisora.

En caso de que el inspector considere que no se requiere inspeccién fisica, se podra usar el
procedimiento simplificado como se indica en el apartado 7.8.1 siempre y cuando el interesado no
haya indicado en la solicitud que no desea realizar el procedimiento simplificado. Si el inspector
considera necesario realizar inspeccidn fisica, se seguira el punto 7.8.2.
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Una vez que la OSV supervisora haya evaluado satisfactoriamente tanto la solicitud, segun los
puntos aplicables al propio formato de solicitud, como la inspeccién fisica, si se considerase
necesaria, se emitird el correspondiente certificado de renovacién Al-AFIS-P01-F21.

El certificado de renovacidon Al-AFIS-P01-F21 deberd estar firmado por el FRC correspondiente. El
inicio del nuevo periodo de validez sera la fecha de resolucion del procedimiento
(independientemente de la fecha del final del periodo de validez anterior).

La validez del CAR queda supeditada a la conservacion de todos los certificados de renovacién
efectuados hasta la fecha, incluye los AI-AFIS-P01-F20 sin son certificados de renovacién
declarativos por el propietario o Al-AFIS-P01-F21 si son certificados de renovacién emitidos por
AESA, siendo este ultimo aplicable al haber estado la aeronave mds de dos afios con el CAR caducado
o siendo emision de un nuevo CAR.

En caso de que la aeronave haya sufrido un accidente y su matricula no se haya llegado a cancelar,
el propietario una vez reparada la aeronave, debera de realizar la solicitud renovacién del CAR
siguiendo las indicaciones de este apartado. Adjuntando al formato de solicitud AI-AFIS-P01-F25 |a
documentaciodn generada durante la reparacién, asi como fotografias del antes y después.

7.6. Transferencia de la aeronave y otros cambios al Programa de Mantenimiento

En caso de que la aeronave cambie de titular registral, permaneciendo en el Registro de Matricula
de Aeronaves espafiol, el CAR continuara vigente junto con el certificado de renovacién (tanto si es
el declarativo, Al-AFIS-P01-F20, como si es el emitido por AESA, AI-AFIS-P01-F21). La Licencia de
Estacién de aeronave, en caso de que aplique, también continuara vigente al ser transferida la
aeronave a un nuevo propietario.

El nuevo propietario debera emitir una declaracion del Programa de Mantenimiento (PM). El nuevo
PM se notificara a la OSV junto con dicha declaraciéon, antes de poder operar la aeronave de una de
las siguientes maneras:

a) através de la sede electrénica de AESA, seccidn “solicitud general”, indicando que va dirigido
a la Division de Aprobaciones y Estandarizacidon de Aeronavegabilidad (DAEA).

b) através del registro fisico de AESA, en su sede en Madrid.

Posteriores cambios que afecten al PM, deberdn notificarse igualmente a la DAEA, junto con una
nueva declaracién de PM. Dicha notificacién deberd hacerse en los 10 dias posteriores a la firma de
la declaracion.

El formato AI-AFIS-P01-F12 se puede considerar valido para realizar la declaracién, aunque no sera
obligatorio usar dicho formato por el propietario.

Todas las modificaciones que se realicen en el PM deberan de ser registradas en el Al-AFIS-P01-F24.

7.7. Modificaciones posteriores a la emision inicial del CAR

Posterior a la emisidn del certificado de aeronavegabilidad restringido, el propietario de la aeronave
podra solicitar introducir modificaciones en el modelo aprobado. Para ello, remitira segun aplique
a la DAI el formato de solicitud AI-AFIS-P01-F25.
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7.7.1. Tramitacion del disefio de la modificacion por el procedimiento simplificado

Siempre y cuando el interesado no haya indicado en la solicitud que no desea realizar el
procedimiento simplificado, aquellas solicitudes de modificacion que requieran Unicamente
inspeccidon documental, se podran tramitar mediante el procedimiento administrativo simplificado:

a) Consistira en la emisién de la solicitud, evaluacién documental y resolucién de la solicitud.
Dicha resolucién consistird, en la emision de un comunicado por el cual se aprueba la
modificacion que se pretende realizar.

No se requiere la emisién del correspondiente informe técnico ni dictamen técnico ni la
correspondiente recepcion de solicitud, si esta se encuentra bien conformada.

b) Elequipo evaluador evaluaray comprobara la validez de la documentacién aportada, utilizando
el propio formato de solicitud como lista de comprobacion.

c) Sila solicitud no reune los requisitos para proceder a evaluar esta, se efectuara la notificacion
al interesado utilizando el formato de Subsanacién Inicial. En el caso de que los documentos
presentados no justificasen adecuadamente la solicitud, se efectuard una notificacion al
interesado utilizando el formato Requerimiento de Documentacion.

d) Cuando la solicitud justifique la modificacién que se pretender hacer, la DAI enviarda un
comunicado aprobando la modificacidon para ser incorporada, dicho comunicado tendra la
referencia de aprobacién de la modificacion.

e) En caso de no recibir la documentacién, se podrd poner fin al trdmite mediante la notificacion
del formato AESA-PGIA-P01-F03 Resolucion por la que se da por desistido al interesado.

7.7.2. Tramitacion del diseiio de la modificacion por el procedimiento ordinario

En caso de que no pueda aplicarse el procedimiento simplificado, el procedimiento de evaluacién
de una solicitud de modificacidn ordinaria constara de las siguientes fases:

a) Emisidn de la solicitud: se dara de alta el expediente de solicitud de modificacién.

b) Cuando los resultados de las pruebas en vuelo requeridas por el RCAA (Art. 17) puedan verse
afectados por las modificaciones introducidas o por el cambio en la clasificacién de la aeronave,
sera necesaria ademas la repeticion satisfactoria de dichas pruebas de vuelo. Debiendo el
solicitante presentar un plan de pruebas en vuelo aceptable.

Estos vuelos de prueba podran realizarse bajo su propio certificado de aeronavegabilidad
restringido, siempre que no haya perdido su validez. En caso contrario, se requerird la emision
de una autorizacién de vuelo de acuerdo con el procedimiento Al-CANO-PO1.

c) Finalizada la evaluacion comienza el Dictamen Técnico que se emitird conforme el apartado
siguiente.

d) A lafinalizacion completa del proceso de investigacion, se procedera al cierre de la actuacion
inspectora utilizando el formato de Dictamen Técnico y adjuntando el correspondiente informe
técnico.

e) Siel Dictamen Técnico contiene deficiencias:
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I. Eladministrado podra pedir una extension del plazo dado. El periodo de extension adicional
no debera ser superior a tres meses salvo en excepcionales circunstancias.

Il. Transcurrido el plazo concedido el Funcionario Responsable procedera con la diligencia para
determinar si se han subsanado (y procede emitir el certificado) o no (y procede denegarlo).

lll. En caso de no subsanacidon la Unidad responsable, enviard la propuesta de resolucion
negativa a el Coordinador de Aeronavegabilidad. El Coordinador lo elevard a la firma de la
Directora de Seguridad de Aeronaves que emitira la resolucién negativa del procedimiento.

f) Fase de Emisidn: la DAI emitird un comunicado por el cual se acepta la modificacién que se
pretende introducir a la aeronave. Dicho comunicado tendra la referencia de aprobacién de la
modificacion.

7.8. Solicitudes de emision de certificados o licencias de Estacion de Aeronave

El certificado de aeronavegabilidad de la aeronave previamente emitido perderd su validez
(suspensidén) por la introducciéon de modificaciones que afecten a la configuracidon general de la
aeronave hasta que se emita el certificado, hojas de caracteristicas o licencia de estacién
correspondiente que restituyan la validez del Certificado de Aeronavegabilidad Restringido.

Para solicitar el remplazo del certificado que haya quedado obsoleto o requiera ser corregido, el
propietario de la aeronave deberad realizar la solicitud de dicho certificado o licencia de estacion a
la OSV supervisora, a través del Al-AFIS-P01-F25.

7.8.1. Tramitacion de solicitudes de emision segun el procedimiento simplificado

Siempre y cuando el interesado no haya indicado en la solicitud que no desea realizar el
procedimiento simplificado, aquellas solicitudes de emisidon que requieran Unicamente inspeccion
documental, se podran tramitar mediante el procedimiento administrativo simplificado:

a) Elinspector creara el expediente, realizara la evaluacién documental y se emitira la resolucién
de la solicitud. Dicha resolucion consistira, en la emision del certificado o licencia de estacion
de aeronave que apliquen.

b) No se requiere la emisién del correspondiente informe técnico ni dictamen técnico ni la
correspondiente recepcién de solicitud, si esta se encuentra bien conformada.

¢) Elequipoevaluador evaluardy comprobard la validez de la documentacién aportada, utilizando
el propio formato de solicitud como lista de comprobacién.

d) Sila solicitud no reune los requisitos para proceder a evaluar esta, se efectuara la notificacion
al interesado utilizando el formato de Subsanacidn Inicial. En el caso de que los documentos
presentados no justificasen adecuadamente la solicitud, se efectuard una notificacion al
interesado utilizando el formato Requerimiento de Documentacién (AESA-PGIA-PO1-FO1B).
Una vez subsanado, no se requiere diligencia de subsanacion.

e) Cuando la solicitud justifique la emisidén que se pretender hacer, la OSV emitira el certificado o
licencia de estacidén que apliquen segun la solicitud:

I. Certificado de Aeronavegabilidad Restringido, formato Al-AFIS-P01-F11
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Il. Hojas de Caracteristicas, formato Al-AFIS-P01-F14
lll. Licencia de Estacion de Aeronaves, formato Al-AFIS-P01-F13
IV. Certificado de Renovacion CAR, formato Al-AFIS-P01-F21

f) En caso de no recibir la documentacion, se podra poner fin al trdmite mediante la notificacién
de Resolucién por la que se da por desistido al interesado.

7.8.2. Tramitacion de solicitudes de emision segun el procedimiento ordinario

En caso de que no pueda aplicarse el procedimiento simplificado, el procedimiento de evaluacién
de una solicitud de modificacién ordinaria constara de las siguientes fases:

a) Se dard de alta el expediente de solicitud de modificacidn y se archivara toda la documentacién
que se genere en este proceso.

b) Como regla general, se inspeccionara fisicamente la aeronave en cada modificacién instalada
gue requiera la emision de un nuevo certificado o la emision inicial de una licencia de estacion.

c) Finalizada la evaluacién comienza el Dictamen Técnico que se emitird conforme el apartado
siguiente.

d) A lafinalizacion completa del proceso de investigacion, se procedera al cierre de la actuacion
inspectora utilizando el formato de Dictamen Técnico y adjuntando el correspondiente informe
técnico.

e) Siel Dictamen Técnico contiene deficiencias:

I. Eladministrado podrd pedir una extension del plazo dado. El periodo de extension adicional
no deberd ser superior a tres meses salvo en excepcionales circunstancias.

Il. Transcurrido el plazo concedido el Funcionario Responsable procedera con la diligencia para
determinar si se han subsanado (y procede emitir el certificado) o no (y procede denegarlo).

lll. En caso de no subsanacién la Unidad responsable, enviara la propuesta de resoluciéon
negativa al Coordinador de Aeronavegabilidad. El Coordinador lo elevara a la firma de la
Directora de Seguridad de Aeronaves que emitira la resolucién negativa del procedimiento.

f) Fase de Emisidn: la OSV emitird un comunicado por el cual se acepta la modificaciéon que se
pretende introducir a la aeronave.

I. Certificado de Aeronavegabilidad Restringido, formato Al-AFIS-P01-F11
Il. Hojas de Caracteristicas, formato Al-AFIS-P01-F14
lll. Licencia de Estacion de Aeronaves, formato Al-AFIS-P01-F13
IV. Certificado de Renovacion CAR, formato Al-AFIS-P01-F21

7.9. Modificaciones posteriores a la emision del CDA provisional

El constructor de la aeronave podra solicitar introducir modificaciones posteriores a la emision del
CAP. Para ello, usara el formato Al-AFIS-P01-FO1 completando los datos que apliquen.
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El formato sera remitido a la OSV supervisora cuando se requiera modificar las limitaciones
aplicables: piloto y/o campo de vuelo o aerédromo autorizados para las pruebas en vuelo. Siendo
aceptable tramitar exclusivamente estas solicitudes de forma documental siempre que no haya
transcurrido mas de seis meses desde la ultima inspeccion fisica.

En relacién con el certificado de aeronavegabilidad provisional, se tendran en cuenta los resultados
de las pruebas en vuelo realizadas hasta ese momento.

La OSV emitira, Al-AFIS-P01-F22, Certificado Revision Aeronavegabilidad CAP y hara la peticién a la
DAl para que emita la renovacién de la matricula de prueba la cual tendra el mismo periodo de
tiempo de validez que el Al-AFIS-P0O1-F22.

Sélo se emitira un nuevo Certificado de Aeronavegabilidad Provisional (CAP) si se requieren cambiar
los datos de este, en cuyo caso se procederd a la retirada del anterior y a la emisién del nuevo
certificado, indicando en el campo “Ejemplar n2” el nimero consecutivo siguiente al anterior.

En caso de que se produzcan cambios en el disefio o en los métodos de construccién que no
coincidan con los datos de la solicitud de construccién previamente autorizada. El constructor
deberd solicitar la incorporacién de dichos cambios a la DAI, a través del formato Al-AFIS-PO1-FO1.
La DAl en base a la propuesta del equipo evaluador, emitird el formato Al-AFIS-P01-F18 Resolucion
Positiva de la aceptacién de dichos cambios en la construccién.

Como regla general, se inspeccionara fisicamente la aeronave en cada modificacién.

No serd necesaria la apertura de un nuevo expediente, ya que se considera como parte del
expediente de construccion.

7.10. Suspension, revocacion y renuncia

El procedimiento se inicia en el momento que alguna unidad de AESA disponga de evidencias de
gue no se han cumplido las condiciones establecidas para el mantenimiento de la validez del
Certificado de Aeronavegabilidad.

Finalmente, si se trata de una baja en el RMA, o si el titular renunciara al certificado, no serd
necesario iniciar el procedimiento, pero la Unidad correspondiente le reclamard al titular la
devolucidn del certificado si este se emitié por medios convencionales o se procedera a su anulacién
informatica si se emitié con firma electrénica. Se actuara de igual manera si, una vez iniciado el
procedimiento, la aeronave no conservara la misma matricula o el titular renunciara al certificado,
dandose en este caso por finalizado el procedimiento.

El incumplimiento de la obligacion de devolver el certificado, dara lugar al correspondiente
expediente sancionador segun la Ley 21/2003. En este caso, se dard la maxima publicidad a la
suspension o revocacion del certificado: pagina web de AESA, etc.

En el caso en que RMA haya cancelado una matricula debido a que el Certificado de
Aeronavegabilidad lleve caducado mas de 5 afios, o bien se haya dado de baja la matricula por
accidente, el certificado de aeronavegabilidad serd revocado en ambos casos. El solicitante, tendra
que volver a solicitar la emisidn del CAR, a través del formato Al-AFIS-P01-F25 (rellenando aquellos
apartados que apliquen para renovacion de CAR). No siendo necesaria el inicio de la construccién
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de nuevo. AESA se reserva el derecho de realizar las inspecciones necesarias para comprobar el
estado de aeronavegabilidad de la aeronave.

En el caso de que proceda, la Unidad correspondiente levantard la suspension. Si el certificado se
emitio por medios convencionales, se emitiria electronicamente, si fuera posible o en caso contrario
se emitiria uno nuevo por medios convencionales.

8. CRITERIOS ESPECIFICOS ESTANDARIZADOS EN AERONAVES DE CONSTRUCCION
POR AFICIONADOS

8.1. Gestion de las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad

El titular de la aeronave gestionara las siguientes tareas, aplicables en su caso, necesarias para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad:

1. Control de las horas de vuelo, ciclos o aterrizajes.

2. Cumplimentacién de las inspecciones de mantenimiento pre-vuelo, tareas de servicio (tales
como lubricacién, engrase, relleno, ajuste, reglaje, etc.) y revisiones o chequeos periédicos y no
periddicos establecidos por el fabricante de la aeronave y sus componentes.

3. Sustitucidén de los componentes o piezas instalados en la aeronave una vez que alcancen la vida
limite, o en su caso, realizacién de las inspecciones, revisiones o chequeos periédicos a dichos
elementos, segun lo establecido por el fabricante de la aeronave y sus componentes.

4. Disposicion de los datos actualizados correspondientes al peso y centrado de la aeronave.

5. Control de los defectos y averias surgidos durante la operacién de la aeronave y en su caso
resolucién de conformidad con la informacién proporcionada por los titulares y fabricantes arriba
sefialados o bien mediante métodos o técnicas estandarizados en el ambito aeronautico.

6. Modificaciéon y reparacion de la aeronave, cuando proceda, de conformidad con Ia
documentacién elaborada por el fabricante de la aeronave y sus componentes y, en su caso,
aprobada por AESA.

7. Cumplimentacién de las directivas de aeronavegabilidad aplicables o cualquier otro
requerimiento exigible aprobado por AESA.

8. Registro documental y conservacidn, en un soporte adecuado, del detalle correspondiente a las
tareas anteriormente citadas.

9. Elaboracidn y actualizacién de un programa de mantenimiento para la aeronave.
8.2. Ejecucion del mantenimiento de la aeronave

La ejecucién material de las tareas de mantenimiento sobre la aeronave se llevara a cabo de
conformidad con lo siguiente:

1. Medios humanos
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El personal encargado de los trabajos de mantenimiento ya sea individualmente o formando parte
de una organizacién, dispondra de la competencia técnica suficiente para el cumplimiento de las
tareas aplicables, siendo ésta garantizada mediante el conocimiento adecuado de la aeronave y sus
componentes, asi como de la experiencia en los métodos, técnicas y practicas estandar utilizados
en el mantenimiento de aeronaves.

2. Medios técnicos

a) Instalaciones, utiles, herramientas y equipos.

Los trabajos se realizardn en instalaciones apropiadas a la naturaleza de los mismos, siendo
utilizados los utiles, herramientas o equipos requeridos o recomendados por el fabricante o
constructor de la aeronave y sus componentes.

En ausencia de los medios citados y bajo la responsabilidad del propietario de la aeronave o personal
u organizacién contratada, podra ser utilizado cualquier otro elemento alternativo que, observando
las mismas funcionalidades o caracteristicas técnicas, garantice un nivel de seguridad y prestaciones
equivalente al original.

b) Partes, piezas, materiales y consumibles

Seran preferentemente utilizados repuestos originales procedentes del fabricante de la aeronave y
sus componentes o sus proveedores, o bien obtenidos por otros cauces que permita acreditar su
identificacion y estado.

En aquellos casos en los que por el tipo de aeronave proceda su instalacion, el titular de la
aeronave, bajo su responsabilidad, podra fabricar partes y piezas para el montaje en su propia
aeronave.

La utilizacién de materiales o elementos consumibles se realizara siguiendo las especificaciones
técnicas definidas por el fabricante o constructor de la aeronave.

c) Documentacion técnica y requerimientos normativos

El personal u organizacién responsable utilizara la documentacidn técnica actualizada elaborada por
el fabricante o constructor de la aeronave y sus componentes, contenida en cualquier soporte y
forma, ya sea manual de mantenimiento, manual de operacién, boletines o cartas de servicio o
similar, asi como, en su caso, la informacién técnica contenida en los programas de mantenimiento.

Asi mismo, seran cumplimentadas de acuerdo con su contenido las directivas de aeronavegabilidad
u otros requerimientos de caracter obligatorio aprobados por AESA.

Las revisiones generales de motor, hélice u cualquier tipo de componente instalado en la aeronave
se efectuaran de conformidad con las instrucciones de mantenimiento contenidas en la
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documentacién elaborada por el fabricante del componente o, en su caso, las disefiadas a tal
efecto por el constructor de la aeronave.

3. Métodos, técnicas y practicas de mantenimiento

La realizacion de las tareas de mantenimiento se efectuara de conformidad con los
procedimientos contenidos en las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad
elaboradas por el fabricante o constructor de la aeronave o, en su caso, complementados
mediante la utilizacién de métodos, técnicas o practicas estdndar cominmente aceptadas en el
mantenimiento de aeronaves.

4. Actividades de mantenimiento sobre la aeronave (preparacién, ejecucién, puesta en servicio,
documentacion, etc.)

La persona u organizacién responsable de la cumplimentacién de las tareas de mantenimiento
efectuard la planificacién, preparacion, ejecucidn y puesta en servicio de las mismas, finalizando
los trabajos mediante la anotacién de la certificacion correspondiente en los libros de la aeronave,
documento o medio reglamentario que AESA determine.

Dicha certificaciéon contendra la fecha, localizacién e identificacion del responsable de los trabajos,
asi como los datos e informacién esenciales que permitan describir las actividades realizadas.

8.3. Paracaidas balistico

8.3.1. Instalacion de paracaidas balistico

Se comprobara que el propietario / constructor ha considerado los siguientes puntos:

1. Coincide el paracaidas con el tamafio, el peso y la velocidad maxima de la aeronave a la que se
puede activar el paracaidas. Dichos datos deben ser consultados con el fabricante del paracaidas.

2. Cémo posicionar y montar el paracaidas.

3. Sefializacién externa de las marcas del tipo de peligro y localizacién de este, debe estar
claramente identificable. Se recomienda considerar las instrucciones del fabricante o a falta de
ellas, se podra usar como referencia indicaciones dadas por una autoridad extranjera como la
CAA (documento CAP 482) o la FAA (documento AC 45-4).

4. El efecto del paracaidas sobre el peso y balance de la aeronave antes del despliegue y la actitud
de toma de contacto de la aeronave después del despliegue.

Compatibilidad de las cargas de apertura y los limites de disefio estructural de la aeronave.
El enrutamiento de la brida y el arnés.
El enrutamiento de la carcasa de activacion.

La ubicacién de la palanca de activacion en la cabina.

L ® N o WU

Incorporacion de procedimientos de despliegue de paracaidas en el plan de emergencia en vuelo
o similar y lista de verificacion de emergencia.
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10. El tiempo de despliegue, desde la activacion hasta la apertura completa del paracaidas.

8.3.2. Recomendaciones de mantenimiento en paracaidas balistico

1. Siseinstala un paracaidas balistico, el constructor debe agregar los elementos de inspeccién del
paracaidas balistico apropiados a la lista de verificacién de inspeccién previa al vuelo de la
aeronave.

2. El constructor también debe agregar el programa de re-empaque/re-acondicionamiento del
fabricante de paracaidas balisticos al programa de mantenimiento, asi como las inspecciones de
mantenimiento programadas.

8.4. Concepto de ultraligero en aeronaves de construccion por aficionados

Se emplea el término “ultraligera” en las hojas de caracteristicas Al-AFIS-P01-F14, para establecer
gue aeronaves de construccién por aficionados cumplen o no, con los requisitos definidos en el
apartado siguiente.

8.5. Requisitos a las aeronaves consideradas ultraligeras

1. En aeronaves de construccién por aficionados aplicara las restricciones operacionales de las
aeronaves de construccidn por aficionados segun Resolucidon de 15 de junio de 1994, de la
Direccion General de Aviacién Civil.

No obstante:

a) Para las aeronaves de construccién por aficionados que ya dispongan de un CdA en vigor o
aquellas que hayan iniciado su construccion antes del 9 de octubre de 2022 y en ambos casos
aquellas que cumplan las condiciones incluidas en el articulo 1 del Real Decreto 2876/1982 o
bien las del articulo 1 del Real Decreto 765/2022, podran ser operadas por un piloto que
disponga de una licencia de piloto ULM con la habilitacion en vigor correspondiente y con las
limitaciones operativas propias del ULM dispuestas en el articulo 4, apartado 1, letras a), b), c),
d) y e), asi como el articulo 4, apartado 2, salvo la necesidad de uso de infraestructuras
aeronauticas que cumplan con la normativa de aplicacion, del Real Decreto 765/2022.

b) Las aeronaves que hayan iniciado su construccién desde el 9 de octubre de 2022 en adelante, si
cumplen los requisitos establecidos en el Articulo 1 (puntos 2, 3 y 4) del Real Decreto 765/2022,
podrdan ser voladas igualmente por un piloto que disponga de una licencia de piloto ULM con la
habilitacidn en vigor correspondiente y con las limitaciones operativas propias del ULM
recogidas en el articulo 4 apartado 1, letras a), b), c), d) y e), asi como el articulo 4, apartado 2,
salvo la necesidad de uso de infraestructuras aeronauticas que cumplan con la normativa de
aplicacidn, del Real Decreto 765/2022.

2. Aguellas aeronaves que segun el punto 1 a) anterior puedan seguir siendo consideradas
ultraligeras (ULM) segun el articulo 1 del Real Decreto 2876/1982. Deberan ademas de cumplir
gue ninguno de los valores siguientes resulte mayor a la MTOM:
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a) Monoplaza: peso en vacio + 70 kg + peso de la capacidad maxima de combustible.
b) Multiplaza: peso en vacio + 70 kg x num. de plazas + 5 kg de combustible.

3. El Real Decreto 765/2022 considera aeronave ULM aquellas terrestres con no mas de dos plazas
de hasta 600 kg de MTOW vy con una velocidad calibrada de pérdida 45 nudos (83,34 km/h).

Ademas, el peso en vacio deberd ser compatible con dichas limitaciones, de manera que este,
junto con la suma de los siguientes dos casos no podra superar el peso maximo al despegue:

a) Lamasaobtenidade sumar 85 kg por cada ocupante para los que la aeronave esté autorizada,
mas la masa del combustible requerido para la operacién de la aeronave a potencia maxima
continla durante dos horas; o

b) la masa obtenida de sumar 85 kg mads la masa de combustible utilizable que la aeronave
pueda alojar en sus depdsitos.

4. Cualquier emisidon de Hojas de Caracteristicas posterior a la emision inicial del CAR, que implique
un cambio en la consideracién de la aeronave a Ultraligero, requerird previamente que el
propietario tenga un documento de realizacion de pesada llevada a cabo por la autoridad, por el
cual se pueda verificar que la aeronave cumple con los pesos requeridos.

5. Cualquier aeronave considerada ultraligera que solicite un cambio de operaciéon a escuela,
debera de realizarse la inspeccion fisica, la cual conllevara la realizacién de una pesada.

6. Se realizard la inspeccion fisica siguiendo la guia de inspeccién G-DAEA-ULM-02, y se efectuara
una pesada para las aeronaves consideradas como ultraligero después de cualquier modificacién
gue pueda afectar al peso y centrado de la aeronave a juicio del inspector, a menos que venga
referenciado en las instrucciones del propio fabricante que la pesada no es necesaria.

8.6. Lista de verificacidn para instalacion de nuevos equipos e instrumentos

1. Que el nuevo equipamiento se ha instalado de acuerdo con las instrucciones contenidas en el
manual de instalacidn del fabricante y se han realizado las inspecciones y pruebas que en este
manual se establecen con resultados satisfactorios.

2. Que las modificaciones realizadas en las partes afectadas de la estructura de la aeronave para
instalar el nuevo equipamiento pueden soportar las cargas que se producen durante la operacién
de la aeronave sin deformaciones o roturas.

3. Que tornilleria utilizada para retener el nuevo equipamiento en su posicién puede resistir las
cargas que se producen durante la operacion en vuelo y el aterrizaje, incluyendo un aterrizaje de
emergencia.

4. Que el incremento de peso es despreciable, al igual que la posible variacién de los limites del
centro de centro de gravedad establecidos por el fabricante de la aeronave

5. Que los nuevos equipos cumplen con especificaciones aprobadas y tiene las caracteristicas para
poder funcionar sin fallos en las condiciones ambientales presentes en la ubicacién especifica de
la aeronave donde se instale el equipo.
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6. Que la variacién del consumo eléctrico debido al funcionamiento de los nuevos equipos e
instrumentos es minima y por lo tanto puede ser asumida por el sistema de generacién de
energia eléctrica del avién

7. Que las caracteristicas de tensién y tolerancia de tensidn de los nuevos equipos e instrumentos
son compatibles con la fuente de energia eléctrica de la aeronave.

8. Que todo el material eléctrico utilizado para realizar la instalacién cumple con los requisitos de
proteccion contra el fuego y sus caracteristicas son adecuadas para garantizar el funcionamiento
de los nuevos equipos e instrumentos.

9. Que para garantizar la seguridad del tendido del nuevo cableado se han seguido las practicas
estandar definidas por la FAA en el Capitulo 11 de su AC 43.13-1B.

10. Que, en caso de instalar nuevos instrumentos, verificar que estos se instalan en la misma
posicidn que los mismos que anteriormente estaban instalados, y verificar que se han realizado
todas las pruebas requeridas por el fabricante de los instrumentos.

11. Que los controles de los equipos instalados para uso en vuelo son facilmente accesibles para
el piloto y que tiene una vista sin obstrucciones de la informacién mostrada desde la posicién
normal de asiento.

12. Que el equipamiento instalado no restringe indebidamente la salida de emergencia de los
ocupantes de la cabina, ni perjudica de la vision del exterior de la aeronave.

13. Que se han realizado unas pruebas con resultados satisfactorios para comprobar
compatibilidad electromagnética de los nuevos equipos y con los equipos ya instalados en la
aeronave.

14. Si han instalado nuevas antenas, que se ha verificado en vuelo, realizando maniobras
normales, el correcto funcionamiento de los nuevos equipos, sin que se hayan observado efectos
adversos en el funcionamiento del resto de sistemas de la aeronave.

15. Que se ha verificado la posible nueva desviacion que pueda sufrir la brdjula por el
funcionamiento del nuevo equipamiento y esta se haya anotado en la carta de correccién.

16. Que se han tenido en cuenta instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad
establecidas por el fabricante del nuevo equipamiento, para su incorporacién al manual de
mantenimiento de la aeronave.

8.7. Caracteristicas de aerodinos que son veleros o motoveleros

1. Planeadores cuyo peso maximo al despegue no supere los 750 kg;

2. Planeadores motorizados de un solo motor (encendido por compresién o ignicidn) cuyo valor de
disefio W/b? (peso por envergadura al cuadrado) no sea superior a 3(W [kg], b[m]) y cuyo peso
maximo al despegue no exceda los 850 kilos; y

3. Planeadores y planeadores motorizados cuyo numero de ocupantes no exceda de dos.
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