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1. INTRODUCCION

Esta guia se elabora en desarrollo a lo establecido en los puntos normativos M.B.102(d) vy
ML.B.102(d) del Reglamento (UE) n.2 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre
el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronauticos, componentes
y equipos y sobre la aprobaciéon de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas;
gue establecen que la autoridad competente deberd fijar procedimientos que detallen cémo se
cumplen los requisitos de la Parte M y de la Parte ML.

Se recuerda la disponibilidad de preguntas frecuentes respecto a los Certificados de Revisidén de
Aeronavegabilidad en el Portal web de AESA, al cual se puede acceder a través del siguiente enlace:

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/preguntas-frecuentes?field ambitos preguntas tid=513

A su vez, se recuerda que, cualquier duda o sugerencia, podrd ser dirigida al buzén acam-
arc.aesa@seguridadaerea.es.

2. OBJETO Y ALCANCE

El presente documento tiene por objeto proporcionar una guia para la tramitacidn ante AESA de la
emisién y prorroga de un Certificado de Revisidn de Aeronavegabilidad (en adelante, ARC), la
convalidacién de ARC y la solicitud de autorizacién como Personal de Revisién de la
Aeronavegabilidad (en adelante, PRA) independiente.

Su alcance estd limitado a aquellas aeronaves que son o van a ser supervisadas por AESA de acuerdo
con M.1 o ML.1, segun aplique.

El contenido de esta guia estd basado en la normativa dispuesta en el Reglamento (UE) n.©
1321/2014, de la Comision de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la
aprobacion de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas; y en el Real Decreto
98/2009, de 6 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de inspeccidon aeronautica. Ante
cualquier discrepancia entre la normativa aplicable y esta guia, prevalecerd la normativa.
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3. DEFINICIONES

Aeronave en entorno controlado: segin la letra b) del M.A.901, sera una aeronave cuya
aeronavegabilidad ha sido continuamente gestionada durante los Ultimos doce meses por una Unica
organizacién aprobada segun la Seccién A de la Parte CAMO o segun la seccion A de la Parte CAO, y
cuyo mantenimiento ha sido realizado durante los Ultimos doce meses por organizaciones de
mantenimiento aprobadas con arreglo al anexo Il (parte 145) o al anexo V quinquies (parte CAO),
incluidos los casos en que las tareas de mantenimiento segin M.A.803(b) son realizadas vy
declaradas aptos para el servicio de conformidad con M.A.801(b)1 o M.A.801(b)2.

Personal actuario (ACT): A efectos de este procedimiento el personal actuario serd personal
funcionario de AESA y cumplird los requisitos de formacién y competencia establecidos para el perfil
de inspector de aeronavegabilidad continuada.

Equipo de actuacion: se utilizara esta denominacion para el conjunto de personas, o persona, que
realice una actuacion de inspeccion sobre el solicitante/interesado, que vaya a ser documentada en
una unica Diligencia de Actuacion o Parte Técnico (y posteriormente, de forma general, en un Unico
Dictamen Técnico o Acta de Inspeccion) independiente de otras actuaciones realizadas sobre el
solicitante/interesado. Una misma persona podra formar parte de varios Equipos de Actuacion
sobre un mismo solicitante/interesado. Se estableceran por tanto tantos Equipos de Actuacién
como Diligencias de Actuacidn o Partes Técnicos distintos vayan a documentarse.

Equipo de Evaluacion: Para el caso de emision/modificacion de certificados, licencias,
autorizaciones y aprobaciones, serd el conjunto de personas que participa en la evaluacién completa
de todos los ambitos del solicitante/interesado. Podran formar parte del Equipo de Evaluacién
varios Equipos de Actuacién.

Actuaciones de inspeccion aeronautica: el conjunto de actividades que integran el procedimiento
de inspeccion encomendada en materia aeronautica al Ministerio de Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana.

Organos con competencia inspectora: aquellos érganos de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
gue, de conformidad con su Estatuto tengan encomendadas funciones de inspeccidén aerondutica.

Unidad supervisora: Oficina de Seguridad en Vuelo (OSV) y Divisién de Aprobaciones vy
Estandarizacién de Aeronavegabilidad (DAEA).

Incidencias: segun M.A.905 o ML.A.907, segun aplique:

a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la Parte M
o de la Parte ML que reduzca el estandar de seguridad y ponga en peligro seriamente la seguridad
del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la Parte M o de la Parte
ML que podria reducir el estandar de seguridad y quizas poner en peligro la seguridad del vuelo.

Transferencia de aeronaves: movimiento de aeronaves entre Estados Miembros en los que aplique
el Reglamento (UE) 2018/1139.

Importacidn de aeronaves: introduccion de aeronave en el sistema EASA que se realiza desde un
Tercer Estado o desde un sistema regulatorio donde no aplique el Reglamento (UE) 2018/1139.

MINISTERIO

AC-ARC-POI-GUOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
. . . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



4. EMISION DE UN NUEVO ARC

it =5

Los certificados de revisidn de la aeronavegabilidad se expediran en uno de los formatos recogidos
en el Apéndice lll de la Parte M (formularios EASA 15a o 15b) o en el Apéndice IV de la parte ML
(formulario EASA 15c), tras superar satisfactoriamente una revisidon de la aeronavegabilidad (salvo

en el caso de aeronaves nuevas; ver apartados 4.1.1.3 0 4.2.1.2, segun corresponda).

En principio, el ARC tendrd una validez de un afio, sujeto a prdérrogas segun se establece en el
apartado 6.

4.1. Aeronaves bajo Parte M

La revisién de la aeronavegabilidad se realizard conforme a lo dispuesto en M.A.901.

4.1.1. Emision por AESA (Formato 15A)

Se empleara el formulario EASA 15a (AC-ARC-P01-F15A) cuando sea AESA, como Autoridad
Nacional de Supervision, la que emita el ARC, de conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1139
del Parlamento Europeo y del Consejo, para una aeronave que cumpla el anexo | (Parte M) del
Reglamento (UE) 1321/2014 de la Comisidn.

AESA serd la encargada de la emision del ARC en los siguientes supuestos:

e Tras realizar una revisidén de aeronavegabilidad, segun se indica en el apartado 4.1.1.1.

e Basada en una recomendacion, segun se indica en el apartado 4.1.1.2.

e Para aeronaves nuevas, segun se indica en el apartado 4.1.1.3.

El procedimiento para la emisidon del ARC por parte de AESA se desarrolla, en general, en las
siguientes fases y subfases:

1.
2.

o v o~ ow

Fase de Solicitud.

Fase de Actuaciones Materiales.

2.1. Subfase de Inspeccién Documental (obligatoria).
2.2. Subfase de Inspeccidn Fisica (obligatoria).

2.3. Subfase de Inspeccién de vuelo (opcional).

Fase de Audiencia al Interesado.

Fase de Dictamen Técnico.

Fase de Subsanacidn.

Fase de Resoluciéon del Procedimiento.
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4.1.1.1. Tras revisidon de aeronavegabilidad realizada por AESA

Para aeronaves bajo Parte M, de acuerdo con M.A.901(g) y (h), se pueden presentar los siguientes
casos en lo que AESA podra realizar la revision de aeronavegabilidad y emitir el ARC:

a) Cuando las circunstancias revelen la existencia de una posible amenaza para la seguridad.

b) Cuando la gestion de la aeronavegabilidad de la aeronave la realice una organizacién
aprobada conforme a la Parte CAMO o Parte CAO, ubicada en un tercer estado.

c) Enlos casos de importacién de aeronaves al registro de matricula espaiol desde un tercer
pais o desde un sistema regulatorio donde no aplique el Reglamento (UE) 2018/1139 en los
qgue no haya disponible para realizar la Revision de Aeronavegabilidad una organizacion
Parte CAMO o Parte CAO aprobada para ese tipo de aeronave en ningln Estado miembro.

4.1.1.1.1. Fase de solicitud

En la medida de lo posible, el responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de Ia
aeronave segln el punto M.A.201 presentara la solicitud de emision del certificado de revision de
la aeronavegabilidad con una antelacién de, al menos, 30 dias naturales a la fecha de caducidad del
ARC vigente en la Unidad de supervisidon correspondiente.

La solicitud se presentara mediante el formato AC-ARC-P01-F02, de Solicitud de emision de ARC,
junto con la documentacion indicada en este.

En el caso de que la solicitud no esté bien conformada o no se haya presentado toda la
documentacién requerida, AESA podra hacer un requerimiento para la subsanacién de la solicitud.
Si en el plazo dado para la subsanacion no se produjera esta, AESA procederd a la resolucion del
procedimiento por desistimiento.

En el caso de que la solicitud esté bien conformada, se procedera a la designacion de nimero de
expediente y del Equipo de Evaluacion para desarrollar el mismo.

En lo que se refiere a la presentacion de originales, excepcionalmente, cuando la relevancia del
documento lo exija o existan dudas derivadas de la calidad de la copia, AESA podra solicitar de
manera motivada el cotejo de las copias aportadas por el interesado, para lo que podrd requerir la
exhibicién del documento o de la informacién original.

Esta fase de solicitud no serd aplicable en los casos en que las circunstancias revelen la existencia
de una posible amenaza para la seguridad, caso a) del apartado anterior, en los que AESA actuara
de oficio.

4.1.1.1.2. Fase de actuaciones materiales
Se inicia esta fase una vez se ha notificado la Comunicacion de inicio de inspeccién.
El interesado debera facilitar a AESA lo siguiente:

e Listados de documentacion que se describen en el formato AC-ARC-P01-F02, de Solicitud de
emision de ARC, y cualquier otro tipo de documentacidn necesaria para realizar la revision
de aeronavegabilidad.

e Un hangar/oficina cuando sea necesario para la inspeccion fisica.
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e Cuando sea necesario, el apoyo de personal debidamente cualificado de conformidad con la
Parte 66.

AESA debera tener acceso a los datos pertinentes especificados en M.A.305 (Sistema de registro del
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave), M.A.306 (Registro técnico del operador) si
aplicase, y M.A.401 (Datos de mantenimiento).

En base a lo anterior, el personal actuario podrd requerir la documentacién que se considere
necesaria para realizar la revision de aeronavegabilidad, cuando no haya sido aportada
previamente.

Esta fase consta, de forma general, de las subfases de inspeccién documental, de inspeccidn fisica
y, eventualmente, inspeccidn en vuelo.

Una vez finalizadas las actuaciones materiales, se documentardn en un listado las constataciones
gue hayan surgido. En el caso de no existir constataciones, se pasard directamente a la Fase de
Dictamen Técnico (4.1.1.1.4).

4.1.1.1.2.1. Subfase de inspecciéon documental (obligatoria)

Para satisfacer el requisito de una revisién de aeronavegabilidad de una aeronave, se debera realizar
una revision de los registros de la aeronave segin M.A.901(k), integramente documentada, con
objeto de verificar que:

1) las horas de vuelo de la célula, el motor y la hélice y sus correspondientes ciclos de vuelo se
han registrado correctamente;

2) el manual de vuelo es aplicable a la configuracion de la aeronave y refleja el ultimo estado
de revision;

3) se han realizado todas las tareas de mantenimiento de la aeronave conforme al programa
de mantenimiento aprobado;

4) se han corregido todos los defectos conocidos o, cuando corresponda, se ha diferido dicha
correccion de forma controlada de conformidad con el punto M.A.403;

5) se han aplicado y registrado todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

6) se han registrado y son conformes con el punto M.A.304 todas las modificaciones y
reparaciones de la aeronave.

7) todos los elementos con vida util limitada y todos los componentes sujetos a control de
tiempo instalados en la aeronave estdn debidamente identificados y registrados, y no han
superado su limitacion;

8) todo el mantenimiento se ha realizado de conformidad con el Anexo | (parte M);
9) la declaracidén actual de masa y centrado refleja la configuracién de la aeronave y es valida,

10) la aeronave, sus motores y hélices, si aplica, cumplen la ultima revision de su disefio de tipo
aprobado por EASA o por la autoridad reconocida por EASA en su "Product List";

11) la aeronave posee, si asi estd prescrito, un certificado de nivel de ruido de conformidad con
la Subparte | del anexo | (Parte 21) del Reglamento (UE) 748/2012.
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4.1.1.1.2.2. Subfase de inspeccion fisica (obligatoria)

Mediante la inspeccién fisica de la aeronave segiin M.A.901(m), el personal de revisién de la
aeronavegabilidad deberd asegurarse de que:

1) todas las marcas y rétulos requeridos estan correctamente instalados;

2) la aeronave cumple su manual de vuelo aprobado;

3) la configuracion de la aeronave cumple la documentacion aprobada;

4) no se encuentran defectos evidentes que no se hayan tratado de conformidad con M.A.403;
5) no se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revision documental.

La inspeccién fisica puede requerir acciones categorizadas como mantenimiento, ya sean test
operacionales, del equipo de emergencia, inspecciones visuales que requieren la apertura de
registros, etc. En estos casos, AESA solicitara al administrado la realizacion de la correspondiente
accién, permitiendo que sea observada y evaluada por el Equipo de Evaluacion.

Tras la realizacion de acciones categorizadas como mantenimiento durante la inspeccidn fisica, se
debera emitir un Certificado de aptitud para el servicio (Certificate of Release to Service, CRS).

4.1.1.1.2.3. Subfase de inspeccion en vuelo (opcional)

La inspeccidn fisica también puede requerir verificaciones que solo pueden realizarse en vuelo. En
este caso el Equipo de Evaluacion hard saber al interesado que debe solicitar un permiso de vuelo
en el caso de que el ARC no se encuentre en vigor.

4.1.1.1.2.4. Procedimiento de actuacion en caso de discrepancias de nivel 1

En el caso de aeronaves que posean un certificado de revisién de aeronavegabilidad en vigor, si
durante la actividad inspectora se detectase una discrepancia que pueda categorizarse de nivel 1,
en virtud del articulo M.B.903(1), se exigira la adopcion de una accion correctora apropiada antes
del vuelo y se adoptard una accidon inmediata para suspender o anular el certificado de revisién de
aeronavegabilidad.

Esta accién inmediata podrd materializarse mediante la notificaciéon de una Diligencia de medidas
provisionales, recogidas en el articulo 33 del Reglamento de Inspeccion Aerondutica (Real Decreto
98/2009, de 6 de febrero); y posteriormente, en el caso de mantenerse la discrepancia, mediante la
notificacién del acuerdo de inicio de un procedimiento de suspension/revocacion del certificado de
revision de aeronavegabilidad, que pudiera incluir las mismas medidas provisionales adoptadas
anteriormente, o modificarlas o nuevas medidas.

4.1.1.1.3. Fase de audiencia al interesado

Una vez finalizada la fase de actuaciones materiales vy, solo en el caso de existir constataciones sin
subsanar, se emitira una Diligencia de actuacidn, a la que se adjuntara el listado de constataciones
en un Informe Técnico y se pondra a disposicion del solicitante para que, en el plazo de 10 dias,
manifieste su conformidad o disconformidad con las actuaciones de inspeccidon practicadas, en
relacion con lo especificado en el articulo 28 de la Ley 21/2003, de 7 de julio y, en su caso, alegue
cuantas cuestiones estime pertinentes para la defensa de sus derechos.

Si antes del vencimiento del plazo el interesado manifiesta su decisién de no efectuar alegaciones
ni aportar nuevos documentos o justificaciones, se tendra por realizado el trdmite, todo ello sin
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perjuicio de los documentos que deban aportarse durante los plazos de subsanacién que se abran
en este proceso.

Una vez recibidas las alegaciones y analizadas éstas, o finalizado su plazo sin haberse presentado
alegaciones, se pasara a la fase de Dictamen Técnico.

4.1.1.1.4. Fase de dictamen técnico
Se podran dar los siguientes casos en funcion de si existen o no discrepancias pendientes:

1) Si no existen discrepancias pendientes (bien porque las alegaciones son aceptadas en su
totalidad o bien porgue no han existido constataciones en la fase de actuaciones materiales)
se formalizara un dictamen técnico (sin subsanacion) y se pasara a la Fase de Resolucidn.

2) Si existen discrepancias pendientes (bien porque las alegaciones no son aceptadas en su
totalidad o bien porque no han existido alegaciones), se formalizara un Dictamen técnico,
actualizando el formato de Seguimiento de discrepancias, indicando un plazo para la
resolucidn de las discrepancias y, se pasara a la fase de Subsanacion de Discrepancias.

El Dictamen Técnico se tramitard de conformidad cuando no se hayan realizado alegaciones o se
hayan tenido en cuenta completamente todas las alegaciones realizadas. En el resto de los casos, se
tramitara de disconformidad.

4.1.1.1.5. Fase de subsanacidn de discrepancias

En el caso de que existan deficiencias pendientes de subsanacién, se pondra a disposicion del
interesado el Dictamen Técnico junto con el listado de discrepancias y se iniciara el periodo de
subsanacion.

1) Si se subsanan las deficiencias en el periodo requerido, se pasara a la fase de Resolucion
Positiva.

2) Si no se subsanan las deficiencias en el periodo requerido, se notificard al interesado una
Diligencia de no subsanacion junto con listado de discrepancias pendientes actualizado,
estableciendo un tramite de alegaciones por un periodo de 2 dias. Una vez estudiadas las
alegaciones, en caso de que las hubiere, podran darse dos situaciones:

a) Sise aceptan las alegaciones: se pasara a la Fase de Resolucién Positiva.
b) Sino se aceptan las alegaciones: se pasara a la Fase de Resolucion Negativa.
4.1.1.1.5.1. Extension del plazo

El plazo inicial de subsanacion podra ser objeto de prorroga, que deberd ser solicitada por el
interesado y aceptada (en caso estimatorio) por AESA dentro del plazo inicial.

Si el Equipo de Evaluacién considera viable la extensidn del plazo, se generara una nueva versién
del Dictamen Técnico, indicando los nuevos plazos de subsanacién de discrepancias, que se pondra
a disposicion del solicitante.
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4.1.1.1.6. Fase de resolucion del procedimiento
4.1.1.1.6.1. Resolucidn positiva

En el caso de resolucién positiva del procedimiento, AESA firmara el formato AC-ARC-PO1-F15A
Certificado de Revision de Aeronavegabilidad.

Se remitira al interesado:
e el formato AC-ARC-PO1-F15A Certificado de Revision de Aeronavegabilidad.
e sino ha existido Fase de Subsanacidn de Discrepancias: el Dictamen Técnico.

e si ha existido Fase de Subsanacién de Discrepancias: la Diligencia de Subsanacidn, a la que
se adjuntara el formato AC-ARC-P01-F08 Seguimiento de discrepancias.

4.1.1.1.6.2. Resolucidn negativa

Se presentara el caso de resolucidn negativa del procedimiento cuando hayan existido deficiencias
no subsanadas durante el periodo requerido en el dictamen técnico y, tras la notificacion de no
subsanacion y cumplido el tramite de alegaciones, no se presentan alegaciones o éstas se
consideran no aceptables.

Se notificara al interesado la resolucién negativa del procedimiento mediante el formato de
Resolucion negativa.
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4.1.1.2. Basada en una recomendacion

Segln el punto M.A.901(d), la recomendacion emitida por una CAMO o una CAO se basard en una
revision de la aeronavegabilidad efectuada conforme al punto M.A.901, y serd enviada junto con la
solicitud del propietario o del operador. Se considera aceptable que la solicitud sea enviada por la
CAMO/CAO que gestiona la aeronave y/o que realiza la revisién de la aeronavegabilidad, si
demuestra relacion con el propietario/operador.

Se hara para todas las aeronaves utilizadas por compafiias aéreas con licencia de conformidad con
el Reglamento (CE) n.2 1008/2008, y para las aeronaves con una MTOM superior a 2730 kg que
cumplan las siguientes condiciones alternativas:

a) que no se encuentran en un entorno controlado; o.

b) la CAMO o CAO que gestiona sumantenimiento de la aeronavegabilidad no tiene el privilegio
de realizar la revisién de la aeronavegabilidad.

También sera aplicable a aquellas aeronaves que, procediendo de un Estado miembro, no poseen
un ARC valido o, que proceden de un Tercer Estado o desde un sistema regulatorio donde no aplique
el Reglamento (UE) 2018/1139.

La recomendacién de expedicidn del ARC solo podra ser emitida:

a) por personal encargado de la revision de la aeronavegabilidad debidamente autorizado de
conformidad con el punto CAMO.A.310 en nombre de la organizacion de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el anexo Vc (Parte
CAMO) vy con atribucion CAMO.A.125(e); o con el punto CAO.A.045 en nombre de la
organizacién de aeronavegabilidad combinada aprobada de conformidad con el anexo Vd
(Parte CAO) y con atribucién CAO.A.095(c), y

b) cuando se dictamine que la revision de la aeronavegabilidad se ha llevado a cabo en su
totalidad, sin observarse incumplimientos que puedan poner en peligro la seguridad del
vuelo.

4.1.1.2.1. Fase de solicitud

Esta fase se realizard del mismo modo que se describe en el apartado 4.1.1.1.1.

4.1.1.2.2. Fase de actuaciones materiales

Esta fase se realizara del mismo modo que se describe en el apartado 4.1.1.1.2, con las diferencias
que se detallan a continuacién.

De forma general, las actuaciones se reducen a una evaluacion documental.

El personal actuario procedera a la verificacion del cumplimiento de los requisitos correspondientes.
El equipo actuario verificara que el PRA de la CAMO o CAO, en su caso, ha realizado una evaluacion
precisa y completa de la condicién de aeronavegabilidad de la aeronave.

El personal actuario podra solicitar mdas informaciéon para documentar la evaluacion de Ia
recomendacién, realizar una inspeccién fisica a la aeronave y una revision parcial o total de la
aeronavegabilidad.
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4.1.1.2.3. Fases de audiencia al interesado, dictamen técnico, subsanacion de discrepancias y resolucion
del procedimiento

Estas fases se realizaran del mismo modo que se describe en los apartados 4.1.1.1.3, 4.1.1.1.4,
4.1.1.1.5y 4.1.1.1.6 del presente procedimiento.

4.1.1.3. Para aeronave nueva

En el caso de que se trate de una aeronave nueva, AESA emitird electrénicamente mediante el
sistema SIPA el ARC inicial, en consonancia con lo indicado en el procedimiento P-DAI-CDA-01, de
Emision de CDA y permisos EASA.
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4.1.2. Emisién por CAMO/CAO (Formato 15B)

El certificado de revisidon de la aeronavegabilidad, formulario EASA 15b (AC-ARC-P0O1-F15B), solo
podrd ser emitido:

a) por personal encargado de la revision de la aeronavegabilidad debidamente autorizado de
conformidad con el punto CAMO.A.310 en nombre de la organizacion de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el anexo Vc (Parte
CAMO) vy con atribucion CAMO.A.125(e); o con el punto CAO.A.045 en nombre de la
organizacién de aeronavegabilidad combinada aprobada de conformidad con el anexo Vd
(Parte CAQ) y con atribucion CAO.A.095(c), y

b) cuando se dictamine que la revision de la aeronavegabilidad se ha llevado a cabo en su
totalidad, sin observarse incumplimientos que puedan poner en peligro la seguridad del

vuelo.
T1Po bE  QUE ORGANIZACION
é
AERONAVEY CONDICIONES REF.
OPERACION PUEDE EMITIR EL ARC?
Operadas en AOC | ® Aeronave en entorno controlado. .
con LE = No existen pruebas o indicios para CAMO+/CAO+ que gestiona la M.A.901(c)1
y/o suponer que la aeronave no es apta para aeronave
> 2730 kg MTOM la navegacion aérea.
NO operadas en . R
AOpC con LE = No existen pruebas o indicios para CAMO+/CAO+ que elija el
y suponer que la aeronave no es apta para propietario/operador M.A.901(e)1
< 2730 kg MTOM la navegacién aérea.

La organizacion que emita un certificado de revision de aeronavegabilidad de una aeronave debe
notificarlo enviando una copia al pais de registro de matricula de dicha aeronave en un plazo de 10
dias naturales desde la emisiéon [M.A.901(p)].

Si la aeronave es espafola, la emision del ARC se realiza mediante firma electrénica a través de SIPA
y el ARC se considerara automaticamente notificado al quedar registrado en el sistema de firma
electrdnica.

Si la CAMO/CAO que emita el ARC es extranjera, se permitira que su PRA expida el ARC fuera de
SIPA 'y lo envie por correo electronico al buzon acam-arc.aesa@seguridadaerea.es.

En caso de fallo de la herramienta SIPA, se seguiran las instrucciones detalladas en el apartado 10.
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4.2. Aeronaves bajo Parte ML (Formato 15C)

Se encuentran bajo la Parte ML las siguientes aeronaves no clasificadas como aeronaves
propulsadas complejas que no estén al amparo del certificado de operador aéreo de una compaiiia
aérea con licencia con arreglo al Reglamento (CE) n.2 1008/2008:

1) aviones con una masa maxima de despegue (MTOM) igual o inferior a 2730 kg;

2) aerogiros con una MTOM igual o inferior a 1200 kg, certificados para un maximo de hasta
cuatro ocupantes;

3) otras aeronaves ELA2.

Para emitir el certificado de revision de la aeronavegabilidad de estas aeronaves se empleara el
formulario EASA 15c¢ (AC-ARC-P01-F15C), que tendra una validez de un afio, y solo podra ser
emitido:

a) por personal encargado de la revision de la aeronavegabilidad debidamente autorizado de
conformidad con el punto CAMO.A.310 en nombre de la organizacion de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada de conformidad con el anexo Vc (Parte
CAMO) vy con atribucion CAMO.A.125(e); o con el punto CAO.A.045 en nombre de la
organizacién de aeronavegabilidad combinada aprobada de conformidad con el anexo Vd
(Parte CAO) vy con atribucion CAO.A.095(c); o con el punto 145.A.37 en nombre de la
organizacién de mantenimiento aprobada de conformidad con el anexo Il (Parte 145) y con
atribucion 145.A.75(f); o por personal certificador independiente (PRA independiente) en los
casos que sean de aplicacion, o por la autoridad, y

b) cuando se dictamine que la revision de la aeronavegabilidad se ha llevado a cabo en su
totalidad, sin observarse incumplimientos que puedan poner en peligro la seguridad del
vuelo.

Se incluyen aqui las aeronaves Parte ML que proceden de un Estado Miembro pero no poseen un
ARC valido, o proceden de un Tercer Estado o desde un sistema regulatorio donde no aplique el
Reglamento (UE) 2018/1139.
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4.2.1. Emision por AESA
4.2.1.1. Tras revisidon de aeronavegabilidad realizada por AESA

Para aeronaves bajo parte ML, AESA Unicamente realizard la revisidn de aeronavegabilidad y emitird
el ARC cuando las circunstancias revelen la existencia de una posible amenaza para la seguridad.

El Procedimiento de Emisidon del Certificado de Revisidn de la Aeronavegabilidad (ARC) por parte de
AESA tras la realizacion de una revisidn de la aeronavegabilidad, se realizara del mismo modo que
se describe en el apartado 4.1.1.1, excepto por las siguientes diferencias:

e No existira fase de solicitud, al tratarse de un procedimiento de oficio.
e Sera de aplicacién la Parte ML:
0 Larevisidn de la aeronavegabilidad se realizara conforme a lo dispuesto en ML.A.903.

0 Los datos pertinentes a los que se debe tener acceso son los especificados en ML.A.305
(Sistema de registro del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave) y
ML.A.401 (Datos de mantenimiento).

0 En cuanto al procedimiento de actuacién en caso de discrepancias de nivel 1, el punto
normativo de referencia sera el punto ML.B.903(a).

e ElCertificado de Revision de Aeronavegabilidad se expedira en el formato AC-ARC-PO1-F15C.

4.2.1.2. Para aeronave nueva

En el caso de que se trate de una aeronave nueva, AESA emitird electrénicamente mediante el
sistema SIPA el ARC inicial, en consonancia con lo indicado en el procedimiento P-DAI-CDA-01, de
Emision de CDA y permisos EASA.
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4.2.2. Emisién por CAMO/CAO

Segun el punto ML.A.901(b)2, una organizacién CAMO debidamente aprobada de conformidad con
el anexo Vc (Parte CAMO) y con atribucion CAMO.A.125(e), o una organizacidon CAO, debidamente
aprobada de conformidad con el anexo Vd (Parte CAO) y con atribucion CAO.A.095(c), podra realizar
la revisidn de aeronavegabilidad y expedir el ARC de conformidad con ML.A.903.

La organizacion que emita un certificado de revision de aeronavegabilidad de una aeronave debe
notificarlo enviando una copia al pais de registro de matricula de dicha aeronave en un plazo de 10
dias naturales desde la emision. Si la aeronave es espafiola, la emisién del ARC se realiza mediante
firma electrdnica a través de SIPA y el ARC se considerara automaticamente notificado al quedar
registrado en el sistema de firma electrdnica.

En caso de fallo de la herramienta SIPA, se seguirdn las instrucciones detalladas en el apartado 10.

Si la CAMO/CAO que emita el ARC es extranjera, se permitira que su PRA expida el ARC fuera de
SIPA vy lo envie por correo electrdnico al buzdn acam-arc.aesa@seguridadaerea.es.

4.2.3. Emision por organizacion Parte 145

Segun el punto ML.A.901(b)3, una organizacién de mantenimiento aprobada de acuerdo con la
seccion A del anexo Il (Parte 145) y con atribucion 145.A.75(f) que realice la inspeccién anual o cada
100 horas recogida en el programa de mantenimiento de la aeronave, podra realizar la revisién de
aeronavegabilidad y expedir el ARC de conformidad con ML.A.903.

La organizacion que emita un certificado de revision de aeronavegabilidad de una aeronave debe
notificarlo enviando una copia al pais de registro de matricula de dicha aeronave en un plazo de 10
dias naturales desde la emision. Si la aeronave es espafiola, la emisién del ARC se realiza mediante
firma electronica a través de SIPA y el ARC se considerara automaticamente notificado al quedar
registrado en el sistema de firma electronica.

En caso de fallo de la herramienta SIPA, se seguiran las instrucciones detalladas en el apartado 10.

Si la organizaciéon de mantenimiento que emita el ARC es extranjera, se permitira que su PRA expida
el ARC fuera de SIPA y lo envie por correo electronico al buzon acam-arc.aesa@seguridadaerea.es.

4.2.4. Emision por pra independiente

Segun el punto ML.A.901(b)4, el personal certificador independiente debidamente autorizado que
realice la inspeccion anual o cada 100 horas recogida en el programa de mantenimiento de la
aeronave podra realizar la revision de aeronavegabilidad y emitir el ARC de conformidad con
ML.A.903 en los siguientes casos:

1) para las aeronaves operadas con arreglo al anexo VII (parte NCO) del Reglamento (UE) n.2
965/2012, 0

2) en el caso de los globos no operados con arreglo a la subparte ADD del anexo Il (parte BOP)
del Reglamento (UE) 2018/395, o

3) en el caso de los planeadores que no cumplan lo dispuesto en la subparte DEC del anexo |l
(parte SAO) del Reglamento (UE) 2018/1976.

El Personal de Revision de la Aeronavegabilidad que actie en nombre propio debera cumplir los
siguientes requisitos:
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1) sertitular de una licencia expedida por AESA de conformidad con el Anexo Il del Reglamento
(UE) 1321/2014 (parte 66) cualificada para la aeronave correspondiente; y

2) ser titular de una autorizacion expedida por AESA (AC-ARC-PO1-F10 Autorizacion PRA
independiente).
Ver apartado 9 para el procedimiento de solicitud de autorizacion como PRA independiente.

El PRA independiente que emita un certificado de revision de aeronavegabilidad de una aeronave
debe notificarlo enviando una copia al pais de registro de matricula de dicha aeronave en un plazo
de 10 dias naturales desde la emisién.

La emision del ARC por parte del PRA independiente podrd realizarse mediante medios electrénicos
o no electrénicos.

4.2.4.1. Aeronave de matricula espafiola — medios electrénicos

Si la aeronave es espafiola, la emision del ARC se podra realizar mediante firma electronica a traves
de SIPA. En este caso, el ARC se considerard automaticamente notificado al quedar registrado en el
sistema de firma electrénica.

La Emision de certificado de revision de aeronavegabilidad (ARC) estd disponible en la sede
electronica de AESA:

https://sede.seguridadaerea.gob.es/sede-aesa/catalogo-de-procedimientos/emisi%C3%B3n-de-
certificado-de-revisi%C3%B3n-de-aeronavegabilidad-arc.

En caso de fallo de la herramienta SIPA, se seguirdn las instrucciones detalladas en el apartado 10.
4.2.4.2. Aeronave de matricula espafiola — medios no electronicos

El PRA independiente, al tratarse de una persona fisica sin obligacién de relacionarse con la
Administracion mediante medios electronicos, también podria notificar la emision de un ARC para
una aeronave espafiola a través de registro fisico en una de las ubicaciones indicadas en el articulo
16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, dirigiéndola al siguiente destinatario:

AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA
(Divisién de Aprobaciones y Estandarizacion de la Aeronavegabilidad)
Paseo de la Castellana, 112
28046 Madrid

AESA tramitara la notificacion y el registro del ARC en el sistema SIPA.

Si se dispone de la direccion de correo electrénico del administrado, se informara la tramitacién del
ARC mediante este medio, con copia al buzdn de la Unidad que supervisa la aeronave en cuestion.
En caso de no disponer de su contacto electrénico, se notificara via correo postal. Esto mismo
aplicaria si se detectasen deficiencias en el ARC emitido.

4.2.4.3. Referencia del ARC y referencia de autorizacion

La referencia del ARC que aparece en el certificado de revision de aeronavegabilidad (AC-ARC-PO1-
F15C) tendra el siguiente formato:
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ES.ARC-XXX-NNN

Donde:
e XXX es la matricula de la aeronave, excluyendo la marca de nacionalidad (EC-);

e NNN es un numero de tres digitos correlativo al ultimo ARC espafiol, o 001 si es el primer
ARC espafiol que se emite para la aeronave.

Por ejemplo, la referencia del cuarto ARC que se emite en Espana para la aeronave con matricula
EC-ABC serda ES.ARC-ABC-004.

En cuanto a la referencia de autorizacion que aparece en el certificado de revision de
aeronavegabilidad, se utilizara la asignada en la autorizacion del PRA independiente (en el formato
AC-ARC-P01-F10 — ver apartado 9).
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5. REVISION DE AERONAVEGABILIDAD

La revision de aeronavegabilidad para la emision de un ARC se realizard de acuerdo con M.A.901,
para aeronaves bajo la Parte M, o ML.A.901, para aeronaves bajo la Parte ML.

Se tendra en cuenta también lo especificado en el subapartado que corresponda, segun el caso
particular, del apartado 4 de esta guia. Ademas de esto, se debera considerar lo que pudiera aplicar
de los siguientes subapartados.

5.1. Aeronaves con programa de mantenimiento declarativo o aprobado por
CAMO/CAO

Para aeronaves bajo Parte ML, segun ML.A.302(b), el programa de mantenimiento puede ser, entre
otros:

1) declarado por el propietario cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave no esta gestionado por una CAMO o una CAQ;

2) aprobado por la CAMO o la CAO responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de
la aeronave.

En estos casos, segun ML.A.302(c)9, el programa de mantenimiento deberd ser revisado
anualmente:

a) junto con la revisidon de aeronavegabilidad de la aeronave por el PRA, o

b) porla CAMO o CAO que gestiona el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave
en los casos en los que la revision del programa de mantenimiento no se realice junto con la
revision de aeronavegabilidad.

Si la revision de aeronavegabilidad muestra discrepancias en la aeronave relacionadas con
deficiencias en el contenido del programa de mantenimiento, el PRA debera informar al propietario
y/o la organizacion que lo elabora y aprueba, para que sea enmendado adecuadamente. Si el PRA
no estuviese de acuerdo con las correcciones realizadas, debera informar a la autoridad competente
del pais de registro. Para el caso de aeronaves espafiolas se contactara con la Unidad encargada de
la supervision dicha aeronave.

5.2. Prueba en vuelo

Si la persona encargada de hacer la revisién de aeronavegabilidad quisiera realizar algun tipo de
prueba que solo pudiese realizarse en vuelo y la aeronave no disponga de un ARC en vigor, la
organizacién/propietario que gestiona la aeronavegabilidad de la aeronave debera solicitar un
permiso de vuelo conforme lo establecido en el procedimiento P-DAI-CDA-01, de Emision de CDA y
permisos EASA.
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5.3. Revision de aeronavegabilidad no concluyente

Si el resultado de la revision de la aeronavegabilidad no fuese concluyente:

a) En el caso de aeronaves supervisadas por AESA, la organizacion o el PRA independiente que
haya realizado la revisidn notificara esta situacion a AESA en un plazo maximo de 72 horas.
Estas notificaciones se presentaran a través de registro a la Unidad encargada de la
supervision de la aeronave. Como resultado de esta notificacion, AESA podra iniciar un
procedimiento de suspension/revocaciéon del Certificado de Aeronavegabilidad cuando asi
lo considere necesario o tomar las medidas que se consideren oportunas.

b) En el caso de las aeronaves extranjeras, la organizacién o el PRA independiente debera
notificar esta situacion a través de registro a la Division de Aprobaciones y Estandarizacion
de Aeronavegabilidad (DAEA) de la DSA de AESA 'y al pais de registro de matricula en el plazo
maximo de 72 horas.

La notificacidn por registro debera realizarse mediante Solicitud General de |la Sede Electrénica de
AESA, excepto en el caso de PRA independiente, que por tratarse de una persona fisica sin obligacion
de relacionarse con la Administracion mediante medios electrénicos, también podria notificar la

solicitud por medios tradicionales a través de registro fisico.

5.4. Notificacion de incumplimientos

Si durante la inspeccién de aeronavegabilidad el PRA detectase en el histérico de registros (desde
la ultima revisién de aeronavegabilidad) que la aeronave ha operado en condiciones de NO
aeronavegabilidad, debera notificar tal circunstancia a la Unidad encargada de la supervision de
dicha aeronave, aunque en el momento de la revisidn la aeronave se encontrase en condiciones
para emitir el ARC.

La notificacion se realizard por registro (Solicitud General de la Sede Electrdnica), indicando la
Unidad correspondiente de la supervisidon de la aeronave como Direccidon o Departamento de AESA
al que se dirige la solicitud.

En el caso de PRA independiente, podria notificar por medios tradicionales a través de registro fisico,
dirigiéndola a la Unidad correspondiente.
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6. PRORROGAS DE ARC

6.1. Aeronaves bajo Parte M

Independientemente de si el ARC lo expidid la autoridad competente o una CAMO+/CAO+, la
organizacién que gestione el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave podra
prorrogar, como maximo dos veces, la validez del certificado de revisién de la aeronavegabilidad
por un periodo de un afio cada vez, siempre que se cumpla lo dispuesto a continuacioén:

a. Laaeronave se encuentra en un entorno controlado, segun se define en M.A.901(b).

b. No existen pruebas o indicios para suponer que la aeronave no es apta para la navegacion
aérea.

La organizacién que prorrogue un ARC debe notificarlo a |a la autoridad competente enviando una
copia al pais de registro de matricula de dicha aeronave en un plazo de 10 dias naturales desde la
expedicion de la prorroga.

Si la aeronave es espafiola, la prorroga del ARC se debe realizar mediante firma electrdnica a través
de SIPA y se considerard automaticamente notificada al quedar registrado en el sistema de firma
electrodnica.

En caso de fallo de la herramienta SIPA, se seguirdn las instrucciones detalladas en el apartado 10.

Si la CAMO/CAOQ que emita la prérroga de ARC es extranjera, se permitird que el PRA la expida por
fuera de SIPA y lo envie por correo electronico al buzén acam-arc.aesa@seguridadaerea.es.
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6.2. Aeronaves bajo Parte ML

Segln el punto ML.A.901(c), una organizacion CAMO o CAO debidamente aprobada podra prorrogar
la validez de un ARC dos veces consecutivas como maximo durante un periodo de un afio cada vez,
si se cumplen las siguientes condiciones:

1) la gestion de la aeronave ha sido realizada de forma ininterrumpida durante los doce meses
anteriores por esta CAMO o CAQO;

2) el mantenimiento de la aeronave ha sido realizado durante los doce meses anteriores por
organizaciones de mantenimiento aprobadas; esto incluye las tareas de mantenimiento del
piloto-propietario efectuadas y declaradas aptas para el servicio por el piloto-propietario o
por personal certificador independiente;

3) la CAMO o CAO no tiene ninguna evidencia o motivo para creer que la aeronave no reune
las condiciones de aeronavegabilidad.

Esta prorroga es posible con independencia del personal u organizacion que, de conformidad con
ML.A.901(b), expidid inicialmente el certificado de revisidon de la aeronavegabilidad.

La organizacién que prorrogue un certificado de revisiéon de aeronavegabilidad de una aeronave
debe notificarlo enviando una copia al pais de registro de matricula de dicha aeronave en un plazo
de 10 dias naturales desde su emision. Si la aeronave es espafiola, la prorroga del ARC se realiza
mediante firma electrdnica a través de SIPA y el ARC se considerard automaticamente notificado al
guedar registrado en el sistema de firma electrdnica.

En caso de fallo de la herramienta SIPA, se seguirdn las instrucciones detalladas en el apartado 10.

Si la CAMO/CAO que emita la prérroga de ARC es extranjera, se permitira que el PRA la expida por
fuera de SIPA y lo envie por correo electrdnico al buzén acam-arc.aesa@seguridadaerea.es.

. . MINISTERIO
AC-ARC-POI-GUOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

AGENCIA ESTATAL

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada ;
DE SEGURIDAD AEREA

Pagina 24 de 32 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web


mailto:acam-arc.aesa@seguridadaerea.es

it =5

7. CONVALIDACION DE ARC

7.1. Por cambio de matricula por transferencia de aeronave

El cambio de matricula ocurre durante la transferencia de una aeronave entre Estados miembros de
EASA, donde aplica el Reglamento (UE) 2018/1139. Si durante esta transferencia, la aeronave
dispone de un ARC en vigor, este ARC seguira estando en vigor en el Estado al que se transfiere la
aeronave y tendra que ser convalidado por dicho Estado, anotando sobre el ARC existente la nueva
matricula.

La validacién la realizara la Unidad de AESA encargada de la supervision de la aeronave, anotando
la nueva matricula espafiola sobre el ARC existente (en formato papel o electrdnico) mediante una
de las siguientes expresiones:

e Aeronaves bajo Parte M: “EC-XXX, validacién segin M.A.903 /validation i.a.w. M.A.903”
junto con la fecha y firma del responsable(s) de esta funcidon dentro de la Unidad
correspondiente.

e Aeronaves bajo Parte ML: “EC-XXX, validacidn segin ML.A.905 /validation i.a.w. ML.A.905”
junto con la fecha y firma del responsable(s) de esta funcidén dentro de la Unidad
correspondiente.

7.2. Por cambio de designacion del fabricante

Se puede dar el caso de que la designacion (modelo) de una aeronave, con ARC en vigor, cambie
tras la implementacion de ciertos boletines de servicio.

En estos casos, el ARC original debera ser modificado por la Unidad de AESA supervisora de la
aeronave, indicando la nueva designacién del fabricante y el motivo que haya causado la
modificacion, por ejemplo: “[nueva designacién] (aplicados SB XXXy SB YYY)”.

. . MINISTERIO
AC-ARC-POI-GUOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 25 de 32 . H . DE SEGURIDAD AEREA
8 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



it =5

8. TRANSFERENCIA E IMPORTACION DE AERONAVES

Si la aeronave a transferir o importar al registro espafiol es nueva, se procedera como se indica en
los apartados 4.1.1.3 (Parte M) 0 4.2.1.2 (Parte ML), segln corresponda.

Cuando se trate de una transferencia o importacion de una aeronave usada al registro espafiol, el
responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave segun el punto M.A.201 o
ML.A.201, segun aplique, deberd solicitar a AESA la expedicion de un nuevo certificado de
aeronavegabilidad, de conformidad con la Parte 21.

En cuanto al ARC, se pueden dar los siguientes casos:

a) Si la transferencia se realiza desde un Estado miembro donde aplique el Reglamento (UE)
2018/1139 y la aeronave dispone de un ARC en vigor, el antiguo ARC seguird siendo valido
hasta la fecha de su vencimiento, siendo necesaria una validacion con la matricula otorgada
por el registro espafiol. Ver apartado 7.1.

Si la aeronave, al inicio o durante el procedimiento de emisidn del certificado de
aeronavegabilidad, no dispone de un ARC en vigor, se actuard como se describe en el
procedimiento P-DAI-CDA-01, de Emision de CDA y permisos EASA.

b) Sila aeronave procede de un Estado EASA y no cuenta con un ARC valido o se realiza desde
un Tercer Estado o desde un sistema regulatorio donde no aplique el Reglamento (UE)
2018/1139:

e Para aeronaves bajo Parte M, se emitird el ARC por parte de AESA basado en una
recomendacién tras efectuar una revision de la aeronavegabilidad satisfactoria (ver
apartado 4.1.1.2).

e Para aeronaves bajo Parte ML, deberd ser la CA(M)O, la organizacion de
mantenimiento o el personal que realice la revisién de aeronavegabilidad, como se
dispone en ML.A.901(b), quien expedird el ARC y presentara una copia a AESA. Ver
apartados 4.2.2.,4.2.3.y 4.2.4. segun corresponda. En cualquier caso, el ARC no sera
valido hasta que la autoridad competente expida el Certificado de
Aeronavegabilidad.

En todos los casos, sera necesario cumplimentar el formato de solicitud AC-ARC-P01-F02, marcando
en el apartado “A” la opcidn que corresponda.

. . MINISTERIO
AC-ARC-POI-GUOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL

Pagina 26 de 32 . H . DE SEGURIDAD AEREA
8 y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



it =5

9. AUTORIZACION DE PRA INDEPENDIENTE

9.1. Solicitud de nueva autorizacion
El procedimiento para autorizar a un personal de revision de aeronavegabilidad (PRA)
independiente se desarrolla en las siguientes fases y subfases:
1. Fase de solicitud.
2. Fase de actuaciones materiales.
2.1. Subfase de evaluacién documental.
2.2. Subfase de evaluacién fisica.
Fase de audiencia al interesado.

3

4. Fase de dictamen técnico.

5. Fase de subsanacién de discrepancias.
6

Fase de resolucion.

9.1.1. Fase de solicitud

Para solicitar la autorizacion como Personal de Revisidn de la Aeronavegabilidad independiente, el
interesado remitira el formulario de solicitud AC-ARC-P0O1-F09.

Preferiblemente, la solicitud se realizara mediante Solicitud General de la Sede Electrdnica,
indicando como Direccidn o Departamento de AESA al que se dirige la solicitud “AESA Servicios
Centrales”.

El PRA independiente, al tratarse de una persona fisica sin obligacién de relacionarse con la
Administracién mediante medios electrdénicos, también podria notificar la solicitud por medios
tradicionales a través de registro fisico en una de las ubicaciones indicadas en el articulo 16.4 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, dirigiéndola al siguiente destinatario:

AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

(Divisién de Aprobaciones y Estandarizacion de la Aeronavegabilidad)
Paseo de la Castellana, 112
28046 Madrid

Excepcionalmente, cuando la relevancia del documento lo exija o existan dudas derivadas de la
calidad de la copia, AESA podra solicitar de manera motivada el cotejo de las copias aportadas por
el interesado, para lo que podrd requerir la exhibicidon del documento o de la informacién original.
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9.1.2. Fase de actuaciones materiales

Se inicia esta fase una vez se ha realizado la designacion del equipo de evaluacién y se emite la
recepcién de solicitud al interesado.

Durante la subfase de evaluacion documental se evaluard la documentacion presentada por el
interesado.

La subfase de evaluacion fisica se iniciara mediante la notificacidon de una comunicacién de inicio de
inspeccidn que recibira el interesado. Segun el punto ML.A.901(b)(4)(ii), el personal actuario:

1) Determinara si la persona conoce las partes del Anexo Vb del Reglamento (UE) 1321/2014
(Parte ML) pertinentes para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, la
realizacion de las revisiones de |la aeronavegabilidad y la expedicidén de los certificados de
revision de la aeronavegabilidad.

Se realizard una entrevista en la que se valorara la adecuacidn del interesado.

2) Supervisara la realizacién de forma satisfactoria de una revision de la aeronavegabilidad.
Para la misma, el personal de revision de la aeronavegabilidad independiente debera tener
acceso a la aeronave y a toda la documentacion de esta.

9.1.3. Fase de audiencia al interesado

Una vez finalizada la fase de actuaciones materiales y, solo en el caso de existir constataciones sin
subsanar, se emitird una Diligencia de actuacidén, a la que se adjuntara el listado de constataciones
en un Informe Técnico y se notificara al solicitante para que, en el plazo de 10 dias, manifieste su
conformidad o disconformidad con las actuaciones de inspeccion practicadas, en relacién con lo
especificado en el articulo 28 de la Ley 21/2003, de 7 de julioy, en su caso, alegue cuantas cuestiones
estime pertinentes para la defensa de sus derechos.

NOTA: es muy importante tener en cuenta que se entiende por alegacion cualquier argumento,
razén o prueba que el interesado considere que no se ha tenido en cuenta durante la evaluacion.
No se admitirdn como alegaciones las propuestas de acciones correctoras a las deficiencias
encontradas por el personal evaluador.

Si antes del vencimiento del plazo, el solicitante manifiesta su decisidon de no efectuar alegaciones
ni aportar nuevos documentos o justificaciones, se tendra por realizado el trdmite, todo ello sin
perjuicio de los documentos que deban aportarse durante los plazos de subsanacién que se abran
en el proceso.

Una vez recibidas las alegaciones y analizadas éstas, o finalizado su plazo sin haberse presentado
alegaciones, se pasara a la fase de Dictamen Técnico.

9.1.4. Fase de dictamen técnico

Se podran dar los siguientes casos en funcion de si existen o no discrepancias pendientes:

1) Si no existen discrepancias pendientes (bien porque las alegaciones son aceptadas en su
totalidad o bien porgue no han existido constataciones en la fase de actuaciones materiales)
se formalizara un dictamen técnico (sin subsanacién) y se pasard a la Fase de Resolucion.
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2) Si existen discrepancias pendientes (bien porque las alegaciones no son aceptadas en su
totalidad o bien porque no han existido alegaciones), se formalizard un Dictamen técnico,
actualizando el formato de Seguimiento de discrepancias, indicando un plazo para la
resolucidn de las discrepancias y, se pasara a la fase de Subsanacion de Discrepancias.

El Dictamen Técnico se tramitard de conformidad cuando no se hayan realizado alegaciones o se
hayan tenido en cuenta completamente todas las alegaciones realizadas. En el resto de los casos, se
tramitara de disconformidad.

9.1.5. Fase de subsanacion de discrepancias

En el caso de que existan deficiencias pendientes de subsanacion, se notificara al interesado el
Dictamen Técnico junto con el listado de discrepancias y se iniciara el periodo de subsanacién.

1) Sisesubsanan las deficiencias en el periodo requerido, se pasara a la fase de Resolucién Positiva.

2) Si no se subsanan las deficiencias en el periodo requerido, se notificara al interesado una
Diligencia de no subsanacién junto con listado de discrepancias pendientes actualizado,
estableciendo un tramite de alegaciones por un periodo de 2 dias. Una vez estudiadas las
alegaciones, en caso de que las hubiere, podran darse dos situaciones:

a) Sise aceptan las alegaciones: se pasara a la Fase de Resolucién Positiva.
b) Sino se aceptan las alegaciones: se pasara a la Fase de Resolucion Negativa.

9.1.5.1. Extension del plazo

El plazo inicial de subsanacidon podra ser objeto de prorroga, que debera ser solicitada por el
interesado y aceptada (en caso estimatorio) por AESA dentro del plazo inicial.

Si el Equipo de Evaluacién considera viable la extension del plazo, se generara una nueva version
del Dictamen Técnico, indicando los nuevos plazos de subsanacién de discrepancias, que se
notificaran al solicitante.

9.1.6. Fase de resolucion

Si todas las discrepancias han sido subsanadas, o en caso de no existir, AESA emitira la autorizacién
mediante el formato AC-ARC-P01-F10 Autorizacion PRA independiente.

La referencia de autorizacion tendrad la siguiente codificacion:
ES.66.[N.2 licencia] .RA.XXX

Donde XXX serd un numero de tres cifras correlativo a la ultima autorizacion emitida a ese PRA
independiente, comenzando por 001.

En caso de resolucidn negativa, el administrado sera notificado de la misma. Ante esa resolucién se
podra interponer recurso de alzada en el plazo de un mes a contar desde el dia siguiente al de la
notificacion, de conformidad con el articulo 121 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, de
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

. . MINISTERIO
AC-ARC-POI-GUOI Ed. 0l INFORMACION PUBLICA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

- Cualquier copia total o parcial de este documento se considera copia no controlada AGENCIA ESTATAL
Pagina 29 de 32 . ; . DE SEGURIDAD AEREA
y siempre debera ser contrastada con el documento vigente en la Web



Pagina 30 de 32

9.2. Renovacion de la autorizacion

Seglin ML.A.904(d), esta autorizacion sera valida durante cinco afios, siempre que el titular
mantenga la licencia en vigor y realice al menos una revisién de la aeronavegabilidad cada 12 meses.
Si no es el caso, debera realizarse satisfactoriamente una nueva revision de la aeronavegabilidad
bajo la supervision de AESA.

A la expiracién de su validez, la autorizacién debera ser renovada por un nuevo periodo, a peticidon
previa del interesado, sujeta a una nueva evaluacion de cumplimiento de los requisitos para la
expedicion de la autorizacion. El procedimiento que seguir es el mismo que el descrito en el
apartado 9.1.

No hay limite en el nUmero de renovaciones.

El titular de la autorizacidn mantendra registros de todas las revisiones de la aeronavegabilidad
realizadas y las pondra a disposicion, previa solicitud, de las autoridades competentes y de los
propietarios de aeronaves para quienes esté realizando una revision de la aeronavegabilidad. Esta
autorizacion puede ser revocada por AESA en cualquier momento si esta no confirma la
competencia del titular o el uso de la autorizacion.

9.3. Modificacion de la autorizacidon (ampliacion de alcance)

El procedimiento para la modificacion de la autorizacion seguira lo indicado en el apartado 9.1 para
una nueva autorizacion.
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10. PROCEDIMIENTO ALTERNATIVO PARA LA EMISION/PRORROGA DE ARC

En caso de fallo informatico de SIPA que impida la emision de un ARC o de sus prorrogas, se debera
seguir lo indicado en la Guia de actuacion ante imposibilidad de emision de documento digital
(DSA-INTE-GUO01), |a cual se encuentra disponible en el Portal web de AESA:

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/operaciones-aereas/imposibilidad-de-
tramitacion-electronica

Se debe tener en cuenta que los ARC o prorrogas de ARC expedidos siguiendo este método
alternativo no admitiran ser prorrogados en los sucesivos afios mediante SIPA. Las siguientes
prorrogas deberan ser emitidas fuera de SIPA, con firma electrdnica valida, y notificadas a AESA por
registro. Su entrada en registro debera realizarse mediante Solicitud General de la Sede Electrénica,
indicando como Direccién o Departamento de AESA al que se dirige la solicitud “AESA Servicios
Centrales”, detallando que se trata de una prérroga de ARC.

Este procedimiento debera ser incluido en el manual de las organizaciones correspondientes para
poderse aplicar.
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11. CAMBIOS RELEVANTES DE ESTA EDICION
Esta guia de usuario sustituye a la anterior Guia ARC (G-DSM-ARC-01), cuya ultima version fue la
edicion 3.4.

En esta edicidn inicial de la Guia ARC AC-ARC-P01-GUO1 se implementan los siguientes cambios de
contenido respecto a la edicién 3.4 de la guia G-DSM-ARC-01:

e Se actualiza el procedimiento de emisién de un ARC por parte de un PRA independiente
utilizando medios electrénicos, al haberse habilitado SIPA para este tramite.

e Se afiade el caso de que una CAMO/CAOQO emita y prorrogue un ARC segiin M.A.901(e).

e Se eliminan referencias a organizaciones Subparte G y Subparte F de la Parte M,
sustituyéndose por organizaciones CAMO, CAO y/o 145, segln proceda.

e Correccion de erratas, actualizacion de referencias y mejoras de redaccion.
e Cambio de codificacion y plantillas debido a la nueva gestién documental de AESA.

e Se incorpora un apartado 10, incluyendo un procedimiento alternativo para la emisién de
ARC y sus prorrogas en caso de fallo de la herramienta informatica SIPA (DSA-INTE-GUO1).
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