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Il Jornada Informativa TMAS
Preguntas y respuestas

Experiencia

En el nuevo formato F-DSM-LFTM-02 "Registro de experiencia de bdsica" no

aparece la opcion de ser firmado y sellado por un supervisor B1.3. ;Ya no es

basica
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necesario? (Es suficiente con la firma en la seccion "Registro laboral" del

Responsable de Mantenimiento o Responsable de Calidad de la organizacion?

En el formato F-DSM-LFTM-02 de experiencia basica no es necesaria la firma de un
supervisor. Es suficiente con la firma del Responsable de Mantenimiento o
Responsable de Calidad de |la organizacion de mantenimiento en la pagina 2.

Segun el 66.A.30 "Requisitos de experiencia basica", para reducir el 50% del tiempo de
experiencia para ampliar una LMA, ;se refiere a un "Curso aprobado por Parte 147" con
respecto a los moddulos que falten para la nueva categoria con unas horas

proporcionales?

La reduccion del requisito de experiencia basica en un 50% en relacion con el requisito
establecido en el apéndice IV de la Parte 66 se refiere a cuando se ha realizado un curso
basico de conversion de una categoria/subcategoria a otra en una organizacién Parte 147.



https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/aeronaves/aeronavegabilidad-continuada/tecnicos-de-mantenimiento-de-aeronaves/licencias-parte-66

Il Jornada Informativa TMAS
Preguntas y respuestas

Para la obtencidon de la licencia Bl.1 la acreditacion de la experiencia basica, ¢seria

Experiencia

basica valido presentar una carta de experiencia del personal formato 4 o es

imprescindible el formato de AESA firmado por el responsable de calidad?

Es necesario aportar el formato F-DSM-LFTM-02 de experiencia basica, firmado por
el Responsable de Mantenimiento o de Calidad de l|la organizacion de
mMantenimiento.

La experiencia basica en entornos militares se contempla el 50% segun la guia,

ipara empresas fuera del entorno EASA es el mismo %?

La Guia de Usuario no establece un porcentaje, en ella se indica que se aceptara la
experiencia de mantenimiento de aeronaves obtenida fuera de un entorno de
mantenimiento de aeronaves civiles, cuando dicha experiencia sea equivalente a la
requerida por la Parte 66 establecida por AESA. No obstante, se exigira una experiencia
complementaria en mantenimiento de aeronaves civiles para garantizar un conocimiento
adecuado del entorno de mantenimiento de aeronaves civiles. Dicha experiencia sera para
la categoria Ay L como minimo de 6 meses y para las categorias Bl1, B2, B2L y B3 de 12
meses.

La experiencia en mantenimiento de aeronaves civiles operativas, fuera de los Estados
Miembros de |la UE, sera valida siempre que cumpla con los estandares de la Parte 66 y que
se acredite de manera aceptable para AESA.
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Para la LMA C obtenida por via académica se tienen que evidenciar los 3 meses

Experiencia

de participacion en tareas de mantenimiento de la misma forma que para Bly

basica
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B2 (a través del formato F-DSM-LFTM-02)~?

Para la categoria C por via académica no se requiere aportar el formato de experiencia
pbasica F-DSM-LFTM-02.

En este caso no hay un formato establecido. Se entregara un certificado de experiencia
firmmado por el Responsable de Mantenimiento o de Calidad de la organizacion de
mMantenimiento en el que figuren las funciones desempenadas, las flotas de aeronaves
y las fechas.

Se ha comentado la escasez de licencias categoria L respecto a otros paises, al mismo
tiempo apenas se ha comentado nada sobre sus requisitos, lo que no ayuda a que esta

situacidon cambie.

Para cumplir con el requisito de conocimientos basicos para la categoria L puede realizar
los exdmenes basicos en AESA o0 en una organizacion Parte 147.

En cuanto a la experiencia basica, se puede demostrar con el formato F-DSM-LFTM-02 de
experiencia basica, junto con el formato de experiencia especifica F-DSM-LFTM-25.



https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/aeronaves/aeronavegabilidad-continuada/tecnicos-de-mantenimiento-de-aeronaves/licencias-parte-66
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/aeronaves/aeronavegabilidad-continuada/tecnicos-de-mantenimiento-de-aeronaves/licencias-parte-66
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Aquellos alumnos de un curso de formacion basica B1.1 que, una vez llegado junio

= i6 , , . p .
ormacion del 2026, todavia tengan modulos pendientes de aprobar. ;Coémo deberan

basica

superar dichos modulos? ;Deberan realizar el curso de esos mdédulos de nuevo o

pasar a libre?

Si los mdédulos de un curso basico que estan pendientes llegado el 12 de junio de 2026
han sido cursados segun la normativa vigente antes del Reglamento (UE) 2023/989,
tendrian que volver a cursar la formacion adaptada al Reglamento (UE) 2023/989, vy
examinarse de acuerdo con la esta nueva normativa.

Si los modulos de un curso basico que estan pendientes llegado el 12 de junio de 2026
han sido cursados segin el Reglamento (UE) 2023/989, no pasaria nada; se podrian
examinar después del 12 de junio de 2026 sin recibir ninguna formacion.

En cualquier caso, le aconsejamos que si se encuentra en esta situacion se ponga en
contacto con la Organizacion de Formacion de Mantenimiento Parte 147 en la cual
cursa sus estudios para que le informen de las distintas opciones existentes para
realizar la transicion al nuevo reglamento.
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Preguntas y respuestas

Solicitud ¢Cual es el criterio para comunicar la resolucion de la solicitud de emision,
licencia/ modificacion o renovacion de la LMA al titular de la LMA o al autorizado?

categoriz Rellenando de la misma manera el EASA 19, en alguna ocasion la recibe el

autorizadoy en otras ocasiones el titular.

En la pagina 3 del formato de solicitud EASA 19 (F-DSM-LFTM-01) hay una casilla
dedicada a la autorizacion por parte del titular de la licencia para que la organizacion
de mantenimiento o un particular tramite su solicitud.

Si no esta rellenado, los escritos sobre la solicitud se dirigen al titular de la licencia.
Si esta rellenado, los escritos se dirigen a la organizacion de mantenimiento o al
particular autorizado.

¢ Qué ideas se plantean para dinamizar la expedicion de Licencia Parte 66 para el
mantenimiento de globos? Actualmente es realmente complicado obtener una

Licencia.

Para la obtencion de una LMA Parte 66 de globos hay que superar los conocimientos
basicos de |la subcategoria de L correspondiente, y aportar experiencia basica segun el
formato F-DSM-LFTM-02, junto con unas tareas especificas segun formato F-DSM-P66-
26. No se contempla un cambio normativo.
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Solicitud
En relacidon con la solicitud de |la categoria L2, teniendo la B1.2, ¢es solo inclusion o

licencia/

T se necesita algun tipo de experiencia o curso? o ies tramite y pago de tasas?

Si se dispone de la subcategoria Bl.2 con el grupo 3 completo, la obtencion de la
subcategoria L2 con la habilitacion de "motoveleros y aviones ELAT" es automatica en
base a la normativa aplicable actualmente. No hay que aportar ni examenes ni
experiencia. Es un tramite con solicitud, pago de tasas y licencia original firmada.

¢Podrian aclarar como se hace esa solicitud para la ampliacion o estudio de la

validacion de los moédulos ?

Presentando una solicitud de LMA Parte 66 con el formato de solicitud, el pago de
tasas y los certificados de reconocimiento de todos los modulos correspondientes a
una categoria / subcategoria. No haria falta presentar experiencia.
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Formacion ¢Como monitoriza AESA los trainings que se dan online y sobre todo la parte

de tipo practica del training?

AESA supervisa las organizaciones de formacion Parte 147 que estan aprobadas por
AESA. En nuestro caso, la formacion online de |la formacion practica no esta permitida.

La actividad desarrollada por organizaciones Parte 147 que estén aprobadas por las
Autoridades Competentes de otros paises no depende de AESA ni puede ser
supervisada por AESA.

Si tienes Licencia de Mantenimiento de Aeronaves Parte 66, pero solo

Renovacion .. ” . .
haces una revision al ano (la de tu propio planeador), y ocasionalmente

INFORMACION PUBLICA

licencia
algun cambio o reparacion estandar ;(Qué documentacion has de

aportar para renovarla?

Para renovar una LMA Parte 66 no es necesario aportar experiencia. Es un tramite
administrativo que requiere aportar el formato de solicitud EASA 19 (F-DSM-LFTM-01),
el pago de tasas y copia de la licencia que va a caducar firmada por el titular.
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Il Jornada Informativa TMASs

Preguntas y respuestas

¢Cuales son las diferencias y grupos o tipos de aeronaves de aplicacion entre

"Formacion de tipo + OJT"y "Examen de tipo + Experiencia practica"?

La opcion de "formacion de tipo + OJT" es aplicable a las aeronaves de los grupos 1, 2 y
3, siendo la unica opcidon posible en el caso de las aeronaves del grupo 1.

La opcion de "examen de tipo + experiencia" se aplica a las aeronaves de los grupos 2
y 3.

Para aportar la experiencia en el caso de examen de tipo se utiliza el formato F-DSM-
LFTM-03, en el cual hay supervisores, pero no hay un nombramiento previo.

Para el caso del OJT se utiliza el formato F-DSM-LFTM-08, en el cual hay supervisores,
y hay que nombrarlos antes del inicio del OJT por el Responsable de Mantenimiento o
de Calidad.

Ambos formatos (03 y 08) contienen las mismas tareas clasificadas por ATA. Hay que
realizar como minimo el 50% de las tareas que sean aplicables por categoria y por
modelo de avion, llevando a cabo al menos una tarea por ATA aplicable.
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Il Jornada Informativa TMASs

Preguntas y respuestas

Se ha indicado en la presentacion que en el OJT actual el nombramiento de
supervisor y evaluador se puede realizar por el Responsable de Mantenimiento

ademas del Responsable de Calidad, pero en la Guia AESA Ed. 3.4 no indica eso

en el punto 4.2 ; podrian indicar si esto es correcto?

Como el cargo de Responsable de Calidad ha dejado de existir (ahora se llama
Responsable de Control de Conformidad), y en las organizaciones CAO puede no
existir tal cargo, se ha considerado abrir esa capacidad al Responsable de
Mantenimiento.

Respecto al nombramiento de supervisores para la realizacion del OJT, el
requisito de experiencia certificando aeronaves del tipo durante un ano, ¢debe

haberla adquirido en la misma organizacion o puede haberla adquirido antes?

Puede haberla adquirido antes, pero se tiene que demostrar con la credencial
certificadora correspondiente.
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Preguntas y respuestas
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Los tres anos del OJT ;debe de tener la licencia LMA expedida? o ¢;puede
empezar el OJT sin tener la LMA Expedida?
Puede empezar el OJT antes de tener la licencia LMA Parte 66 expedida. Pero solo

hasta el 50% de las tareas que se realicen en el OJT pueden ser realizadas antes del
inicio de la formacion tedrica del curso de tipo.

¢Actualmente no se podria realizar un OJT de diferencias entre categorias

B1/B2?

A dia de hoy no se puede realizar un OJT de diferencias B1/B2. Serd posible a partir
del 12 de junio de 2024 en base al Reglamento (UE) 2023/989.
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Preguntas y respuestas

En lo que se refiere a OJT, con la norma actual, no es posible hacer el OJT en
varias organizaciones, en el caso de querer quitar una limitacion (materiales

compuestos Bl.2) ¢(Es correcto? En los futuros OJT entendemos que se

modificaran los formatos, para poner centros en lo que se hacen los OJT.

A dia de hoy es posible realizar el OJT en varias organizaciones de mantenimiento;
cada una de ellas certifica las tareas realizadas y hace una evaluacion sobre ello.
Levantar la limitacion de materiales compuestos en el grupo 3 completo de B1.2 no se
considera un OJT, aunque las tareas requeridas sean las mismas.

En los futuros formatos de OJT se podran anotar las diferentes organizaciones donde
se lleva a cabo el OJT.

En referencia a la realizacion de diferencias de OJT entre categorias ;solamente seria
entre categorias y no entre sub-categorias? O sea, al igual que hay diferencias de OJT
B1l.1a B2y viceversa... i existiran diferencias de OJT de B1.1 a B1.2 por ejemplo?

El OJT de diferencias se refiere al mismmo modelo de aeronave. Por |lo tanto, no podria
ser entre Bl.1y B1.2, ya que la misma aeronave no puede ser a la vez de motor de
turbina y de motor de piston. Podria ser un OJT de diferencias entre Bl.1 y B2 sobre Ia
misma aeronave.
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Preguntas y respuestas

¢En qué momento se considera iniciado un OJT? ;En el momento en que se
nominan supervisores/evaluadores o en el momento que se inicia el curso de
tipo?

El OJT comienza en la fecha en que se lleva a cabo la primera tarea de
mantenimiento.

¢ Como se podrian mejorar las condiciones sociales?
¢Hay alguna via abierta por parte de AESA para mejorar dichas

condiciones?

Las condiciones sociales del personal de mantenimiento no dependen
de AESA.
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Preguntas y respuestas

Para aprobar a un tutor, ;como se evidencia o evalla un 145 esa capacidad de

formar a otras personas?

La opcidn principal es que haya realizado un curso de formador de formadores.
Otras formulas diferentes estan pendientes de evaluar por AESA.

Evaluador ¢El evaluador tiene que ser certificador o basta la posesion de la

licencia?

A dia de hoy el evaluador tiene que tener un ano de antiguedad como
certificador. Con el Reglamento (UE) 2023/989 tendria solamente que tener
tres anos de antigledad con una habilitacion de tipo igual o similar, sin
necesidad de que sea certificador.
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Certificadores
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¢En qué punto del proceso presentado intervienen los certificadores C?

Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria C permitird a su
titular emitir certificados de aptitud para el servicio después de trabajos de
mantenimiento de base en |la aeronave. Las facultades se aplican a la aeronave
en su totalidad.

La base para esta certificacion es que el mantenimiento ha sido realizado por
mecanicos competentes, y el personal de apoyo de las categorias Bl, B2, B2L,
B3 y L, segun corresponda, ha firmado las tareas de mantenimiento bajo su
respectiva especializacion. La funcion principal del personal certificador de la
categoria C es garantizar que todo el mantenimiento requerido haya sido
convocado y aprobado por el personal de apoyo de la categoria Bl, B2, B2L, B3y
L, segun corresponda, antes de la emision del certificado de puesta en servicio.
Solo el personal de la categoria C que también posee las calificaciones de las
categorias Bl, B2, B2L, B3 o L puede desempenar ambos roles en el
Mmantenimiento base.

@ Enlace web AESA — Parte 66

https://www.sequridadaerea.gob.es/es/ambitos/aeronaves/aer
onaveqgabilidad-continuada/tecnicos-de-mantenimiento-de-
aeronaves/licencias-parte-66
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Preguntas y respuestas

UK

¢Si ya dispones de una licencia CAA B2 con una habilitacion de tipo, se deberia o

podria presentarse nuevo OJT firmado en un estado miembro de EASA para

Civil Aviation

Authority
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incluir la habilitaciéon de esa misma aeronave para solicitar la categoria B1.1? (1/3)

En este caso, al tratarse de un tramite solicitado en CAA después del 01 de Enero de 2023,
estariamos frente a una extension de categoria/subcategoria, no ante una acreditacion de
una Licencia EASA Parte 66 en base al periodo de transicion incluido en las “Aviation
Safety (EU Exit) Regulations — Civil Legislation” del 2019.

En tal caso, deberian satisfacerse en primer lugar los requerimientos de conocimientos y
experiencia basicos especificados en los Apéndices | y IV del Anexo Il (Parte 66) de la
Regulacion UK correspondiente a la nueva sub-categoria solicitada. En cuanto a la
solicitud de Ila habilitacion de tipo, los Certificados de Reconocimiento (CofR)
correspondientes al curso de formacion de tipo, si fueron emitidos por una MTO aprobada
segun la regulacion EASA Parte 147 antes del 31 de Diciembre de 2022, serian aceptables.

Los cursos de formacion de tipo correspondiente a la nueva sub-categoria completados
después del 31 de Diciembre de 2022 deberian estar soportados con uno o varios CoR’s
emitidos bajo el control de una MTO aprobada por la CAA segun el Anexo IV (Parte 147) de
la Regulacion Britanica, ya que cualquier CofR emitido por un MTO EASA Parte 147 de la
UE/EASA con fecha posterior al 1 de enero de 2023 ya no resulta aceptable.
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¢Si ya dispones de una licencia CAA B2 con una habilitacion de tipo, se deberia o

- podria presentarse nuevo OJT firmado en un estado miembro de EASA para

Civil Aviation
Authority

incluir la habilitacion de esa misma aeronave para solicitar la categoria B1.1? (2/3)

Los cursos de formacion de tipo deben haberse iniciado y completado dentro de los 3 anos
anteriores a la solicitud de aprobacion de la calificacion de tipo. Si el elemento de OJT fue
impartido bajo el control de una organizacion de mantenimiento con aprobacion EASA Parte
145 pero sin aprobacion CAA Parte 145 (o con aprobacion CAA Parte 145, pero sin los
procedimientos correspondientes desarrollados en el Capitulo 315 del MOE de Ia
organizacion), se requeriria un tratamiento especifico de evaluacion caso por caso para su
aceptacion.

La Regulacion especifica que el elemento de OJT ha de ser aprobado por la CAA, impartido en
y bajo el control de una organizacion de mantenimiento apropiadamente aprobada para el
mantenimiento del tipo de aeronave en particular, y haber sido iniciado y finalizado dentro de
los 3 anos anteriores a la solicitud. Una organizacion de mantenimiento “apropiadamente
aprobada para el mantenimiento de un tipo de aeronave en particular” significa una
organizacion de mantenimiento aprobada por la Parte 145, M.A. Subparte F o la Parte CAO de
la Regulacion UK que posee una habilitacion A para dicha aeronave (aprobacion CAA).

En el caso de una organizacion Parte 145, los procedimientos de OJT deben estar incluidos en
el Capitulo 3.15 del MOE, como se indica en el AMC del 145.A.70(a). Sin embargo, dado que
estos procedimientos deben estar aprobados por la CAA y proporcionar entrenamiento no es
uno de los privilegios de una organizacion de mantenimiento, solo se pueden utilizar cuando
la organizacion de mantenimiento dispone de la aprobacion CAA correspondiente.

INFORMACION PUBLICA
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Preguntas y respuestas

UK
Civil Aviation
Authority
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¢Si ya dispones de una licencia CAA B2 con una habilitacion de tipo, se deberia o
podria presentarse nuevo OJT firmado en un estado miembro de EASA para

incluir la habilitaciéon de esa misma aeronave para solicitar la categoria B1.1? (3/3)

En otros casos, corresponde a la autoridad otorgante de la licencia (la CAA en este caso)
decidir si acepta dichos procedimientos con el fin de aceptar el OJT, y es por ello por lo
gue se menciona el tratamiento especifico de la solicitud. En tal caso, la CAA podria
tomar en consideracion el hecho de que es posible que la organizacion de
Mmantenimiento ya tenga el elemento de OJT aceptado por su propia Autoridad Nacional
(aprobado directamente, o a través del Capitulo 3.15 del MOE), y deberian presentarse
evidencias documentales en este sentido con vistas a aumentar las probabilidades de
éxito de la solicitud (tales como el Certificado de Aprobacion de |la organizacion EASA
Parte 145, la notificacion de la aceptacion de la Revision del Manual correspondiente por
parte de la otra Autoridad Nacional, los procedimientos especificos de OJT, las
cualificaciones de los supervisores y asesores involucrados, etc.).
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Las habilitaciones incluidas en Licencia EASA Parte 66 a partir del 1 de enero de

Civil Aviation 2023, ; pueden ser incluidas en una Licencia CAA en blanco?

Authority

En este caso, al tratarse de un tramite solicitado en CAA después del 01 de Enero de 2023,
estariamos frente a una solicitud de aprobacion de calificaciones de tipo de aeronave, no
ante una acreditacion de una Licencia EASA Parte 66 en base al periodo de transicion
incluido en las “Aviation Safety (EU Exit) Regulations — Civil Legislation” del 2019.

Dichas calificaciones de tipo podrian ser incluidas en una Licencia UK Parte 66 de la CAA
siempre y cuando se cumpliera con los requerimientos especificados en el punto 66.A.45
del Anexo Il (Parte 66) de la Regulacion UK. Ademas, hay que tener en cuenta que los
Certificados de Reconocimiento (CofR) UE/EASA Parte 147 de los cursos de formaciéon de
tipo pueden seguir siendo aceptables para su inclusidon en una licencia Parte 66 del Reino
Unido dependiendo de la fecha de emision.

Si fueron emitidos por una MTO aprobada segun la regulacion EASA Parte 147 antes del 31
de Diciembre de 2022, serian aceptables. Los cursos de formacion de tipo completados
después del 31 de Diciembre de 2022 deberian estar soportados con uno o varios CofR’s
emitidos bajo el control de una MTO aprobada por la CAA segun el Anexo IV (Parte 147) de
la Regulacion Britanica, ya que cualquier CofR emitido por un MTO EASA Parte 147 de la
UE/EASA con fecha posterior al 1 de enero de 2023 ya no resulta aceptable. Los cursos de
formacion de tipo deben haberse iniciado y completado dentro de los 3 anos anteriores a la
solicitud de aprobacion de la calificacion de tipo.
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Si en el tramite de convalidacion de una licencia EASA P66 a licencia UK P66
(misma categoria y subcategoria) piden acreditar aprobacion de ciertos modulos,
;es posible demostrarlo mediante la propia licencia EASA P66? Caso: emitida

antes de EASA, sin evidencia de los mismos mddulos que hay ahora. (1/2)

Generalmente en aquellos casos particulares en los que la Licencia Parte 66 fue obtenida
mediante un proceso de conversion de una Licencia nacional (Licencia TMA emitida por la
DGAC) otorgada antes de la entrada en vigor del Anexo Il del Reglamento
CR(EC)2042/2003 y posteriores, la presentacion de Unicamente la evidencia de una Licencia
EASA Parte 66 por parte de un Estado Miembro de la UE no resulta suficiente para poder
acreditarla, (y obtener asi una Licencia CAA Parte 66 del Reino Unido en base al periodo de
transicion especificado en las “Aviation Safety (EU Exit) Regulations — Civil Legislation” del
2019).

Es necesario aportar evidencias relevantes al proceso de conversion completado bajo el
control de la Autoridad Nacional del Estado Miembro de la UE/EASA correspondiente para
poder determinar que este efectivamente tuvo lugar (tales como, en este caso, obviamente,
la antigua Licencia TMA nacional, los CofR correspondientes a los examenes basicos
completados para levantar las correspondientes limitaciones nacionales que procediese
segun el plan de conversion en vigor en aquella fecha, notificacion de Apto en los
Examenes emitida por el Dpto. de Actividades Cedidas de SENASA, Certificados de
Entrenamiento de centros de Instruccion Aprobados en caso de ser relevante, Certificados
de Experiencia en Mantenimiento, etc.).
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Si en el tramite de convalidacion de una licencia EASA P66 a licencia UK P66

(misma categoria y subcategoria) piden acreditar aprobacion de ciertos modulos,
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;es posible demostrarlo mediante la propia licencia EASA P66? Caso: emitida

antes de EASA, sin evidencia de los mismos mddulos que hay ahora. (2/2)

Este requerimiento no pretende analizar proceso de conversion alguno, sino garantizar la
disponibilidad de los registros necesarios correspondientes en apoyo a la emision de la
licencia original en el sistema de archivo de la CAA, y que permitan determinar el proceso
seguido por el solicitante hasta la acreditacion de la licencia Britanica.

Otros casos especiales (personal procedente de las Fuerzas Armadas, etc.) requeriran un
tratamiento especifico de evaluacion caso por caso (igualmente encaminado a garantizar la
disponibilidad de registros en el sistema).
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¢Cual es la politica de EASA frente a las licencias 66 CAA?

Las licencias emitidas por la CAA de UK se consideran emitidas por un tercer
Civil Aviation pais en los paises miembros de EASA. No tienen validez para certificar tareas de
Mmantenimiento en organizaciones de mantenimiento aprobadas segun
normativa EASA.

Authority

¢Una organizacion UK.CAO.XXX basada en Espaha, puede certificar con EASA Parte 66
sin necesidad de UK.66?

Formalmente el Anexo Vd (Parte CAO) no incluye una derogacion explicita del
requerimiento relevante a la obligacion de cumplir con los requerimientos del Anexo Il
(Parte 66) de la Regulacion UK (en particular los especificados en 66.A.20(b)) similar al
incluido en el Anexo Il (Parte 145) en los puntos 145.A.30(j)1y 2, y, por lo tanto, no incorpora
un Apéndice que especifiqgue las condiciones para el uso de personal no cualificado de
conformidad con el Anexo lll (Parte 66) del Reino Unido. Por lo que, en ausencia de otra
referencia, cabria deducir que, en condiciones normales, el Personal Certificador referido
en CAO.A.40 debe cumplir con los requerimientos especificados en el Anexo Il (Parte 66)
del Reino Unido (con independencia de si la Organizacion esta basada dentro o fuera de
Gran Bretana). Adoptando una interpretacion en sentido amplio y justo de la intencion de
la Regulacion, frente a un privilegio muy similar, cabria esperar, en todo caso, la
consideracion de los elementos relevantes especificados en el Apéndice IV de |la Parte 145
en términos de licencia/alcance de autorizacidon, entrenamiento (tanto basico como de
formacion de tipo), y experiencia a la hora de autorizar al personal certificador.
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En lo que se refiere a la licencia CAA, solicitada con antelacion al 2023, ; existe un

limite de tiempo para presentar la documentacion, en el caso de que falte algun
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certificado?

Si, si que existe. Con respecto a la acreditacion de Licencias EASA para |la obtencion de una
Licencia UK Part 66 en base a una solicitud presentada antes del 01 de Enero de 2023, toda
la documentacion pendiente (CofR’s, Log-books, Licencias, etc.) debe ser enviada al ELD de
la CAA no mas tarde del 31 de Diciembre de 2023. A partir de esta fecha se interrumpira en
proceso extraordinario de acreditacion para aquellas solicitudes que fueron evaluadas
inicialmente, y para las cuales documentacion adicional fue reclamada al solicitante. Para
cualquier otro tipo de solicitud de Licencia UK CAA (no conversion EU-UK), aunqgue
formalmente no esta especificado de una manera rigida, y dependiendo del elemento
echado en falta durante la evaluacion original, el periodo de tiempo a considerar durante el
cual una solicitud pueda mantenerse en nuestro sistema pendiente de un envio de
documentacion adicional por parte del solicitante oscilaria entre 1 a 3 meses (6 como
Maximo, bajo circunstancias muy excepcionales).
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Civil Aviation examenes basicos y de tipo emitidos por una MTO Parte 147 EASA?
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Para solicitar la LMA P66 UK después de 3l-ene-23, ;serian validos los CofR’s de

Para disipar cualquier genero de duda: los Certificados de Reconocimiento (CofR) UE/EASA
pueden seguir siendo aceptables para su inclusidon en una licencia Parte 66 del Reino Unido
dependiendo de la fecha de emision: - Cualquier CofR EASA emitido por un MTOA Parte 147
de la UE/EASA (con un Certificado de Aprobacion “Formll” fechado antes del 31 de
diciembre de 2020) seguira siendo aceptable. - Cualquier CofR EASA emitido por un MTOA
Parte 147 de la UE/EASA con un Certificado de Aprobacién “Form11” fechado durante el
periodo de validez de la “Civil Legislation” seguira siendo aceptable. - Cualquier CofR EASA
emitido por un MTOA Parte 147 de la UE/EASA con fecha posterior al 1 de enero de 2023 no
sera aceptable.

@ Enlace web UK CAA — Parte 66

https://www.caa.co.uk/commercial-
industry/aircraft/airworthiness/enqgineer-licences/uk-part-66/



https://www.caa.co.uk/commercial-industry/aircraft/airworthiness/engineer-licences/uk-part-66/
https://www.caa.co.uk/commercial-industry/aircraft/airworthiness/engineer-licences/uk-part-66/
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ﬂ] Contacta con nosotros

Tu consulta serd atendida a la mayor brevedad posible en el buzdn de email:
aesa.parte66@seguridadaera.es

Podéis encontrar un listado de buzones de AESA en
“Contactanos” de la web de AESA:

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/quienes-somos/contactanos

@ https://www.seguridadaerea.gob.es/

o AESA
¥ Paseo de la Castellana, 112
28046 Madrid



https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/aeronaves/aeronavegabilidad-continuada/tecnicos-de-mantenimiento-de-aeronaves
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/quienes-somos/contactanos
https://www.seguridadaerea.gob.es/

GRACIAS
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