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IV Jornada Informativa Organizaciones de Gestión 
Parte 26 
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- Parte 26. Requisitos para Aviones.
- Estructuras envejecidas de aviones (Regl. 2020/1159 y AMC 20-20)
(Roberto Hernández Marín – OSV 1)

- Parte 26. Requisitos para Helicópteros
(Eric Simón Sánchez – OSV 6)

- Requisitos de los AMPs
(Iván Fernández Coracho – SPM)

Temas y Ponentes
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Parte 26 / CS 26  [Rgls. 2015/640 + 2019/133 + 2020/1159 + 2022/1254]

• Subparte B Aviones Grandes
– 26.20 Temporarily inoperative equipment
– 26.30 Demonstration of conformity
– 26.50 Seats, berths, safety belts, and harnesses
– 26.60 Condiciones dinámicas aterrizaje emergencia
– 26.100 Location of emergency exits  
– 26.105 Emergency exit access
– 26.110 Emergency exit markings
– 26.120 Interior emergency lighting & emerg light 

operation
– 26.150 Compartment interiors
– 26.155 Flammability of cargo compartment liners
– 26.156. Materiales aislamiento térmico  acústico
– 26.157. Conversión compartimentos clase D 

(26/08/23)
– 26.160 Lavatory fire protection 
– 26.170. Extintores de incendios
– 26.200 Landing gear aural warning
– 26.201 Presión de inflado neumáticos (22/09/22)

 26.205. Sistemas de aviso y alerta de 
rebasamiento de pista (26/02/21 solo nuevos))

 26.250 Flight crew compartment door operating 
systems — single incapacitation

 26.300 a 334. Requisitos para DAH de integridad 
estructural en estructuras de avión envejecidas

 26.370. Tareas de mantenimiento de la 
aeronavegabilidad y programa de 
mantenimiento de la aeronave (varias fechas, 
iniciando 26/02/21)

Apéndice 1: Lista de modelos de aviones excluidos

Subparte C Helicópteros Grandes
 26.400. Extintores de incendios
 26.410. Mandos de emergencia submarinos
 26.415. Salidas de emergencia submarinas
 26.420. Equipos de emergencia para vuelo sobre agua
 26.425. Aportación de unas condiciones de estado del mar 

fundam.
 26.430. Resistencia de sistema de flotación de emergencia a los 

daños
 26.431. Determinación solidez diseños sistema flotación de 

emerg.
 26.435. Despliegue automático de un sistema de flotación de 

emergencia 
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Párrafo añadido en 1.8 Guía CAME
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Declaraciones de cumplimiento de la Parte 26
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AC-ACAM-P01-F31 Ed.02



SI
G

-G
D-

IT
R0

1-
F0

9 
Ed

. 0
3

IN
FO

RM
AC

IÓ
N

 P
Ú

BL
IC

A
Reglamento UE 2020/1159

• Nuevos requisitos para DAH:
– Reduction of runway excursions (Opinion 04/2019);
– Class D compartments (Opinion 04/2019); y
– Ageing aircraft structures (Opinion 12/2016)

• Modificó también la Parte M para introducir la obligación del 
cumplimiento de los requisitos del programa integral 
estructural por los AMPs [M.A.302 d)3]
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Parte 26 / CS 26 [Rgl. 2020/1159]

 26.300. Programa de integridad estructural continua de las estructuras de avión envejecidas. 
 26.301. Plan de cumplimiento para titulares de TC o TC restringidos 
 26.302. Evaluación de la tolerancia a la fatiga y al daño 
 26.303. Límite de validez (LOV)
 26.304. Programa de prevención y control de la corrosión (CPCP)
 26.305. Validez del programa de integridad estructural continua 
 26.306. Estructura de referencia crítica para la fatiga (FCBS)
 26.307. Datos de tolerancia al daño relativos a cambios realizados en la estructura crítica para la fatiga 
 26.308. Datos de tolerancia al daño relativos a reparaciones realizadas en estructura crítica para fatiga 
 26.309. Directrices de evaluación de las reparaciones 
 26.330. Datos de tolerancia al daño de los certificados de tipo suplementarios (STC) vigentes, otros 

cambios mayores realizados y reparaciones realizadas que afecten a esos cambios o STC 
 26.331. Plan de cumplimiento para titulares de STC
 26.332. Determinación de los cambios que afecten a la estructura crítica para la fatiga 
 26.333. Datos de tolerancia al daño de los STC y reparaciones de esos STC aprobadas > 1/09/2003 
 26.334. Datos de tolerancia al daño de los STC y otros cambios y reparaciones de esos cambios 

aprobados < 1/09/2003
26.370. Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad y programa de 

mantenimiento de la aeronave
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26.370. Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad y programa de 

mantenimiento de la aeronave [Rgl. 2020/1159]

a) Los operadores o los propietarios de aviones grandes de turbinas (ojo! No 
limita a CAT) cuya certificación >1/01/1958 deberán garantizar el mantenimiento 
de la aeronavegabilidad de las estructuras envejecidas de los aviones elaborando 
un AMP (M.A.302) que deberá contener:
• i)  > 30 pax o carga útil > 3.402 kg (7.500 lbs), un programa aprobado de inspección 

basado en la tolerancia al daño [máx. 26/02/24],
• ii) en operación CAT y > 30 pax o carga útil > 3.402 kg (7.500 lbs), los medios para 

abordar los efectos adversos que las reparaciones y las modificaciones, y los 
derivados de las inspecciones anteriores, pueden tener en la estructura crítica para la 
fatiga [máx. 26/02/24],

• iii) en el caso de aviones certificados con un MTOW > 34.019 kg (75.000 lbs), un LoV 
aprobado, [máx. 26/08/21]

• iv) un CPCP. [máx. 26/02/24]
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Revisión del programa de mantenimiento de aeronaves con estructura envejecida | AESA-

Agencia Estatal de Seguridad Aérea - Ministerio de Fomento (seguridadaerea.gob.es)

https://www.seguridadaerea.gob.es/es/noticias/revisi%C3%B3n-del-programa-de-mantenimiento-de-aeronaves-con-estructura-envejecida
https://www.seguridadaerea.gob.es/es/noticias/revisi%C3%B3n-del-programa-de-mantenimiento-de-aeronaves-con-estructura-envejecida
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https://www.easa.europa.eu/en/domains/aircraft-products/ageing-aircraft-

structure-rule 

https://www.easa.europa.eu/en/domains/aircraft-products/ageing-aircraft-structure-rule
https://www.easa.europa.eu/en/domains/aircraft-products/ageing-aircraft-structure-rule
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Presentación EASA 17/09/2024
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26.370. Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad y programa de 

mantenimiento de la aeronave [Rgl. 2020/1159]

a) Los operadores o los propietarios de aviones grandes de turbinas (ojo! No 
limita a CAT) cuya certificación >1/01/1958 deberán garantizar el mantenimiento 
de la aeronavegabilidad de las estructuras envejecidas de los aviones elaborando 
un AMP (M.A.302) que deberá contener:
• i)  > 30 pax o carga útil > 3.402 kg (7.500 lbs), un programa aprobado de inspección 

basado en la tolerancia al daño [máx. 26/02/24],
• ii) en operación CAT y > 30 pax o carga útil > 3.402 kg (7.500 lbs), los medios para 

abordar los efectos adversos que las reparaciones y las modificaciones, y los 
derivados de las inspecciones anteriores, pueden tener en la estructura crítica para la 
fatiga [máx. 26/02/24],

• iii) en el caso de aviones certificados con un MTOW > 34.019 kg (75.000 lbs), un LoV 
aprobado, [máx. 26/08/21]

• iv) un CPCP. [máx. 26/02/24]
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CS 26.370

(b) El cumplimiento del punto 26.370(a.ii) se demuestra satisfaciendo el punto (i) de la CS 
26.370 o garantizando que los efectos adversos que las reparaciones y 
modificaciones puedan tener en la FCS se aborden mediante:
• (1) la incorporación al AMP de todas las inspecciones DTI aprobadas disponibles para las 

modificaciones antes del 26/02/2024 tras el cumplimiento de los puntos (c) a (e) de la CS;
• (2) cumplimiento con el punto (f) de la CS;
• (3) incorporación en el AMP los DTI aprobados para todas las demás reparaciones y 

modificaciones de acuerdo con el cronograma adoptado en un plan que se incluirá o se hará 
referencia en el AMP antes del 26/02/2024 de conformidad con los puntos (g) y (h) de la CS.

Parte 
26.370 

a.ii)

CS
26.370 (b)

CS 26.370 (i)

CS 26.370 (c) (d) y (e)

CS 26.370 (f)

CS 26.370 (g) y (h)
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Presentación EASA a NAAs 17/09/24
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Presentación EASA a NAAs 17/09/24
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Presentación EASA a NAAs 17/09/24
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26.370. Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad y programa de 

mantenimiento de la aeronave [Rgl. 2020/1159]

a) Los operadores o los propietarios de aviones grandes de turbinas (ojo! No 
limita a CAT) cuya certificación >1/01/1958 deberán garantizar el mantenimiento 
de la aeronavegabilidad de las estructuras envejecidas de los aviones elaborando 
un AMP (M.A.302) que deberá contener:
• i)  > 30 pax o carga útil > 3.402 kg (7.500 lbs), un programa aprobado de inspección 

basado en la tolerancia al daño [máx. 26/02/24],
• ii) en operación CAT y > 30 pax o carga útil > 3.402 kg (7.500 lbs), los medios para 

abordar los efectos adversos que las reparaciones y las modificaciones, y los 
derivados de las inspecciones anteriores, pueden tener en la estructura crítica para la 
fatiga [máx. 26/02/24],

• iii) en el caso de aviones certificados con un MTOW > 34.019 kg (75.000 lbs), un LoV 
aprobado, [máx. 26/08/21]

• iv) un CPCP. [máx. 26/02/24]
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5. CONTINUING STRUCTURAL INTEGRITY PROGRAMME AND WAY OF
WORKING
• The operator is responsible for incorporating approved DAH

actions necessary to maintain airworthiness into its aircraft-
specific maintenance programmes, in accordance with Part-
M (point M.A.302) and point 26.370.

6. DAMAGE-TOLERANCE-BASED INSPECTION PROGRAMME
• The role of the operator is principally to comment on the

practicality of the inspections
7. DAMAGE TOLERANCE EVALUATION OF REPAIRS AND MODIFICATIONS
• Point 26.370 of Part-26 directs the operator and

organisations responsible for the continuing airworthiness of
certain large aeroplanes to revise their AMPs

• the REGs should be developed by the TCH and implemented
by the operator to ensure that an evaluation is performed of
all existing reinforcing repairs

8. LIMIT OF VALIDITY OF THE MAINTENANCE PROGRAMME AND
WIDESPREAD FATIGUE DAMAGE (WFD) EVALUATION
• The operator’s role is to provide service experience
9. CORROSION PREVENTION AND CONTROL PROGRAMME

• Baseline CPCP documentation is a basis for operators to
derive a systematic and comprehensive CPCP for
inclusion in the operator’s maintenance programme.
Has to be adjusted as necessary in order to limit
corrosion to Level 1 or better.

Responsabilidades del Operador en la AMC 20-20B
• Appendix 1 - Guidelines for the development of a supplementary structural

inspection programme
• Part-M requires the ALS to be incorporated into the

operator’s maintenance programme.

• Appendix - Guidelines for the development of a programme to preclude the
occurrence of widespread fatigue damage

• The operator is responsible for implementing the
LOV in their maintenance programme.

• Appendix 3 - Guidelines for establishing instructions for continued
airworthiness of structural repairs and modifications

• Operator tasks: Identify applicable modifications that
affect FCBS and should contact the TCH and STCHs
for applicable modifications and request DT data for the
modifications, unless it is already available
[3.1 Overview of the TCH tasks for repairs that may
affect the FCBS]
The TCH should develop a REG to be used by operators
to conduct aircraft surveys
6.1.Contents of the operator maint. programme

• Appendix 4 - Guidelines for the development of a corrosion prevention
control programme

• Corrosion Levels: operator has the responsible to
notify Level 2 and 3

• 4. DEVELOPMENT OF OPERATORS PROGRAMME
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Impacto de la Parte 26 en las CAMOs
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Obligaciones (Equipamiento y AMP) de la CAMO

• Respecto a los ACAM, rellenar adecuadamente los formatos de 
cumplimiento con el equipamiento de AIR OPS (CAT/NCC/SPO.IDE) y el 
equipamiento que obliga la Parte 26

• Tienen la obligación de presentar un AMP que incluya el  cumplimiento 
de los requisitos de la Parte 26 [M.A.302 d)3]

• En CAT, demostrar que se tiene y está implantado un proceso de 
inclusión en los AMPs de todas las DTIs de STCs, mods y reparaciones 
que afecten a la FCS (CS 26.370.i), o alternativamente el cumplimiento 
de CS 26.370 (c) a (h)
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Declaración en el AMP

• Incluir en los AMPs una Declaración de cumplimiento de los puntos 
aplicables de 26.370. Ejemplo (texto exclusivamente orientativo):

El presente AMP cumple con los requisitos establecidos en el párrafo 26.370 a) de la Parte 26 porque:
• Está basado en el programa estructural establecido por el TCH del avión, que tiene en cuenta la 

Tolerancia al daño, incluyendo todas las tareas definidas en dicho programa [26.370 a) (i)].
• Se ha verificado con el TCH del avión que todas las reparaciones y modificaciones definidas por el 

fabricante que afectan a la FCS cumplen con el requerimiento de Tolerancia al Daño 26.370 a) (ii) 
habiendo definido e incluido en este AMP las tareas correspondientes en los casos en los que aplique y, 
respecto a las reparaciones, se sigue lo indicado en el documento REG del TCH.

• Se ha obtenido del resto de DAH (STCH y DOAs) de reparaciones y modificaciones que afectan a la FCS el 
aseguramiento de que cumplen con el párrafo de la norma 26.370 a) (ii) de Tolerancia al Daño, habiendo 
sido revisadas todas aquellas ya implementadas en la flota, y se dispone de un procedimiento para 
asegurar que en las siguientes a implementar se tenga en cuenta este requisito.

• En el apartado correspondiente de este AMP está definido el Limit of Validity (LOV) establecido por el 
TCH de este tipo de avión tal y como el párrafo de la norma [26.370 a) (iii)] requiere.

• El Programa estructural incluye un Programa de Control y Prevención a la Corrosión tal y como el párrafo 
26.370 a) (iv) de la norma Parte 26 requiere.
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Nueva Guía AESA CAME 1.2
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Nueva Guía AESA CAME 1.7
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Obligaciones (CPCP) de la CAMO

Respecto al CPCP baseline del TCH, gestionar adecuadamente el del Operador:

• Comunicar a TCH y Autoridad los Niveles 2 y 3

• Mantener registros adecuados que soporten cualquier ajuste al programa de 
CPCP. Mantener registros durante varios intervalos de qué ha ocurrido durante 
el intervalo de repetición para cada tarea de inspección 

• Si no se muestra efectivo para mantener la corrosión a nivel 1 o mejor deberá 
tomar acciones para conseguir el objetivo:

Reducción del intervalo entre inspecciones / Aplicación de productos inhibidores de corrosión / 
Limpieza de los drenajes del fuselaje / Mantenimiento profundo de las mantas aislantes / 
Modificaciones disponibles de SBs u otros que mejoren el comportamiento contra la corrosión / 
Rellenado de seat tracks y otras zonas donde se pueda acumular la suciedad / Control de 
contaminación en depósitos de combustible (análisis y tratamientos biocidas) …



SI
G

-G
D-

IT
R0

1-
F0

9 
Ed

. 0
3

IN
FO

RM
AC

IÓ
N

 P
Ú

BL
IC

A
Obligaciones (Formación) de la CAMO

• La Parte CAMO requiere mediante AMC (si no hay demostración de no 
necesidad o  hay AltMoc alternativo de la CAMO) la evaluación de la 
formación necesaria de su personal:
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Parte 26 – Subparte C 
Helicópteros
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1. Necesidades y objetivos de incorporación 

2. Requisitos de cumplimiento.

3. Impacto en las organizaciones CAMO.

4. Impacto en las inspecciones AESA: PVC y 

ACAM.

5. Documentación de soporte.

Índice Subparte C. Helicópteros
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DEFICIENCIAS NORMATIVAS EN 
LA OPERACIÓN DE ALTA MAR

↓ Imposibilidad de escapar 
rápidamente

↓ Muy baja supervivencia hasta el 
rescate

↓ El entorno de pruebas tiene poca 
semejanza con la realidad. 

MEJORAS EN EL DISEÑO, CERTIFICACIÓN, OPERACIONES Y EQUIPOS 

Subparte C. Helicópteros
ACCIDENTES SOBRE AMERIZAJES E 

IMPACTOS EN EL AGUA
1. OH-HCI, S76C, Tallinn Bay, Estonia 10 August 

2005
2. G-REDW EC225 LP Super uma, 34 nm east 

of Aberdeen, Scotland, UK, on 10 May 2012
3. G-CHCN, EC225 LP Super Puma 32 nm 

southwest of Sumburgh, Shetland Islands, UK 
on 22 October 2012

4. AS332 Super Puma G-WNSB accident in 
Sumburgh, UK on 23 August 2013

Modificado por 
Reg 2022/1254 julio 2022

Necesidades y objetivos

965/2012

CS-27 
y 

CS-29

Part-26
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Subparte C. Helicópteros
AM

ER
IZ

AJ
E

IM
PA

CT
O

 E
N

 E
L 

AG
UA

ENTRADA Y SALIDA EN EL 
AGUA

VOLCADO

INUNDACIÓN

HUNDIMIENTO

SIMPLIFICACIÓN Y CAPACIDAD DE 
SUPERVIVENCIA MEJORADA

MEJORA EN EL COMPORTAMIENTO EN EL MAR

MEJORA EN LOS MODOS DE ESCAPE

FLOTACIÓN MÁS ROBUSTA

ENFOCADO A LAS MEJORAS EN LA 
CAPACIDAD DE SUPERVIVENCIA DE 
LOS OCUPANTES DESPUÉS DEL 
AMERIZAJE O IMPACTO EN EL AGUA 
DE LOS HELICÓPTEROS.

Necesidades y objetivos
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Requisitos

1. 26.400 EXTINTORES DE INCENDIOS

2. 26.410 MANDOS DE EMERGENCIA SUBMARINOS

3. 26.415 SALIDAS DE EMERGENCIA SUBMARINAS

4. 26.420 EQUIPOS DE EMERGENCIA PARA VUELO SOBRE AGUA

5. 26.425 APORTACIÓN DE UNAS CONDICIONES DE ESTADO DEL MAR 
FUNDAMENTALES

6. 26.430 RESISTENCIA A UN SISTEMA DE FLOTACIÓN DE 
EMERGENCIA A LOS DAÑOS

7. 26.431 DETERMINACIÓN DE LA SOLIDEZ DE LOS DISEÑOS DEL 
SISTEMA DE FLOTACIÓN DE EMERGENCIA

8. 26.432 DESPLIEGUE AUTOMÁTICO DE UN SISTEMA DE FLOTACIÓN 
DE EMERGENCIA

Subparte C. Helicópteros
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Requisitos
TIPO HELICÓPTERO TIPO OPERACIÓN REQUISITOS

PEQUEÑO (CS 27)

MTOW ≤ 3175 kgs
& 

PAX≤9

CAT.IDE.H.320 (a) 26.410, 26.415(a), 26.420 (b),  26.425, 
26.430, 26.431, 26.435(a)

CAT.IDE.H.300 26.420 (a)

NCC.IDE.H.227 26.420 (a)

SPO.IDE.H.199 26.420 (a)

PEQUEÑO CAT. A 
(CS 27 + CS 29)

CAT.IDE.H.320 (a) 26.410, 26.415(b), 26.420(b), 26.425, 
26.430, 26.431, 26.435(b)

CAT.IDE.H.300 26.420 (a)

NCC.IDE.H.227 26.420 (a)

SPO.IDE.H.199 26.420 (a)

GRANDE (CS 29) 

CAT.IDE.H.320 (a) 26.400, 26.410, 26.415, 26.420(b),  
26.425, 26.430, 26.431, 26.435(b)

CAT.IDE.H.300 26.400 y 26.420 (a)

NCC.IDE.H.227 26.400 y 26.420 (a)

SPO.IDE.H.199 26.400 y 26.420 (a)

SPA.HOFO.165 (d) 26.400 y 26.420 (c)

Subparte C. Helicópteros
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Requisitos
EXTINTORES

CS-29

MANDOS Y SALIDAS DE EMERGENCIA

Subparte C. Helicópteros

PORTÁTILES LAVABO

Requisitos

X



SI
G-

GD
-IT

R0
1-

F0
9 

Ed
. 0

3
IN

FO
RM

AC
IÓ

N
 P

Ú
BL

IC
A

Requisitos
EQUIPOS DE EMERGENCIA

SISTEMAS DE FLOTACIÓN DE EMERGENCIA

Subparte C. Helicópteros

APORTACIÓN DE UNAS CONDICIONES 
DE ESTADO DEL MAR FUNDAMENTALES
(para la resistencia al vuelco)
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Subparte C. HelicópterosImpacto en CAMO

NO se iniciará ningún vuelo cuando alguno de los instrumentos, equipos o 
funciones requeridos por esta Parte esté inoperativo o falte, salvo si lo autoriza 
la lista de equipo mínimo definida en la Parte-ORO.MLR.105 y lo aprueba la 
autoridad competente. 

RE
SP

O
N

SA
BI

LI
DA

D
ES

 C
AM

O

 DECLARACIÓN TIPO DE 
OPERACIÓN

 DECLARACIÓN EQUIPAMIENTO DE 
EMERGENCIA

 MEL
 MODIFICACIONES
 PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
 CONTROL DE ESTADO DEL 

MANTENIMIENTO
 CONTROL DE DEFECTOS
 INSPECCIÓN FÍSICA EQUIPOS

CAMO.A.315 GESTIÓN 
AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA

+
M.A.301 TAREAS AERONAVEGABILIDAD 

CONTINUADA

CAMO.A.302 y M.A.302 
ACTUALIZACIÓN DEL PROGRAMA DE 

MANTENIMIENTO

CAMO.A.320 y M.A.901 
EMISIÓN Y PRÓRROGA ARC

Parte documental y física

CAME
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Subparte C. HelicópterosImpacto en Inspecciones

 ANEXO MATRÍCULAS VS DECLARACIÓN 
      OPERACIÓN VS PM

 FORMATOS DECLARACIÓN DE 
EQUIPAMIENTO

 MEL

 MODIFICACIONES 

 ACTUALIZACIÓN DE LOS PROGRAMAS DE 
MANTENIMIENTO

 CONTROL DEL ESTADO DEL MANT.

 CONTROL DE DEFECTOS

 FORMACIÓN PARTE 26 – GUÍAS ACEPTACIÓN 
PERSONAL

PVC PARTE CAMO 
PARTE DOCUMENTAL

 DECLARACIÓN OPERACIÓN

 FORMATOS DECLARACIÓN 
      DE EQUIPAMIENTO

 MEL

 MODIFICACIONES

 ACTUALIZACIÓN DE LOS PROGRAMAS DE 
MANTENIMIENTO

 CONTROL DEL ESTADO DEL MANT.

 CONTROL DE DEFECTOS

PARTE FÍSICA

 VERIFICACIÓN FÍSICA REQUISITOS

 CAMO.A.900: EMISIÓN Y PRÓRROGA ARC 

ACAMS
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Subparte C. HelicópterosDocumentación Soporte

 GUÍA ORGANIZACIONES PARTE CAMO

 GUÍA ORGANIZACIONES PARTE CAMO Y ACAM
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Parte 26 – AMPs
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RG (UE) 2015/640 ANX I. Parte 26

Introducción
1. Tolerancia al Daño
2.   DTIs
3.   LoV
4.   CPCP
5. Resumen

Índice
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Parte 26. AMPsIntroducción

PARTE 26

¿Qué tengo que hacer con mi AMP?

https://algunascositasbuenas.wordpress.com/2013/02/07/encrucijadas/
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Introducción Parte 26. AMPs
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1. Tolerancia al Daño Parte 26. AMPs

Programa de inspección basado 
en la TOLERANCIA AL DAÑO

AMP

PUNTO 1
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1. Tolerancia al Daño Parte 26. AMPs
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1. Tolerancia al Daño Parte 26. AMPs

AD

CS 26.302

DAMAGE
TOLERANCE
CS 26.370 a) i)

CS 26.302 a)
CS 26.302 b)

or

or
CS 25.571

DAH OPERADOR/CAMO

SSID

ALS

PROCEDIMIENTO
DE INSPECCIÓN 
BASADO EN DT

AMP

DAH
OPERADOR/CAMO

DTE

DTE
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2. DTI Parte 26. AMPs

PUNTO (i)

OR 26.370 (a)(ii)
PUNTO b)

PUNTO 2
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2. DTI Parte 26. AMPs

AMPDTI 
APROBADOS

MODs y REPs

FCS

PROCESO

PROCESO AMP
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2. DTI Parte 26. AMPs
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2. DTI Parte 26. AMPs

MOD1……MODi, MODi+1……MODj……..MODn

INFORME 
CAMO/CAO 
antes 26-feb-22

FCS

Identificación MODs(1)

(2)
Solicitud de listado de MODs y DTI 
previos a 1-9-03 (antes 26-marzo-22) DAH

Fuente alternativa de DTI aprobados
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2. DTI Parte 26. AMPs

DAH
INFORME 
CAMO/CAO 
antes del 
26-ago-22

(MODi…..MODj)  FCS

(MODi…..MODj)  FCBS

LISTADOS

CAMO/CAO

EVALUACIÓN 
PROPIA
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2. DTI Parte 26. AMPs

(e) DTIs a incorporar al AMP antes del
26-feb-2024 o antes de la entrada en       
servicio de la aeronave

(d) Revisión de los datos que 
proporciona el DAH y de los DTI 
que aplican, en su caso

https://metodologiadelasmatemaicas.wordpress.com/2017/06/07/corre
spondencia/
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2. DTI Parte 26. AMPs
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2. DTI Parte 26. AMPs

• Modificaciones incorporadas 
en una aeronave importada a 
la UE después del 26 de 
febrero de 2021

• Para todas las modificaciones importantes que afecten al FCS, el DTI 
aprobado aplicable debe obtenerse e incorporarse al AMP antes del 26
de febrero de 2024 o antes de operar el avión de acuerdo con la Parte 
CAT, lo que ocurra ocurre más tarde.
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2. DTI Parte 26. AMPs
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2. DTI Parte 26. AMPs

AMPPLAN CAMO/CAO

DAH / FUENTE 
ALTERNATIVA

DTI OBTENCIÓN IMPLEMENTACIÓN

MODs y REPs

FCS

PLAN CAMO/CAO
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2. DTI Parte 26. AMPs

ANTES 26-FEB-2026
ANTES 26-FEB-2026

12 MESES TRAS IDENTIFICACIÓN
ANTES DE EES

INCORPORACIÓN 
AL AMP

MODs y REPs

FCS

OBTENCIÓN DTI

IDENTIFICADASANTES DE 
26-AGO-2022

DESPUÉS DE 
26-AGO-2022

OBTENCIÓN DTI
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3. Límite de Validez Parte 26. AMPs
PUNTO 3
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3. Límite de Validez Parte 26. AMPs



SI
G-

GD
-IT

R0
1-

F0
9 

Ed
. 0

3
IN

FO
RM

AC
IÓ

N
 P

Ú
BL

IC
A

4. CPCP Parte 26. AMPs
PUNTO 4
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4. CPCP Parte 26. AMPs

EVALUACIÓN DE FATIGA Y DT

ELABORACIÓN DE UN CPCP 
PARA QUE LO APRUEBE EASA

UTILIZACIÓN DE UN CPCP 
EXISTENTE APROBADO POR 
EASA

OR

OR 26.304
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4. CPCP Parte 26. AMPs

ICA: MRBR

CS 26.302

AMC 20-20A

TCH:
Elaboración 
CPCP

EASA: 
Aprobación. 

CPCP 
referencia

TCH

AMPCS 26.370 a) iv)

CPCP

ICA: MRBR

OPERADOR

CPCP



SI
G-

GD
-IT

R0
1-

F0
9 

Ed
. 0

3
IN

FO
RM

AC
IÓ

N
 P

Ú
BL

IC
A

5. Resumen Parte 26. AMPs
AMP

LoV

DTIs 
APROBADOS

Programa de inspección 
basado en la TOLERANCIA 
AL DAÑO
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Parte 26. AMPs

¿PREGUNTAS?

https://www.marca.com/futbol/real-madrid/2023/02/14/63eb6397c83c2500285daff4-directo.html
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Gracias por su atención
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