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Iniciativas de mejora de la Aviación General en 
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SIG-GD-ITR01-F09 Ed. 04

Moderador
Notas de la presentación
My APP, 
Acceso a los aeropuertos con tarjeta de aviación general. 
7 nuevas licencias ppl para los ingenieros de la agencia. 
Preguntas de ultraligeros para los examanes de la licencia de ULM. 
MECÁNICOS, 
1. revisión de las preguntas de licencia L. PARTE 66
2. Publicacion de un banco de preguntas para facilitar y preparación del examen. 
3. Realizacion de los examentes fuera de Madrid.  (varios centros de fp) Nueas sedes para exmámentes de mecánicos.

Aic-2 90, los usuarios solicitan los permisos de espacio aéreos a ENAIRE. 
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1. Datos del sector en España
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Datos de registro de aeronaves españolas

Aeronaves EC-:

≈ 5.600
Aeronaves

EC- Anexo I: 

2.864

Aeronaves
EC- ULM: 

1.702
(+43)

2025:  Más de 250 declaraciones/autorizaciones a ULMs tanto de la UE como fuera de la UE volando en España.

91
  

Organizaciones de 
formación ULM 

1
  

Fabricante 
internacional de 
autogiros (ELA)

Aeronaves
EC- AFIS: 

1.043
(+40)Aeronaves

EC- HIST: 

119
(+3)

OPERACIONES NO COMERCIALES + ACTIVIDADES DE FORMACIÓN

Moderador
Notas de la presentación
Tras este breve introducción sobre AESA, déjenme pasar a mostrarles algunos datos sobre el sector de los ULM en España. De acuerdo con los datos de nuestro registro de aeronaves, a día de hoy casi 6 mil aeronaves tienen marcas de matrícula española; más de 3 mil son aeronaves de Anexo I y más de mil seiscientas son aeronaves ULM.
Anexo I (Aeronaves históricas, Aeronaves de construcción amateur, Aeronaves ULM y aeronaves ex militares)
Aparte de esto, hemos recibido durante 2024 más de 400 solicitudes provenientes de aeronaves matriculadas en el extranjero para operar en España.  Como dato relevante de este sector de las Aeronaves ULM en España, tenemos un fabricante internacional de autogiros, ELA, que vende sus productos en numerosos países por todo el mundo, y también tenemos 94 organizaciones de formación ULM. 
Las Aeronaves ULM en España a día de hoy realizan principalmente en operaciones no comerciales, aparte de las que tienen actividades de formación en organizaciones de formación. 





2. Iniciativas normativas
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DGAC

Creación de un grupo 
de trabajo; reuniones 

periódicas

Canales de 
comunicación abiertos, 
escucha activa, diálogo 

con el sector

Escuchar al sector de la Av. General en 
España

Mejorar la comunicación

Actualización normativa; Nuevas 
tecnologías, Regulación de países del 

entorno UE, FAA, UK,…

Moderador
Notas de la presentación
Creamos un grupo de trabajo con asociaciones (RACE, AOPA, AEPAL, asociaciones de aeronaves experimentales, asociaciones de aeronaves históricas) y subgrupos centrados en Operaciones, Aeronavegabilidad y Licencias, para preparar una propuesta. 

Por medio de reuniones periódicas y documentos escritos para hacer un seguimiento de los acuerdos e igualmente continuar trabajando en los desacuerdos. Déjenme subrayar la importancia de la comunicación, una comunicación efectiva entre las partes interesadas y el regulador, y la importancia del regulador para identificar estos recursos disponibles en el proceso de toma de decisiones.
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2. Iniciativas normativas

RD 765/2022

- Eliminar la 
limitación de 1000 ft
- OPT-OUT
- ULM (600Kg)
  

RD 141/2025

- Effective OPT-OUT 
ULM (600kg) 
- Aceptación CT de 
NAA’s UE.
- Aeronaveg. 
Continuada 
declarativa (ARCs y 
PMs)

RD RMAC (RD 1029/2025)

- No requisito EC si 
matrícula NAA’s 
EASA. 
- No requisito de 
matrícula 
< 120 kg 

- Aficionados; 
aceptación directa 
de UE

PRD1 (ULMs)+ PRD2 (Hist)
- Licencias EASA 
válidas para ULMs. 
- Entrada de ULMs en 
EA Controlado, si 
equipamiento y 
licencia
- Vuelo VFRn para 
ULMs
-Doc. Elect. aeron
- HIST; Aeronaveg. 
Continuada 
declarativa 

PRD Anexo I
- Operación TTAA 
- Operación ULMs en EA controlado con licencia ULM + ATC

- Sist. Declarativo Escuelas pilotos ULMs
- Históricos; AIRW C. Declarativa + Operador H

- Costes compartidos

- Ala delta, parapente, paramotores...; regulación básica (responsabilidades + formación)

En vigor En trámite

Moderador
Notas de la presentación
OJO que el RD 123/2015 de licencias ya está en vigor.
Sigue habiendo limitaciones operacionales relacionadas con la entrada del espacio aéreo controlado, sobre aglomeraciones.
Los PPL pueden volar ULM y con su licencia pueden entrar en EA controlado y VFRN. 

Para entrada en ea controlado necesitas tener radio. 

Si hay zonas donde necesites un transponder pues tb pero pq sean TMZ. 
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3. Otras iniciativas de mejora3.1 Iniciativas de mejora OPS

Grupos de trabajo y actividades en foros nacionales, EASA e internacionales

Formación específica en operaciones vuelo para inspectores

Presencia en ferias aeronáuticas, campeonatos y eventos

Flexibilización y mejora informática para presentación declaraciones de sobrevuelo extranjeras

Nueva plataforma de formación básica para aeronaves sin licencia  

2024 
2025

Mejora tramitación suspensión limitaciones operacionales  

Moderador
Notas de la presentación
Flexibilización sobrevuelo; hemos mejorado la aplicación teniendo en cuenta comentarios de AEPAL, y se eliminaron condiciones de presentación de la declaración con 15 días, o no más de 180 días al año.
Formación general; el dái 11 reunión con las asociaciones para lanzarlo
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Exámenes teóricos PPL, BPL, SPL y ULM en organizaciones de formación

Nueva aplicación informática para la gestión de licencias de pilotos
Finalizado: ULM, SPL, BPL y H. 

Creación de grupo de trabajo con el sector para  adecuación objetivos de aprendizaje y banco 
de preguntas:
• Objetivos de aprendizaje (finalizado en 2025)
• Banco de preguntas (2026) 

Nueva aplicación informatica para Declaraciones de Organizaciones de Formación (DTOs)  

2024 
2025

3. Otras iniciativas de mejora3.2 Iniciativas de mejora Formacion 

Desarrollo de los objetivos de aprendizaje de las licencias de SPL

Nueva aplicación informática con las organizaciones de formación de ULM

Moderador
Notas de la presentación
LICENCIAS Y ESCUELAS:
A través de la sede electrónica, se ha puesto a disposición de las organizaciones de formación para pilotos de ULM  el procedimiento de solicitud  inicial o de cambios en sus requisitos, consiguiendo que la tramitación de las solicitudes sea haga de forma rápida y efectiva.
Además del procedimiento de solicitud y cambios, se incorpora  también a la sede el procedimiento de gestión de las inspecciones  con las citadas organizaciones,   gestionando las inspecciones con las correspondientes comunicaciones de: partes técnicos/diligencia de actuaciones, aporte de alegaciones,  actas/dictámenes, etc… 
Para la puesta en marcha de estos dos procedimientos de hizo un webinar con el sector y se ha puesto a disposición de los administrados en la sede electrónico una guía de utilización para facilitar el uso por parte de las escuelas
Esta en desarrollo el nuevo módulo para gestión telemática en sede electrónica de presentación de las Declaraciones de Organizaciones de Formación (DTOs) en el ámbito EASA – se espera este disponible en el primer trimestre del 2026
Puesta en marcha de la aplicación informática  para la gestión de licencias de pilotos por sede electrónica – proyecto en fases, actualmente implementado licencias de ULM, SPL, BPL y H, y finalizando A
Para la puesta en marcha de dicha aplicación se realizó un webinar explicativo con el sector y las asociaciones y actualmente se esta trabajando en la actualización de los procedimientos
Primeras licencias y escuelas de HIDROAERONAVE para ULM – tal y como se realizó para la habilitación de HELICOPTEROS
Creación de grupo de trabajo con el SECTOR y AESA para adecuación de los objetivos de aprendizaje y el banco de preguntas de las licencias de ULM
  Objetivos de aprendizaje – proyecto finalizado en junio del 2024
  Banco de preguntas – proyecto comenzado y con finalización en el 2026
Desarrollo de los objetivos de aprendizaje de la licencias de SPL. Lo publicado por los reglamentos europeos al respecto, se vio necesario que debían explicar el alcance práctico de los mismos para una aplicación homogénea por parte de las escuelas. Documento consensuado con las Organizaciones de Formación y cerrado.
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3. Otras iniciativas de mejora3.3 Iniciativas de mejora AIR

Iniciativa conjunta AESA- RACE para generación de un banco de preguntas licencia L

Ampliación de las sedes para la realización de los exámenes Parte 66 (a solicitud)

Jornadas con el sector (Part 66, Centros mantenimiento, Centros formación 147, AFIS...)

Campaña de promoción profesión de mecánico de aviacion 2024 
2025

Nueva aplicación informática para la gestión de licencias de mecanicos

Nueva aplicación informática para mantenimiento vigencia CDA declarativa AFIS/ULM

Guía requisitos MIP

Guía documentación electrónica de aeronave
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3. Otras iniciativas de mejora3.4 Iniciativas de mejora Aeropuertos

2024 
2025

Actualización del RD1070/2015; hidroaeródromos

Plan de Regularización de Infraestructuras Aeronáutica

Desarrollo de la Fase II del Mapa de Aviación y Fauna (enfocada a la aviación general)

Tarjetas pilotos aviacion general 

Moderador
Notas de la presentación
Actualización del RD 1070/15: Integración de la propuesta de normativa que regula los hidroaeródromos. Se está avanzando en el proceso regulatorio en coordinación con DGAC

Evolución del Plan de Regularización de Infraestructuras Aeronáuticas (PRIA): Se han realizado algunos avances. FINALIZACIÓN, debido al aumento de carga de trabajo al reducirse los recursos disponibles se prevé retraso hasta 2026 y alguna instalación que podría ir a 2027.
101 instalaciones incluidas en PRIA:
31 instalaciones autorizadas a diciembre de 2025
70 instalaciones en proceso de autorización
7 instalaciones con retraso
A finales de 2024 abogacía del estado indicó que la competencia sobre los aeródromos de uso restringido debía ser ejercida por las CCAA cuyo estatuto lo recoja, lo cual ocurre en todas. Este 2025 AESA ha trabajado en coordinarse con casa CCAA para que ejerzan esa competencia. El RD 1070/2015 prevé mecanismos de colaboración para que el análisis técnico lo pueda seguir haciendo AESA y que la carga de las CCAA sea principalmente administrativa. En la mayoría de las CCAA estos mecanismos de colaboración ya están en marcha. 
Cabe destacar que en 2025 AESA ha seguido trabajando en la revisión técnica de los procesos, si bien la resolución de éstos está ligada a que cada CCAA esté completamente preparada para ejercer la competencia y emitir resoluciones, lo cual en los próximos meses será algo que suceda en todas aquellas en las que están funcionando los mecanismos de colaboración.

Mapa de aviación y fauna(enfocado a la aviación general):  Actualmente se están corrigiendo distintas cuestiones que surgieron en las auditorías de seguridad y debería estar pronto subido en su versión casi definitiva a falta del chequeo técnico y de que sea alimentado con toda la información
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3. Otras iniciativas de mejora3.3 Iniciativas de mejora NA

Proyectos finalizados en 2024 - Armonización en las referencias AGL por AMSL:
• Maniobras y adaptación de espacios aéreos: Vitoria 
• Modificación de maniobras y adaptación espacios aéreos (proyecto HERMES): Gran Canaria 
• Maniobras PBN y adaptación de espacios aéreos: Granada (Se mantienen las referencias AGL finalmente 

en área 6 del TMA)

2024 
2025

Adecuación del diseño del espacio aéreo a las necesidades de la aviación general (TMA, CTA Y CTR) 

Desarrollo procedimientos zonas promulgadas para otros deportes aéreos

CIDETRA

Promover la emisión de suspensiones permanentes de limitaciones operacionales para ULM y Vuelo libre

Proyectos en curso - Armonización en las referencias AGL por AMSL:
• Adaptación de espacios aéreos zona Jerez - TMA Sevilla
• Maniobras PBN y adaptación de espacios aéreos - Asturias
• TMA Palma 
• Modificación maniobras derivadas de la revisión periódica y adaptación de espacios aéreos - Burgos

Moderador
Notas de la presentación
Navegación aérea: 
 
Promover la emisión de suspensiones de limitaciones operacionales excepcionales para ULM y VLB. Este tipo de suspensiones son de carácter excepcional (tal y como recoge la norma) por lo que es importante que se justifique esa excepcionalidad. Por otro lado, nosotros nos encargamos de tramitar las solicitudes de este tipo que nos llegan, pero no actuamos de ninguna otra manera.
 
Promover la armonización en las referencias AGL por AMSL: 
  
Los que ya están en vigor son: 
  
MANIOBRAS Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN CÓRDOBA: Uno de sus objetivos fue liberar espacio aéreo G y pasar a referencias AMSL la zona del TMA de Sevilla que rodea el aeropuerto. Entró en vigor el 15 junio de 2023. 
  
MANIOBRAS Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN TENERIFE NORTE:  El objetivo del proyecto era implantar nuevas maniobras para mitigar la baja por sustitución del DVOR/DME LRO y la implantación de nuevas salidas hacia GCHI. Se aprovechó para reducir el CTR para facilitar la accesibilidad al espacio aéreo de la aviación general y se cambiaron las referencias del CTR, de AGL a AMSL. Entró en vigor el 13 de julio de 2023. 
  
MODIFICACIÓN MANIOBRAS Y ADAPTACIÓN ESPACIOS AÉREOS EN MÁLAGA (PROYECTO MIDAS): Uno de sus objetivos fue liberar espacio aéreo G y pasar a referencias AMSL. Entró en vigor el 02 de noviembre de 2023. 
  
ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS TMA GALICIA: conlleva una reestructuración completa de los espacios aéreos del TMA de Galicia, uno de sus principales objetivos fue liberar espacio aéreo G y pasar a referencias AMSL, el resultado derivó en una gran cantidad de sectores AMSL que los mismos usuarios nos indicaron que eran inmanejables. El resultado final fue dejar la parte central del TMA en referencias AGL. Entró en vigor el pasado 30 de noviembre de 2023
  
ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS TMA VALENCIA (PROYECTO AMELIA): conlleva reestructuración completa del TMA de Valencia, el principal objetivo era la reclasificación del espacio aéreo de E a D, liberar espacio aéreo G, así como pasar a referencias AMSL. Entró en vigor el 30 de noviembre de 2023 
 
MODIFICACIÓN MANIOBRAS Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN GRAN CANARIA (PROYECTO HERMES): El objetivo del proyecto fue implantar nuevas maniobras para mitigar la baja por sustitución del DVOR/DME LPC y avanzar en el Plan PBN. Además, se propuesto reducir las dimensiones del CTR del Aeropuerto de Gran Canaria para facilitar la accesibilidad al espacio aéreo de la aviación general y cambiar sus referencias de AGL a AMSL. Este proyecto se aprobó el pasado 12 de julio de 2024.
 
MANIOBRAS PBN Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN VITORIA: Uno de sus principales objetivos fue avanzar en el Plan PBN, liberar espacio aéreo G así como pasar la definición del CTA Área 1 y CTR de Vitoria a referencias AMSL. Este proyecto se aprobó el pasado 09 de mayo de 2024

MANIOBRAS PBN Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN GRANADA: Uno de sus objetivos fue liberar espacio aéreo G y pasar a referencias AMSL, el resultado derivo en una gran cantidad de sectores AMSL dentro del área 6 del TMA de Sevilla que hizo que tanto el personal ATC como los usuarios VFR lo viesen inmanejable. El resultado final ha sido dejar el Área 6 del  TMA en referencias AGL tal y como está publicado actualmente. 

 
Proyectos en curso: 
 
ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS ZONA JEREZ TMA SEVILLA: Uno de sus objetivos es liberar espacio aéreo G y pasar a referencias AMSL. Actualmente estamos en fase de validación en vuelo de los procedimientos implicados. 
    
  
MANIOBRAS PBN Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN ASTURIAS: Uno de sus principales objetivos, además de avanzar en el Plan PBN, es pasar la definición del CTR y del TMA a referencias AMSL. Actualmente está en fase de análisis de seguridad.  
  
TMA PALMA: El proyecto surge para resolver incoherencias entre los sectores VFR y la definición del TMA. La propuesta incluye la definición del TMA en referencias AMSL, así como liberar espacio aéreo G. En la actualidad se está finalizando el documento  
  
MODIFICACIÓN MANIOBRAS DERIVADAS DE LA REVISIÓN PERIÓDICA Y ADAPTACIÓN DE ESPACIOS AÉREOS EN BURGOS: Uno de sus objetivos es liberar espacio aéreo G y pasar a referencias AMSL el CTR de Burgos. El proyecto está en fase de validación en tierra 
 
 
Desarrollo procedimientos zonas promulgadas para otros deportes aéreos: Este tema lo está liderando DGAC como componente civil de CIDETRA.
 
Promover la adecuación del diseño del espacio aéreo a las necesidades de la aviación general (TMA, CTA Y CTR). La autoridad competente en materia de espacio aéreo es CIDETRA, no AESA. ENAIRE está trabajando en alguna iniciativa sobre este tema y nosotros colaboramos con nuestra ayuda cuando nos lo pide. El proyecto está en curso.
 
 
AIC 02/90, circular aeronáutica de aviación deportiva, av. General: Se está trabajando para su actualización. Borrador en fase final  (PENDIENTE ACTUALIZAR)
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3. Otras iniciativas de mejora3.4 Iniciativas de mejora Comunicación

Moderador
Notas de la presentación
Mejora de los canales de comunicación con los usuarios a través de X y Youtube. 
Lista de distribución en Youtube para Aviación General, donde subiremos videos para promocionar el sector y apoyar las distintas actividades que se realizan. 
Nueva APP para aviación general (mapas de Enaire, licencias…etc) 
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TRABAJANDO JUNTOS POR EL DESARROLLO SEGURO 
Y SOSTENIBLE DE LA AVIACIÓN GENERAL EN ESPAÑA



Gracias por su atención
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