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1. REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

A&\
/‘ ‘ REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

Iniciativa reglamentaria

S @gFinalidad?

(aa]

2

z » Gestion del transito aéreo mas eficiente — Aumentar la capacidad y disminuir coste

> > Servicios de navegacion aérea mas eficientes

% > Mayor seguridad

E J
o~ / @gCémo? \
o

N

o » Organizacion: reestructuracion del espacio aéreo (Bloques funcionales)

0 > Integracion del trafico militar con el civil

E » Tecnologia: interoperabilidad entre sistemas ...

A » Controly Supervision: EASA

()

& \> Etc.
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1. REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

S
/‘_ ‘ REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

N\

> Los siguientes reglamentos tienen requisitos para operadores:

Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz (separacion 8,33 kHz)

INFORMACION PUBLICA

Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC ATN)

Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo S y ADS-B)
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1. REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

( -

;DONDE SE PUBLICAN LOS REQUISITOS DE
EQUIPAMIENTO POR CIELO UNICQO?

agency/fags/airspace-usage-requirements hz-voice-channel-spacing-vcs-

implementation-handbooka

g Diario Oficial de la Unién Europea BOE

2 WWWw.easa.europa.eu &  www.seguridadaerea.gob.es/
S — '

2 W @EASA W @AesaSpain

% FAQ de EASA Implementation Handbook de Eurocontrol
c https://www.easa.europa.eu/the- https.//www.eurocontrol.int/publication/833k



http://www.easa.europa.eu/
http://www.seguridadaerea.gob.es/
https://www.easa.europa.eu/the-agency/faqs/airspace-usage-requirements
https://www.eurocontrol.int/publication/833khz-voice-channel-spacing-vcs-implementation-handbook

2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

AN

Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz (separacion 8,33 kHz)

INFORMACION PUBLICA
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2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz
(separacion 8,33 kHz)

S /

% /‘ (.{QUE NORMA TENGO QUE CUMPLIR?]

S

=

= El Reglamento (UE) n® 1079/2012 por el que se

= establecen requisitos de separacion entre

N canales de voz para el Cielo Unico Europeo, y
5 sus modificaciones.

3 - J




2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

LCUAL ES EL AMBITO DE APILICACION?]

- & Todas las radios VHF que operan entre 117,975 y 137 MHz.
g &J Todos los vuelos que operen como transito aéreo general
z dentro del espacio aéreo de la Region EUR de OACI.
o
z ' Y si vuelo sélo dentro de Espafia?
() ,
S ® {TAMBIEN TE APLICA, SEA CUAL SEA EL TIPO DE VUELOS
5 QUE HAGAS!
% Salvo que actualmente no es de aplicacion en:
§ &JFIR Canarias y aerddromos canarios

\ G//espacio aéreo asociado al aeropuerto de Melilla /




2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

) E} { ;QUE REQUISITOS TIENEN QUE ]

%j g CUMPLIR MIS RADIOS VHF?

% Tiene que tener capacidad de separacion entre canales de voz de
§ 8,33 kHz, ademas de la capacidad de separacion entre canales de
N | voz de 25 kHz. p




2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

(';{ ;POR QUE ES IMPORTANTE? ]

§ o

=

2

Z . . . . .

3 Porque si sintonizo una frecuencia 8,33 kHz con una radio en 25 kHz,

< . / . . 7/ /

> pisaré las frecuencias adyacentes si estan en 8,33 kHz y provocaré

o . . . . / .

5 interferencias en las comunicaciones, tanto mias propias como de
otras aeronaves entre si, 0 con los servicios de navegacion aérea.

S 0

2 = jCausaré problemas de seguridad operacional!

2\l /

2

=

&

()

&




2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

;QUE PASA SI LA RADIO ES DE 25 KHZ Y
FORMA PARTE DE UNA UNIDAD NAV-COM?

. Cuando se requiere 1 radio:

E (4 Si la radio solo tiene capacidad de separacion de 25 kHz v

z forma parte de una unidad NAV-COM:

% () se puede mantener (no es necesario sustituir la unidad

2 completa), pero solo se puede usar para la frecuencia de
emergencia o en asignaciones de frecuencia de 25 kHz

13 \ 4y hay que instalar una radio adicional 8,33 /

=

&

@

O




2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

( PLAN DE VUELO ]

(s Silas radios embarcadas tienen capacidad de separacion entre
canales de 8,33 kHz, se insertara la letra "Y" en la casilla 10 del
plan de vuelo.

& Si las radios embarcadas no tienen capacidad de separacion
entre canales de 8,33 kHz, se opera en un espacio aéreo en el
que son obligatorias y la aeronave dispone de exencion para
ello, se insertara en el plan de vuelo el indicativo
correspondiente.

INFORMACION PUBLICA

(4 Si durante un vuelo cambia la capacidad de separacion entre
canales de 8,33 kHz, se enviara un mensaje de modificacion al

\ IFPS con el correspondiente indicador. /
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2. Reglamento 1079/2012: Comunicaciones Voz

(separacion 8,33 kHz)

( EXENCION ]
Segun Resolucion del Director General de Aviacion Civil de
20/12/2016, se exime temporalmente a las aeronaves que:
<
;2 @ operen en VER, y
% @ solo operen donde no se requiere radio, o donde las
2 asignaciones de frecuencia mantienen comunicacion de 25 kHz
- (ver AlP)
2 Se recuerda que el fin de la exencion es el 31/12/2022.
‘E La DGAC tiene previsto llevar a cabo algun tipo de difusion al
Q \ respecto /




INFORMACION PUBLICA
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3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

AN

Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC ATN)

ATN)




INFORMACION PUBLICA
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3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

/ ALCANCE:

& Tipo de vuelos: todos los que operen en transito aéreo general.

& Reglas de vuelo: IFR.

@Espacio aéreo. FIR/UIR Europa (enumerados en Anexo | del Reg.

29/2009), por encima de FL 285.

& Aeronaves: aquellas a las que aplica, seguin fecha del primer certificado

de aeronavegabilidad individual y otras consideraciones

@\

v

=



3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)
N\

/
,‘ ‘ REGLAMENTOS CIELO UNICO - COMUNICACIONES DATOS (CPDLC ATN)

L

\

& 1er CdA ANTES del 1/1/95.

& ler CdA ANTES del 31/12/2003 y cese operacion en espacio aéreo DLS ANTES del
© 31/12/2022.

& 1er CdA ANTES del 1/1/2018 y equipada con Datalink segin ED-100 (FANS 1/A(+)).
& ler CdA ANTES del 5/2/2020 y MOPSC =< 19 y MTOM =< 45.359 Kg.

vuelos de prueba, entrega, mantenimiento, o bien DLS inoperativo (cumpliendo

\__ /

INFORMACION PUBLICA
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3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

LA EXENCION ES “AUTOMATICA"
NO ES NECESARIO SOLICITARLA

EXENCIONES PERMANENTES

Tipojserie/madelo de aeronave Fabricanie Cindigo de tipo OACT
Todos bos AN-12 Antonoy ANIZ
AN-124 100 Antonoy Al AE RONAVES AERONAVES
Todos bos IL-76 Ihvushin IL78
Todos bos A300 Adrbiss AR A N EXO I A N EXO | |
A6
AJST
Todos los A310 Airbus AMD / Y 1er CdA anteS
A-319(-320/-321 con un primer certificado Airbus A 1V
de aeronavegabilidad emitido enrre el 1 de A3 e 5 / 2 / 2 O 20
enerode 1995 vel 5 de julio de 1999 inclusive A3
S
- Todos bos A340 Airbiuss A4
E’ A3
A345
puD) AdE
- A3l%-112 Airbus AR Tipojseric/madel %’i:riaulr Cidigo de tipe 0ACT
= - _ AFI0 Serie X003 Airbus A332/A333
‘O AVROLINER (R]-100) AVRO RJ1H
G AVROLINER (1-55) VRO w5 Crliolnal I'_l|:-||_'se\..':|1:IUU Bombardier GLEX [(GLST
< . _ _ BO-7O0-1410{14A11
E BAL46-31 British Aerospace E44a3
CL-g00- 2010 {CR]-7MK Bombardier CR)7
o B717-200 Boeing E712
(@) C325C Cl4 Cessna CI30
e B737-300 Boeing E733
= Fe— " p— C500XL (Choarsod X1L5+) Cessna Ch6X
< 737 oeing 7
Toudos bos Faloon 2000 Dassauh FITH
BT37.500 Boeing E735
= - Todos los Faloon 900 [rassaulh (1]
BT47-400 Boeing 744
S B757.200 Bocing 752 EME-500 (Phenom 104 Embraer E50F
_D' B757.300 Boeing E753 EME-505 (Phenom 3007 Embraer E55P
L BT67-200 Boeing BE7a2 EMB-135B] (Legacy 6004 Embraer E35L
(o))
o B767-300 Boeing E7a3 EnB-135E] (Legacy 630) Embraer E35L
L
‘_'| BT 67400 Bocing B764 EM{B-145 (1 35/ 140/145) Embraes E135
o N E145, E45X
o M52 Boeing MDs2
13 v}
= MD-§3 Bocing MDE3 12 Pl P12
|
=) Todos los MO-11 Boeing MD11
LID CL-6D0-ZB19 (CRJT O 200/ 44409 Bombardier CRJ1[CR)2
9 Domier 328-1040 Dornier 328
wv
Domier 328- 1M Dogmier 328

@’ https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019D2012&from=Es




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC
ATN)

AERONAVES
ANEXO
Y 1er CdA

después del
5/2/2020

AERONAVES
ANEXO llI

<

=)

-l

\% Tipayserie/modelo de aeronave Fabricante Ciuligo de tipo 0ACT

o AT Sere 200 3K Airbiss A3I2AIN3

e

. Global Express| 3000 Bombardier GLEX|GLST

®) f

@) BD-T00-1A410/1A11

g CL-6400- 2010 ({CR]-710) Bombardser CR)7

DO: C5250C CJ4 Cesisna C25C

LZL CHalXL (Coareei XL5+) Cessnia ChaX

- Todos bos Faloon 2000 [rassauh F2TH Tipayserie/modelo de aeronave Fabricamte Codigo de tipo OACT
Todos kos Falcon 900 [rassauh FOiHy ATIE (AL Airbiss AR

N

O EMB-300 (Phenom 100) Embraes E30P A9 (AL Airbiss ALY

_uo_l EMB-5005 (Phenom 300 Embraes Es5P A320 [ACT) Aitbus A2

(*))] ; ; Y ap "

E EME-133B] [Lepacy ol Embraer E3sL Al I“Jl' Aiibis Al

‘_'| EMB-133E| {Legacy 620) Embraer E3sl B737-7001GW (BE) Boeing E737

o EMB-145 (153140143} Embiraes E135 wam ¥ | .

= Ei45 E45X B737-B00 (BB)2) Boeing E738

] -y " 5

o) P11 Pilatus RE) B737-9O0ER (B3]3) oeing B73%

L|D B767-300F Boeing E763

O

(%] ER| 1%0-100EC) Embraes E1%90




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC
ATN)

Q MANDATO 1

- & A partir de 5/2/2020

% [~ "\
= @ Las aeronaves estaran equipadas (y los tripulantes entrenados) con

3 | CPDLC )
< e w
% & Mediante una tecnologia de enlace de datos que cumpla los

o .o

= | requisitos de performance ED-120. )
z

&

@

O
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3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

SERVICIOS
REQUERIDOS

Q MANDATO

7
@ DLIC (Data Link Communications Initiation Capability): intercambi
informacion para poder establecer comunicaciones DL entre tierra

y aire.

% ACM (ATC Communications Management Service): da asistencia
automatica a tripulantes de vuelo y controladores para transferir
comunicaciones ATC de voz y datos.

G// ACL (ATC Clearances Service): permite a tripulantes de vuelo y
controladores intercambios operacionales: requests, reports,
clearances, instructions, notifications.

G// AMC (ATC Microphone Check Service): el controlador envia de
una vez una instruccion a todas las aeronaves capaces de CPDLC,

\ en una frecuencia determinada, para verificar que su equipo de

vOz no esta bloqueando un canal de voz determinado. / !




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

@ TECNOLOGIA ’

4 )

G// La Unica tecnologia que actualmente cumple los requisitos es:
. ATN VDL Mode 2 (ATN VHF DATA LINK Modo 2).
E @ Nota: CPDLC via FANS-1/A no cumple ED-120, pero si cumple ED-
z 100 por lo que si el primer CdA es anterior al 1/1/2018 la aeronave
2 estd eximida
p
RN Y

=




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

PLAN DE VUELO }

4 La capacidad Data Link se indica en el plan de vuelo: N
. G// Si se tiene la capacidad CPDLC ATN VDL Mode 2 se indica "J1" en
= el ftem 10.
% G// Si estad exento: "Z" en item 10 y "DAT/CPDLCX" en item 18.
S \_ J
=
5

=




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

r DEMOSTRACION DE CUMPLIMIENTO 1

-
& A través de una declaracion en el AFM de cumplimiento de CS-ACNS ]

The ATC datalink communication system and its applications have been demonstrated to comply

with airworthiness requirements contained in:

- FAA AC 20-140C except DRNP (Dynamic RNP) and IM (Interval Management) services

- EASA CS-ACNS initial Issue, Book 1 Subpart B Section 2 Data Link Services (DLS) except DM89
MONITORING message.

INFORMACION PUBLICA

4 )

& De no contar con esta declaracién, los operadores deberan verificar el
cumplimiento con el titular del certificado de tipo (TC) o del certificado de
tipo suplementario (STCO).

J

2@ =

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

[ DATALINK: DIFERENCIA CON AREAS REMOTAS / OCEANICAS 1

S QUE |
o 13 .
E PROPORCIONA? COMUNICACIONES (CPDLC)
o g
z )
O .
g DLIC
S SERVICIOS "ACM
g *ACL
Z S *AMC
o RED *ATN - B1 (cumple OACI)
S SUBRED VDL Modo 2
(@)
E, MEDIO *VHF (corto-medio alcance)
S [ N
= .
T | SUSTITUYE A LA NO—
® *A discrecion del piloto y el
. VOZ? .
O controlador (excepciones)
v \_ J J

ATN)

N
;QUE COMUNICACIONES (CPDLC)
PROPORCIONA? *VIGILANCIA (ADS-C)
)
\
«CM
SERVICIOS g&c
«ADS-C
J
RED | -ACARS (NO cumple OACI)
S ——
SUBRED | -VDLO, AVLC, SATCOM
S —
MEDIO | -VHF, HF, SATCOM
~
;CPDLC
SUSTITUYE A LA |
VOZ?




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

[ DATALINK: DIFERENCIA CON AREAS REMOTAS / OCEANICAS 1

iPREGUNTA!
¢Puede un avién tener ambos tipos de Datalink?

INFORMACION PUBLICA

S @FANSA+ FANS B e - /
= . o
= £ o bien

G

O

(& FANS C = [ FANS A + FANS B + APLICACIONES ADICIONALES

(para ATN B2) |




3. Reglamento 29/2009: Comunicaciones Datos (CPDLC

ATN)

t=lLa
R TIPOS DE DATA LINK. COMPARACION
%

Tecnologia / Sistema ATN B1 [FANS2/B[+]] (es unsistema digital) FANS 1/A(4) (esun sistema analdgico) ACARS ATS
Estandares OACI (Anexa 10, Vol.lll) de la propia industria, ARINC
Red ATN ACARS
SUb"_Ed (DL layer & VDL Modo 2 VDL Modo 0/A, VDL Modo 2 {=AVLC), HFDL, SATCOM
physical layer)
Medio (physical layer) WVHF, HF, SATCOM
< L. Continental (en algu ) CONTINENTAL
¢ |Espacio agreo OCEANICA [ REMOTA OCEANICA / REMOTA
c CM (Context management] CM (Context management) - CPDLC-DCL ATS 623
\E - DLIC: Data Link Communications Initiation Capability (intercambia info para poder - AFN: ATS Facilities Notification  |{autorizaciones |- DCL: Departure Clearance (permite pediry
- establecer comunicaciones DL entre tierra y aire) CPDLC (comunicaciones y mediante comunicar info y autorizaciones de salida; incluye el
\E Aplicaciones "de inicio" |CPDLC transferencias de comunicaciones |datalink, en Clearance, usado en Europa)
(|Aplicaciones (C) - ACM: ATC Communications Management Service (da asistencia autométicaa FCy ATC; pero no "microphone check") [EEUU; - OCL: Qceanic Clearance (para pedir y dar
: Aplicaciones (5} controladores para transferir comunicaciones ATC de voz y datos) ADS-C (vigilancia) reemplazard al |autorizaciones ocednicas, muy utilizadas en NAT o
< - ACL: ATC Clearances Service (permite a FCy controladores intercambios operacionales: POC) PAC)
E - Servicios requests, reports, clearances, instructions, notifications) - D-ATIS: Digital - Automatic Terminal Information
L - AMC: ATC Microphone Check Service (el controlador envia de una vez una instruccidn a Service (permite la peticion y comunicacion del ATIS
< todas las aeronaves capaces de CPDLC, en una frecuencia determinada, para verificar que via DL)
su equipo de voz no estd bloqueando un canal de voz determinado) - TWIP: Terminal Weather Information for Pilots
éUso obligatorio (en vez NO Sl
E de voz)? pero si "preferido”; a discrecidn del piloto y controlador (excepciones) ("si se tiene DL se usa") )
Otros usos Todos los sistemas permiten conectar (ademads de con ATC) con ADC (Airline Operational Control) son los llamados "mensajes ACARS"
C Futuro: ATN B2 [ FANS 3/C]
E CPDLC: més opciones gue ATN BL
- ADS-C: basacjlo_ enATN PDC, Pre-departure Clearance, (no incluye el Clearance, requiere confirmacion del controlador; usado
E Notas NEJEVOS SEWI_C_IGS:_ ) ) . ) ) principalmente en EEUU; no es imprescindible tener un sistema DL embarcado: el mensaje va al operadory
IE ~ADTRAD: Iwma.l -GJI’-IJI‘TTE‘TSI(?‘TEHII:'—-:); Trajectory Data Link de este a la aeronave por diversos medios). En EEUU se hace por FANS 1/A; en Europa por ATS 623
| - DRNP: Dynamic Required Navigation Preformance
c - IM: Advanced flight Interval Management
C - EPP: Extended Projected Profile information
O
(%]




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

INFORMACION PUBLICA
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ADS-B)

N\
‘ REGLAMENTOS CIELO UNICO EUROPEO

N

Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo S y ADS-B)




INFORMACION PUBLICA
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4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Vigilancia (Transponder modo S y ADS-B)

ADS-B)

e
-t -
O e

3
»
)
L)
EY

S8 ‘
Q_?J ITRANSPONDER. DESCRIPCION, FUNCIONES Y TIPOS

@ ;Como funciona?
@ Respondiendo a las sefales de interrogacion que le envia un radar SSR.
@ El radar SSR envia una sefal pulsante de interrogacion en la frecuencia 1030 MHz.

@ El transponder responde a esta sefial, en la frecuencia 1090 MHZ.

@ El radar SSR recibe la respuesta, la decodifica y envia la informacion a la pantalla

—

radar.




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Vigilancia (Transponder modo S y ADS-B)

INFORMACION PUBLICA

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02

ADS-B)
i@, | TRANSPONDER. DESCRIPCION, FUNCIONES Y TIPOS
29 \

.
.,
b}

Un transpondedor de radar de vigilancia secundario (SSR) que informe de:

& la altitud de presion y
(4 cualquier otra capacidad de transponder SSR requerida en la ruta que esté siendo volada.

Modos del
Transponder SSR

| —— |

Modo A ‘ Modo C \ Modo S

e | e Informacién de

Identificacion EHiS— distintas fuentes
barométrica del avién
—

\ 4 )
Y

, Selectivo: SSR puede interrogar a una aeronave
SSR interroga a todas las a/c. concreta.

a/c responden Fsa a/c responde.

CATIDE.A.350




Vigilancia (Transponder modo S y ADS-B)

4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

ADS-B)

s

INFORMACION PUBLICA

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02

ITRANSPONDER DESCRIPCION, FUNCIONES Y TIPOS

Elemental (ELS)

Enhanced (EHS)

ADS-B out

Transmision

ante interrogaciones de vigilandia terrestre

ante interrogaciones de vigilandia terrestre

espontanea

Parametros

direccion OACI de 24 bits de |a aeronave

los del modo Elemental, y ademas

los del modo Elemental, y ademas

cadigo de modo A

angulo de balanceo

numero de version, y categoria de emisor
de ADS-B

altitud de presion

angulo de rumbo rea

desplazamiento de la antena GNSS

estado de vuelo (en tierra o en vuelo)

rumbo magnético

posicion horizontal geodésica

informe de capacidad del enlace de datos:

velocidad aérea indicada (IAS) o nimero de
hMach

altitud geométrica

informe de capacidad de GICB de wuso
comun

tasa del angulo de rumbo, o velocidad
verdadera

precision vertical geométrica

identificacion de la aeronave

ground speed

ground speed

indicador de posicion espedal (SPI)

velocidad vertica (barométrica 0

barcinercial)

veloddad vertical (barométrica o GNSS)

estado de emergencia

altitud seleccionada en MCP/FCU

altitud seleccionada en MCP/FCU

avisos de resolucion activos de ACAS, si
aeronave equipada con TCAS I

ajuste de presion barométrica

ajuste de presion baromeétrica

ongitud y envergadura de la aeronave,
codificadas




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos operacionales

ADS-B)

Las normas de operaciones tienen algunos requerimientos

y ademas obligan a cumplir los EGUSHOSUGIESpaCOISEIeOOBIeVoIad0

o)

e Los [aviones / helicOpteros] estaran equipados con un transpondedor d
radar de vigilancia secundario (SSR) que informe de:
CAT.IDE.H.350

S - la altitud de presién y

2 — cualquier otra capacidad de transpondedor SSR requerido para la ruta
(a ' -

=2

Q NCC.IDE.H.255

2\ que vuelen Y
s

Q

= / NCO.IDE.A.200 \
° JEILIEIN  Cuando lo exija la normativa del espacio aéreo en el que vuelen, los:

©

(@)}

3 PINTTEII [aviones / helicopteros) deberan estar equipados con un transpondedor

: de radar de vigilancia secundario (SSR) con todas las capacidades

g SPO.IDE.H.225

O

2 necesarias.

. TAE.SPO.IDE.A.225

% E.SPO.IDE.H.225 J




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos operacionales

ADS-B)

05 . . o
/7 % Las normas de operaciones tienen algunos requerimientos

3=
SR/ ) scemis cblgan a cumpir los EAUSICHIEIE BGOSR REBEVSIES

4 N

<<

§ Los [globos / planeadores] estaran provistos de un transpondedor de

D

§ radar secundario de vigilancia (SSR) con todas las capacidades prescritas
B de conformidad con la letra b) del punto SERA.6005* del anexo del
Reglamento de Becucion (UE) re 923,207 | NN
S

g *para planeadores solo se requiere transponder si la porcion del espacio
= \ aéreo esta designada como zona de transponder obligatorio /
O

0]




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos operacionales

ADS-B)

Ademas los AMCs referencian concretamente a la legislacion de Cielo Unico

S Europeo, y en su defecto, a OACI:
2
S
g The secondary surveillance radar (SSR) transponders of [aeroplanes / helicopters] being
S operated under European air traffic control should comply with any applicable Single
z
European Sky legislation
§, If the Single European Sky legislation is not applicable, the SSR transponders should operate
‘E in accordance with the relevant provisions of Volume IV of ICAO Annex 10
o
()
O

=




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos operacionales

ADS-B)

Pero ademas, aungue las normas de operaciones no establecieran nada, los

<

= reglamentos que fijan requisitos de espacio aéreo, obligan a todos los usuarios
9

-

S por tanto, otros tipos de operacion o de aeronave también son obligados:
<

Anexo |

=

&

G

O

=




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos. Cielo Unico Europeo
4 2 ADS-B)

» Reglamento (UE) n®1207/2011, por el que se establecen los requisitos de rendimiento e

interoperabilidad de la vigilancia del cielo Unico europeo (Reglamento SPI)

> Espacio aéreo del Cielo Unico Europeo: Art.1 apartado 3 R 551/2004

<

O

o) . 7 . . .

z ‘el espacio aéreo incluido en las regiones EUR y AFl de la OACI en el que los

P

‘O . . .. , .
S Estados miembros son responsables de la prestacion de los servicios de transito
& aéreo de conformidad con el Reglamento de prestacion de servicios

Z . . . .« 7 7 .

B Adicionalmente los Estados miembros también podran aplicar el Reglamento al
S espacio aéreo bajo su responsabilidad en otras regiones de la OACI, si informan de
©

Ll

3 ello

&

o

o

=

D rd

5 > Operador: Articulo 3 R 1207/2011
)

n

“una persona, entidad o empresa que se dedica o se ofrece a operar aerona\%




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos. Cielo Unico Europeo

s ¢
W

» Reglamento (UE) n®1207/2011, por el que se establecen los requisitos de rendimiento e

interoperabilidad de la vigilancia del cielo Unico europeo (Reglamento SPI)

535 > Requisitos para todos los tipos de operacion (VER e IFR)

é Incluso si no esta obligado a equiparse con transponder modo S, en caso de que la

% aeronave esté equipada, el operador garantizara que se utilizara la direccion de

S aeronave de 24 bits de la OACI que se corresponda con el registro que le haya asignado
- el Estado en que dicha aeronave esté registrada

S

§ » Requisitos para los vuelos IFR

Eé Para vuelos IFR se requiere transponder modo S con distintas capacidades (modo S

§: Elemental, modo S Enhanced y/o ADS-B out), en funcion del tipo de aeronave, fecha de

emision del primer certificado de aeronavegabilidad, masa al despegue y veloci
crucero. /




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

Requisitos normativos. Cielo Unico Europeo

Operador TODOS (CAT, NCC, NCO, SPO, COE, Anexo |, Globos, planeadores)
Todos los vuelos IFR en espacio aéreo del Cielo Unico Europeo (SES)
Tipo de
: A quié operacion Mota: en vuelos VFR no hay obligacidn de equiparse, pero si se dispone de transponder modo S se debe usar la
A quién . -
tll_ 5 direccion de 24 hits de QACI
aplica: 1er CdA ANTES del 7/6/1995 A PARTIR DEL 7/6/1995
Tioo d MTOM =< 5700 Kg y MTOM = 5700 Kg o MTOM = 5700 Kg o
ipo de
EEFF:)I'IE‘JE TODAS TAS crucero max =< 250kt TAS crucero max = 250kt TAS crucero max > 250kt
DISTINTO DE ALA FlJA ALAFUA
< Capacidad modo 5 Elemental (ELS) | modo 5 Elemental (ELS) modo 5 Elemental (ELS) modo 5 Elemental (ELS)
1S P . modo 5 Enhanced (EHS)
— requerida
% ADS-B out ADS-B out
o Entrada en vigor desde 7/12/2020
% EHS y ADS-B out aliviado en:
L<'E) - vuelos a mantenimiento
g - vuelos de exportacion
@) .. - @aeronaves gue cesardn® operaciones en 5ES no mas tarde
g Alivios - -
=z del 31/10/2025
~ Mandato *se dispondra de evidencia, como un documento de
© planificacion de flota, y se entrega si AESA lo requiere
©
';i R el modo 5 Elemental (ELS): NO (el modo 5 Elemental {(ELS): NO
o ¢ Posibilidad de
et NO NO el ADS-B out 51, hasta el EHS y ADS-B out 51, hasta
4 retrasar? o -
P 7/6/2023, con condiciones 7/6/2023, con condiciones
o
= - programa de retrofit* (s/AMC3 art. 5) establecido antes del
8 7/12/2020, v
o Condiciones para - no haber recibido fondos UE para equiparse EHS y/o ADS-B
n retrasar out
*no se notifica a AESA, pero si se entrega si AESA lo requiere




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

;COMO SE EVIDENCIA EL CUMPLIMIENTO?

ADS-B)

:Como se demuestra cumplimiento?

En unos casos el FCOM/AFM esta particularizado

5

@

Z | Pero otras veces el FCOM/AFM no estan particularizados (“if installed..”), y hay que
P

§ completarlo aportando un listado de equipos instalados

S

5

=

~ | Y aveces la capacidad se logra con la instalacion de un equipo, por lo que hay que demostrar
% su capacidad

S

S

i

a

()

O]
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4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy
ADS-B)

;COMO SE EVIDENCIA EL CUMPLIMIENTO?

MODE S - EHS ENHANCED SURVEILLANCE

Ident.: LIM-34-00005504.0007001 / 03 MAY 17 APPROVED
Criteria: (A330 and 205644) =

The transponder system capable of Mode A/Mode C, Elementary Surveillance (ELS) and Enhanced
Surveillance (FHS) has been demonsirated fo comply with the Annex Il Part A and Part C

of the Commission Regulation (EU) No 1207/2011, CS.ACNS.D.ELS (covering TGL 13) and
CS.ACNS.D.EHS (covering AMC 20-13).

82K A330 FLEET LIM-34 P 1/2
AFM AtoC 050CT 20

MODE S - ADS-B OUT ENHANCED SURVEILLANCE

Ident.: LIM-34-00005503.0003001 / 22 AUG 17 APPROVED
Criteria: (A330 and 203705)

INFORMACION PUBLICA

The transponder mode S extended squitter, Automatlc Dependent Surveillance — Broadcast (ADS-B)

Mud fimadimim lamm lhmmm Amma i mdemd A $a mmmam sl T i mmm ma s ea s b fae AMMO D M
ML UL VLIV Ty A WOl T TI D2L ALe L \JUIII'JIJ’ n||.|| CAHVVWILL TGO T Ul ST D 1V I L L

in Non-Radar and Radar Areas contained in Commission Regulation (EU) No 1207/2011 and
CS.ACNS.D.ADSB (covering AMC 20-24), U.S 14 CFR 91.227 and AC 20-165A. This approval is
based on standards, descriptions, operational procedures and limitations contained in “ADS-B Out
Capability Declaration” document certification reference 00F340P5266/C02 at the latest issue.

Note: 1. Direct ATC controller-pilot VHF voice communications must be available to conduct
ADS-B Out operations in Non-Radar Areas.
2. Compliance with the above does not constitute an operation approval. Such authorization
must be obtained by the operator from the appropriate authorities.

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy
ADS-B)

;COMO SE EVIDENCIA EL CUMPLIMIENTO?

REQUISITOS NORMATIVOS. CIELO UNICO EUROPEQ.

Plan de retrofit
fechas de instalacién para las aeronaves afectadas
documentacién de soporte, para mostrar que las fechas de instalacion son viables:
o documentacion requerida de ingenieria
o acuerdos contractuales y calendarios de entrega para los equipos aplicables

o acuerdos contractuales con organizaciones de mantenimiento para la

INFORMACION PUBLICA

instalacion
para operadores de aeronaves para las que no existia documentacion que cumpla los
requisitos de CS-ACNS el 7/12/2020, el plan de retrofit puede consistir en un plan que
identifique y establezca la documentacion y acuerdos necesarios para tener el equipo
instalado y aprobado antes del 7/06/2023

N
o
g
Ll
o
)
S
i
)
&
=
1
o
<
O
(%]

podrian admitirse enmiendas al plan, si es evidente que la instalacion se completara

antes del 7/06/2023 v




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

;COMO SE EVIDENCIA EL CUMPLIMIENTO?

ADS-B)

REQUISITOS NORMATIVOS. CIELO UNICO EUROPEQ.

Cese de operacion en espacio aéreo del cielo unico europeo antes del 31/10/2025

se dispondra de un documento de planificacion de flota

<
o
&
- Tanto el plan de retrofit como la planificacion de cese operacion, son documentos que se
0
“<§f deben aportar a AESA si son solicitados
o
z
N
o
-
[WN]
(*))]
2
&
o
o
=
a
<
©
(%]

=




4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy

;COMO SE EVIDENCIA EL CUMPLIMIENTO?
¢ ADS-B)

REQUISITOS NORMATIVOS. CIELO UNICO EUROPEQ.

Comprobacion de planes de vuelo

PLAN DE VUELO ATS
Equipo Codigos a insertar en el plan de vuelo / /
Casilla 10b (Equipo y capacidades) Casilla 18 (Otros datnsy/
g Modo S ELS S
o Modo 5 ELS + capacidad ADS-B E
= Modo S ELS + EHS H
% Modo 5 ELS + EHS + capacidad ADS-B L
2 ADS-B out Bl
= ADS-B out & in B2
Q Combinacion de los codigos
= anteriores en funcion de los
equipos que tengan {efempio: LB1)
N
o
B Casilla 10b (Equipo y capacidades) Casilla 18 {Otros datos)
2 SUR/EUEHSX: si no estd equipada con
L
i Modo 5 EHS.
&
= aeronaves no equipadas segun el L ) ) ) )
i o o Los codigos anteriores que SUR/EUADSBX: si no estd equipada con
o Reglamento 5PI (eximidas, aliviadas,
o o correspondan. ADS-B out.
O mantenimiento,...
(%]
SUR/EUEHSX y SUR/EUADSBX: si no
estd equipada con ambos.




) 4. Reglamento 1207/2011: Vigilancia (Transponder modo Sy
DIFUSION REALIZADA POR AESA

ADS-B)

NOW!

Hemos promovido la difusion del Reglamento:

https://www.seguridadaerea.gob.es/sites/default/files/Triptico%20informativo%20SP1.pdf

a Por qué afecta a los operadores ? ¢Qué aeronaves tienen que equipar los 3. Aeronaves de ALA FUA con MTOM > 5700 Kg 6 con

;2 S operadores 7?7 TAS de crucero méxima > 250 Kts.
Presentacidn Datos de contacto AESA P o * {Qu equpos deben tene
. Agencia Estatal de Seguridad Aérea A

s

INFORMACION PUBLICA

2Qué equipos de vigilandia? s
: > Transponder con_capacidad de viglancia_Modo § foses
Agencia Estatal Loxeani o) o X A
de Seguridad Aérea | Condiconespars retsars s mismas que para f caso
anterior.
. 4. Aeronaves (tanto de ala fija como de ala giratoria)
Dudas, consultas y con MTOM >5,700 Kg 6 con TAS de crucero mé&xima
. 7 i 1. Aeronaves con MTOM < 5700 Kg TAS de S
. on <5700 Kg y con aucero = Var
A_ lica a los que méxima < 250 Kts. 4
A ansponder con capacidad de
octubre de 2025.
i v squipadas? Desde el 7de | JQué equipo deben tener Tran
Pl posicionamiento a bord diciembre de 20 t.!pa(rLad de vigilancia Modo S
en retrasar |a fecha de equipamiento? iNO! * iDe: e
2. Aeronaves con MTOM > 5.700 m 6 con TAS de crucero |+ Pueden retrasar la 3 de equipar
N La cia disponibles se insertaran en la méima > « (Tienen que notificar que entran en
o Ademas: + Qué equipos deben tener? Transponder con capacidad de | {NO!
. Pagina web es obligadas a equiparse con EHS y/o ADS-B, wigilancia Modo S Elemental (ELS), y ADS-B out.
'www.seguridadaerea.gob.es s que se haya pospuesto equipamiento | e+ ;Desde cuando tienen que estar equipadas? Decde e | R n de fech:
_LLDJ segul g . . mpliendo con las condiciones para e lebe insertar Giciembre de 2020 esu de fechas
TR i Performance e interoperabilidad _;UR/‘EJ;';(_ B g8 ln de weo Lo pccadores | - petien rucar b st e cdgaminis? 500 o [ ——
oy anuago Bemabéu de vigiland X m n
e vigilancia (SPI) para Usuarios . onaves con EHS /o ADS-8 temporaimente 3
o Gaogle Madid Q) 9 (d |) Ep i0 A inoperativ. se debe insertar en la n Eo:a:sl;: ewmlpadas ad:lﬂﬂmb!m de apllmcien tienen
L el tspacio Aereo d el s indicadores ;
! P SUR/EUADSBX e tna combir trofit andl IR wglumiummossmmn (ELS)
— i ) EL VISO A A
o U paid SQUPSEE €N 1. pependiendo del CofA, MTOM y TAS méxima
oc AZCA '*’Mude a también tienen que estar equipadas con:
Tusvos vbbiios SRS (1T Recuikios tcnicos de los equibos ~ ADS-Bouto bien,
= : E eq DRSS e se adhieren a este alivio? ~ ADS-B out + Transponder con capacidad de
- j Loseq " vigilancia Modo § Me
o) ’ﬁ& . E " P, NO i S
W T R AESA s, AMC2 Articl
1
(Vs]



https://www.seguridadaerea.gob.es/sites/default/files/Triptico%20informativo%20SPI.pdf

( ;QUE HACER EN CASO DE...? ]

DUDAS | '
1iiCOMUNICAR CON AESA!!!

INFORMACION PUBLICA
]

INCUMPLIMIENTOS @ Buzones

Ds Personal de supervisién

=

DIFICULTADES PARA
EQUIPAR

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02
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( ;QUE ESTA HACIENDO AESA? ]

Coordina con EASA, a% 4 _
EUROCONTROL y DGAC 4N AR e

Guia de Enlace de Datos

g (;p':=> Difunde informacion o]
= ® Reglamento 29/2009
o
D Guia de separacién
o 8,33 kHz en
=2 comunicacio;\es de voz Guia de Transpondedor
\8 "_g‘@o— en Cielo Unico Europeo
2 Webinar informativo a2l ———
o L1
2
Z @ '

{EEy Aclara dudas (buzones...)

Inspecciona

Audita

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02

Solicita informacién (planes de
cese de operacion, retrofit, ...) ﬁ/




Gracias por su atencion

SIG-GD-ITRO1-F09 Ed. 02 INFORMACION PUBLICA

www.seguridadaerea.gob.es a




