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Ejemplo

Wingtip Clearance

1.  Aeronave 1 autorizada a rodar hasta el punto de 

espera de Z1. Aeronave 3 en Z3
2. Aeronave 2 autorizada a rodar por B. 

El accidente tuvo lugar el 6 de Diciembre de 2015 a las 11:58 UTC con buenas condiciones de visibilidad.
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Ejemplo

Wingtip clearance

3. Aeronave 1 se detiene antes de alcanzar el punto

de espera, donde había sido instruido. 

4.  Aeronave 2 colisiona con la aeronave1. Aeronave 3 

entrando en pista.
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Conclusiones

Wingtip clearance

Conclusiones

• Aeronave 1: Se detiene antes de alcanzar el punto de espera donde había sido autorizado (aproximadamente

30 metros), no notificando a TWR que no había alcanzado su posición.  

• Aeronave 2: Colisiona con aeronave 1 a pesar de haber detectado el conflicto.

Publicación en AIP
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Infraestructura

Wingtip clearance

Las calles de rodaje B, Z1 y Z3 estan certificadas para aeronaves clave F por lo tanto el espacio disponible es

superior al requerido por la norma.
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Preguntas

Wingtip clearance

PREGUNTAS:

• ¿La configuación del Aeropuerto pudo ser un factor contribuyente?

• ¿Por qué ATC no detecto el conflicto?

• ¿Por qué el piloto se detuvo tan lejos del punto de espera de pista de Z1?

• ¿Por qué el piloto no contacto con TWR para comunicarle que se había detenido antes 

del puntos de espera?

• ¿Por qué el piloto no se detuvo en la calle de rodaje B cuando detecto el conflicto?

• ¿Cuáles son vuestras recomendaciones para evitar este tipo de incidentes?
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Actuaciones realizadas

Wingtip clearance
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Después del accidente se llevaron a cabo las siguientes actuaciones:

• Z1, Z3, LA y LB se incluyeron en el Hot Spot Map del AIP

• Las lecciones aprendidas se presentaron en el Comite Local de Seguridad en Pista.

• Se distribuyó un boletin de Seguridad Operacional con los siguientes mensajes:

o Cuando una aeronave no pueda alcanzar el límite de autorización, se debe notificar a 

TWR. 

o Una aeronave debe detenerse cuando tenga cualquier duda si tiene suficiente espacio

para rodar y notificarselo a TWR. 

Aeropuerto Adolfo Suárez Madrid-Barajas
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Actuaciones en estudio

Wingtip Clearance
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Actuaciones en estudio
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Gracias
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