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Ejemplo

El accidente tuvo lugar el 6 de Diciembre de 2015 a las 11:58 UTC con buenas condiciones de visibilidad.

1. Aeronave 1 autorizada a rodar hasta el punto de 2. Aeronave 2 autorizada a rodar por B.
espera de Z1. Aeronave 3 en Z3
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Ejemplo

3. Aeronave 1 se detiene antes de alcanzar el punto 4. Aeronave 2 colisiona con la aeronavel. Aeronave 3
de espera, donde habia sido instruido. entrando en pista.
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Conclusiones

Conclusiones

* Aeronave 1: Se detiene antes de alcanzar el punto de espera donde habia sido autorizado (aproximadamente

30 metros), no notificando a TWR que no habia alcanzado su posicion.
* Aeronave 2: Colisiona con aeronave 1 a pesar de haber detectado el conflicto.

Publicacion en AlIP

11. SENALES DE PUNTOS DE ESPERA DE LA PISTA Y
PUNTOS DE ESPERA INTERMEDIOS

Las senales de punto de espera de la pista y de punto de
espera intermedio se ubican para asegurar espacio libre de-
lante de la aeronave en espera, asumiendo que dicha aero-
nave est4 adecuadamente posicionada detrés del punto de
espera de la pista o0 punto de espera intermedio.

Espaclo llbre detrés de cualquier aeronave en espera no
puede ser garantizado. Cuando se circule por una ruta de ro-
daje y se vaya a sobrepasar a otra aeronave o vehiculo, los
pilotos y los conductores de los tractores de arrastre deben
mantener adecuada vigilancia del entorno y son responsa-
bles de tomar las medidas para evitar colisiones con otras
aeronaves o vehiculos.

Al alcanzar un punto de espera de la pista que identifique
un limite de autorizacion de rodaje, el piloto deberia parar la
aeronave tan cerca del punto de espera en pista como sea
posible, mientras asegura que ninguna parte de la aeronave
sobrepasa dicho punto de espera en pista.

11. RUNWAY-HOLDING POSITIONS AND INTERMEDIA-
TE HOLDING POSITIONS MARKINGS

Runway-holding position and intermediate holding position
markings are sited to guarantee free space in front of the
aircraft that is holding, assuming that the said aircraft is ade-
quately positioned behind the runway-holding or intermedia-
te holding position.

Free space behind any alrcraft that Is holding cannot be gua-
ranteed. When moving on a taxiing route and overtaking of
an aircraft or vehicle is required, pilots and towing vehicle
drivers shall maintain proper surveillance of their surroun-
dings and be responsible to take appropriate measures to
avoid collisions with other aircraft or vehicles.

When reaching a runway-holding position identifying a ta-
xiing clearance limit, pilots should stop the aircraft as close
as possible to the runway-holding position, while making su-
re that no part of the aircraft exceeds such runway-holding
position.
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Infraestructura

Las calles de rodaje B, Z1 y Z3 estan certificadas para aeronaves clave F por lo tanto el espacio disponible es
superior al requerido por la norma.
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PREGUNTAS:

¢, La configuacion del Aeropuerto pudo ser un factor contribuyente?
¢, Por qué ATC no detecto el conflicto?
¢ Por qué el piloto se detuvo tan lejos del punto de espera de pista de Z1?

¢ Por qué el piloto no contacto con TWR para comunicarle que se habia detenido antes
del puntos de espera?

¢ Por qué el piloto no se detuvo en la calle de rodaje B cuando detecto el conflicto?

¢,Cudles son vuestras recomendaciones para evitar este tipo de incidentes?
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Después del accidente se llevaron a cabo las siguientes actuaciones:

« Z1,Z3, LAy LB se incluyeron en el Hot Spot Map del AIP

» Las lecciones aprendidas se presentaron en el Comite Local de Seguridad en Pista.
» Se distribuy6 un boletin de Seguridad Operacional con los siguientes mensajes:

o Cuando una aeronave no pueda alcanzar el limite de autorizacién, se debe notificar a
TWR.

o Una aeronave debe detenerse cuando tenga cualquier duda si tiene suficiente espacio
para rodar y notificarselo a TWR.
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Actuaciones en estudio

CAUTION
{ WINGTIP CLEARANCE

I
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