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Contingencias en 
barras de parada
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ICAO Anexo 2, Vol II-3.2.2.7 

Movimiento de aeronaves en superficie

3.2.2.7.3 Cuando una aeronave esté en rodaje en 

el área de maniobras se detendrá y se mantendrá 

a la espera en todas las barras de parada 

iluminadas y podrá proseguir cuando se apaguen 

las luces. 

ICAO Anexo 14, Vol I-5.3.20 

Barras de parada

Las barras de parada están destinadas a 

ser controladas manual o 

automáticamente por los servicios de 

tránsito aéreo
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Harmonising the use & management of stop bars at airports
ICAO. RASG-MID SAFETY ADVISORY – 01 (RSA-01). October 2014

No hay coherencia respecto a la política de operación de barras de parada en toda Europa (ni  el 

mundo). Por lo tanto, no hay unanimidad sobre la operación real de las barras de parada en los 

aeródromos. Esto causa problemas a los pilotos, en particular, a aquellos que vuelan a múltiples 

aeropuertos en diferentes partes/regiones del mundo. 
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5.2 PANS-ATM (Doc 4444), 7.14.7

“Las barras de parada deben estar iluminadas 

para indicar a todo el tráfico que debe 

detenerse, y apagadas para indicar que puede 

proseguir.”

En consecuencia, un controlador nunca 

debería dar una instrucción que implique 

cruzar una barra de parada sin haberla 

apagado primero. La única excepción a esta 

regla sería cuando se requieran 

procedimientos de contingencia debido a 

encontrarse la barra fuera de servicio. Un 

ejemplo de medidas de contingencia es la 

utilización de vehículos follow-me.
ICAO. HARMONISING THE USE & MANAGEMENT OF STOP BARS AT AIRPORTS 
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1.2.14 Operador de aeródromos: Evaluar 

periódicamente la operativa de las luces 

aeronáuticas, por ejemplo las barras de parada, 

para garantizar una estricta política de 

protección de pista que evite la presencia 

incorrecta de cualquier tipo de tráfico.

1.4.3 Operador de aeronaves: Asegurarse de que 

la tripulación de cabina conoce los requisitos 

necesarios para cumplir autorizaciones explícitas 

para cruzar cualquier pista (Incluye pistas no 

activas).

1.5.8 ANSP: Asegurarse de que los controladores 

conocerán los requisitos necesarios para expedir 

una autorización explícita; incluido el designador 

de la pista,  una entrada en pista, un cruce de pista 

o mantener corto de cualquier pista (Incluye

pistas no activas).



Cuando las barras de parada quedan 

inoperativas en rojo, la aeronave debe ser 

re-ruteada y, si esto es imposible, deben 

aplicarse procedimientos de contingencia. El 

proveedor de servicios de tráfico aéreo 

tendrá en cuenta que estos procedimientos 

pueden diferir  significativamente de las 

operaciones normales y,  en ningún caso, 

deben contemplar cruzar una barra de 

parada iluminada. 

El proveedor de servicios puede considerar:

- Desconectar la barra de su fuente de 

alimentación u oscurecerla  físicamente 

- Proporcionar un follow-me para que la 

aeronave cruce la barra de parada 

iluminada."

-  Excepcionalmente, ATC puede indicar al 

piloto que cruce una barra de parada 

iluminada  con una autorización específica 

que requiere un read-back concreto por 

parte del piloto. El objetivo es mantener la 

integridad de las barras de parada.

Procedimientos de 
contingencia



Autorización específica 
por contingencia

El ATCO debe dar una autorización clara e 

inequívoca para cruzar las barras de parada 

rojas:

 "ABC123 entrar y alinear  pista 30R cruzando 
las luces rojas; repito, cruzando las luces rojas. No 
puedo apagar la barra de parada debido a 
sistema inoperativo”

"ABC123 autorizado a cruzar barra de parada 
K10, no puedo anular la selección debido a 
sistema inoperativo”

Nota 1: La fraseología debe dejar claro al 

piloto que la autorización de cruce sólo se 

aplica a esa barra de parada inoperativa.

Nota 2: Las autorizaciones condicionales no 

se utilizarán en estas circunstancias.



“A pilot-friendly airport is by nature a safe 
and efficient airport!”

IFALPA Runway Safety Manual



Punto de partida
Actualmente, las barras de parada no se usan para dar entrada a pista (una barrera de 

seguridad y conciencia situacional para ATCO y piloto que perdemos voluntariamente). 

Están encendidas todas menos las de los puntos de espera de la pista activa. 

Cada ANSP tiene sus normas, es posible que unos aeropuertos operen así y otros no. 

No hay procedimientos escritos para contingencias de barras de parada (salvo LVP’s).
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Consecuencias 
operacionales
El procedimiento de contingencia no escrito consiste 

básicamente en que el ATCO le diga al piloto que no 

tienen mando sobre la barra de parada y que la cruce.

Sólo en el caso de que el piloto se niegue a cruzar una 

barra encendida con la instrucción dada por el ATCO, se 

buscaría una ruta alternativa o se le enviaría un 

follow-me para que le guiase cruzando la barra de 

parada.
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¿Es esta práctica compatible con una 
cultura de seguridad preventiva y con los 
procedimientos marcados por OACI?
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Opiniones, ideas
preguntas

Gracias
desdelacabinadevuelo.com

www.copac.es 
copac@copac.es
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