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Fauna en el PASO

PLAN DE ACCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL para la aviacion civil
https:/mww.seguridadaerea.gob.§§38S@akault/files/PASO_2021-25_Ed2.pdf

o Establece las AREAS PRIORITARIAS ESTATALES de seguridad operacional mas preocupantes o
que requieren mayor atencion, tras realizar un analisis de los datos y la informacion de
seguridad operacional.

a

é  ldentifica una serie de actividades o ACCIONES, para controlar y/o mitigar los riesgos

= asociados a las areas estatales detectadas como prioritarias.
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Sucesos Birdstrike

e Pandemia de COVID-19 — Descenso
acusado del volumen de sucesos en

Severidad ®1. Leve ®2. Significativa ®3. Importante @4, Seria ®5. Accidente
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Fuente SNS. Periodo 2017-2022. Todo el Espacio Aéreo Espafnol.




Operaciones

» Pandemia de COVID-19 — Descenso
acusado del nimero de operaciones
en 2020 (A=-53%), pero inferior al
numero de sucesos birdstrike.

2 * Recuperacion del trafico.
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Fuente SNS. Periodo 2017-2022. ES AD:s certificados y verificados.




Tasa 10.000 Birdstrike

TASA: SUCESOS BIRDSTRIKE C/10.000 OPS
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20
COVID-19

[a)
<
[a)
5
o 10
w
(%]
wl
o
p
\9 0
< 2017 2018 2019 2020 2021 2022
O
=
2 15
-
O
~ 10
o
ne
Ll
m | . l . I I
o
[N
o
o
o 0
'—_, 2017 2018 2019 2020 2021 2022
)
<
O
(%]

Pandemia de COVID-19 — Descenso
importante de la Tasa 10.000 en 2020
(Ayp—19 =-30%), pero menos acusado
que el volumen de sucesos birdstrike.

En 2022:

~ Maximo historico anual (Ay5_19=10%)

~ Maximo historico mensual: 27,4 en
mayo 22.

~ La Tasa de los sucesos de severidad
alta es 0,10 y no supera los valores pre-
Covid

Fuente SNS. Periodo 2017-2022. ES AD:s certificados y verificados.



Accidentes v sucesos serios

« 5 accidentesy 8 sucesos serios en el periodo 2017-2022 (1+2 en 2022).

» Especies involucradas: buitres (8), cigiefias (2) y 1rapaz de tamafio grande.

» Tipo de operacion:
- 3 operaciones CAT pax (1+2).
- Toperacion HEMS (1+0).
- 4 operaciones tipo recreo (2+2).
- 3 operaciones escuela (0+3).
- 2 operaciones de TTAA (1+1).

» Aeronaves: 3 aeronaves de tamafio grande tipo A-319, 5 aeronaves ligeras tipo PA28, 2 helicopteros
tipo AW109, 2 aeronaves ULM y 1 planeador.
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e Darfios en las aeronaves: danos estructurales, dafos en los motores.
e Personas: 1 fallecido y 1 herido.

e Fase de vuelo:
- 3 5UcCesos en aproximacion
- Tsuceso en despegue.
- Tsuceso en vuelo bajo (avioneta fumigadora).
- 6 sucesos en ruta.
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- 3 sucesos cerca del aeréddromo (vuelos de instruccion).

Fuente SNS. Periodo 2017-2022. Todo el Espacio Aéreo Espafnol.




de Aeropuertos

CLASIFICACION DE SEGURIDAD

SIG-GD-ITRO1-FQ9 Ed. 02

s nd
2022 . 2022

ad /s 7

Barcelona lidera 2022 debido a un episodio extraordinario en el mes de mayo de colisiones con vencejos.

Maximo historico del volumen de sucesos en Madrid, afio 2019.

Fuente SNS. ES ADs certificados y verificados.
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SEVERIDAD

; 0 Accidente
Seria 0,1% 0,03%

Significativa 0%
20,8%

MASA DE AERONAVE

Indicadores descriptivos

INGESTION EN MOTOR

Bird Ingestion
8.8%

Birdstrike
91.2%

TIPO DE AERONAVE

T

Fuente SNS. Afio 2022. Todo el Espacio Aéreo Espariol.

FASE DE VUELO

Ascenso 3,0% ‘ Taxi 0,3%

Ruta
UNK  1,9%
8.8%

Despegue
33.8%

TIPO DE OPERACION

NCO 0,6%

UNK 1.0% NaRO 0,4%

TTAA 0,1%




Especies caracteristicas

cerca del Aerédromo de Sotos
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El 37% de los sucesos contiene informacion de la especie

Fuente SNS. Afio 2022. Todo el Espacio Aéreo Espariol.




Tamano v nN° de impactos

NUMERO DE IMPACTOS EN EL ANO 2022
Bandada 0,2 %

TAMANO DE AVE EN EL ANO 2022

Mediano 1,5%
17.2%

Pequeno
35,1%
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3 El 54% de los sucesos contiene El 96% de los sucesos tiene
= informacion del tamafio informacion del nUmero de
é: iImpactos

O

Fuente SNS. Afio 2022. Todo el Espacio Aéreo Espariol.
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Colisiones con aves grandes

COLISIONES CON AVES DE TAMANO GRANDE

Severidad 1. Leve @ 2. Significativa @ 3. Importante @4. Seria @5. Accidente
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» Las colisiones con aves grandes suponen el 2% de
todos los sucesos del periodo 2017-2022.
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o EI20% de las colisiones con aves grandes tiene
severidad alta.

* Las aves grandes suponen el 85% de todos los
accidentes y sucesos serios (13) con colision de aves.

Fuente SNS. Periodo 2017-2022. Todo el Espacio Aéreo Espafnol.
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Colisiones con buitres

T Mar Ada Alhn EsameA UL
COLISIONES EN LEMD 2022 .
. 3enAPPa 18R @
e N 2enAPPa32R®
50 & 1enAPPa32L ®
0 P
= . % Tenascenso tras TO
MgLs g 0k waqacr ot ¥
6000 fts  sz3nas A58 M0 2 My v
U et P Y s 5000 fts
I I '—’\.\*! W'ﬁl -¥ ‘% ‘.’ I -
N:lsm M8 :

[00g AT [c2 Hon 241

ATERRIZAJES POR LAS PISTAS 18

i piTA

ATERRIZAJES POR LAS PISTAS 32

| T 10

Fuente SNS. Todo el Espacio Aéreo Espariol.

En 2017-2022

~  60% en LEMD

2 accidentes (HEMS y ULM)
60% dafios, 55% severidad alta
15% ingestion en motor

En 2022

~ /0% en LEMD

~ Taccidente, ULM (Sotos)

~ /0% dafios y severidad alta
~ 10% ingestion de motor
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Colisiones v consecuencias

EVENTOS DE CONSECUENCIAS EN COLISIONES CON AVES 2022

Severidad ®1. Leve ®2. Significativa ®3. Importante ®4. Seria ®5. Accidente ® Ano 2019
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»  E[ 9% de las colisiones con aves de 2022 tienen eventos con consecuencias (11% en 2019).

= Destacan sobre el resto los eventos de dafios en las aeronaves y las aproximaciones frustradas
tras producirse una colisién por activacion del procedimiento de revisién de pista.

= Estos dos primeros eventos intercambian sus posiciones respecto a 2019.

= En 2022 aumentan los sucesos con eventos de dafnos en la aeronave, regreso de la aeronave,
aborto de despegue y cambio de aeronave.
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Fuente SNS. Afio 2022. Todo el Espacio Aéreo Espariol.




Calidad de la informacion

NIVEL DE MEJORA EN LAS NOTIFICACIONES

Todas las severidades | Severidad > Significativa SECCIONES EN FORMS. DE NOTlFlCACléN

Operational information

= (Colisiones en el exterior del recinto
aeroportuario, en fase de

aproximacion, ascenso o ruta 2019 2022 2019 2022 Speed and altitude Aircraft akitude t Speed (first event) kt
= Operadores y/o Matriculas Akoraft fight level T — ;\
ES-DGI'IDIES Flight Plan Current traffic type j Current flight rules j
=) % de notificacion sobre el volumen de colisiones Approach Instrument appr type J
<Di Altitud 53% 55% 56% 68%
= Velocidad 34% 22% 34% 25%
) Distancia al aerédromo o pisto 16% 21% 16% 30%
8 what
m Headline
a Narrative language |
Narrative
=
O
O . —
6 Todas las severidades | Severidad 2 Significativa
e
2 = Colisiones confirmadas con restos
3 de ave encontrados 2019 2022 | 2019 2022
Bird/wildlife strike information
% de notificacidén sobre el volumen de colisiones P = | e " j
~ Identificacion de Especies 72% 86% I 79% 92% Windshield Windshield -l
o . Nose excluding radome v Nose excluding radome v
. r = = ot
'uCJS Pilot advised of birds a
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o
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O] = https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/gestion-de-la-
| . . . o .
O] seguridad-operacional/sistema-de-notificaci%C3%B3n-de-
)

sucesos/notifica-un-suceso

Fuente SNS. Todo el Espacio Aéreo Espariol.
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