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Cada dia es el primer dia
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Ratio Total Vs. Ratio MAD
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% Zona Avion Zone

Engine
25,54 % Fuselage

Landing Gear

15,69 % Nose Excluding Radome / Widshield
Other
28,00 % Radome
13,85 % Windshield
Wing
100,00 %

Radome

. S 28,00% Wil
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% Zona del avion Zone
-~

45,83 % Engine
Fuselage
Landing Gear
Nose Excluding Radome / Widshield

Other
3333 % Radome
Windshield - .
Wing Windshield
10000 % — /‘ \\

| Radome -

. A 33,33% il

Landing Gear
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% Impactos por pista en MAD N° de Impactos por pista en MAD
100%
14R 5,45% | 2L | ’ |
14L 5,45%
®13L
18R 9,9% . 14R 5,45%
®36L
18L 15,35%
@ 36R
18R 9,90%
®18R
36R 10,89% — 2L
T 32R17,82% 141 132r
®14R 36L 15,35%
36R 10,89%
36L15,35% — I |
180 15,35% 200%
¢Notificacion previa de presencia de aves? Fase de vuelo en LEMD
®No Taxi @ Landing
Unknown 15,17% Yes En route 931% —02% ® Approach
® Unknown ® Take-off
~ Landing 31,58%
® En route
Standing
Take-off 27,94% —— Taxi
Yes 26,74% — TT—No581%
= Approach 29,96%
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% Runway LEMD Runway LEMD

14R 5,45% )

141 545% —\
/—32L19.8%

18R 9.9% —\

U
y
\
o

36L1535% —
181 1535%

Runway %TG Recuento de Runway
v

3L 19,80%

32R 17.82% : = /il e
18L 15,35% TN o Y
36L 15,35% 25 \ =
36R 10,89%

18R 9,90%

14L 5,45%

14R 5,45%

Total 100,00%




% por Tipo de Ave 2019 Peso Ave ()

100% |
|
| |

1910% suire

Ave sin determinar

Vencejo Comudn

Palomas

Hirundinidos 7.87% Ciglena Blanca 4400
Paseriformes 6,74% Buho Real
Milano Negro 3,93% Anade azulén
Cernicalo vulgar - 3,37% Halcon peregrino
o Busardo ratonero - 2,81% Busardo ratonero
>
ﬁ Buitre . 1,69% Aguila Calzada
° ) )
e Anade azuldn I 1,12% Milano Negro
= Cigliefia Blanca I 1,12% Palomas M
Rapaz sin determinar I 1,12% Cernicalo vulgar I 314
Aguila Calzada I 0,56% Mochuelo comiin I 206
Autillo Europeo I 0,56% Autillo Europeo I 135
Buho Real I 0,56% : I
Estorninos 100
Estorninos I 0,56% -
Paseriformes 94
Halcon peregrino I 0,56% . .
Vencejo Comun I 52
Mochuelo comin I 0,56% ) .
Hirundinidos | 24
0% 10% 20% 30% 40% |
% 0,2%
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Filtro por Aeropuerto

Todas e

Impactos por flota unificado % Impactos por flota
Impactos A319 / A320 / A321

287 Ny

A340 6,68% ™ — A320 30,08%

A321
Recuento de FLOTA 171?4%
®CR
LR
Impactos A330
A330
18,25%

71

CR7378% — \— A319 25,96%
Recuento de FLOTA
N° de Eventos por Flota
Impactos A350
< 100
5 s
L")
N LL
Recuento de FLOTA
QU
)
2 50
c
=
Impactos A340 -
e
0
2 6 A320 A319 A330 A321 A340 A350

Flota AC

Recuento de FLOTA
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Timpos en AOG MES por Date
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enero febrero marzo abrilde mayo juniode juliode agosto septie.. octubre nowvie.. diciem.. enero febrero marzo abrilde mayo junio de julio de agosto septie.. octubre novie.. diciem.. Total
de 2018 de 2018 de 2018 2018 de 2018 2018 2018 de 2018 de 2018 de 2018 de 2018 de 2018 de 2019 de 2019 de 2019 2019 de 2019 2019 2019 de 2019 de 2019 de 2019 de 2019 de 2019
Date
Impactos con dafios Vs. Impactos sin dafio

100

80

60

40 @®Impactos con dafio

20 Impactos sin dafio
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CFM LEAP-1A (A320NEO) CFM56-5B (A320CEOQ)

Impactos sin dafio ‘ Impactos sin dafio
27,78%

@®Impactos con dafio ®Impactos con dafio

93,72%

T 72,22%
GE CF6-80 (A330) RR TRENT 500 (A340)

Impactos sin dafio 9,09% _\‘ Impactos sin dafio
®Impactos con dafio ®Impactos con dafio

90,91% —

RR TRENT-XWB (A350)
@®Impactos con dafio

Impactos sin dafio
50% 50%
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Filtro por Aeropuerto

Todas

Does the impact have Operational consequences? Recuento de Operational Impact 1 por Operational Impact 1

100%
I I
I I

Yes 10,8% —,

AOG - Aircraft On Ground I 4,36%
Delay I 4,36%
' No 85,86% In Flight Turn-Back I 0,93%
Does the impact produce any damage? Aircraft Change 0,62%
Yes 8,48%
Flight Cancellation 0,62%
Evasive maneuver 0,31%
In Flight Engine Shut-Down 0,31%
MAYDAY Emergency Declare 0,31%
“ No 91,52% 0,3%
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Station 1

ratio x 1000

LERJ (RJL) : Logrono

LEZL (SVQ) : Sevilla

ULLI (LED) : Sankt-Peterburg/Pulkovo

MSLP (SAL) : San Salvador/El Salvador Intl
LICC (CTA) : Catania/Fontanarossa

SKRG (MDE) : Rio Negro/Jose Maria Cordova
LLBG (TLV) : Tel-Aviv/D. Ben Gurion

LHBP (BUD) : Budapest/Ferihegy

LPFR (FAQ) : Faro

TJSJ (SJU) : San Juan Puerto Rico/Luis Munoz Marin Intl Pr.

LOWW (VIE) : Wien/Schwechat

SUMU (MVD) : Montevideo/Carrasco Intl
LEXJ (SDR) : Santander

LIRQ (FLR) : Firenze

SAEZ (EZE) : Buenos Aires Ministro Pistarini (Ezeiza) Ba
LEMD (MAD) : Madrid-Barajas Adolfo Suarez
GMMX (RAK) : Marrakech/Menara

GOBD (DSS) : Blaise-Diagne

SKBO (BOG) : Bogota/Eldorado

LDDU (DBV) : Dubrovnik

LEBL (BCN) : Barcelona

LPPR (OPQ) : Porto

LIRF (FCO) : Roma/Fiumicino

SBGL (GIG) : Rio De Janeiro/Intl Galeao Rj
LIML (LIN) : Milano/Linate

LECO (LCG) : La coruna

ICID /IVDW o lmava=

lBERIAl

333,33
125,00
41,67
24,66
16,26
12,66
10,42
743
7,04
6,99
6,72
6,47
6,32
6,00
5,48
5,39
4,98
4,77
4,50
4,02
3.94
3.80
3.64
3,38
2,85
2,84

N OA

Station of impacts
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Light Conditions

Weather relevant

@ Daylight ®N

Night/moonlight 4,52% — ayl'g Unknown 1,57% o
® Night/dark ®Unknown

® Night/moonlight @Yes

Might/dark 22,58% —— ®Dawn
Dusk/twilight
“— Daylight 70,32%
" No 97,18%
ViSibiIity Conditions Weather Conditions

IMC 5,24% . Windshear 12,5% o

®IMC ' 27\ ®Turbulence

- VMC 94,76%

IBERIAI“

Storm 12,5% — -~ Rain 37,5%

Snow 12,5%

— Turbulence 25%

®Snow
@ Storm
Windshear

A SAFETY
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Filtro por Aeropuerto

Todas v

Altura media de los impactos (FT) Altitud Media de los impactos (FT) Velocidad media de los impactos (KT)

765 2088 151

% Flight Phase
100%

| |
Landing 32,61%
Take-off 28,03%
Approach 15,90%

Final Approach

» - ' " ) -
=L Ry = .

[%3 -

: Climb ' Approach - p—
. : Initial Climb Final Approach o M- .
> : : N = - - - d i

Initial Climb 7,.28% : . :E . .
] ol “:"‘-'"‘P,.e-&vn-."::w."g'
Climb l 2,70% = ) " 5~
Parked I — - ‘ |
Taxi-out I o
%,
1,7%

IBERIA 4 ASAFETY




; IBERIA 5
Muchas gracias csocsirte M

Direccién de Calidad y SMS



