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Quiénes somos

FerroNATS comenzé sus operaciones en 2011 como

resultado de la alianza estratégica de Ferrovial Servicios
(50%) y NATS (50%).

NATS

services

Joint Venture complementando
capacidades y know-how
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Ferrovial

Ferrovial Servicios [Know-how en la provisién de servicios y gestidn de infraestructuras con una gran
experiencia en del sector aeroportuario]

Mas de 40 anos de experiencia internacional:

Desarrollo de infraestructuras privadas. fe rrOVial fe r rOVIQl cintra ferrovial

. servicios aeropuertos agroman
Uno de los mayores operadores e inversores en P

aeropuertos en el mundo.
Reconocida a nivel internacional por su capacidad
en el diseno y construccion.

96,000 empleados
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NATS

Mas de 60 anos de experiencia en la provisison de Servicios ATC: Fig.5. NATS fabtprint Inl
: Ji i,
* Negocio no regulado. { SEARIDGE
+  Perfil de sus clientes: gobiernos, aeropuertos, aerolineas y otros s -~
usuarios del espacio aéreo ¢ i
*  Operando en Europa, Norteamérica, Oriente Medio y Asia-Pacifico ’ ABERDEEN

2.3 Prestwick Centre
. 2,500 vuelos/dia de media

- Scottish Oceanic Control Centre
- Scottish Area Control Centre EE!?FAST l
- Manchester Area Control Centre TERNATIONAL

millones

de vuelos al afio

|~

NATS

Public Private Partnership:
Airline Group (42%)

NATS staff (5%) SSS‘CA),Oan I:NS(:S Ele nt;e ONDON CITY
LHR Airports (4%) ) UL VUElos/dia de media
UK goverment (49% + Golden share) - London Area Control Centre

- London Terminal Control Centre
- London Military Air Traffic Control

SOUTHAMPTON
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FerroNATS en nimeros

¥ > N

Proveedor ATS en 13 FerroNATS gestiona 1 de cada 5 vuelos
aeropuertos espanoles que aterrizan o despegan en Espana
> @

Equipo de 130 ATCOs Cumplimiento del CTOT superior al 98%

18) i

Pasajeros Incremento del trafico YTD2019
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Nuestras unidades

Los aeropuertos en los que opera FerroNATS son muy variados:

desde ,COMO
Alicante-Elche (mds de 13 millones de pasajeros al afo), Ibiza,
Valencia o Sevillaa como A Coruna,

> . Vigo, Lleida o Murcia.

p Madird-Cuatro ;
t * ACoruna i Vientos Alguaire
\ . La Seu d’Urgell-
- Andorra FerroNATS también opera en los aeropuertos nacionales con
mayor volumen de ,como Jerez de la
Frontera, Cuatro Vientos o Sabadell.
Sabadell
; ‘ | Por ultimo, FerroNATS también provee Servicios de informacion
Cord o | Valencia de vuelo (AFIS) en los aeropuertos de Cérdoba y La Seu
2 d’Urgell
Ibiza

Sevilla

-

| Alicante-Elche
Jerez de:lgz_
Frontera ——
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Metodologia para la
mitigacion de riesgos
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SGS de FerroNATS

Politica y objetivos de sequridad

Roles, responsabilidades y accountabilities

Gestion de Garantiade || Fomento de

riesgos seqguridad || la seqguridad

Cambios funcionales
- Incidentes de seguridad
- * Riesgos latentes

*
-----------------------------------------------------
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Riesgos latentes - Safety Plan

@ Anualmente el personal operativo de cada unidad se redine en

® ; @ unasesiénde para identificar los principales
W (icsq0s en el aeropuerto.

El y establecen

° ®
I:ET?'.I.] las prioridades y elaboran un borrador de estrategia de
mitigacién para los 3-4 riesgos principales

El Jefe de Torre y Jefe de Seguridad de la unidad presentan la
m==Jd propuestaal y

(poseen accountabilities en identificacién y mitigacién de riesgos)

Los riesgos y la estrategia de mitigacién es aprobada por el
Director de Sequridad y el Director de Operaciones y constituye el
de unidad para el afo siguiente.

= Trimestralmente el Director de Seqguridad realiza un
— | delestado de cada Safety Plan local y verifica que las acciones
definidas se implantan en plazo



El resultado (1)

il

completados
desde 2013

Veces que el riesgo de

ha
aparecido en el Safety Plan

-
=
=
-

Acciones de
implantadas

/BN

A
=0

Veces que el riesgo
ha
aparecido en el Safety Plan

NATS
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El resultado (2)

Numero de incursiones en pista por cada millén de operaciones por clase de
severidad en la zona ECAC (Fuente: Eurocontrol SRC Annual Safety Report 2018)
en comparacién con las dependencias gestionadas por FerroNATS.

mA
| B
BC
Runway incursions [
Occurrences per millon arcraft movement and severty 0
B Not assessed
de mas del
en las incursiones
en pista desde 2014.
FerroNATS P

que en Europa

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Ejemplos reales
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Jerez de la Frontera (1)

* Aeropuerto con operaciones mixtas IFR/VFR
* 50,000 operaciones/ano

 Volumen muy elevado de trafico de escuela, con la escuela de
pilotos mas importante de Espana basada en Jerez

* Operacion frecuente desde interseccion para minimizar el tiempo
de ocupacion de pista y optimizar la gestion del trafico

—
B~

=
o N

Namero de incursiones en pista

o NN &~ 00 ™

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Jerez de la Frontera (2)

—
i

—
o

Numero de incursiones en pista

o N &~ o0 @

2013 1 2014 2015 2016 2017 2018 2019

------------------------------------------------------

: » Usobarras de parada H24

- * Sesiones familiarizaciénal
personal que opera en el drea :
de maniobras :

------------------------------------------------------
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Jerez de la Frontera (3)

—
n)

—
o N

Namero de incursiones en pista

o N 0 00 @

2013 1 2014 2015 2016 2017 2018 2019

------------------------------------------------------

: » Usobarras de parada H24

- * Sesiones familiarizaciénal
personal que opera en el drea :
de maniobras :

------------------------------------------------------
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Jerez de la Frontera (4)

I../||

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

—
i

—
o

Numero de incursiones en pista

o N &~ o0 @

------------------------------------------------------

: » Usobarras de parada H24
- » Sesiones familiarizacién al
: personal que operaenel G area

------------------------------------------------------
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Jerez de la Frontera (5)

14
gl
210
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g""‘ -l s
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2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
: »Usobarras de parada H24 - »  Sesion de familiarizacién ATC a los
- Sesiones familiarizacional * alumnos escuela _
: personal operaenel dreade :* Inclusién de “barras de parada OFF” :
“...maniobras 7 enelchecklist despegue escuela

- »  Endurecen los criterios para aprobar :
» examen de fraseologia en la escuela -

. .
------------------------------------------------------------
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Jerez de la Frontera (6)
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: »Usobarras de parada H24 - »  Sesion de familiarizacién ATC a los
- Sesiones familiarizacional * alumnos de la escuela _
personal que opera en el drea : :* Inclusién de “barras de parada OFF” :
....demaniobras 7 enelchecklist despegue escuela

- »  Endurecen los criterios para aprobar :
» examen de fraseologia en la escuela -

. .
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Valencia (1)

* Aeropuerto comercial internacional (mas de /M de pasajeros)
 Trafico mixto IFR/VFR

e >7/5,000 operaciones/afio

* Layout del aeropuerto lo hace proclive a incursiones en pista

LT 0 = L PARE
L 7 Bop /4 == l.v.EIf_l 17.03)
- J"h = iy
40x150 "~ « 4] -
i :““ !

LEVTHR & ™ -
WM TDZ 73.0 -~ -

APMN CARGA //
CARGO APM

APH MORTE /f
MORTH APMN

L5
GF 332,90
DME CH 52X

L5
GF 334,40
DOME CH 38X

— THRD 300
{1 ELEV 53.5

- S, ‘ FLEY 52.5
DVOR/DME ' | 7] sesapaon 0
L 2 - | oA 2alx14
VLC 11610 595 ¢ . Ry e ,,/ -

P L5/LOC
L ST 11 &f
— . T FLANTITSO

PAR| 37

e ;i
APN SUR Jf SOUTH APN == ~(_ _
ANGAR CESSNA ' r’; e o
— =i =

CENTRAL e
EECTRiCh == - |
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Valencia (1)

* Aeropuerto comercial internacional (mas de /M de pasajeros)
 Trafico mixto IFR/VFR

e >7/5,000 operaciones/afio
* Layout del aeropuerto lo hace proclive a incursiones en pista

()R L
Fon /4 iy [MEHT 17.03)
40x150 "~ « i) S
i h o
L]

LEVTHR & ™ -
WM TDZ 73.0 -~ -

APMN CARGA //
CARGO APM

APH MORTE /f
MORTH APMN

-
~ [@ly
ILS

GP 332,90
[DMAE CH 52X B

AL MET

* COMBUSTIBLE

Z s

& | GP 334.40

‘* CAME ©H 38%
A THRD 300
f L il =
e ) ELEV 53.5
B T,
I\ ELEV 57.5
DVOR!.DMIF - f '-. I g | bEe v
SEm— l e, f‘ a}{/:';’*?ﬁll'-]:r([‘]r
e S/10C-
PAR| 37 : C AL ,"'TI:L\'—lhjl
e Ny
. l____::i _-ll 'n'._.'-l.
AP SUR 7 SOUTH APN — —
PALS CAT | (900) LIH
HANGAR CESSNA f
—— =T =

CENTRAL e
EECTRiCh == - |
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Valencia (2)

* Afinales 2012 se modifica la posicidn del punto de espera:
desaparecen Hly H2 y se sustituye por N1

 Elmotivo es evitar que las aeronaves en el punto de espera
interfieran las superficies limitadoras de obstaculos
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Valencia (3)
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2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

El doble deincursiones en pista que en Jerez en el mismo periodo

Con la excepcion de 2017 no parece haber diferencias
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Valencia (&)

—
o

N1 Otras

= [
O ® o

NUmero de incursiones en pista

o N & O @

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Contando solo las incursiones en pista en el punto N1 la
.+ disminucién en 2018 respecto a 2014 es muy significativa (67%)
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Valencia (5)
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----------------------------------

- »  Usobarras de
: parada H24
- »  Hotspot AIPN1

----------------------------------
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Valencia (5)

—
o

N1 Otras

= [
O ® o

NUmero de incursiones en pista

o N & O @

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

-----------------------------------

* Usobarrasde
parada H24
-+ HotspotAIPNL

----------------------------------

----------------------------------------------------------
*

"+ Publicacién distancia N1y pista
- * Barraparada N1 brilloméximo
: »  Mensaje en ATIS

----------------------------------------------------------




ferronaTs

Valencia (5)

18
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A T
T [T . Mejora de lainformacién en el AIP

-+ Usobarrasde -« Cambio designador N1 por TIRIO
: parada H24 - »  Cartelinformativo en TWY N1

.+ HotspotAPNL | . Elaboracién triptico personal tierra
-+ Publicacién distancia N1y pista
- * Barraparada N1 brilloméximo
: »  Mensaje en ATIS
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Valencia (6)

Ol
47
66 é H§2
4é PRECAUCION: POSIBLE RIESGO DE INCURSIOM
46 W2 AL SOBREPASAR EL PUNTO DE ESPERA TIRIO.
45 TERMINAL ESPERAR COM AERONAVE EN PARALELO A LA
45 FISTA. //
65 CALTION: POSSIBLE RWY INCURSION RISK
65/ OVERTAKING TIRIO RUNWAY HOLDING
4 . POSITION. HOLD ON WITH ACFT PARALLEL
51 g R TO RWY.
GATE-A W
74
" | AlS,MET
3 N1
H3
. T o o
H82 N1 COMBUSTIBLE TIRIO
v 024 /4
0 /
THRD 3 s
: TIRIO -
R H2 N =
1 y -
1
= L CLAVE HOT SPOT // HOT SPOT LEGEMD
| o
| Twy
EMTRADA/SALIDA DE PISTA //]
RWY ENTRY/EXIT
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Alicante (1)

* Aeropuerto comercial internacional (mas de 13M de pasajeros)
* TraficolFR
* >96,000 operaciones/ano

* Nudmero de incursiones en pista muy bajo, pero en 2018 tiene
lugar unincidente importante:

Aeronave es autorizada a despegar con 2 vehiculos en pista
hacienda una revisién. Los vehiculos avisan a TWR al tiempo
que abandonan la pista. El controlador instruye a la aeronave
a detener la carrera de despegue.

—
(00]

= =
Ok T o

Numero de incursiones en pista

O N &~ O @

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Alicante (2)

Tras la investigacién del incidente se se propuso, junto con el Gestor
Aeroportuario, analizar la puesta en funcionamiento de un

(basado en ADS-B) de forma que tanto TWR como los
conductores de vehiculos pudieran ser alertados en situaciones de conflicto
en pista.

- Identificada drea protegida RWY10 y RWY28: pista (RWY) y aproximacién (ARW10 y
ARW28)
- 3estados para cada aeronave (velocidad): parada, posicionando, maniobrando
- Sistema de alertas (HMI de TWR y HMI vehiculo):
- Alerta AMARILLA:
- 2 aeronaves “maniobrando” en el drea protegida
- Vehiculo en pista (RWY) y una aeronave “maniobrando” en el area ARW
- Vehiculo en pista (RWY) y una aeronave “posicionando” en pista (RWY)
- Alerta ROJA:
- Aeronave/vehiculo “maniobrando” en pista (RWY) y otra aeronave
“maniobrando” en pista
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Conclusiones

* Laseguridad en pista puede mejorar mediante el proceso de gestién de riesgos latentes, sin esperar a
que haya incidentes

* Lamitigacion es mas efectiva si se trabaja conjuntamente con todos los agentes implicados

* (on estas estrategias en las unidades gestionadas por FerroNATS se ha conseguido reducir el ndmero
de incursiones en pista a la mitad en los dltimos 5 afos.
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Gracias

FerroNATS Air Traffic Services, S.A.
http://www.ferronats.com/es/

C/ Albasanz 14,

Telephone: +34 | 91586 27 54
28037 Madrid



http://www.ferronats.com/es/

