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HOJA DE DATOS DEL CERTIFICADO DE TIPO N° 294/1

Esta Hoja de Datos corresponde al Certificado de Tipo n® 294/1 y expone las
limitaciones y condiciones bajo las cuales se ha expedido dicho Certificado siguiendo
los requerimientos de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, basado en la Orden de 14
de noviembre de 1988 (BOE num. 277, de 18 de noviembre de 1988) por la que se
establecen los requisitos de aeronavegabilidad para las Aeronaves Ultraligeras
Motorizadas (ULM).

1. DATOS DE CERTIFICACION

Titular:

Fabricante:

1.1.- Categoria:

1.2.- N° de plazas:

1.3.- Tripulacién minima:

AIR CATFLY, S.L.
¢/ Morales, N° 39, Bajos
08029 Barcelona

ESPANA

(Ver Notas 3,4, 5y 7)

AEROSPOOQOL SPOL. s.r.0.
Letiskova 10, 971 03 Prievidza

ESLOVAQUIA
(Ver Notas 5 y 6)

Avion terrestre - ULM
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. MODELO DYNAMIC WT9-SPEED [Aprobado por AESA el 23 de Julio de 2009]

I1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

L1.1

Dimensiones principales:

Envergadura: 9,00 m

Longitud: 6,40 m

Altura maxima: 2,00 m

Via: 2,235 m

Batalla: 1,423 m

Superficie alar: 10,35 m’
Descripcidn:

El modelo Vol9 Dynamic WT9-Speed es un avion monocasco de ala baja
fabricado con materiales compuestos avanzados que incorpora un motor
Rotax 912 ULS de 100 CV. El tren de aterrizaje es triciclo retractil
accionado por un sistema hidraulico impulsado con la ayuda de una bomba
hidraulica ecléctrica. El ala es de tipo doble caja con deposito de
combustible en la seccion central. Equipa, ademas, depositos de
combustible auxiliares en la parte delantera del ala asi como winglets en la
punta de cada plano.

Limitaciones de velocidad indicada (IAS) a nivel del mar
Ve (velocidad de nunca exceder).................. 270 Km/h

Va (velocidad de maniobra)..........ocovvvininenn. 160 Km/h
Ve (velocidad méxima con flaps extendidos).....135 Km/h

Actuaciones demostradas (Ver Nota 1):

- Velocidad méxima (con tren abajo).................. 217,0 km/h
- Velocidad minima (con tren abajo y full-flap)...... 83,6 km/h
e e 2 W
Pesos (Ver Nota 2): '{::’-:df 5}3_:\,
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Peso maximo al despegue: 450,0 Kg. 2@& AN
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Peso en vacio: 2922 Kg Direccibn de Seguridad
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II. MODELO DYNAMIC WT9-CLUB [Aprobado por AESA el 23 de Julio de 2009]

IL.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

II.1.1

II.1.2

.13

I1.1.4

1515

Dimensiones principales:

Envergadura: 9,00 m

Longitud: 6,40 m

Altura maxima: 2,00 m

Via: 2,22 m

Batalla: 1,40 m

Superficie alar: 10,35 m’
Descripcion:

El Dynamic WT9-Club es un avién monocasco de ala baja fabricado con
materiales compuestos avanzados que incorpora un motor Rotax 912 ULS
de 100 CV. El tren de aterrizaje es triciclo fijo. El ala es de tipo doble caja
con depdsito de combustible en la seccién central. El ala es de tipo doble
caja con depésito de combustible en la seccidn central. Equipa, ademas,
depdsitos de combustible auxiliares en la parte delantera del ala asi como
winglets en la punta de cada plano.

Limitaciones de velocidad indicada (IAS) a nivel del mar

Ve (velocidad de nunca exceder).................. 270 Km/h
Va (velocidad de maniobra)..........coovvvvennn.. 160 Km/h
Vg (velocidad méaxima con flaps extendidos).....135 Km/h

Actuaciones demostradas (Ver Nota 1):

- Veloctdad mAXIMA. s civasieissis svs vossmamis ses 217.0 km/h
- Velocidad minima (con full-flap)................ 83,6 km/h
Pesos (Ver Nota 2):

Peso méximo al despegue: 450,0 Kg.
Peso en vacio: 276,2Kg fm\
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2. DATOS COMUNES A TODOS LOS MODELOS

2.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

2.1.1  Planta de potencia

Motor Rotax 912 ULS de cuatro tiempos, cuatro cilindros, 1352 cc.
Refrigerado por agua. Arranque eléctrico. Potencia maxima 100 HP
a 5.800 r.p.m., Potencia de régimen 95 HP a 5.500 rp.m., Par

maximo 128 Nm a 5.100 r.p.m.
Hélice Tractora DUC Swirl Tripala, de paso variable, 172 c¢cm de

didmetro, con reductor standard i=2,43.

2.1.2  Factor de carga

A limite eléstico: +4g y —2¢

2.1.3 Centrado:

Las coordenadas longitudinales de la posicion del c.g. deben

mantenerse entre los siguientes margenes:
x=20,0 % CMA posicion més adelantada.

x=30,0 % CMA posicion mds retrasada.

2.1.4  Capacidad de combustible
2 x 63 (126) litros de los cuales 0 son “NO UTILIZABLES™.

2.1.5  Combustible

Gasolina sin plomo de 95 octanos (Euro Super) minimo, o AVGAS
100LL (si no puede conseguir otra). Ver Manual del fabricante del

motor. m
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.2.- NUMEROS DE SERIE AMPARADOS

Este certificado ampara los siguientes numeros de serie: EDYxxx/S o EDYxxx/C,
donde:

E Letra indicativa de que la aeronave es conforme con el certificado de tipo
espafiol y ha sido fabricada en Espafia.

DY  Indica Dynamic WT9.

Xxx tres digitos que indican correlativamente el numero de serie.

/S Si se trata del modelo de tren retractil Dynamic WT9-Speeed

/C Si se trata del modelo de tren fijo Dynamic WT9-Club

A partir del 23 de septiembre de 2015, la numeraciéon anterior no es valida y es
sustituida por la siguiente: DY-xxx/yyyy, donde:

DY indica Dynamic WT9

xxx tres digitos que indican el numero de fabricacion
yyyy indica el afio de fabricacion

2.3.- BASES DE CERTIFICACION

- Real Decreto 2876/1982 de 15 de octubre (BOE de 9 de noviembre de 1982)
modificado por:

- RD 1591/1999 de 15 de octubre (BOE 23/10/1999)
- Orden Ministerial de 14 de noviembre de 1988, con correccion de errores en
BOE de 1 de diciembre de 1988) modificada por:

- OM de 10 de abril de 1997 (BOE 23/04/1997)

- RD 1591/1999 de 15 de octubre (BOE 23/10/1999) y

- OM FOM/2225/2003 de 28 de julio (BOE 6/08/2003)

2.4.- EQUIPO MINIMO

El equipo minimo requerido segin Articulo 3° punto 3.1, de la O.M. de 14 de
Noviembre de 1988, debe estar instalado en cada avidon para su certificacion y
formar parte del mismo durante su funcionamiento.

2.5- DOCUMENTACION DE SERVICIO P>
78 By v\
if S LM% ‘i. N
DYNAMIC WT9 Manual de Vuelo y PR IR
DYNAMIC WT9 Manual de Mantenimiento 18 w@@:&m sfi
R ™ 21
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3. NOTAS

Nota 1: Datos de actuaciones demostradas tomados en el campo de vuelos de Pla
de Bages en Sallent (Barcelona), de elevacion 270 m, a una temperatura de 30°C, con
viento en calma y QNH de 988 mb, en un Dynamic WT9-Speed con tren extendido. Para
verificar la pertenencia de la aeronave a la categoria ULM, se ha confirmado que la
velocidad de pérdida en configuracion de aterrizaje trasladada a nivel del mar (Vso) es
65,0 km/h CAS, tanto para el modelo Speed como para el modelo Club.

Nota 2: Peso en vacio. Segin art. 2 de la O.M. de 14 de noviembre de 1988, se
realizard una pesada de cada aeronave individual a su entrega para determinar su peso en
vacio.

Nota 3: El titular de este certificado de tipo esta obligado a comunicar a AESA para
su aprobacion, si procede, cualquier modificacion al disefio aprobado por este certificado
de tipo que afecte a especificaciones de materiales, elementos estructurales, planta motriz,
hélice o disefio. Si estas modificaciones supusieran alteracion en pesos, capacidades o
limitaciones establecidas, debera solicitar a AESA una nueva certificacion.

Nota 4: El titular de este certificado de tipo debera recoger en Boletines de Servicio
aquellas modificaciones que considere procedente realizar en las aeronaves en servicio,
estando obligado a la edicién de Boletines de Servicio que contengan todas aquellas
modificaciones que la experiencia haga necesarias para la segura y fiable utilizacion de la
aeronave. Los Boletines de Servicio se remitiran a AESA para su aprobacion, si procede.

Nota 5: El titular de este certificado de tipo, el fabricante y la persona u organizacion
autorizada por estos al re-ensamblaje de la aeronave tras el transporte, estin obligados a la
divulgacion entre todos los usuarios conocidos de aquellos Boletines de Servicio que
contengan modificaciones que la experiencia haga necesarias para la segura y fiable
utilizacion de la aeronave.

Nota 6: A partir del 23 de septiembre del 2015, AIR CAT FLY, S.L. (CIF N° B-
66088758 y sede social en ¢/ Morales, N° 39, Bajos, 08029 Barcelona - ESPANA), ha sido
autorizado por el fabricante para reensamblar la aeronave tras el transporte, siguiendo sus
instrucciones y emitiendo el certificado correspondiente.

Nota 7: AEROSPOOL SPOL. s.r.o. transfirio a VOL-9, S.L. los derechos de toda la
documentacion de disefio necesaria, autorizando a esta Ultima a ser titular de este
certificado de tipo. Con fecha 23 de septiembre de 2015, VOL-9, S.L. ha transferido a AIR
CAT FLY, S.L. dicha titularidad, haciéndose este ultimo responsable de todas Ias
aeronaves fabricadas antes de esa fecha. 2 Segur
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