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HOJA DE DATOS DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
DE TIPO N°292-1/2

Esta Hoja de Datos corresponde al Certificado de Aeronavegabilidad de Tipo n® 292-1/2 y
expone las limitaciones y condiciones bajo las cuales se ha expedido, originalmente, por
la Direccion General de Aviacion Civil y se mantiene vigente, en la actualidad por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea dicho Certificado, siguiendo los requerimientos de la
O.M. de 14 de Noviembre de 1988 (B.O.E. de 18 de Noviembre de 1988)

Titular: Développements et Technologies Aéro, Sarl (DTA Sarl)
Aérodrome de Montélimar Ancone

26200 Montelimar

FRANCIA

(Ver Notas 5,6y 7)

Développements et Technologies Aéro, Sarl (DTA Sarl)
Aérodrome de Montélimar Ancone

26200 Montelimar

FRANCIA

(Ver Nota 3, 7)

1. DATOS DE CERTIFICACION.

1.1. Categoria: Aeronave Ultraligera Motorizada (ULM) — Avidn terrestre
1.2. Numero de plazas: 2

1.3. Tripulacion minima: 1 piloto

1.4. Bases de Certificacion: Orden Ministerial de 14 de noviembre de 1988,

modificada por la Orden de 10 de abril de 1997, el Real
Decreto 1591/1999 y la Orden FOM/2225/2003
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1. MODELO VOYAGEUR 11 912 - 450 (80 Hp). [Aprobado el 21 de diciembre de 2.007]

I.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

I.1.1

|

L1.3

I.1.4

L1.6

L1.7

Ala delta
Dynamic 450

Carro (o triciclo)
Dynamic Voyageur II (cantilever sin barra)

Planta de potencia
Motor Rotax 912 UL de cuatro tiempos, cuatro cilindros, dos
carburadores y doble encendido. Refrigerado por aire en los cilindros
y por agua en la culata. Arranque eléctrico. Potencia médxima 80 HP
a 5.800 r.p.m. Reductora de engranajes con relacion de reduccion de
2,27:1

Hélice

Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra.

Capacidad de combustible

75 litros.

Dimensiones principales

Envergadura: 10,20 m.

Longitud: 3,00 m.

Altura maxima: 3,60 m.

Via: 1,79 m.

Batalla: 1,72/1,82 m.

Superficie alar: 15,50 m*
Pesos

Peso maximo al despegue  450,0 Kg. \
Peso en vacio tipico: 226,0 Kg. N\
(Ver Nota 1)
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[.1.8 Factor de carga
A limite elastico: +4g y —2g
[.1.9 Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 111 Km/h
Velocidad minima: 64 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerdédromo de
Montelimar y corresponden a una altitud de pista de 241 metros,
temperatura de 23,4°C, presion de 1.002,9 hPa y viento 5 m/s.

[.1.10 Combustible

Gasolina de automocion EN 228 Normal; EN 228 Super; EN 228
Super plus (min. ROZ 90) o AVGAS 100LL. (si tiene problemas de
vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del fabricante del
motor.

II. MODELO VOYAGEUR 1II 582-15/430 (65 Hp) [Aprobado el 21 de diciembre de 2.007]

I1.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

I.1.1 Ala delta
Dynamic 15/430
II.1.2 Carro (o triciclo)

Dynamic Voyageur Il (cantilever sin barra)

1L.1.3 Planta de potencia

Motor Rotax 582 DCDI 2V de dos tiempos, dos cilindros, dos
carburadores y doble encendido electrénico. Refrigerado por aire en
los cilindros y por agua en la culata. Potencia maxima 65 HP a 6500

rpm.
I1.1.4 Hélice

Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra. Rev. 1

)



C.T.N° 292-1/2

¥ "
*‘g; ESPANA
B AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

Ministerio de
Fomento

II.1.5 Capacidad de combustible

75 litros.

IL.1.6 Dimensiones principales
Envergadura: 10,20 m.
Longitud: 3,00 m.
Altura maxima: 3,60 m.
Via: 1,79 m.
Batalla: 1,72/1,82 m.
Superficie alar: 15,50 m?

11.1.7 Pesos

Peso maximo al despegue  430,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 196,0 Kg.
(Ver Nota 1)

I1.1.8 Factor de carga
A limite elastico: +4g y —2¢g
I1.1.9 Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 128 Km/h
Velocidad minima: 64 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerdédromo de
Montelimar y corresponden a una altitud de pista de 241 metros,
temperatura de 23,4°C, presion de 1.002,9 hPa y viento 5 m/s.

I1.1.10 Combustible

Gasolina de automocion EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene
problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del
fabricante del motor.

Rev. |
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III. MODELO FEELING 582 - 15/430 (65Hp). [Aprobado el 21 de diciembre de 2.007

I11.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

1L.1.1 Ala delta
Dynamic 15/430
1I1.1.2 Carro (o triciclo)
Dynamic Feeling (con barra)
I1.1.3 Planta de potencia
Motor Rotax 582 DCDI 2V de dos tiempos, dos cilindros, dos

carburadores y doble encendido electronico. Refrigerado por aire en
los cilindros y por agua en la culata. Potencia maxima 65 HP a 6500

rpm.
1I.1.4 Hélice

Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra.

1I.1.5 Capacidad de combustible

75 litros.

11.1.6 Dimensiones principales
Envergadura: 10,20 m.
Longitud: 3,00 m.
Altura maxima: 3,60 m.
Via: 1,79 m.
Batalla: 1,72/1,82 m.
Superficie alar: 15,50 m*

1I.1.7 Pesos

Peso maximo al despegue  430,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 196.0 Kg.
(Ver Nota 1)

Rev. 1
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IL.1.8 Factor de carga
A limite elastico: +4g y —2¢g

11I.1.9 Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 128 Km/h
Velocidad minima: 64 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerodromo de
Montelimar y corresponden a una altitud de pista de 241 metros,
temperatura de 23,4°C, presion de 1.002,9 hPa y viento 5 m/s.

II.1.10 Combustible

Gasolina de automocion EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene
problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del
fabricante del motor.

IV. MODELO COMBO 582 — 15/430 (65 Hp) (Antes denominado COMBO Cantilever 582
- 15/430). Ver Nota 4. [Aprobado el 21 de diciembre de 2.007)]

IV.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

IV.1.1 Ala delta
Dynamic 15/430

v.1.2 Carro (o triciclo)

Combo (sin barra)
IV.1.3 Planta de potencia

Motor Rotax 582 DCDI 2V de dos tiempos, dos cilindros, dos
carburadores y doble encendido electronico. Refrigerado por aire en
los cilindros y por agua en la culata. Potencia maxima 65 HP a 6500

rpm.
IvV.1.4 Hélice
Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en

tierra.
Rev. 2
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IV.1.5

IV.1.6

IV.1.7

IV.1.8

IV.1.9

IV.1.10
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ESPANA

AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

Capacidad de combustible
50 6 65 (opcional) litros

Dimensiones principales

Envergadura: 9,80 m.

Longitud: 3,00 m.

Altura maxima: 3,50 m.

Via: 1,66 m.

Batalla: 1,72/1,78 m.

Superficie alar: 13,6 m’
Pesos

Peso maximo al despegue  430,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 182,0 Kg.
(Ver Nota 1)

Factor de carga
A limite eldstico: +4g y —2g

Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 128 Km/h
Velocidad minima: 64 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerddromo de
Montelimar y corresponden a una altitud de pista de 241 metros,

temperatura de 23,4°C, presion de 1.002,9 hPa y viento 5 m/s.

Combustible

Gasolina de automocién EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene
problemas de vapor 0 no puede conseguir otra). Ver Manual del

fabricante del motor.

Rev. 1
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V. MODELO COMBO CLASSIC 503 - 15/430 (50 Hp) (Antes denominado COMBO 503

— 15/430) Ver Nota 4 [Aprobado el 21 de diciembre de 2.007)]

V.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

V.1.1

V.1.2

V.13

V.14

V.1.5

V.1.6

Va7

V.1.8

Ala delta
Dynamic 15/430

Carro (o triciclo)
Combo (con barra)

Planta de potencia
Motor Rotax 503 DCDI 2V de dos tiempos, dos cilindros, dos
carburadores y doble encendido electronico. Refrigerado por aire en
los cilindros. Potencia maxima 50 HP a 6500 rpm.

Hélice

Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra.

Capacidad de combustible

50 6 65 (opcional) litros.

Dimensiones principales

Envergadura: 9,80 m.

Longitud: 3,00 m.

Altura maxima: 3,50 m.

Via: 1,66 m.

Batalla: 1,72/1,78 m.

Superficie alar: 13,6 m’
Pesos

Peso maximo al despegue ~ 430,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 172,0 Kg.
(Ver Nota 1)

Factor de carga

A limite elastico: +4g y —2g
Rev. 2
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V.1.9 Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 119 Km/h
Velocidad minima: 64 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerédromo de
Montelimar y corresponden a una altitud de pista de 241 metros,
temperatura de 23,4°C, presion de 1.002,9 hPa y viento 5 m/s.

V.1.10 Combustible

Gasolina de automocion EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene
problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del
fabricante del motor.

VI. MODELO FEELING 582 - MAGIC (65Hp). [Aprobado el 22 de marzo de 2.011]

VL1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

VIL1.1 Ala delta
Magic
VI.1.2 Carro (o triciclo)

Dynamic Feeling (con barra)

VI.1.3 Planta de potencia

Motor Rotax 582 DCDI 2V de dos tiempos, dos cilindros, dos
carburadores y doble encendido electrénico. Refrigerado por aire en
los cilindros y por agua en la culata. Potencia maxima 65 HP a 6500
rpm.

VI.1.4 Hélice

Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra.

VLL.5 Capacidad de combustible

75 litros.
Rev. 1
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VIL.1.6

VL1.7

VIL.1.8

VI.1.9

VL1.10

C.T.N° 292-12
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Dimensiones principales

Envergadura: 9,40 m.
Longitud: 3,00 m.
Altura maxima: 2,60 m.
Via: 1,79 m.
Batalla: 1,72/1,82 m.
Superficie alar: 12 m*

Pesos

Peso maximo al despegue  450,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 207 Kg.
(Ver Nota 1)

Factor de carga
A limite elastico: +4g y —2g

Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 139 Km/h
Velocidad minima: 67 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerédromo de
[gualada-Odena (Barcelona) y corresponden a una altitud de pista
de 370 metros, temperatura de 12,1°C, presion de 1024 hPa y

viento 1,4 m/s.

Combustible

Gasolina de automocion EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene
problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del

fabricante del motor.

Rev. 1
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VII. MODELO COMBO 582 - MAGIC (65Hp). [Aprobado el 22 de marzo de 2.011]

VIL1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

V1.1

VIL.1.2

VIL.1.3

VIL.1.4

VIL.1.5

VIL.1.6

VILL.1.7

VIL.1.8

Ala delta
Magic
Carro (o triciclo)
Combo (sin barra)
Planta de potencia

Motor Rotax 582 DCDI 2V de dos tiempos, dos cilindros, dos
carburadores y doble encendido electronico. Refrigerado por aire en
los cilindros y por agua en la culata. Potencia méaxima 65 HP a 6500
rpm.

Hélice

Hélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra.
Capacidad de combustible

50 6 65 (opcional) litros

Dimensiones principales

Envergadura: 9,40 m.
Longitud: 3,00 m.
Altura maxima: 2,50 m.
Via: 1,66 m.
Batalla: 1,72/1,78 m.
Superficie alar: 12 m*

Pesos

Peso maximo al despegue  450,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 187,0 Kg.
(Ver Nota 1)

Factor de carga

A limite elastico: +4g y —2¢

Rev. 1
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VILL1.9 Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 140 Km/h
Velocidad minima: 67 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerodromo de
Igualada-Odena (Barcelona) y corresponden a una altitud de pista
de 370 metros, temperatura de 9,8°C, presion de 1025 hPa y viento
1,0 m/s.

VII.1.10  Combustible
Gasolina de automocion EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene

problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del
fabricante del motor.

VIII. MODELO COMBO 912 - MAGIC (80Hp). [Aprobado el 22 de marzo de 2.011]

VIIL1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

VIII.1.1  Aladelta
Magic

VIII.1.2  Carro (o triciclo)
Combo (sin barra)

VIII.1.3  Planta de potencia
Motor Rotax 912 UL de cuatro tiempos, cuatro cilindros, dos
carburadores y doble encendido. Refrigerado por aire en los cilindros
y por agua en la culata. Arranque eléctrico. Potencia méaxima 80 HP
a 5.800 r.p.m. Reductora de engranajes con relacion de reduccion de
2,27:1

VIIL.1.4  Hélice

Heélice propulsora DUC tripala de fibra de carbono y paso variable en
tierra.

Rev. 1
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VIIL.1.5  Capacidad de combustible
50 6 65 (opcional) litros

VIIL.1.6  Dimensiones principales

Envergadura: 9,40 m.
Longitud: 3,00 m.
Altura maxima: 2,50 m.

Via: 1,66 m.
Batalla: 1,72/1,78 m.
Superficie alar: 12 m*

VIIIL.1.7 Pesos

Peso maximo al despegue ~ 450,0 Kg.
Peso en vacio tipico: 212,0 Kg.
(Ver Nota 1)

VIII.1.8  Factor de carga
A limite elastico: +4g y —2g
VIII.1.9  Actuaciones demostradas

Velocidad maxima: 137 Km/h
Velocidad minima: 67 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerédromo de
Igualada-Odena (Barcelona) y corresponden a una altitud de pista
de 370 metros, temperatura de 9,6°C, presion de 1026 hPa y viento
2.2 mi/s.

VIII.1.10  Combustible
Gasolina de automocién EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (si tiene

problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del
fabricante del motor.

Rev. 1
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IX. MODELO VOYAGEUR 912S - MAGIC (100 Hp). [Aprobado el 24 de febrero de
2.012]

IX.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

IX.1.1 Ala delta
Magic

IX.1.2 Carro (o triciclo)
Dynamic Voyageur II (cantilever sin barra)

IX.1.3 Planta de potencia
Motor Rotax 912 ULS de cuatro tiempos, cuatro cilindros, dos
carburadores y doble encendido. Refrigerado por aire en los cilindros
y por agua en la culata. Arranque eléctrico. Potencia maxima 100 HP
a 5.800 r.p.m. Reductora de engranajes con relacion de reduccion de
1:2,43

IX.1.4 Hélice

Hélice propulsora DUC FC tripala de fibra de carbono y paso
variable en tierra.

IX.1.5 Capacidad de combustible

75 litros.

IX.1.6 Dimensiones principales
Envergadura: 9,40 m.
Longitud: 3.00 m.
Altura maxima: 2,60 m.
Via: 1,79 m.
Batalla: 1,72/1,82 m.

Superficie alar: 12,00 m*

1X.1.7 Pesos il , Dire

Peso maximo al despegue 450,0 Kg.
Peso en vacio del disefio aprobado:  265,0 Kg.
(Ver Nota 1)

Rev. 2
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IX.1.8 Factor de carga
A limite elastico: +4g y —2g
IX.1.9 Actuaciones demostradas

Velocidad méaxima: 132 Km/h
Velocidad minima: 73 Km/h

Los datos de actuaciones se han obtenido en el aerédromo de
Igualada-Odena (Barcelona) y corresponden a una altitud de pista
de 370 metros, temperatura de 11,9°C, presion de 1.035 hPa y
viento 3,9 m/s.

IX.1.10 Combustible
Gasolina de automocion EN 228 Normal; EN 228 Super; EN 228
Super plus (min. ROZ 90) o AVGAS 100LL. (si tiene problemas de

vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del fabricante del
motor.

DATOS COMUNES A TODOS LOS MODELOS

Numeros de Serie amparados:

Este Certificado de Tipo ampara a los siguientes numeros de serie:

AAA-ES-XXX,

Donde:

AAA  Numero de serie del fabricante francés.

ES Dos caracteres correspondientes al pais de importacion.

XXX  Numero de tres digitos de evolucion correlativa iniciandose
con el nimero 001,

Documentacién de Servicio: “Manual de Utilizacion” y, “Mantenimiento” 9 modelos.

Equipo minimo: El equipo minimo requerido segin Articulo 3°% punto 3.1; de
la O.M. de 14 de Noviembre de 1988, debe estar instalado en
el avién para su certificacion y formar parte del mismo

durante su funcionamiento.
NOTAS

Nota 1.- Peso en Vacio.- Es el peso de la aeronave totalmente
terminada con todo su equipo, sin el combustible
utilizable, pero incluyendo el combustible no consumible y
la maxima cantidad de aceite lubricante y de liquido

refrigerante del motor. (Art. 2 de la O.M. de 14 de
Rev. 2
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Nota 2.-
Nota 3.-

Nota 4.-

Nota 5.

Nota 6.
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noviembre de 1988). Se realizard una pesada de cada
aeronave individual a su entrega para determinar su peso en
vacio.

[Reservado]

Queda autorizado para reensamblar la aeronave tras el
transporte siguiendo las especificaciones indicadas por el
fabricante:

Juan MASANA COMPANY

Aerédromo de Igualada LEIG, Poligono Sur, Hangar n° 4.

Ademas, a partir del 11 de marzo de 2015, queda también
autorizado:

Deltacat S.C.P,

Aerdédromo de Igualada LEIG, Poligono Sur, Hangar n® 4.

A partir del 22 de marzo de 2011, la denominacién de la
aeronave modelo COMBO Cantilever 582 — 15/430, pasa a
denominarse COMBO 582 — 15/430; y el modelo COMBO
503 — 15/430, pasa a denominarse COMBO CLASSIC 503
— 15/430, siendo en ambos casos el mismo producto que el
producto inicial, sin ninguna modificacion y con la misma
configuracién que aparecian en este Certificado de Tipo.

El titular de este certificado de tipo estd obligado a
comunicar a AESA para su aprobacién, si procede,
cualquier modificaciéon al disefio aprobado por este
certificado de tipo que afecte a especificaciones de
materiales, elementos estructurales, planta motriz, hélice o
disefio. Si estas modificaciones supusieran alteracion en
pesos, capacidades o limitaciones establecidas, debera
solicitar a AESA una nueva certificacion.

El titular de este certificado de tipo debera recoger en
Boletines de Servicio aquellas modificaciones que
considere procedente realizar en las aeronaves en servicio,
estando obligado a la edicion de Boletines de Servicio que
contengan todas aquellas modificaciones que la experiencia
haga necesarias para la segura y fiable utilizaciéon de la
aeronave. Los Boletines de Servicio se remitirdn a AESA
para su aprobacion, si procede.

El titular de este certificado de tipo, el fabricante y la
persona u organizacién autorizada por estos al re-
ensamblaje de la aeronave tras el transporte, estdn obligados
a la divulgacion entre todos los usuarios conocidos de
aquellos  Boletines de  Servicio que contengan
modificaciones que la experiencia haga necesarias para la
segura y fiable utilizacién de la aeronave.

Rev. 3
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