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HOJA DE DATOS DEL _ GABILIDAD

Esta Hoja de Datos corresponde al Certificado de acronavegabilidad de Tipo n® 285/1 y
expone las limitaciones y condiciones bajo las cuales se ha expedido dicho Certificado

siguiendo los requerimientos de la Direccion General de Aviacion Civil, basado en la
O.M. de 14 de Noviembre de 1988 (B.O.E. de 18 de Noviembre de 19883).

Titular: XAVIER LLOBET ESCOBAR.
Poligono Industrial La Masia
Cabories, 35 - Nave & .
08798 Sant Cugat Sesgarrigues g de Fop S,
Barcelona.- ESPANA i % RN

1. DATOS DE CERTIFICACION.
1.1. - Fabricante: XAVIER LLOBET ESCOBAR. e e
Poligono Industrial LL.a Masia e et
Cabories, 35 - Nave &
08798 Sant Cugat Sesgarrigues
Barcelona.- ESPANA
1.2. - Categoria: Autogiro-ULM

1.3. - Numero de plazas: ]

1.4. - Tripulacion minima: 1 piloto
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. MODELO GIRABET. Ar robado el 10 de .006..

[1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

[.1.1 Actuaciones_ demostradas:

Veloéidad maxima: 110 Km/h
Velocidad minima: 20 Km/h
(Ver Nota 2)

Los datos de pesos y actuaciones corresponden a una altitud de 329
m., temperatura de 8°C, presion de 990 Mb, y viento en calma.

12  Plantade potencia

Motor Rotax 503 UL de dos cilindros en linea y dos tiempos.
Refrigerado por aire en culata y cilindros, con ventilacién forzada.
Arranque manual. Potencia maxima 45,6 HP a 6.500 r.p.m.. Grupo
reductor “B” 1/2,58. '

La planta de potencia se encuentra montada en posicion invertida en
la bancada.

[.1.3 Helice

Propulsora bipala, de madera, y de paso fijo. 150 cm. de dizmetro y
paso teorico de 96 cm.

14  Pesos
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Este Certificado de Tipo ampara, para este modelo, a los siguientes
numeros de serie:

AAXXX,

donde;:

AA: indica las dos ultimas cifras del ano de tfabricacion, a
partir de la fecha de certificacion.
XXX: indica el numero de serie de la acronave (correlativo,

sin considerar el aflo de fabricacion),
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1. MODELO GIRABET 582. [Aprobado el 25 de marzo de 2.008.].

[I.1.1  Actuaciones demo stradas:

Velocidad maxima: 80 Km/h
Velocidad minima:  Sin variacion respecto al modelo GIRABET

con motor ROTAX 503

L.os datos de actuaciones se¢ han obtenido en el aerddromo de Igualada,
Odena y corresponden a una altitud de pista de 329 metros, temperatura
de 10°C, presion de 1.014 Mb y viento 30 Km/h.

[I.1.2  Planta de potencia

Motor Rotax 582 DCDI Mod. 99 de dos tiempos, dos cilindros, dos
carburadores y doble encendido electronico. Refrigerado por aire en
los cilindros y por agua en la culata. Potencia maxima 64,4 HP a

6500 rpm. Grupo reductor “B” 1/2,58.
La planta de potencia se encuentra montada en posicion superior de

la bancada.

[I1.1.3  H¢lice

Propulsora bipala, de madera, y de paso fijo. Diametro de 150 cm. y
paso teorico de 137 cm.

11.1.4  Pesos
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[I.1.5 Numeros de Serie amparados

Modeio GIRABET 582
Delante del numero de serie indicado segun la secuencia anterior,

llevara 582", es decur:
582-AAXXX,
donde:

AA: indica las dos ultimas cifras del afio de fabricacion, a

partir de la fecha de certificacion.

XXX indica el numero de serie de la aeronave (correlativo,
sin considerar el afio de fabricacion de este modelo),
3
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> DATOS COMUNES A TODOS LOS MODELOS

2.1 Dimensiones principales
Diametro del rotor: 7,30 m.
Longitud: 3,10 m.
Altura maxima: 2,10 m.
Via: 1,90 m.
Batalla: 1,65 m.
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Las coordenadas longitudinales de la posicién del c.g. deben
mantenerse entre los siguientes margenes:

x= 94 cm. del Datum, posicién mas adelantada.

x= 112 cm. del Datum, posicién mas retrasada.

Datum: Eje de la rueda delantera.

2.4  Descripcién

Estructura de disposicién en “T” invertida, viga principal y mastil de
acero. Rotor bipala de aluminio estruido. Tren triciclo con freno en
rueda delantera. Suspension por ballestas de alumimo vy
amortiguacion elastomérica de caucho. Deriva, asiento piloto,
carenados y cockpit en composite estratificado. Superficies de cola
cruciforme con plano horizontal fijo. Prelanzador de eje flexible.

Cinturdn de seguridad de 4 puntos.

2.5 . Combustible

Gasolina de automocion EN 228 Regular, EN 228 Premium, EN
228 Premium Plus (min. RON 90) o AVGAS 100LL. (s1 tiene

problemas de vapor o no puede conseguir otra). Ver Manual del
fabricante del motor.
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2.6 Capacidad de combustible

42 litros, de los cuales 0,5 son “NO UTILIZABLES”.

Bases de Certificacion:
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Documentacion de Servicio:

Equipo minimo:

NOTAS

Nota 1.-

Real Decreto 2876/1982 de 15 de Octubre de 1982

(B.O.E. de 9 de Noviembre de 1982) y Real Decreto
1591/1999 de 15 de octubre de 1999 (B.O.E. de 23 de
Octubre de 1999); Orden Ministerial de 14 de Noviembre

de 1988 (B.O.E. de 18 de Noviembre de 1988) por la que

se establecen los requisitos de aecronavegabilidad para

las Aeronaves Ultraligeras Motorizadas (ULM).

i Bases de Certificacion complementarias con condiciones

de seguridad equivalentes: BCAR Seccion T “Giroplanos
ligeros”, edicion 2, de fecha: 15 de agosto de 2003.

Manual de Vuelo GIRABET
Manual de Vuelo GIRABET 582

El equipo minimo requerido segun Articulo 3°; punto 3.1; de
Ja O.M. de 14 de Noviembre de 1988, debe estar instalado
en la aeronave para su cerfificacion y formar parte del

mismo durante su funcionamiento.

Peso en Vacio.- Es ¢l peso de la aeronave totalmente
terminada con todo su equipo,

_ sin el combustible
utilizable, pero incluyendo ¢l combustible no consumible

y la maxima cantidad de aceite lubricante y de liquido
refrigerante del motor. (Art. 2 de la O.M. de 14 de
noviembre de 1988). Se realizara una pesada de cada

acronave individual a su entrega para determinar su peso
en vaclo.
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