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HOJA DE DATOS DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
DE TIPO N° 271-1/4

Esta Hoja de Datos corresponde al Certificado de aeronavegabilidad de Tipo n® 271-1/4
y expone las limitaciones y condiciones bajo las cuales se expidio, originalmente, por la
Direccion General de Aviacion Civil y se mantiene vigente, en la actualidad, por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea dicho Certificado, siguiendo los requerimientos de
la O.M. de 14 de Noviembre de 1988 (B.O.E. de 18 de Noviembre de 1988).

Titular: Flight Design general aviation GmbH
Am Flugplatz, 3
99820 Horselberg-Hainich
ALEMANIA

Fabricante: Flight Design general aviation GmbH
Am Flugplatz, 3
99820 Horselberg-Hainich
ALEMANIA
(Ver Notas 4%, 5" y 6")

1.- DATOS DE CERTIFICACION.

1.1. - Categoria: Aeronave Ultraligera Motorizada (ULM) -
Avion terrestre

1.3. - Numero de plazas: 2

1.4. - Tripulacion minima: 1 piloto

1.4.-Bases de certificacion: Orden Ministerial de 14 de Noviembre de

1988 modificada por la Orden de 10 de abril de
1997, el Real Decreto 1591/1999 y la Orden

FOM/2225/2003.
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[. MODELO CT2K . [Aprobado por la DGAC el 21 de marzo de 2003

I.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

I.1:1 Dimensiones principales

Longitud: 6,60 m
Altura maxima: 2,10 m.
Via: 1,76 m.
Batalla: 148 m
Envergadura: 931 m.
Superficie alar: 10,80 m?
I.1.2 Pesos s
ST
y °4:
Peso maximo al despegue 450 Kg. @ 65&\\
Peso en vacio: 271 Kg. t \%

I.1.3 Factor de carga

A limite elastico +39g y-2 ¢
(Ver Nota 1)

I.1.4 Limitaciones de velocidad indicada (IAS) a nivel del mar

Ve (velocidad de nunca exceder) = 260 Km/h
Va (velocidad de maniobra) = 148 Km/h
Ve (velocidad maxima con flaps extendidos) = 120 Km/h

I.1.5 Actuaciones demostradas

Velocidad méaxima: 245 Km/h.
Velocidad minima: 71 Km/h.
Velocidad de pérdida (reducida a nivel del mar): 57,61  Km/h.
Las pruebas en vuelo, han sido realizadas en el campo de vuelo de
Villanueva del Pardillo (Madrid), a una altitud de pista de 676 metros,
(2253,3 pies) con una temperatura T= 14°C (ISA-1).

[.1.6 Peso y centrado

Las coordenadas longitudinales de la posicion del c.g. deben
mantenerse entre los siguientes margenes:

x= 257 mm. (22%) posicion mas adelantada

x= 410 mm (35%) posicion mas retrasada

Datum: Borde de ataque del ala, en el eje de simetria del avion.
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I.1.7 Hélices

Novaprop TX2. Tractora bipala, de paso ajustable en tierra y diametro
de 1730 mm Fabricante Neuform Composite.

Kaspar KA-1/3. Tractora tripala, de paso variable ajustable en tierra
y en vuelo. Diametro 1620 mm. Fabricada con materiales
compuestos. Fabricante: Kaspar e hijos.

II. MODELQO CTSW . [Aprobado por la DGAC el 23 de noviembre de 2005]

I.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

[I.1.1  Dimensiones principales

Longitud: 6,60 m
Altura maxima: 2,10 m.
Via: 1,76  m.
Batalla: 148 m
Envergadura: 8.53 m.
Superficie alar: 9,98 m’
I.1.2  Pesos
Peso maximo al despegue 450 Kg. P N
Peso en vacio: 268 Kg. /8 EAN
(Ver Nota 1) {l& s L
l:‘l Cil'ecc':‘-”gl de _‘-;“da:i l}i:
II.1.3  Factor de carga i meTE

Q

L. ""OQ!)"
v s i w\\\“%
A limite elastico+3,9g y-2 g S5

(Ver Nota 1)

[I.1.4  Limitaciones de velocidad indicada (IAS) a nivel del mar

Ve (velocidad de nunca exceder) = 260 Km/h
Va (velocidad de maniobra) = 162 Km/h
Ve (velocidad maxima con flaps extendidos) = 115 Km/h

II.1.5  Actuaciones demostradas

Hélice Novaprop TXR 2-65
Velocidad maxima: 255 Km/h.
Velocidad minima: 69,5 Km/h.
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Velocidad de pérdida: 55 Km/h.
Hélice Kaspar KA1

Velocidad maxima: 254 Km/h.
Hélice Neuform CR3-V-R2H

Velocidad maxima: 253 Km/h.

Las pruebas en vuelo han sido realizadas en el campo de vuelo de
Villanueva de Géllego (Zaragoza), a una altitud de pista de 255 metros,
(850 pies) con una temperatura T= 21°C (ISA+6).

I1.1.6  Pesoy centrado

Las coordenadas longitudinales de la posicién del c.g. deben
mantenerse entre los siguientes margenes:

x= 282 mm. posicion mas adelantada

x= 442 mm. posicion mas retrasada
Datum: Borde de ataque del ala, en el eje de simetria del avion.

I.1.7  Hélices.

Novaprop TXR 2-65. Tractora bipala, de paso ajustable en tierra y
diametro de 1660 mm.. Fabricante: Neuform.

Kaspar KA. Tractora tripala, de paso variable en vuelo y diametro
1600 mm.. Fabricante: Kaspar e hijos.

Neuform CR3-V-R2H. Tractora tripala, de paso variable en vuelo y
diametro de 1700 mm.. Fabricante: Neuform.

Desde la fecha 23 de mayo de 2007, el modelo CTSW incorpora una modificacion
en la cola y cambia su designacion a CTSW 2006. Ver NOTA 2°.

I1I. MODELO CTLS . [Aprobado el 7 de abril de 2009]

[11.1.- CARACTERISTICAS TECNICAS

/’,r:“\ e m‘\\
[II.1.1  Dimensiones principales / Cal %o\

7F s %)

Longitud: 6,60 m fl& e \

o equrida }
Altura méxima: 2,10 m. { _kc““gg‘;,‘\:,,tnw'ﬂ 4;155,‘
Via: 1.76 m. \\é (_;(_;;‘,;
Batalla: 148 m. XEn o cer f;'f
Envergadura: 8,59 m. N
Superficie alar: 9,96 m?

Rev.: 3



C.T.N°® 271-1/4

£ %
Sthe [ ESPANA
A 'y AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD AEREA

Ministerio de
Fomento

[II.1.2  Pesos
Peso maximo al despegue 450 Kg.
Peso en vacio: 283 Kg.
(Ver Nota 1)
[II.1.3 Factor de carga

A limite elastico+4,0g y-2 g
(Ver Nota 1)

III.1.4  Limitaciones de velocidad indicada (IAS) a nivel del mar
VnE (velocidad de nunca exceder) = 300 Km/h

Va (velocidad de maniobra) = 184 Km/h
Ve (velocidad maxima con flaps extendidos) = 115 Km/h

III.1.5 Actuaciones demostradas

Hélice bipala NEUFORM TXR 2-65 Didmetro 1,66 m , paso fijo.

Velocidad maxima: 240 Km/h.

Velocidad minima: 63 Km/h.

Velocidad de pérdida: 52 Km/h.
Hélice tripala NEUFORM CR3-65-47-101,6 Diametro 1,70 m, paso
fijo.

Velocidad maxima: 228 Km/h.
Hélice tripala KASPAR KA1 Diametro 1,6 m, paso variable

Velocidad maxima: 241 Km/h.
Hélice tripala NEUFORM CR3-V-R2H Diametro 1,70 m, paso

variable
Velocidad méxima: 246 Km/h.

Las pruebas en vuelo han sido realizadas en el campo de vuelo de
Villanueva de Gallego (Zaragoza), a una altitud de pista de 255 metros,
(850 pies) con una temperatura T= 7,9°C (ISA-7,1), y una presion de
992 Mb.

III.1.6  Peso y centrado

Las coordenadas longitudinales de la posicion del c.g. deben
mantenerse entre los siguientes margenes:

x= 282 mm. posicion mas adelantada

x=478 mm. posicion mas retrasada
Datum: Borde de ataque del ala, en el eje de simetria del avion.
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I1I.1.7 Hélices.

NEUFORM TXR 2-65. Bipala. Diametro 1,66 m., paso ajustable en
tierra.

NEUFORM CR3-65-47-101,6. Tripala. Diametro 1,70 m, paso
ajustable en tierra..

KASPAR KAL. Tripala. Didametro 1,6 m, paso variable

NEUFORM CR3-V-R2H. Tripala. Diametro 1,70 m, paso variable

1II. DATOS COMUNES A TODOS LOS MODELO.

[1.1 Planta de potencia

Motor Rotax 912 ULS de cuatro tiempos, y cuatro cilindros opuestos
dos a dos, doble carburador y doble encendido -electronico.
Refrigerado por liquido y aire. Arranque eléctrico. Potencia maxima
100 HP a 5.800 r.p.m.. Reductora de engranajes helicoidales
integrada con relacion de reduccion 1:2,43.

[11.2 Combustible

Gasolina de octanaje no inferior a RON 95, con o sin plomo.
AVGAS 100LL. Ver Manual del fabricante del motor.

L3 Capacidad de combustible

Dispone de dos depdsitos integrados en la zona del borde de ataque
del ala, con una capacidad de 65 litros cada uno. (2 litros no
utilizables). La alimentacion se produce por gravedad de forma
independiente de cada uno de los depdsitos. Una bomba de
combustible arrastrada por el motor proporciona la presion de
combustible adecuada. Dispone de una vélvula de vaciado en vuelo en
caso de emergencia

En el modelo CTLS existe una T de interconexion entre ambos
depositos; flujometro, incremento de didmetro de la linea de
combustible, valvulas flipper en las cuadernas del depdsito, nuevos
tapones de combustible y se ha dotado de ventilacion de los gases en
los tanques

I11.4 Datos constructivos

Fuselaje estabilizador vertical y timoén de direccion construidos a partir
de materiales compuestos. El recubrimiento de la deriva es de fibra de

Rev.: 4
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aramida 98605 0°-90°. El revestimiento del fuselaje se construye a base
de laminados superpuestos de fibra de carbono 98131 0°-90° y fibra de
aramida 98608 0°-90°. El recubrimiento del estabilizador es de fibra de
vidrio 90070 0°-90°.

Ala fabricada en su totalidad con materiales compuestos: El larguero
principal es de fibra de carbono con un recubrimiento de fibra de
vidrio. Dispone de seis costillas por semiala de fibra de carbono 98131
+/-45°. Las del encastre ademas se refuerzan con fibra de vidrio a 0°
90°.

Tren de aterrizaje: Triciclo fijo, con rueda de morro orientable y
amortiguador de muelle. Tren principal con frenos de disco actuados
hidraulicamente. Totalmente carenado.

El modelo CTSW dispone de la misma estructura de ala pero 39 cms.
mas cota.

El modelo CTLS es un modelo similar al CTSW 2006 excepto en
pequefios cambios en la posicion de los empenajes vertical y
horizontal, winglets hacia abajo en puntas de ala y, puro de cola algo
mas largo que permite reducir la deriva ventral

I11.5 Equipo minimo

El equipo minimo requerido segiin Art. 3°; punto 3.1; de la O.M. de
14 de Noviembre de 1988, debe estar instalado en el avion para su_.....

'l_..h..

certificacion y formar parte del mismo durante su funmonamlento P ,pl de oe&,
F ol “' "
I11.6 Utilizacion y Conservacion
Flight and Maintenance Manual (segtin modelos).

[II.7  Numeros de Serie amparados

Para los modelos CT2K y CTSW, este Certificado de Tipo ampara a los
siguientes numeros de serie.

AA-MM-XX

donde:

AA: Dos caracteres numéricos correspondientes a los dos
ultimos digitos del afio de fabricacion.

MM: Dos caracteres numéricos correspondientes a los
digitos del mes de fabricacion.

XX: Dos caracteres numéricos correspondientes al orden
secuencial correlativo de produccion dentro del mes de
fabricacion.
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Para el modelo CTLS, este Certificado de Tipo ampara a los
siguientes numeros de serie:

F-AA-MM-XX

donde todos los caracteres indican lo mismo que en los modelos
anteriores y al principio se afiade:

F-

(Ver Nota 7)

Peso en Vacio.- Es el peso de la aeronave totalmente terminada
con todo su equipo, sin el combustible utilizable, pero incluyendo
el combustible no consumible y la maxima cantidad de aceite
lubricante y de liquido refrigerante del motor. (Art. 2 de la O.M.
de 14 de noviembre de 1988).

El modelo CTSW 2006 esta basado en el modelo CTSW en el

cual se incorpora una modificacién en la cola consistente, en el

aumento de tamaiio de la deriva dorsal, en la prolongacion hacia

delante del estabilizador vertical y en la colocacion de un tab de

profundidad que abarca toda la envergadura del estabilizador. Esta

modificacion se encuentra documentada mediante los planos:

- Skin, Fuselage with increased area of fin [KA1000100-010
ASSY]

- Stabilator [WA3010200 ASSY]

- Trim Tab Assembly [WA3011010 ASSY]

Junto con el documento: “Proyecto de Certificacion del

Ultraligero modelo CTSW 2006 como modificacion del CTSW”

Los niimeros de serie amparados por esta modificacion, seran:

- 06-12-05-AR (prototipo)

- Todas las aeronaves a partir del nimero de serie 07-06-27-AR
(excluido).

Certificacién original

CT2K: Certificado de Tipo LBA n° 61.151 de 6 de Junio de 1997 y
Hojas de Datos anexas 61151.1, edicion 3 de 10 de Octubre de
2003.

CTSW: Certificado de Tipo LBA n° 61.151 de 6 de Junio de 1997 y
Hojas de Datos anexas 61151.2, edicion 6 de 2 de Febrero de 2006.
CTLS: Certificado de Tipo LBA n°® 61.151 de 6 de Junio de 1997 y
Hojas de Datos anexas 61151.4, CdlClOI‘l 2 g;le 4 de Abril de 2008
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Hasta el 25 de marzo de 2009, estan autorizados para reensamblar la
aeronave tras el transporte siguiendo las especificaciones indicadas
por el fabricante:

Drac Volador Aviacion Deportiva S.L.
Poligono 16 Parcela 30.
Manacor. 07680 Porto Cristo
Palma de Mallorca. ESPANA.

Aerodesign S.L.

Direccion qe

«  deheronaves
0.

Desde el 25 de marzo de 2009 unicamente queda autorizado para
reensamblar la aeronave ftras el transporte siguiendo las
especificaciones indicadas por el fabricante:

C/ Gémez Acebo, 41
50830 Villanueva de Gallego,
Zaragoza. ESPANA.

Aerodesign S.L.
C/ Gomez Acebo, 41
50830 Villanueva de Gallego,
Zaragoza. ESPANA.

Desde el 26 de junio de 2019 unicamente queda autorizado para
reensamblar la aeronave tras el transporte siguiendo las
especificaciones indicadas por el fabricante:

Tecno Flight S.L.
Laguna de Villasinda, 21
30591 Balsicas, Torre-Pacheco. Murcia. ESPANA.

Hasta el 26 de junio de 2019, los nimeros de serie amparados por
este Certificado de Tipo seguian el siguiente esquema:

Para los modelos CT2K y CTSW:
AA-MM-XX-FF, donde:

AA: Dos caracteres numéricos correspondientes a los dos ultimos
digitos del afio de fabricacion.

MM: Dos caracteres numéricos correspondientes a los digitos
del mes de fabricacion.

XX: Dos caracteres numéricos correspondientes a los digitos de
cada aparato segiin su orden correlativo de fabricacion
dentro del mes expresado en el par de digitos anteriores.

FF: Dos caracteres alfabéticos correspondientes al fabricante
espaiiol siendo:

AR: Aerodesign S.L. (Antonio Ruata)

PD: Drac Volador Aviacion Deportiva S.L. (Pedro Duran).
Rev. 6
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Y para el modelo CTLS:
AA-MM-XX-FF-LS, donde todos los caracteres indican lo mismo que
en los modelos anteriores y al final se afiade: -LS

A partir del 26 de junio de 2019, los numeros de serie amparados por
este Certificado de Tipo seguiran el siguiente esquema:

Para los modelos CT2K y CTSW:
AA-MM-XX-S, donde:

AA: Dos caracteres numeéricos correspondientes a los dos ultimos
digitos del afio de fabricacion.

MM: Dos caracteres numéricos correspondientes a los digitos
del mes de fabricacion.

XX: Dos caracteres numéricos correspondientes a los digitos de
cada aparato segin su orden correlativo de fabricacion
dentro del mes expresado en el par de digitos anteriores.

S:  Correspondiente al fabricante esparfiol Tecno Flight, S.L.

Y para el modelo CTLS;:
AA-MM-XX-S-LS, donde todos los caracteres indican lo mismo que
en los modelos anteriores y al final se afiade: -LS
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