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62-1/3
AIR CREATION
Safari GTBI-

Fun 18
Quartz SX16
Fun 18 Super
Quartz 16SX Super
Fun 18 Especial
Quartz 16 SX Especial
XP 15
Mild 16
XP 15 Especial
Mild 16 Especial

Rev.: 5; 20 de Diciembre de 2010

HOJA DE DATOS DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

DE TIPO N° 62-1/3

Esta Hoja de Datos corresponde al Certificado de aeronavegabilidad de Tipo n° 62-
I/3 y expone las limitaciones y condiciones bajo las cuales se expidio, originalmente,
por la Direccion General de Aviacion Civil y se mantiene vigente, en la actualidad,
por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea dicho Certificado, siguiendo los

requerimientos de
Noviembre de 1988).

Fabricante:

la O.M. de 14 de Noviembre de 1988 (B.O.E. de 18 de

Air Creation

Aerodrome de Lanas 67200
Aubenas France

Air Creation

Aerodrome de Lanas 67200
Aubenas France

(Ver Nota 2?)

| Safari GT Bl FUN 18, biplaza aprobado el 7 de Marzo de 1.991.

Planta de potencia:

Motor Rotax 503 de 2 cilindros verticales en
linea, dos tiempos, arranque manual por
cuerda opcionalmente puede instalarse
arranque eléctrico),
refrigeracion forzada por ventilador trasero, con
cilindros carenados. Potencia maxima 47 H.P.
a 6.300 r.p.m. Par maximo 5,2 Kg/m a 5.800
r.p.m..Reductora de engranajes helicoidales
con reduccién 2,58:1
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Heélice: Propulsora de paso regulable en tierra, bipala,
g=64",

Combustible: 23 L. en un deposito Unico de plastico

translicido situado tras los asientos
Dimensiones principales: Envergadura: 10,00 m.
Longitud: 3,50 m.
Altura maxima: 3,65 m.
Via: 1,70 m.
Batalla: 1,70 m.
Superficie alar: 17,40 m?
Carga alar: 22,12 Kg/m?
Actuaciones demostradas:
Velocidad maxima (V.max.) a potencia maxima: 85 Km/h
Velocidad crucero (Vc) 77 Km/h
Velocidad minima (V.min.) 45 Km/h
Régimen de ascenso 1,94 mJ/seg
Velocidad de pérdida con potencia maxima: 40 Km/h
Velocidad de pérdida sin potencia: 47 Km/h
Carrera de despegue: 77m
Carrera de aterrizaje: 66 m
Coeficiente de planeo: B

Peso en vacio:: 137 Kg. (Vernota1?).
Peso maximo al despegue:: 385 Kg.
Carga util maxima:: 248 (pax.+comb.).

Condiciones de las pruebas:: Las pruebas en vuelo han sido realizadas a
una altura de pista de 676 m. sobre el nivel

del mary a 10 °C de temperatura.

Il Safari GT Bl Quartz SX16, biplaza aprobado el 20 de Diciembre de 1.991.

Motor Rotax 503 de 2 cilindros verticales en
linea, dos tiempos, arranque manual por
cuerda (opcionalmente puede instalarse
arranque eléctrico),

refrigeracion forzada por ventilador trasero, con
cilindros carenados. Potencia maxima 47 HP

Planta de potencia:
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a 6.300 r.p.m. Par maximo 5,2 Kg/m a 5.800
r.p.m. Reductora de engranajes helicoidales
con reduccion 2,58:1
Heélice: Propulsora de paso regulable en tierra, tripala,

2=62".

Capacidad de combustible: 23 L. en un deposito unico de plastico

translicido situado tras los asientos.

Dimensiones principales: Envergadura: 10,00 m.
Longitud: 3,50 m.
Altura maxima: 3,65m.
Via: 1,70 m.
Batalla: 1,70 m.

Superficie alar: 15,60 m?

Carga alar: 22,56 Kgm?

Actuaciones demostradas:

Velocidad maxima (V.max.) a potencia maxima: 102 Kmv/h
Velocidad crucero (Vc) 85 Km/h
Velocidad minima (V.min.) 68 Km/h
Reégimen de ascenso 2,40 m/seg
Velocidad de pérdida con potencia maxima: 53 Km/h
Velocidad de pérdida sin potencia: 63 Km/h
Carrera de despegue: 80m
Carrera de aterrizaje: 44 m
Coeficiente de planeo: 1:9

Peso en vacio:: 144 Kg. (Vernota1?).
Peso maximo al despegue:: 385 Kag.
Carga util maxima:: 241 (pax.+comb.).

Condiciones de las pruebas:: Las pruebas en vuelo han sido realizadas a
una altura de pista de 676 m. sobre el nivel

del mary a 10 °C de temperatura

Ill Safari GT Bl Fun 18 Super, biplaza aprobado el 13 de Agosto de 1.993.

Motor Rotax 503 de 2 cilindros verticales en
linea, dos carburadores, dos tiempos, con
silenciador de admision doble,

Planta de potencia:

Rev.: 4
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Hélice:
Capacidad de combustible:

Dimensiones principales:
Superficie alar:
Carga alar:

Actuaciones demostradas:

Velocidad maxima (V.max.) a potencia maxima:

Velocidad crucero (Vc)
Velocidad minima (V.min.)
Régimen de ascenso

Velocidad de pérdida sin potencia:

Carrera de despegue:
Carrera de aterrizaje:
Coeficiente de planeo:
Peso en vacio:
Peso maximo al despegues

Carga util maxima:

Condiciones de las pruebas:

Agencia Estatal de Seguridad Aérea
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arranque manual por
cuerda,(opcionalmente puede instalarse
arranque eléctrico), refrigeracion forzada
por ventilador trasero, con cilindros
carenados. Potencia maxima 50 H.P. a
6.600 r.p.m.. Par maximo 4,5 Kpm a 6.200
r.p.m.. Reductora tipo "C" con relacion de
reduccion 4,00:1.

Arplast; propulsora de paso ajustable en
tierra, tripala, @ = 1,66 m.

38 L. en un depdsito uUnico de plastico
translucido situado tras los asientos.

(Sin variacion respecto al basico)
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(Sin variacion respecto al basico) {
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91 Km/h

76 Km/h.

(Sin variacion respecto al basico)
2,63 m/seg

(Sin variacion respecto al basico)
(Sin variacion respecto al basico)
(Sin variacion respecto al basico)
(Sin variacion respecto al basico)

(Sin variacion respecto al basico)

144 Kg. (Vernota 19)

385Kg,

241 Kg. (pax. +comb.)

Las pruebas en vuelo han sido realizadas a

una altura de pista de 676 m. sobre el nivel del
mary a 18°C de temperatura.

Rev.: 4
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IV Safari GT Bl Quartz 16 SX Super, biplaza aprobado el 13 de Agosto de 1.993.

Planta de potencia:

Hélice:

Capacidad de combustible:

Dimensiones principales:
Superficie alar:
Carga alar:

Actuaciones demostradas:

Velocidad maxima (V.max.) a potencia maxima:

Velocidad crucero (Vc)
Velocidad minima (V.min.)

Régimen de ascenso

Velocidad de pérdida sin potencia:

Carrera de despegue:

Motor Rotax 503 de 2 cilindros verticales en
linea, dos carburadores, dos tiempos, con
silenciador de admision doble, arranque manual
por cuerda (opcionalmente puede instalarse
arranque eléctrico), refrigeracion
forzada por ventilador trasero, con cilindros
carenados. Potencia maxima 50 H.P. a 6.600
rpp.m.. Par maximo 4,5 Kpm a 6.200 r.p.m..
Reductora tipo "C" con relacion de reduccion
4,00:1..

Arplast; propulsora de paso ajustable en tierra,
tripala, @ = 1,66 m.

38 L. en un depdsito Unico de plastico translucido
situado tras los asientos.

(Sin variacion respecto al basico)

(Sin variacion respecto al basico)

Direccion de Seg
(Sin variacion respecto al basico) ‘b:«o e
\*3'3’? de Cert)
103 Kmv/h
86 Km/h.
(Sin variacién respecto al
basico)
2,34 m/seg
(Sin variacion respecto al
basico)
(Sin variacion respecto al
basico)

Rev.: 4
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Carrera de aterrizaje:

Coeficiente de planeo:

Peso en vacio:
Peso maximo al despegues
Carga util maxima:

Condiciones de las pruebas:

Agencia Estatal de Seguridad Aérea
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(Sin  variacion respecto al
basico)
(Sin  variacion
basico)

respecto al

151 Kg. (Vernota 1?)

385 Kg,

234 Kg. (pax. +comb.)

Las pruebas en vuelo han sido realizadas a una

altura de pista de 676 m. sobre el nivel del mary
a 18°C de temperatura.

V Safari GT Bl Fun 18 Especial, biplaza aprobado el 13 de Agosto de 1.993.

Planta de potencia:

Hélice:

Capacidad de combustibles:

Dimensiones principales:
Superficie alar:
Carga alar:

Actuaciones demostradas:

Velocidad maxima (V.max.) a potencia maxima:

Velocidad crucero (Vc)
Velocidad minima (V.min.)

Régimen de ascenso

Velocidad de pérdida sin potencia:

Motor Rotax 582 de 2 tiempos, 2 cilindros, dos
carburadores, con silenciador de admision doble,
arranque manual por cuerda (opcionalmente
puede instalarse arranque eléctrico), Potencia
maxima 65 H.P. a 6.400 r.p.m.. Reductora tipo
"C" con relacion de reduccion 4,00:1.

Arplast; propulsora de paso ajustable en tierra,
pentapala, @ = 1,68 m.

38 L. en un depdsito Unico de plastico transltcido
situado tras los asientos.

(Sin variacion respecto al basico). 2.
73

(Sin variacion respecto al basico). /& ¢

Direccion de Seguridad

(Sin variacion respecto al basico). f e Aanes
kﬁ”’&- ) ?,‘-‘\oo
S
93 Km/h
74 Km/h.
(Sin  variacidon respecto al
basico)
4,37 m/seg
(Sin  variacion respecto al
basico)

Rev.: 4
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Carrera de despegue: 59 m.
Carrera de aterrizaje: (Sin  variacion respecto al
basico)
Coeficiente de planeo: (Sin variacion respecto al
béS|CO) ‘ ,‘-.’-.”'"""" ""“':L'-"=r-.__,__‘
Peso en vacio: 163 Kg. (Ver nota 1?)
Peso maximo al despegues 385 Kg,
Carga util maxima: 222 Kg. (pax. +comb.)
Condiciones de las pruebas: Las pruebas en vuelo han sido realiz‘g&ué’; auna

altura de pista de 676 m. sobre el nivel del mar; a
17°C de temperatura; con wuna presion
atmosférica de 1009 mb, y con una humedad
relativa del 56%.

VI Safari GT Bl Quartz 16 SX Especial, biplaza aprobado el 13 de Agosto de 1.993.

Planta de potencia Motor Rotax 582 de 2 tiempos, 2 cilindros, dos
carburadores, con silenciador de admision doble,
arranque manual por cuerda (opcionalmente
puede instalarse arranque eléctrico). Potencia
maxima 65 H.P. a 6.400 r.p.m.. Reductora tipo
"C" con relacion de reduccion 4,00:1.

Heélice: Amplast;  propulsora  de paso ajustable en
tierra, pentapala, @ = 1,68 m.

Capacidad de combustible: 38 L. en un depdsito unico de plastico translucido
situado tras los asientos.

Dimensiones principales: (Sin variacion respecto al basico)
Superficie alar (Sin variacion respecto al basico)
Carga alar (Sin variacion respecto al basico)

Rev.: 4
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Actuaciones demostradas:

Velocidad maxima (V.max.) a potencia maxima: 112 Km/h
Velocidad crucero (Vc) 88 Km/h.
Velocidad minima (V.min.) (Sin  variacion respecto al
basico)
Régimen de ascenso 4,52 m/seg
Velocidad de pérdida sin potencia: (Sin  variacion respecto al
basico)
Carrera de despegue: 72m.
Carrera de aterrizaje: (Sin  variacion respecto al
basico)
Coeficiente de planeo: (Sin  variacion respecto  al
basico) e S
Peso en vacio: 170 Kg. (Vernota 19)
Peso maximo al despegues 385 Kg,
Carga util maxima: 215 Kg. (pax.+comb.)
Condiciones de las pruebas: Las pruebas en vuelo han sido realizadas a una

altura de pista de 676 m. sobre el nivel del mar; a
17°C de temperatura; con wuna presion
atmosfeérica de 1009 mb, y con una humedad
relativa del 56%

VIl Safari GT Bl XP 15, biplaza aprobado el 29 de Junio de 1.995.

Planta de potencia: Motor Rotax 503 de 2 cilindros verticales en
linea, dos carburadores, dos tiempos, con
silenciador de admision, arranque manual por
cuerda (opcionalmente puede instalarse
arranque eléctrico), refrigeracion forzada por
ventilador trasero, con cilindros carenados.
Potencia maxima 50 H.P. a 6.600 r.p.m.. Par
maximo 4,5 Kpm a 6.200 r.p.m.. Reductora tipo
"C" con relacion de reduccion 4,00:1.

Hélice: Amplast; de fibra de vidrio con alma de fibra de
carbono embebido en resina epoxy. Propulsora
de paso ajustable en tierra. Limites de paso entre

Rev.: 4
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Capacidad de combustible:

Dimensiones principales:

Superficie alar:

Limitaciones :

NOTA

Peso en vacio del prototipo:

22° y26° en el 75% Tripala, o = 1,66
m.

38 L. en un depodsito unico de plastico
transltcido situado tras los asientos.

Envergadura: 10,00 m.
Longitud: 4,40 m.
Altura maxima: 3,68 m.
Via: 1,70 m.
Batalla: 1,70 m.
15,50 m?

Velocidad maxima: 113 Km/h,
Velocidad minima; 67 Km/h

Las pruebas en vuelo han sido realizadas a
una altura de pista de 676 m. sobre el nivel
del mar y a 24°C de temperatura; con una
presion atmosféricade 1015 mb. (761 mm.
de Hg), y con una humedad relativa del 33 % .

149 Kg. (Vernota1?).

Vil Safari GT Bl Mild 16, biplaza aprobado el 29 de Junio de 1.995.

Planta de potencia

Hélice :

Motor Rotax 503 de 2 cilindros verticales en
linea, dos carburadores, dos tiempos, con
silenciador de admision, arranque manual por
cuerda (opcionalmente puede instalarse
arranque eléctrico), refrigeracion forzada por
ventilador trasero, con cilindros carenados.
Potencia maxima 52 H.P.a7.200 r.p.m.. Par
maximo 4,5 Kpm a 6.200 r.p.m.. Reductora
tipo "C" con relacion de reduccion 4,00:1.

Arplast; de fibra de vidrio con alma de fibra de
carbono embebido en resina epdxy. Propulsora
de paso ajustable en tierra. Limites de paso entre
222 y262 enel 75%. Tripala, @ = 1,66
m.

Rev.: 4
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Capacidad de combustible: 38 L. en un depdsito Unico de plastico translicido

Dimensiones principales:

Superficie alar:

Limitaciones :

Peso en vacio del prototipo:

situado tras los asientos.

Envergadura: 10,00 m.
Longitud: 4,40 m.
Altura maxima: 3,68 m.
Via: 1,70 m.
Batalla: 1,70 m.
16,50 m?

Velocidad maxima: 96 Km/h,
Velocidad minima: 70 Km/h

Las pruebas en vuelo han sido realizadas a una
altura de pista de 6 76 m. sobre el nivel del mar
y a 24°C de temperatura; con una presion
atmosféricade 1015 mb. (761 mm. de Hg), y
con una humedad relativa del 33 % .

149 Kg. (Vernota1?).

IX Safari GT Bl XP 15 Especial, biplaza aprobado el 29 de Junio de 1.995.

Planta de potencia

Hélice:

Capacidad de combustible:

Dimensiones principales:

Motor Rotax 582 de 2 tiempos, 2 cilindros, dos
carburadores, con silenciador de admision,
arranque manual por cuerda (opcionalmente
puede instalarse amanque eléctrico). Potencia
maxima 65 H.P. a 6.400 r.p.m.. Reductora tipo
"C" con relacion de reduccion 4,00:1.

Arplast; de fibra de vidrio con alma de fibra de
carbono embebido en resina epoxi. Propulsora
de paso ajustable en tierra. Limites de paso entre
222 y26 2 en el 75%. Cuatripala, @ = 1,66 m.

38 L. en un deposito Unico de plastico transltcido
situado tras los asientos.

Envergadura: 10,00 m.
Longitud: 4,40 m.
Altura maxima: 3,68 m.

Rev.: 4
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Via: 1,70 m.
Batalla: 1,70 m.

Superficie alar: 15,50 m?

Limitaciones : Velocidad maxima: 102 Km/,
Velocidad minima: (Sin variacion

respecto al basico)
NOTA Las pruebas en vuelo han sido realizadas a una

altura de pista de 6 76 m. sobre el nivel del mar
y a 24°C de temperatura; con una presion
atmosféricade 1015 mb. (760 mm. de Hg), y
con una humedad relativa del 4 8 % . s

Peso en vacio del prototipo: 154 Kg. (Vernota1?).

X Safari GT Bl Mild 16 Especial, biplaza aprobado el 29 de Junio de 1.995.

Planta de potencia: Motor Rotax 582 de 2 tiempos, 2 cilindros, dos
carburadores, con silenciador de admision,
arranque manual por cuerda (opcionalmente
puede instalarse arranque eléctrico). Potencia
maxima 65 H.P. a 6.400 r.p.m.. Reductora tipo
"C" con relacion de reduccion 4,00:1.

Heélice: Arplast; de fibra de vidrio con alma de fibra de
carbono embebido en resina epoxi. Propulsora
de paso ajustable en tierra. Limites de paso entre
222y 26 2 en el 75%. Cuatripala, @ = 1,66 m.

Capacidad de combustible: 38 L. en un deposito unico de plastico translucido
situado tras los asientos.

Dimensiones principales: Envergadura: 10,00 m.
Longitud: 4,40 m.
Altura maxima: 3,68 m.
Via: 1,70 m.
Batalla: 1,70 m.
Superficie alar: 16,50 m?

Rev.: 4
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Limitaciones : Velocidad méaxima: 80 Kmv/h,

Velocidad minima: (Sin variacion
respecto al basico)

NOTA Las pruebas en vuelo han sido realizadas a una
altura de pista de 6 76 m. sobre el nivel del mar
y a 24 °C de temperatura.

Peso en vacio del prototipo: 154 Kg. (Vernota1?).

DATOS COMUNES ATODOS LOS MODELOS.

Ingenieria y desarrollo: Air Creation
Factor de carga A limite elastico + 3g y - 2g.
Peso y centrado: Los margenes del c.d.g. deben mantenerse

entre los siguientes margenes: NO APLICABLE.

Bases de certificacion: Real Decreto 2876/1982 de 15 de Octubre de
1982 y Orden Ministerial de 14 de Noviembre de
1988 (B.O.E. de 18 de Noviembre de 1988) por
la que se establecen los
requisitos de aeronavegabilidad
para las Aeronaves Ultraligeras
Motorizadas (ULM).

Combustible: Mezcla al 2% de aceite 2T / gasolina de
automocion de 96 octanos. Ver Manual del
fabricante del motor.

Trike: Estd compuesto por tubos de aleacion base
aluminio soldados.

Categoria: Aeronave Ultraligera Motorizada (ULM). Avién
terrestre.
Numeros de Serie amparados: Las aeronaves fabricadas mostraran el

siguiente cddigo de Numeros de Serie:
aa nnn,, donde:
aa: corresponden a las dos Ultimas
cifras del ano de fabricacion de la
aeronave.
Nnn: corresponden a los digitos de
cada aparato segun su orden

correlativo de fabricacion
Rev.. 5
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NOTAS:
Nota 12 Peso en Vacio.- Es el peso de la aeronave

totalmente terminada con todo su equipo, sin el
combustible utilizable, pero incluyendo el
combustible no consumible y la méaxima cantidad
de aceite lubricante y de liquido refrigerante del
motor. (Art. 22 O.M. de 14 de Noviembre de
1988).

Nota 22 A partir del 17 de Marzo de 2010 queda como
autorizado para el reensamblaje final tras el
transporte  siguiendo las  especificaciones
indicadas por el fabricante:

JULIO MANUEL LOPEZ RAMOS

NIF: 24.097.716 H

Campo de vuelo de Atarfe

Hangar 2

Granada. ESPANA.

Hasta el 20 de diciembre de 2010 los
numeros de serie de las aeronaves
producidas  por este  reensamblador
mostraban el siguiente cédigo de Numero de
Serie: XX-DDD-JL

donde los caracteres:

XX:  corresponden a las dos ultimas cifras
del afio de fabricacion de la aeronave.

DDD: corresponden a los digitos de cada
aparato segun su orden correlativo de
fabricacion.

Desde el 1 de Febrero de 1993 y hasta el 17 de
Marzo de 2010 (sustituyendo a Aviasport S.A):
Aviacenter S.L :

C/ Almazara, 11
28760 Tres Cantos
Madrid

Antes del 1 de Febrerode 1993: & “*
Aviasport, S.A. \\%
C/ Almazara, 11
28760 Tres Cantos
Madrid.
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